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Klimafreundliches Pendeln fiir Grenzgidnger am

Hochrhein

Stau, Larm und klimaschéadliche Emissionen — rund 37.000 Personen pendeln téaglich aus den
siiddeutschen Landkreisen Lorrach und Waldshut zu ihren Arbeitsorten in die Schweiz. Von diesen
Grenzgangerinnen und Grenzgangern profitieren beide Liander, dennoch sollten deren Arbeits-
wege das Klima nicht unnétig belasten. Um diese grenziiberschreitende Herausforderung zu
meistern, griindeten Partner aus Wirtschaft, Wissenschaft und Verwaltung das Interreg-Projekt
,Klimafreundlich Pendeln” am Hochrhein.
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BMW-Vertreter erkldrt einem Projektteilnehmer, wie das Typ2-Ladekabel funktioniert.

In den Landkreisen Lorrach und
Waldshut steigt die Zahl der Beschaftig-
ten, die von ihrem deutschen Wohnort
zum Arbeiten in die Schweiz fahren,
stetig an. Teilweise arbeiten bis zu 40
Prozent der Beschiftigten einer Ge-
meinde jenseits der Grenze.! Eine Vor-
studie beim Schweizer Technologieun-
ternehmen ABB Schweiz mit verschie-
denen Standorten in Grenzndhe unter-
suchte, wie genau diese Pendlerwege
zuriickgelegt werden. Das Ergebnis
zeigt, dass tiber 80 Prozent der bei ABB
Schweiz beschiftigten Grenzginger fiir
den gesamten Fahrweg ein Auto mit
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Verbrennungsmotor nutzen und tiber-
wiegend alleine fahren.? Gemeinden
sind meist die Leidtragenden des ho-
hen Verkehrsaufkommens bei Orts-
durchfahrten oder Grenziibergidngen.
Dies spiegelt sich in Stau, Lirm und
klimaschaddlichen Emissionen wider,
denn circa ein Drittel der energiebe-
dingten Treibhausgas- und Feinstaub-
missionen in Baden-Wiirttemberg ent-
stehen im Sektor Verkehr.?

Topografie, Siedlungsstruktur und
nicht zuletzt die Landesgrenze be-
schranken das Angebot des offentli-

chen Verkehrs in der Hochrheinregion,
trotzdem soll das Berufspendeln tiber
die Grenze umweltschonender werden.
Um dieses Ziel zu erreichen, initiierte
das Regierungsprésidium Freiburg tiber
die grenziiberschreitende Hochrhein-
kommission und mit Mitteln des For-
derprogramms Interreg Alpenrhein-
Bodensee-Hochrhein das Projekt ,,Wis-
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senschaftliche Begleitforschung zur
Etablierung eines klimafreundlichen
Berufspendlerverkehrs in der Hoch-
rheinregion” oder kurz ,Klimafreund-
lich Pendeln”. Partner des deutsch-
schweizerischen Projektes sind ABB
Schweiz, das Regierungsprasidium Frei-
burg, die Landkreise Lorrach und
Waldshut, die Kantone Aargau und
Schaffhausen, die Hochschulen Offen-
burg und Reutlingen sowie die Fach-
hochschule Nordwestschweiz.

Mobilitats- statt
Verkehrsmanagement

Das Projekt will zur Verkehrswende bei-
tragen und ordnet sich in die Strategie
»Vermeiden — Verlagern — Verbessern“*
ein. Wo das Vermeiden des Verkehrs nicht
moglich ist, richtet sich der Fokus auf die
Verlagerung, beispielsweise durch die Bil-
dung von Fahrgemeinschaften, und
schlieflich auf die Verbesserung, wie
durch die Nutzung von Elektromobilen.

Sehen Unternehmen und Organisatio-
nen als Zielpunkte des Verkehrs keinen
Handlungsbedarf, da beispielsweise aus-
reichend Parkraum vorhanden ist, kann
ein Konzept fiir kommunales Mobilitéts-
management helfen. Dieses riickt die Len-
kung der Verkehrsnachfrage ins Zentrum,
anders als beim Verkehrsmanagement,
das bei der Steuerung des Verkehrsange-
bots ansetzt.® Die Handlungsmoglichkei-
ten im Mobilitditsmanagement erstrecken
sich von kommunikativen Maffnahmen
fiir einen Bewusstseinswandel bis hin zu
organisatorischen Mafinahmen bei der
Verkehrsinfrastruktur, angepasst an die
spezifischen Rahmenbedingungen der

Informationen zum Projekt erhalten Sie auf
der Website
https://www.klimafreundlichpendeln.org

Interreg-Forderung

»Klimafreundlich Pendeln” wird geférdert
durch Interreg Alpenrhein-Bodensee-
Hochrhein, ein Programm der Europdi-
schen Union mit Mitteln des Europaischen
Fonds fiir regionale Entwicklung sowie
Kantons- und Bundesmitteln der Schweiz.
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Akteure vor Ort. Der Nutzen fiir Gemein-
den liegt bei der Steigerung der Wohn-
qualitat und Standortattraktivitit durch
weniger motorisierten Individualverkehr.
Die Verlagerung der Mobilitdt auf Fahrge-
meinschaften, Ful-, Rad- und Offentli-
chen Verkehr reduziert die CO,-Emissio-
nen und trdgt zum Erreichen der Klima-
schutzziele bei. Das Qualititsmanage-
mentsystem European Energy Award, bei
dem Mobilitdt einer von sechs Mafinah-
menbereichen ist, kann die Umsetzung
der Ma3nahmen begleiten und den Fort-
schritt {berpriifen. Dadurch werden
Kommunen Vorreiter und im besten Fall
sogar Multiplikatoren beim Gesell-
schaftsprojekt Verkehrswende.

Elektroautos fiir Grenzgédnger

Das Technologieunternehmen ABB
Schweiz beschiftigt etwa 6.000 Mitarbei-
tende, von denen rund 500 in Deutsch-
land wohnen. Um den Personen eine Al-
ternative zu bieten, die nicht auf offentli-
che Verkehrsmittel umsteigen kénnen
oder wollen, wird das Pendeln mit Elekt-
rofahrzeugen an mehreren grenznahen
Unternehmensstandorten untersucht.

Die Grenzgdnger erhielten ein Angebot
fiir ein Elektroauto, das fiir den Arbeits-
weg wie auch private Fahrten genutzt und
zudem am Arbeitsort kostenfrei aufgela-
den werden kann. Da das Leasing tiber
den Arbeitgeber lauft, fallen auch auf des-
sen Seite die Mehrwertsteuer auf den Ei-
genverbrauch und leicht erhéhte Sozial-
versicherungskosten an. Beim Arbeitneh-
mer entstehen zusétzliche Kosten bei der
Versteuerung des geldwerten Vorteils. Die
Auswahl der Projektteilnehmer erfolgte
nach dem Kriterium des CO,-Minde-
rungspotentials. An einem ABB-Standort
wurde zusdtzlich ein Elektroauto in die
Poolfahrzeug-Flotte integriert und da-
durch doppelt genutzt, fiir Pendlerfahr-
ten wie auch fiir Dienstfahrten der Firma.

Fiir Pendler ist das Laden am
Arbeitsplatz ausschlaggebend

Letztlich wurden fiinf Personen ausge-
widhlt, die seit Juli 2016 ihren Arbeits-
weg mit einem Elektroauto zurtckle-
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gen. Die Teilnehmer erfuhren in ei-
nem personlichen Gesprdch, welche
ihrer Fahrdaten fiir den Versuch beno-
tigt werden und sind aktiv in deren
Erfassung einbezogen. Zudem fiihren
die Hochschulpartner mehrere Befra-
gungen durch, um Zufriedenheit, per-
sonliche Erfahrungen und Verdnde-
rungen im Mobilitdtsverhalten zu er-
fassen. In Interviews beschreiben die
Teilnehmer des Pilotprojekts das Fahr-
gefiihl bei Beschleunigung und Ener-
gierickgewinnung als interessanteste
Erfahrung. In Bezug auf die Zufrieden-
heit der Fahrer ist ausschlaggebend,
wie die Autobatterie am Arbeitsplatz
geladen werden kann. Als vorldufiges
Ergebnis kann festgehalten werden,
dass Teilnehmer wesentlich zufriede-
ner sind, wenn sie ohne Restriktionen
laden kénnen. Muss ein Fahrzeug da-
gegen nach einer vorgegebenen Zeit
von einer Ladesdule entfernt werden,
sorgt dies fiir Unzufriedenheit und
sollte von Arbeitgebern bei der Anreiz-
gestaltung fiir Elektrofahrzeuge be-
ricksichtigt werden.

Fahrgemeinschaften zur Stau- und
Emissionsreduktion

Fahrgemeinschaften kénnen wesent-
lich zur Stau und CO,-Reduktion bei-
tragen und bieten dabei sogar noch
finanzielle Vorteile. Einige Barrieren
erschweren allerdings ihre Nutzung.
Im Rahmen des Projektes werden diese
Hindernisse identifiziert und analy-
siert, um darauf aufbauend konkrete
Vorschldge fiir eine wirkungsvolle An-
reizgestaltung zu erarbeiten. Die vor-
laufigen Projektergebnisse zeigen, dass
zu den wichtigsten Kriterien bei der
Auswahl eines Mitfahrers die Beschif-
tigung im gleichen Unternehmen und
die personliche Bekanntschaft zihlen.
Ob Fahrgemeinschaften im Alltag Be-
stand haben, hdngt unter anderem
auch davon ab, ob ein geeigneter
Treffpunkt zur Verfiigung steht. Da
auch Nutzer von Fahrgemeinschaften
am Hochrhein hédufig weiterhin einen
Teil ihres Weges mit dem Auto zuriick-
legen, konnten Parkpldtze nach dem
Vorbild von ,Parken & Mitfahren”
hilfreich sein. An dieser Stelle kdnn-
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Einweisung eines Projektteilnehmers in die Bedienung des Bordcomputers.

ten Gemeinden im Rahmen ihres Mo-
bilititsmanagements einen Beitrag zur
Unterstiitzung von Fahrgemeinschat-
ten leisten und zugleich unkontrol-
liertes Parken auf ungeeigneten Fla-
chen verhindern.

Erfassung der Umwelteinfliisse
durch eine Okobilanzierung

Die Wirkung der Elektromobilitdt auf
Klima und Umwelt wird kontrovers dis-
kutiert. Um die tatsdchliche Reduktion
der Umweltbelastung zu erfassen, er-
stellt die Fachhochschule Nordwest-
schweiz eine umfangreiche Okobilanz.
Der Zwischenstand zur Halbzeit des
Testbetriebs mit Elektrofahrzeugen
zeigt, dass bei einer Strecke von 70.000
Kilometern rund 10.500 Kilowattstun-
den elektrische Energie verbraucht wur-
den. Wiren die Pendler dagegen mit
konventionellen Fahrzeugen gefahren,
hitten sie 4.200 Liter Diesel oder umge-
rechnet 42.000 Kilowattstunden Ener-
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gie und damit den durchschnittlichen
Jahresstromverbrauch von rund zehn
Haushalten bendotigt. Verschiedene Fak-
toren wie Temperatur, Fahrmodus und
Gewicht beeinflussen den Verbrauch
und werden daher noch weitergehend
untersucht. Die endgiltigen Projekter-
gebnisse konnen auf verschiedene Sze-
narien mit grofleren Pendlerstromen
hochgerechnet werden und sind da-
durch auch fiir andere Unternehmen,
die das Mobilitatsverhalten ihrer Mitar-
beitenden umweltfreundlicher gestal-
ten mochten, nutzbar.

Projektergebnisse werden in der
Region vervielfiltigt

Der Pilotversuch lauft noch bis Mitte
2017, die Auswertung der Erkenntnisse
wird Ende des Jahres erwartet. Die Ver-
breitung der Projektergebnisse ist we-
sentlicher Bestandteil von ,Klima-
freundlich Pendeln”. Hierzu stellen die
Projektpartner Kontakt zu Unterneh-
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men und Multiplikatoren in der Region
her und nehmen nach Mdéglichkeit An-
regungen und Fragen in die laufende
Untersuchung auf, um diese optimal
an den tatsachlichen Bedirfnissen vor
Ort auszurichten und die Ergebnisse in
einer benutzerfreundlichen Form auf-
zubereiten.
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Glossar Elektromobilitit

Reichweite: Die Reichweite eines Elektro-
fahrzeugs bezeichnet die Distanz, die mit
einer voll aufgeladenen Batterie zuriickge-
legt werden kann, ohne dass die Batterie
nachgeladen werden muss.

AC-Ladestationen: Je nach Stromtank-
stelle und Ladevorrichtung am Elektrofahr-
zeug wird die Batterie unterschiedlich
schnell aufgeladen. Eine AC-Ladestation
arbeitet mit Wechselstrom (AC, alternating
current). Je nach Ladeleistung variiert die
Ladezeit mit AC zwischen einer und neun
Stunden.

DC-Ladestationen: Eine DC-Ladestation
arbeitet mit Gleichstrom (DC, direct cur-
rent) und kann die Batterie eines Elektro-
fahrzeugs typischerweise schneller aufla-
den als eine AC-Ladestation. Mit DC ist
eine Autobatterie Ublicherweise in unter
einer Stunde vollgeladen.
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