‘SCHAT,
'K MOET GAAN. _Ministerie van Infrastructuur en Milieu
A:‘KD'rEERfABAETN »Schatz ich muss los.
VOOR DE FILE’ Anders verpasse ich

den Stau...”

Sei kein Stautier, mache es
auf deine Manier.

Kénnen wir Menschen
verfuhren um Uber Ihre
Mobilitatsalternativen nach zu
denken?

Frank Burmeister

WEES GEEN FILEDIER
DOE HET OP JOUW MANIER
Kijk op filedier.nl




Hauptbotschaft

MOBILITY AS A SERVICE FRAMEWORK
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e Stimulierungsprojekte
(Mobilitatsmanagement)
far Pendler funktionieren

e Mobilitat auf dem Weg zu

einem kommerziellen

Dienstleistungsangebot?



Inhalt

e Warum Mobilitatsmanagement und nicht
mehr Asphalt oder Schienen?

e Eckpunkte unseres Programms

e Was fur Projekte haben wir ausgefuhrt?
e Resiimee / lessons learned

o Zukunft
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Warum ein Programm zur optimalen Benutzung
der Infrastrukturen

Staus (Konzentration um Stadte) / volle Zuge

Kosten Infrastruktur hoch (Bau/Unterhalt) /
wirtschaftlich uninteressant

Effekt Infrastruktur zeitlich begrenzt

Stau begrenzt auf circa 5% der Strecken rund um
groBere Stadte

Staus vor allem zu StoBzeiten
Positive Umwelt Effekte
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Grunde fur Mobilitatsmanagement anstatt mehr
Asphalt oder Schienen!
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e Einstellung Mautplane
(2010) / Test Verhalten
Autofahrer

sy 7 e Kosten Infrastruktur: €
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; 'q'_ el S Unterhalt)
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ﬁ‘ = (133.000 Staustunden)
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= - ;-_ bis 2020.
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Facts & Figures:

Kosten = der Grund fur Mobilitatsmanagement!

-Taglich “nur” 500.000 - 600.000 Menschen im Stau (von in total

10/11 mln Arbeitnehmern), Missen wir daflr noch so viel
investieren?

-Planung Horizont

A2 Eindhoven (Ruit) 20 min
A7/A8 Noord A'dam 30 min
A4 Delft Schiedam 100 min
Rotterdamsebaan 170 min
Blankenburgtunnel 220 min
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Grunde Mobilitatsmanagement: Unterhalt

Figuur 4 Snelheidsbeperkingen op het hoofdwegennet, 2o012-2013

O Tijdelijke snelheidsbeperking

In de pericode 2012-2012 waren er
op het Nederlandse hoofdvwegen-
net op 71 locaties tijdelijke snel-
heidsbeperkingen van kracht.
Deze beperkingen waren door
Rijksvvaterstaat ingesteld in
wverband met normoverschrijdingen
op het gebied van stroefheid en
sSpoorvorming.
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Kosten: Auswertungen zeigen: Mehr Asphalt und
Schienen bringen langfristig kaum Entlastung

2500 - a A58 Sint-Annabosch -
Baten (min) @ h Galder

b A7-A8noordkant

2000 - Amsterdam

d i ¢ Buitenring Parkstad
Limburg

1500 - j d Ruit Eindhoven
e Rotterdamsebaan

f A27Houten -
Hooipolder

1000 -

g Ring Utrecht
500 -

h Blankenburgtunnel

i Rijnlandroute

Kosten (min)
0 | | | ] A4Benelux Klaaswaal
0 200 400 600 800 1 000 1 200 k Knﬂﬂppuntf_\rnhem_
OHoge groei EC 0 Lage groei RC Hoge groei GE Nijmegen

| A2 Maastricht
m A4 Delft-Schiedam

Kennisinstituut voor Mobiliteitsbeleid

€250 min €50 min



Facts & Figures: Warum Mobilitatsmanagement
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Warum Mobilitatsmanagement und nicht nur
Asphalt und mehr Schienen?
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Facts&Figures: Grunde fur Mobilitatsmanagement

e Erleben: Menschen erleben Stau als
normal (10 Minuten Grenze);

e \/orbild: Amsterdam

e Mehr Lebensqualitat/bessere Umwelt
(durch weniger Autobewegungen)
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Eckpunkte unsers Programms zur besseren
Benutzung der Infrastrukturen:

1)Programminhalte festlegen
2)Breite Problem Analyse: Verkehr, Pendler,
Stakeholder (inkl. verhaltenswissenschaftl.

Ansatze und Untersuchungen)

3)Zusammenarbeit: Offentlich & Privat
(Zielsetzung, Governance, Finanzierung)

4)Focus auf Mobilitatsmanagement MalBnahmen
5)Wirkungsmessung der MaBnahmen
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Eckpunkte

e Ad 1) Was ist iberhaupt ein Programm??
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1) Wann sprechen wir von einem Programm?

e Ubergeordnetes Ziel (keine “Versammlung”
von MaBBnahmen), z.B. 3% CO2 Reduktion,
10% Reisezeit Verklrzung;

e Was ist ein Programm?
— Focus auf Nutzen (mehr als ein Projekt)

— Managen von sowohl Effekten
(Resultaten), Prozessen, Projekten

- Geld zwischen MalBBnahmen auswechselbar
- Wirksamkeitstuberprufung
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Eckpunkte: ad 1) Programm oder Projekt?
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Vervolgprogramma
Beter Benutten

+ Periode 2015-2017
v 12 regio’s
+ Nieuwe brede

+ Voortbouwen op

de ingezette
samenwerkingsvorm

Beter Benutten 0 ﬂ o Narshpwr ot il

10

12 Regionen

Zusammenarbeit: pro Region: Minister,
ein CEO, Landesminister/Burgermeister

Konkrete Zielsetzung:
— 20% weniger Staus (2011-2014)
— 10% Schnellere Reisezeit ('15-'18)

€: 2011 -14: € 1,1 mrd (€ 730 min
Staat): 354 Projekte

€: 2015-2018: € 600 min (€ 300 mIn
Staat): 400 Projekte

Rolle des Staats: Partner, Teilfinanzier,

Regisseur, Messung der Resultate
Multimodale Projekte
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ad 4) Ergebnisse: Programmteilnehmer & erreichte
Stauvermeidung pro Person und Woche
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Ansatz zur Messung der Wirkung der
MaBnahmen

8 = Focus op

i doelgroep
(omwvang,

bijdrage aamn
probleem)

' [ Inzicht
o doelgroep

Effectiviteit
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Beitrag der unterschiedlichen MaBnahmentypen
zu den erreichten Resultaten
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Ergebnisse 2011-2014

e 19% Staureduzierung
8% Motivationsprogramme
6% bessere Infrastruktur
5% Verkehrstelematik

e 2100 beteiligte Arbeitgeber
e 176.600 beteil. Arbeitnehmer

e 48.000 erzielte "Stauvermeidungen™ pro Tag
e 17.500 neue Radstellplatze
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Beispiel: Fahrrad MotivationsmafBnahmen

_ e 2300 Teilnehmer
e T&glich 1025 Staumeidungen
¢ - e Teilnehmer Motivation:
— Gesundheit (71%)
— Stau meiden/Umwelt (4%)

O Hallo A .
Totale Fﬂ'ﬂ'an k 1568 km © 1 3

Gem. snelheid 13.3 km/u " - G e | d ( 1 0/0 )
E-Bike Bonus €143.29 -
7 e Kosten: € 2,8 min
Ritten deze week MoH
Vergelijkbare B-Riders 6
Deze week gefietst: 40km Doel: 62 km \ ;
o —

lan Prestaties Instellingen
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Ohne Radinfrastruktur = kein Erfolg!

200 km Fahradautobahnen

R s 3 w\}J'
S ‘;ir\" 35.000 km Fahrradwege
i G 1 ; QA T

FIETSSNELWEG

= hestaande fietssnelweg
s in uitvoering / in voorbereiding

e kansrijke fietssnelweg
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Reslmee
StimulierungsmaBnahmen funktionieren

e Mobilitatsmanagement ist effektiv und wirkt schnell
(im Gegensatz zum Bau neuer Infrastruktur)

o Offentlich-private Zusammenarbeit funktioniert
e Messen ist Wissen: Wirkung von MaBnahmen selbstkritisch Uberpriifen
e Knackpunkte:

- Datenschutz & Wahrung der Privatsphare

- politische Begehrlichkeiten (Wunsch nach BaumaBnahmen)

- Betrigerisches Verhalten von Programmteilnehmern
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Ausblick

e Mobilitatsmanagement als strategisch wichtige MaBnahme durchsetzen
(gleichberchtigt zu infrastrukturellen Erweiterungen)

Aktionsprogramme mit Ergebnissen innerhalb der Legislaturperiode

e Schwerpunkte: Erreichbarkeit, Umwelt & Lebensqualitat
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