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DISCLAIMER: Manga av de prognoser och bedémningar som presenteras i denna rapport kan uppfattas som véarderingar och énskemal. Det
ar inte intentionen. Rapporten aterger, i allmanna ordalag, vanligt forekommande beddémningar och kommentarer. Darutéver finns andra synsatt och
bedémningar. Rapporten ar inget policydokument och gor inte ansprak pa att vara ett “facit”, utan ar ett diskussionsunderlag att ha som utgangspunkt
for personliga stéllningstaganden och inriktningsbeslut.

Rapporten har skrivits av Fredrik Holm pa uppdrag av Attityd i Karlstad AB, som i sin tur fatt i uppdrag av projektet Green Drive Region att ta fram
saval rapport som workshops for lokal och regional niva. Texten har reviderats i enlighet med énskemal fran projektledningen fér Green Drive Region.
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Fossilfri fordonsflotta till ar
2030 - garna, men hur?

GREEN DRIVE REGION omfattar
Gavleborgs, Dalarnas och Varm-
lands lan, Hedmark fylke samt
delar av Akershus och Ostfold fyl-
ken. Har bor knappt 1,4 miljoner 3
manniskor, varav tva tredjedelar ’7
i Sverige och en tredjedel i Norge.
Vissa delar av regionen ar tatt befol-
kade, till exempel Gavle, Falun-Borlange,
Karlstad och langs med axeln Oslo-Gardermoen.

Andra delar av regionen ar desto mer glesbefolkade.

Ar 2015 var 95% av regionens alla personbilar avsed-
da for fossila drivmedel, enligt rapporten Vétgas i Green
Drive Region fran ar 2017. Ur statistik fran de svenska
och norska statistikmyndigheterna kan man utldsa att
personbilarna i de tre lanen och tre fylkena sammantaget
slappte ut 3,17 miljoner ton koldioxidekvivalenter (ett
samlingsmatt for alla sorters klimatpaverkande gaser) ar
2015. Den norska statistiken finns inte tillganglig pa kom-
munniva, varfor utslappsmangderna galler for ett nagot
storre omrade an vad som ingar i Green Drive Region. De
far anda galla som basta narmevarde.

Trots en Okande biltrafik sjonk de totala utslappen
fran sektorn med cirka 0,8 procent per ar 2010-2015, i
huvudsak till foljd av att nya bilar ar mer energieffektiva
an gamla, men ocksa till félid av en 6kande andel fossil-
oberoende fordon.

Takten i minskningarna ar dock inte i narheten av de
mal som satts upp pa nationell niva, och som i sin tur
ar en aterspegling av Parisavtalets ambitionsniva att be-
gransa den globala temperaturhdjningen till 1,5-2 grader.
| Sverige ar malsattningen att utslappen fran vagtrafik ska
ha minskat med 70 procent till ar 2030, raknat fran ar
2010. | Norge ar motsvarande mal 35-40 procent, rak-
nat fran ar 2005. | absoluta tal, och givet att samma mal

FOSSILT DRIVMEDEL (2015)

95%

galler for personbilarna som for
den totala vagtrafiken, innebar det
att personbilarnas utslapp i regio-
nen ar 2030 ska vara mindre an
en miljon ton per ar.
Det svenska 70-procentsmalet
kan ocksa uttryckas som en minsk-
ning med 5,9 procent arligen fran ar
2010. Eftersom utslappen hittills minskat
mycket langsammare maste, rent matematiskt,
takten hojas till 9,2 procent per ar fran ar 2018 om malet
ska kunna uppnas till ar 2030.

Omstallningen kan ga snabbt och ske pa manga plan.
Tempot och inriktningen ar svara att bedéma. Scenarierna
i denna rapport skissar, utifran vissa antaganden, hur en
omstallning kan se ut och i vilken grad den nar fram till
malet ar 2030. Som bakgrund till scenarierna presenterar
rapporten nagra férandringsfaktorer av varde. Bilden ar
inte fullstandig; det gar att anféra manga andra aspekter.
Ar 2030 kommer vi att kunna blicka tillbaka pa en tolvars-
period som skiljer sig fran vara gissningar.

Dock &r riktningen uppenbar. Over hela véarlden pagar
en omstallning for ett minskat fossilberoende och fér en
minskad klimatpaverkan. Den géar ofta hand i hand med
ambitionerna om minskade luftféroreningar i varldens
storstédder, med sénkta samhallskostnader men ocksa
goda affarsmajligheter.

En omstallning ar varken enkel eller gratis. Den som
darfor valjer att "vanta och se” reagerar ratt naturligt pa
utmaningen. A andra sidan: Vad kostar det att inte vara
del av omstallningen? Vilka sparvinster och affarsmajlig-
heter gar férlorade?

Med denna skrift vill projektet Green Drive Region
uppmuntra till en god diskussion som banar vag for bade
en fossilfri fordonsflotta och en regional tillvaxt.



Tillvaxt innebar mer trafik

- oftast

BEFOLKNINGSOKNING och ekonomisk tillvaxt ar tva
drivkrafter bakom en 6kande biltrafik. Detta grundlaggande
samband kan paverkas av faktorer som urbanisering, sam-
halls- och trafikplanering samt mer eller mindre ambitiésa
satsningar pa till exempel gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Till ar 2030 beddms befolkningen vaxa med 1-2
procent arligen i storre stdder som Gavle, Falun/Borlédnge
och Karlstad. Samma tillvaxt kan forvantas de norska
orter som ligger nara axeln Oslo-Gardermoen. Tillvaxten
i mindre tatorter ligger narmare en nollniva men kan vara
svagt positiv. Om den mindre tatorten ligger inom pend-
lingsavstand (45-60 minuters enkel resa) till storre stader
kan den aven attrahera barnfamiljer och andra yrkes-
arbetande. Landsbygd utanfor tatort har i regel en neutral
eller svagt negativ befolkningsutveckling. Aven har kan
landsbygd inom rimligt pendlingsavstand fran orter med
stor arbetsmarknad halla uppe sina befolkningstal.

Med utgangspunkt i historiska data fran svenska och
norska statistiska myndigheter kan en tillbakagang pa
landsbygd och i mindre orter antas bli storre i Sverige an
i Norge, till viss del beroende pa skillnader i landernas

regionalpolitik.

SKOGLIG EKONOMI

Nordiska Ministerradets forskningsorgan Nordregio gor
aterkommande beddémningar av de socioekonomiska
forhallandena i totalt 74 nordiska regioner. Beddmningen
gors med hjalp av val etablerade socioekonomiska
variabler inom omradena demografi, arbetsmarknad och
ekonomi. Rankningen (plats pa en skala fran 1 till 74)
inom GDR-regionen fér 2017 anges nedan.

Rankning inom GDR-regionen
(skala 1-74)

2017 2015
Akershus 6 (4)
Ostfold 50 (49)
Hedmark 54 (51)
Dalarna 54 (53)
Varmland 58 (68)
Gavleborg 60 (51)

Nordregio tecknar en bild av GDR-regionen som, med
undantag fér Akershus, ligger langt ned i rankningen, men
forbiser ocksa andra parametrar som berér forvantad livs-
kvalitet eller tillstandet i miljon (vilket man sjalv papekar i
sin metodbeskrivning).

Om inget omvalvande intraffar i var omvarld kommer
de senaste artiondenas ekonomiska trender att sta sig
till 2030. Det innebar, enkelt uttryckt, att "nyare” naringar
inom tjdnste- och servicesektorerna kommer att ha en
god ekonomisk utveckling, medan “aldre” naringar, som
ar narmare knutna till naturresurser och till mer prak-
tiskt arbete riskerar en samre ekonomisk utveckling. En
aspekt med koppling till fragan om fossiloberoende véag-
trafik ar en 6kad efterfragan pa biobaserade drivmedel,
vilket skapar affarsmojligheter i regioner med stort inslag
av skoglig ekonomi.

De olika lanens/fylkenas tillvaxtstrategier belyser
dessa fragor utforligare, liksom de olika strategiska sats-
ningar som gors, varfor inte regionalekonomiska aspekter
behandlas mer har.

Befolkningsdkning och ekonomisk tillvaxt tenderar att
generera en Okande biltrafik. Bilen kommer att fortsatta
vara invanarnas dominerande fardsatt, i synnerhet pa
landsbygden. Utvecklingen i tatorter kan paverkas av
insatser for att framja gang-, cykel- och kollektivtrafik.
IT-tjanster kan bidra till minskad arbetspendling, men kan
ocksa generera 6kande behov av fysiska méten. En 6kad
e-handel kan minska de personliga ink&psresorna, som
i gengéld kan komma att bytas mot fler fritidsresor eller
annat resande — det fenomen som ofta kallas for rekyl-
effekten.

Nordregios rankning av totalt 74 nordiska regioners forutsattningar for till-
vaxt placerar den starkaste regionen (Stockholm) som etta och &vriga pa
en fallande skala. Siffror inom parentes beskriver motsvarande placering
ar 2015.

KALLA: Nordiska Ministerradet: State of the Nordic Region 2018; Theme
5: Regional Potential Index
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Sjalvkorande elbilar
— ar det lIosningen?

DEN SNABBA DIGITALISERINGEN och automatise-
ringen paverkar samhallet pa manga satt. Inom fordons-
tekniken &r just nu fragorna om sjalvkérande fordon allra
hetast. Tekniskt sett ar sjalvkérande bilar sa gott som
mojliga redan i dag; daremot aterstar manga fragor att
I6sa av till exempel juridisk natur. Dartill kommer fragan
om marknadsacceptansen.

De flesta bedomare anser att sjalvkorande bilar
kommer att bli vanligare pa gator och vagar. Daremot
skiljer sig bedémningarna at i fragan om hur snabbt detta
kommer att ga. Entusiaster tror pa ett genombrott inom
nagra ar medan skeptiker ifragasatter att de sjalvkérande
bilarna nagonsin kommer att fa nagon betydelse.

Fragan av relevans i detta sammanhang ar hur sjalv-
kérande bilar paverkar omstallningen till en fossilobe-
roende vagtrafik. Denna paverkan utgérs dels av hur
trafikvolymen férandras av sjalvkérande fordon, dels av

vilka drivmedel som kommer att anvandas.

MINSKAD ELLER OKAD TRAFIK

En sjalvkérande bil kan, teoretiskt, genomféra 15 privat-
agda bilars transporter. Det forutsatter att bilen ingar i en
flotta av allmant tillgangliga fordon som man anvander fér
att ta sig fran A till B, varefter den fortsatter till nasta upp-
drag. De erfarenheter som hittills finns av bilpooler och
annan bildelning ger ocksa ett nyckeltal pa cirka 15 an-
vandare per bil. Det géller i tatorter och bland hégmotive-
rade personer. | realiteten ar potentialen lagre, eftersom
manga privatpersoner kommer att valja att 4ga egen bil
och manga bor utanfor tatort.

Sjalvkérande bilar kan & andra sidan ocksa o©ka
trafiken. En av ytterst fa studier som narmat sig fragan
har genomforts av professor Joan Walker vid Berkeley-
universitetet i USA. Ett antal forsoksfamiljer fick tillgang
till bil med egen chauffor, vilket &r sa nara sjalvkérande
bilar man kan komma i dag. Deras bilanvandning ékade
med 83 procent. 20 procent av anvandningen skedde helt

utan passagerare, for att till exempel hamta skolbarn vid
skoldagens slut.

Det amerikanska energidepartementet har i en forsk-
ningsoversikt funnit beddémningar fran 91-procentiga
minskningar till 200-procentiga 6kningar, vilket ytterligare
belyser att sjalvkdrande bilar kan innebara stora forand-
ringar som dessvarre ar svara att férutsaga.

ELDRIFT ELLER EJ?
Visionen om sjalvkérande bilar omfattar i regel ocksa el-
drift, vilket givetvis inte behdver vara fallet. Tekniken gar

att tillampa pa alla sorters driv-

linor. | ett "worst case”-scenario EI'I sjéh,_
far vi en snabb trafikbkning med .
fossildrivna fordon vilket fér oss korande
langt bort fran de uppsattamélen. il kan,
| ett "best case”-scenario loser vi .
. teoretiskt,
vara persontransportbehov med
en liten, men val utnyttjad flotta av genomfbra

avgasfria fordon, drivna av el som -
i sin tur genererats med minimal 15 p"vat-
miljépaverkan. En sadan I6sning agda bilars
skulle minimera utslappen av sa-

e ) transporter
val klimatpaverkande som halso-
farliga gaser samt frigéra varde-
fullt utrymme i tatorter.

Bada utfallen ma vara osannolika och verkligheten in-
faller nadgonstans mellan dem. Till det kommer fragorna
om i vilken takt de sjalvkdrande bilarna kommer att intro-
duceras, och var. Ett rimligt antagande ar att de i forsta
hand introduceras bland kopstarka grupper i storstader,
for att senare borja spridas bland andra grupper. En sam-
manfattande bedémning foér var region ar 2030 blir att de
visserligen kommer att finnas, men i mycket begransad
omfattning, och att de knappast spelar nagon avgérande
roll for vara mojligheter att na de uppsatta malen till ar

2030 — mdjligen senare.



Vilka drivmedel vinner racet?

VILJAN ATT LAGGA DE FOSSILA drivmedlen &t sidan
ar stark over hela varlden. En utgangspunkt ar givetvis
malet att minska utslappen av koldioxid fran vagtrafiken.
Behovet av halsosam luft och minskande buller i vaxande
storstéder ar drivkrafter for till exempel den kinesiska
jattemarknaden, vilket har en avgorande betydelse for
den globala fordons- och drivmedelsutvecklingen.

Bioekonomin erbjuder en lang rad mdjliga drivmedel
som baseras pa vaxande gréda: Etanol, metanol, bio-
gas, rapsmetylester (RME) och hydrerade vegetabiliska
oljor (HVO) &r bara nagra av alternativen. Fortsatt teknisk
utveckling lar presentera ytterligare alternativ. Samtliga
bidrar till minskad klimatpaverkan (under férutsattning att
anvand groda ersatts med ny) men ocksa till utslapp av till
exempel kvaveoxider och kolvaten, om &n i andra mang-
der an fran fossila branslen.

BIOGAS

METANOL

Stora férhoppningar knyts till elfordon, saval sadana
som enbart utnyttjar el fran batterier till sdidana som ba-
seras pa kombinationer av el- och férbranningsmotorer.
Eldrift har alltid férdelen av att vara utslappsfri vid an-
vandning. Daremot aterstar fragan om vilka utslapp som
sker dar elen genereras.

Ett tredje tekniskt spar utgar fran vatgas och bransle-
celler. Har bildas vanligt vatten vid férbranningen, sa ut-
sldppen under kérning ar knappast ett problem. Daremot
kan utslapp ske nar vatgasen produceras — en situation
helt jamférbar med elbilens.

Oavsett drivmedel bér man lagga samman och vardera
miljdpaverkan fran drivmedlets hela sa kallade livscykel.
Miljokonsekvenserna fran utvinningen, foéradlingen och
distributionen av de fossila branslena ar omfattande och
val kanda. For de biobaserade drivmedlen finns fragor om
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hur skogsresurser tas tillvara och om uttaget av bioenergi
kan konkurrera med till exempel livsmedelsproduktion.
Vid eldrift &r det ofta miljokonsekvenserna av att tillverka
batterier som ar den tunga posten. Detsamma géller vat-
gasdriftens bransleceller.

EFFEKTIVA SYSTEM

| samtliga fall bér man ocksa studera hur effektiva de olika
systemen ar: Hur mycket av den ursprungliga energi-
mangden blir till slut den kraft som driver fordonet framat?
Hur mycket avgar dessférinnan som spillvarme?

Generellt star sig eldriften bra i jamférelse med for-
branningsteknik, eftersom omvandlingsforlusterna ar
lagre. Av den energi som matas in i en elmotor blir cirka
90 procent till rérelse och 10 procent till spillvarme. | en
forbranningsmotor blir bara cirka 30 procent av energin
till rérelse medan resterande 70 procent blir spillvarme.
En elektrifierad fordonsflotta skulle darfor leda till effek-
tivare energianvandning, totalt sett. Det finns darfér inga
storre farhagor for att elforsorjningen inte ska racka till
en kraftigt utbyggd elfordonsdrift. Daremot gar det att for-
utspa problem nar manga elbilar ska laddas samtidigt,
eftersom det innebar ett stort effektuttag.

Eldriften har ocksa en praktisk fordel i och med att
distributionsfragan till stor del ar 16st; tillgang till el finns
pa de flesta hall, aven i landsbygd. Med mdjligheten att
ladda en elbil vid till exempel saval bostad som arbets-
plats ar de allra flesta laddbehov tillfredsstéllda. Laddbox
eller motsvarande anslutning ar en férhallandevis enkel
installation.

Déaremot kan natets kapacitet behdva ses dver, liksom
tillgangen till publika laddplatser. | ett EU-direktiv fran
2014 anges som nyckeltal att det bor finnas en publik
laddplats per tio elbilar. Om vi helt hypotetiskt antar att
alla nya bilar i regionen fran och med nu ar elbilar skulle
det innebara ett behov av cirka 35 000 publika laddplatser
i regionen (inklusive de som redan finns) ar 2030.

Ovriga drivmedel kréver mer eller mindre omfattande
utbyggnader av nya pumpar och tankar.

De flesta bedomare anser att elektricitet blir det driv-
medel som vinner i det langa loppet, efter en dvergangs-
fas da biobaserade branslen blir viktiga. Vatgasdriften
kan ocksa bli framgangsrik pa sikt, men ar inte lika langt
introducerad pa marknaden.

Ar 2030 kommer saval fossila som férnybara drivmedel
att anvandas i regionen, framfor allt i olika blandformer.
Eldriften kommer att vara pa fortsatt frammarsch och

kanske aven vatgasdriften borjar fa volym. Takten i om-
stallningsprocessen styrs dock i hdg grad av saval mark-
nadens prissattning som politiska styrmedel och &r darfor

svar att foérutsaga.

DRIVMEDEL MED OLIKA UTFALL
De fornybara branslenas mdjligheter att reducera klimat-
paverkande utslappen har beraknats av organisationen
Grona Bilister med utgangspunkti data fran Energimyndig-
heten, Trafikverket och internationell forskning.
Reduktionen har beraknats i relation till den bensin el-
ler diesel som de olika drivmedlen bast ersatter, och alla
jamforelser har gjorts utifrdn anvandning i en mellanstor
bil, sa kallad Golf-klass som &ven innefattar elbilen
Nissan Leaf. Berdkningarna har
nagra ar pa nacken men torde i

Av den
energi som

allt vasentligt vara relevanta aven
i dag.

Jamférelserna ar gjorda i ett

matas in i
sa kallat livscykelperspektiv, dar

hansyn tagits till utslapp franhela ~ en elmotor

processen fran utvinning, raffine- blir cirka

ring och distribution till anvandning

90 procent

(well-to-wheels). Det ar en avse-
vart mer rattvisande, men ocksa

till rorelse

svarare, jamforelse an att bara

miita utslapp fran avgasroret (tail-  ©Ch 10 pro-
Pipe). cent till

Mest uppenbart blir detta om
elbilar jamférs med bilar med for- Spl""arme

branningsmotorer. Elbilens ut-

slapp ar ju noll vid avgasroret,

men kan vara betydande om man ser till hur elen genere-
ras.

| sammanstallningen nedan har eldriftens klimatredu-
cerande effekt bedomts utifran den sa kallade nordiska
residualmixen, det vill sédga snittvardet av utslapp fran el
som produceras i de nordiska landerna och som levere-
ras i samma nat.

Jamforelsetalen blir sarskilt svara nar olika typer av
dieselersattningar studeras, eftersom det finns en stor
spannvidd vad galler inblandningen av till exempel HVO.

| sammanstaliningen pa nastkommande sida ar ut-
gangspunkten att HVO-dieseln bestar av 25 procent HVO
och 5 procent FAME (fettsyrametylestrar). Med "bensin”
och "diesel” avses i tabellen de i dag vanligt forekomman-
de laginblandningarna av etanol respektive FAME.



Om bensin ersatts med...

Etanol (E85)

Fordonsgas, normal blandning fossilgas/biogas

Elektricitet

Biogas

Om diesel ersatts med...

Diesel med 25% HVO och 5% FAME
Biodiesel RME

minskar utslappen med...
43%
49%
68%
72%

minskar utslappen med...
20%
50%

KALLA: Grona Bilister: Drivmedelsfakta 2015, som i sin tur baseras pa rapporter fran Energimyndigheten, Trafikverket och internationell

forskning

| de fyra scenarier som presenteras i denna skrift har vi,
for dverskadlighetens skull, delat in drivmedilen i tva kate-
gorier; en med mdjligheten att minska fossila utslapp med
50 procent (etanol, blandad fordonsgas, HVO-diesel och
RME) och en med mdjligheten att minska fossila utslapp
med 70 procent (el och ren biogas). Som synes innebar
denna generalisering en liten "férdel” for etanol och en
betydande “fordel” for HVO-diesel. Den sisthamnda mo-
tiveras av att det i dag blir allt vanligare med dieseltyper
med hogre inblandning av HVO.

OKAD KONKURRENS

I var region knyts férhoppningar till att 6kad efterfragan pa
biobaserade drivmedel ska gynna regionens ravaruleve-
rantorer och leda till en ny drivmedelsindustri. Framgang-
arna for de olika drivmedlen och drivlinorna avgoérs dock
pa en global marknad dar vara regionala forutsattningar
inte har sa stor betydelse. Inom flera europeiska lander
har man en kritisk syn pa biobaserade drivmedel som
man menar konkurrerar med andra jordbruksgrédor. Det
leder till skilda synsatt pa till exempel skatteregler, vilket
kan hamma en framtida biodrivmedelsindustri.

Det svenska Branslebytet, ett regelverk som gradvis
héjer inblandningen av fornybara drivmedel i konventio-
nell bensin och diesel, kan & andra sidan skapa langsik-
tiga forutsattningar for en sadan utveckling. Den svenska
regeringen anger en "indikativ reduktionsniva” om 40 pro-
cents minskade utslapp per energimangd ar 2030, vilket
skulle motsvara en 50-procentig inblandning av férnybara
branslen i bensin respektive diesel. | Norge finns mot-
svarande ambitioner for 6kad inblandning, samtidigt som
man diskuterar ett totalstopp for forsaljning av nya bilar
med forbréanningsmotorer fran 2025.

Aven flygtrafiken, som i &vrigt inte ingar i denna studie,
har stora férhoppningar om en dvergang till biobaserade
drivmedel. Skulle flyget pa bred front ga over till sadana
brénslen skulle det kraftigt 6ka efterfragan pa foérny-
bara ravaror. Det leder i sin tur till stigande ravaru- och
branslepriser. En marknadsbaserad omstalining kommer
i det laget att behdva understdd av politiska beslut i form
av kvotplikter for biodrivmedel, alternativt utfasning eller
rena forbud mot fossila branslen, for att inte leda till sa-
dana prishdjningar som gér att konsumenten i allt hogre

grad valjer att aterga till fossila drivmedel.



Manga fossildrivna bilar

kvar i trafik

FOR NARVARANDE AR DET RUSNING till bilforsal-
jarna i bade Sverige och i Norge. Nybilsforsaljningen ar
hdgre @n pa decennier och varje dag i veckan, aret om,
satts cirka tusen nya bilar i trafik i Sverige och femhundra
i Norge. Oversatt till var region handlar det om cirka 150
nya personbilar per dag, samtidigt som cirka 95 person-
bilar avregistreras. Netto okar allt-
sa personbilsflottan i Inre Skandi-
navien med cirka 55 bilar per dag.

| Gavleborgs, Dalarnas och
Varmlands |an stod bensin-
bilar for 40 procent och dieslar
for 54 procent av nybilsforsalj-
ningen ar 2016, enligt siffror fran
Trafikanalys. Endast 12 procent
av nybilsférsaljningen gallde sa
kallade miljobilar, dit dven snala
dieslar raknas. Gas- och etanol-
bilar utgjorde 0,5 procent och su-
permiljdbilarna, i princip elbilar och ér 2030
laddhybrider, utgjorde 1,9 procent.

Data pa nationell svensk niva
pekar pa att forsaljningen av dieslar nu sjunker snabbt,
men att denna minskning i hdg grad uppvags av 6kad
bensinbilsférsaljning. Andelen fossildrivna bilar har mins-
kat fran 90 till 86 procent fran bdrjan av 2017 till borjan
av 2018. Den nya bonus-malusbeskattningen (se nedan)
som trader i kraft 1 juli 2018 férvantas férandra propor-
tionerna avsevart till de fossiloberoende bilarnas fordel.

Oavsett dessa forandringar kvarstar ett faktum: Efter-
som en bil i Sverige i snitt anvands i sjutton ar kommer
en mycket stor flotta fossildrivna bilar att vara kvar i trafik
ar 2030.

I Norge stod elbilar och laddhybrider for 39 procent av
nybilsférsaljningen under 2017, som en f6ljd av flera ar
med saval ekonomiska som praktiska formaner. Moms-
befrielse, skattelattnader, befrielse fran vag- och farje-

Okad inblandning
av biobranslen i

— en forutsattning
for att overhuvud-
taget narma sig
malet om en fossil-
fri fordonsflotta till

avgifter, fri parkering och ratt att utnyttja kollektivtrafik-
korfalt ar nagra exempel. Andelen nya bilar med
diesel- eller bensinmotor i Norge var under 2017 cirka
48 procent. Det ar framfor allt dieselbilarna som tappar
marknadsandelar. | Norge diskuteras, som namnts tidi-
gare, att helt stoppa forséljningen av andra bilar &n dem
med nollutslapp fran 2025. Det ar
dock inte klarlagt vilka styrmedel
som kan anvandas for att na detta

mal.

fossila drivmedel

OKAD INBLANDNING

| varierande grad gar det bra att
blanda in fornybara branslen i
bensin respektive diesel. En fem-
procentig inblandning av etanol
i bensin har skett sedan manga
ar. Ambitionen ar att hoja denna
till tio procent. | diesel finns stérre
majlighet att blanda in till exempel
RME eller HVO (se sidan 6).

| takt med att konventionella
motorer anpassas till nya blandningar kan andelen for-
nybara branslen héjas successivt. Etanolbilar gar i regel
pa branslet E85 som utgdrs av 85% etanol och resten
bensin. Anpassade dieslar kan kéras pa 100% HVO vilket
férekommer i till exempel bussar. Biogasbilar gar helt pa
biogas eller pa en blandning av biogas och fossil natur-
gas, férutom en liten mangd bensin som anvands i sam-
band med start.

Okad inblandning av biobrénslen i fossila drivmedel bi-
drar till minskande klimatpaverkan fran befintlig fordons-
flotta. Vagledande pa svensk sida &r det av regeringen
beslutade Branslebytet (se sidan 11) som bérjade géalla
2018 och som alagger bransleleverantérerna att gradvis
blanda in mer fornybara branslen i konventionell bensin
och diesel. | Norge géller snarlika krav.



EXPORT FRAN STORSTADER

| Sverige trader den sa kallade bonus-malusbeskattningen
i kraft i juli 2018. Bilar med stora utslapp far en kraftig
extrabeskattning medan de renaste fordon far motsva-
rande lattnad. Férandringen kommer att ge forsaljningen
av miljdanpassade fordon en extra skjuts. | Sverige for-
vantas férsaljningen av elbilar och laddhybrider bli mer
an dubbelt sa stor under 2018 som 2017, enligt bransch-
organisationen Bil Sweden.

Eftersom en stor del av alla nya bilar till en borjan gar
som leasingbilar i stader och tatorter for att sedan finna
sina kdpare pa andra hall i landet kan var regions mindre
orter och landsbygd bli en viktig avsattningsmarknad for
de senaste &rens bilboom.

Fordonsparken ar 2030 utgors till viss del av moderna,
mycket rena el- och kanske vatgasfordon, framst i de
stdrre stdderna. Mindre orter och landsbygd férlitar sig i
hogre grad pa det som ar dagens nytillverkade fordon — i
mer eller mindre gott skick och med mer eller mindre grad
av fornyelsebara branslen. Om storre stader i framtiden
inrattar miljdzoner som férbjuder aldre, smutsigare mo-

deller kommer detta att forstérka samma utveckling.

MOBILITETSTJANSTER

Vid sidan av férandringar i sjalva fordonsmarknaden sker
ocksa snabba forandringar pa transportmarknaden. Allt
fler féretag och privatpersoner I8ser sina transportbehov
genom att se pa transporten som en tjanst snarare an
nagot man genomfor sjalv och med egna fordon. Mobility
as a Service (MaaS) ar ett begrepp som far allt stérre sprid-
ning. Sjalvkérande bilar kan skynda pa denna utveckling,

tillsammans med Okad digitalisering som underlattar for
samakning, bildelning, s6mlds och bekvam kollektivtrafik
och fér automatiserade och elektrifierade varuleveranser.

Kollektivtrafik ar en sedan lange etablerad mobilitets-
tjanst. | regel 6kar andelen kollektivtrafik med ortens stor-
lek och tathet. Den gynnas ocksa av att géras snabb, ha
hog turtathet, vara bekvam, palitlig och trygg. Kollektiv-
trafik dimensioneras i hég grad av offentliga insatser, som
i sin tur kan motiveras av god samhallsekonomisk nytta.

Okad IT-anvéndning, till exempel i form av distans-
moten, har potential att minska transportbehoven, aven
om erfarenheten ocksa talar for att IT-anvandning leder
till fler kontakter som i sig ger anledning till fler fysiska
moten.

GANG OCH CYKEL FOR HALSAN

Okade satsningar pa gang- och cykelvanliga tatorter, pa
en samhallsplanering som skapar trygga, raka och sékra
gang- och cykelvanliga forbindelser mellan vardagens
malpunkter (bostad-arbete-skola-service-ndjen) men aven
mellan tatorter, kan ersatta manga av de kortare bilresor
som i dag star for en mycket stor del av bilens totala trans-
portarbete och klimatpaverkan, och en annu stérre del av
forekomsten av hélso- och miljovadliga utslapp i lokal-
samhallena.

Ett 6kat halsomedvetande verkar givetvis i samma rikt-
ning. For folkhalsan vore det bra om malpunkter lag pa
lagom promenadavstand till varandra. Dagens motions-
trender som i huvudsak syns i form av I6pning och gym-
besok kan mycket val komma att kompletteras med, eller

ersattas av, ett 0kat gaende i vardagen.




Ga pa mal snarare an pa

prognoser

I SVERIGE GALLER fran och med 2018 det sa kallade
klimatpolitiska ramverket, som for forsta gangen satter
lagkrav bakom de mal om fossilfrihet som funnits antag-
na sedan en langre tid. | dagslaget stéller det krav pa att
transportsektorns utslapp av koldioxid ska minska med 70
procent till ar 2030, raknat med 2010 som basar. | Norge
har regeringen satt upp ett mal om utslappsminskningar
pa 35-40 procent till ar 2030, raknat med 2005 som basar.

En rad nya styrmedel ar utformade for att bidra till
denna omstallning. Bonus/malus i fordonbeskattningen
forvantas stimulera till kép av renare fordon. Branslebytet
ar ett program for gradvis 6kad inblandning av férnybara
brénslen i bensin och diesel. Atgarder som réttar till o6n-
skade effekter av féormansbeskattning, reseavdrag och
trangselavgifter ar féreslagna eller aviserade. Miljézoner
i stadskarnor syftar framst till att sdnka halterna av halso-
farliga @mnen och partiklar, men kan ocksa ge sankta
klimatpaverkande utslapp som en sidoeffekt. Klimatklivet
och Stadsmiljdavtalen ar stédformer fér bland annat fler
laddplatser for elbilar och for 6kad cykel- och kollektiv-
trafik i stader.

| Norge har Transportdkonomisk Institutt (TOIl) un-
dersokt vilka styrmedel som behdvs for att na malet om
enbart nollemissionsfordon i nybilsférsaljningen fran
2025. Med hansyn till nuvarande regler for bland annat

konkurrensbegransning konstaterar man att det kravs

mycket kraftiga prismekanismer for att nad malet. Det
innebar, enkelt uttryckt, att el- och vatgasbilar genom
marknadens férsorg maste bli avsevart mer prisvarda i
jamforelse med saval fossildrivna bilar som bilar med for-
nybara branslen for att malet ska kunna nas.

NY PLANERING

Den 70-procentiga ambitionen staller ocksa nya krav pa
samhallsplaneringen. Den nuvarande planeringen av
infrastruktur kommer att tydligare utformas for att klara
detta mal, parallellt med att férse landet med goda kom-
munikationer. Eftersom planprocessen blickar langt mer
an tolv ar framat behover vi redan i dag fatta beslut som
tar sikte pa 70-procentsmalet ar 2030. Aven kommunal
trafik- och samhéllsplanering kommer att fa svara pa hur
den bidrar till att klara samma mal.

I Norge har de férmanliga subventionerna och &vri-
ga formaner lett till att elbilar och laddhybrider i dag har
en marknadsandel pa narmare 40 procent, rdaknat som
nybilsférsaljning. Framgangarna har dock haft baksidor.
Eftersom sadana bilar har haft ratt att kdra i kollektiv-
trafikfalt och taxifiler har dessa stundtals korkats igen av
privatbilister.

| saval svenska som norska tatorter behdver darfor
diskussionen féras om hur stor del av trafikens utrymme

som far disponeras av privat personbilstrafik.
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Vad rar vi pa i
och regionen?

UTVECKLINGEN I RIKTNING MOT ett 6kat fossilobe-
roende paverkas i hdg grad av globala marknadskrafter,
men ocksa av internationell saval som nationell politik.
Detta géaller i synnerhet for aspekter som fordons- och
drivmedelsutveckling, men ocksa i fraga om skatter, sub-
ventioner och stéd och om lagstiftning som styrmedel.

For en region med héga ambitioner och med férhopp-
ningar om nya naringar som en foljd av omstallning ar det
angelaget att géra noggranna omvarldsanalyser, lasa av
handelseftrlopp och inta en proaktiv hallning. Alla maéjlig-
heter till inflytande i nationell och internationell politik bér
givetvis tas tillvara.

Ur andra aspekter ar de regionala och lokala perspek-
tiven desto viktigare. Den helt 6vervagande delen av alla
bilresor sker inom den egna kommunen eller till angrén-
sande kommun. En samhallsplanering som antingen
banar vag for 6kad biltrafik eller begransar densammaitill
férman for andra fardsatt far stor betydelse for invanarnas
fardmedelsval. De flesta bilresor ar hogst nagra kilometer
langa och kan i varierande grad bytas ut mot gang, cykel
eller kollektivtrafik. Vidareférsaljning av bilar (begagnat-
marknaden) ar i hdg grad lokal. Opinionsbildning och nya
prioriteringar i resmonster ar processer som ofta sker via
mun-mot-mun-metoder.

En strategi for fossiloberoende som bade gér omstall-
ningen sa smidig som majligt fér regionens invanare och
skapar mojligheter till regional tillvaxt maste utga fran
en noggrann analys av vad som ligger inom regionens
eller kommunens egen radighet. En sadan strategi bor
anpassas till de éverordnade ambitioner och program for
regional tillvaxt som finns formulerade i de olika lanen och
fylkena, men bor ocksa ge aterverkningar pa till exempel
regional och lokal planering for framtidens infrastruktur.

NAGRA EXEMPEL pa omraden dar regioner och kom-
muner har stora mojligheter att bidra till omstaliningen ar
féljande:

kommunen

¢ En samhillsplanering som véxlar upp betydelsen
av gang, cykel och kollektivtrafik
Bilen kommer att vara ett dominerande fardmedel, i
synnerhetilandsbygd och andra omraden med lag befolk-
ningstathet. En klok samhallsplanering gér gang, cykel
och kollektivtrafik mer attraktiv dar mojlighet finns, utan
att férdenskull utesluta bilresor dar de verkligen behdvs.
Kommuner behdver aktivt paverka styrningen av regio-
nala medel for trafikinvesteringar sa att dessa bidrar till att
uppna klimatmalen. Aktivt arbete med sa kallat Mobility
Management hjalper invanarna att valja resor som leder
till battre valbefinnande, halsa och ekonomi parallellt med
minskad miljdpaverkan.

¢ Ny infrastruktur for laddning och nya drivmedel
Erfarenheter hittills visar att 90 procent av alla laddbehov
for elbilar gar att I6sa vid bostad och arbetsplats. Fore-
komsten av publika laddplatser stimulerar samtidigt dver-
gangen till elbil och kan dartill vara viktiga for till exempel
boende i flerfamiljshus. Pa motsvarande satt bidrar ett
tatare nat av tankstallen for férnybara branslen till att fler
bilister vagar "stalla om”.

Infrastruktur fér laddning och nya drivmedel kan darfor
behova beaktas i samband med planering, bygglov med
mera. Kommunen kan ocksa aktivt ska statliga stod for
omstallning, och uppmana olika lokala aktorer att géra
detsamma.

¢ Upphandling av fossiloberoende fordon for bra
drivmedel
En sadan upphandling minskar verksamhetens miljopa-
verkan i sig samt bidrar till att fordonen blir kdnda och
accepterade. Efter avyttring kan samma fordon anvandas
av nagon av kommunens invanare.

Véagledning till urvalet av fossiloberoende fordon ges
bland annat av organisationen Gréna Bilister som arligen
publicerar sammanstalliningen Miljébasta bil.
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Fyra scenarier till ar 2030

FOLJANDE FYRA SCENARIER for tiden fram till 2030
illustrerar olika, tankbara utfall av ambitionen att na upp
till malet om en 70-procentig reduktion av personbil-
trafikens klimatpaverkande utslapp i Inre Skandinavien,
det vill sdga det omrade som omfattas av projektet Green
Drive Region.

Scenarierna tar sin utgangspunkt i vasentliga aspekter
som framtida trafikvolym, framtida drivmedel och framtida
fordon och utgor ett urval av totalt 24 olika berakningar.
Smarre aspekter har av tidsskal inte tagits med i berak-
ningarna. Sannolikheten fér att de varden som anvands
kommer att forandras med tiden ar mycket stor, varfér de
framréknade procentsatserna inte kan ses mer an som
indikationer.

Den 70-procentiga minskningen till ar 2030 réknas
med ar 2010 som basar. Rent matematiskt maste en sa-
dan reduktion éver 20 ar ske med en arlig minskning pa
5,9 procent. Eftersom de ar som hittills passerat inneburit
arliga reduktioner pa mer blygsamma 0,8 procent, mas-
te takten i omstallningen hojas till 9,2 procent arligen om
slutmalet ska kunna nas.

FOR SCENARIERNA GALLER FOLJANDE UTGANGS-
PUNKTER:

» Tack vare en pagaende effektivisering minskar utslappen
per kilometer med 3,2 procent per ar. Detta matt baseras
pa saval historiska studier som pa prognoser upprattade
av Trafikverket.

» Trafiken i regionen vaxer med 2,44 procent per ar,
vilket ar i linje med utvecklingen fran 2010 till i dag, enligt
svenska och norska statistikmyndigheter. | scenario 3 och
4 forutsatts dock andra matt pa trafikvolym som en foljd av
olika atgarder.

* Den indikativa reduktionsnivd som uttryckts i det
svenska Branslebytet forutsatts bli verklighet. Det inne-
bar att utslappen fran en liter fossilt drivmedel ska vara
40 procent lagre ar 2030 an ar 2017, till félid av gradvis
Okad inblandning av férnybara brénslen. Det motsvarar
minskade utslapp med 3,9 procent per ar.

» | de scenarier som forutsatter att dagens bilflotta kon-

sekvent ersétts med fossiloberoende fordon uppstar en
mindre skillnad beroende pa vilken typ av drivlina som
véljs. Se aven sid 8 for narmare forklaringar.

SCENARIO 1 &r ett business-as-usual-scenario som be-
skriver konsekvenserna av att inga sarskilda atgarder vid-
tas pa regional niva.

SCENARIO 2 utgar fran scenario 1, men lagger till ett
antagande att alla nya fordon fran och med 2018 ater-
finns inom sortimentet fossiloberoende bilar. Har finns tva
varianter, berdknade med utgangspunkt i vilka typer av
fossiloberoende bilar som kommer att véljas.
SCENARIO 3 bygger vidare pa scenario 2, men lag-
ger till en aktiv styrning for en minskad trafikdkning. Den
hittillsvarande 6kningen pa 2,44 procent per ar byts mot
en 6kning pa 1,3 procent per ar, vilket sker genom 6kade
satsningar pa gang, cykel och kollektivtrafik samt pa en
malstyrd samhallsplanering.

SCENARIO 4, slutligen, studerar utfallet av enbart &ndrade
resmonster hos invanarna i regionen. Det visar att en
minskad egen kdrning med 2 procent per ar ocksa ar en

mojlighet att na det dvergripande malet.

HUR PAVERKAS REGIONENS INVANARE?

For att fortydliga de olika utfallens betydelse for regionens
invanare innehaller scenarierna ocksa korta beskrivningar
av fyra fiktiva personer:

ANNE, 50 ar, bor i Hamar. Anne ar franskild och har ett
barn som snart flyttar hemifran. Hon jobbar som sjuk-
skoterska i Hamar.

EMMA, 35 ar, bor pa landsbygden i Dalarna dar hon dri-
ver en hastgard. Emma har en sambo och ett barn i for-
skolealder.

HAMID, 20 ar, bor i centrala Gavle dar han studerar pa
hégskolan. Hamid ar singel, barnlés och flyttade fran sina
foraldrar for ett ar sedan.

MIKAEL, 65 ar, bor i forort till Karlstad. Mikael ar gift, har
tva barn och tre barnbarn. Han gar snart i pension fran sitt
arbete som ingenjor inom pappersindustrin.
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Scenario

Vi gor inget sarskilt il oy

Detta scenario ar av sa kallat business-as-usual-typ, som inte forutsatter 4
sarskilda atgarder an de som betingas av omvérlden.

VAD HANDER? 2
» Utslappen per kord kilometer minskar med 3,2 procent per ar till foljd av mer
effektiva fordon.

» Trafikbkningen pa 2,4 procent per ar fortsatter, varfor nettoeffekten blir en

2010 2018 2030

minskning pa 0,8 procent per ar.

» Dagens fordonsflotta om cirka 840 000 personbilar férnyas med cirka 0%
28 000 fordon per ar. Totalt nyregistreras cirka 350 000 fordon till &r 2030. -10 6%
Dessa ar i huvudsak fossildrivna som i dag. 20
» Okande inblandning av férnybara branslen innebar en reduktion av utslapp
med 3,9 procent per ar. -30
-40
UTFALL
+ Utslappen i regionen minskar i detta scenario fran 3,3 miljoner ton till 1,8 mil- -50 -47%
joner ton, vilket innebar en reduktion pa 47 procent. Malet nas alltsa bara till tva
tredjedelar. 00
70
-80

Reduktion CO:
(%)

14



OVRIGA EFFEKTER

» Den vaxande trafiken okar utslappen av kvaveoxider och
kolvaten, bada till men for folkhdlsan. Den innebér ocksa
Okande samhallskostnader i form av vagutbyggnader och
Okad trangsel i tatorterna, men ger & andra sidan skatte-
intakter.

+ Investeringarna i nya bilar ar en stor kostnadspost i de
flesta hushall. | gengald kan samma hushall njuta av den
bekvamlighet och frihet som bilen ger.

VAD PAVERKAR UTFALLET?

+ Utfallet forbattras om trafikvolymen inte fortsatter den
Okning som kan studeras bakat i tid, samt av att andelen
fossiloberoende bilar i nybilsforsaljningen troligen kommer
att oka.

 Utfallet férsdmras om inblandningen inte nar de resul-
tat som férvantas, vilket ar troligt med utgangspunkt i de
nivaer som hittills ar beslutade. Effekten av Branslebytet
forsvagas ocksa i takt med att fossildrivna bilar byts ut
mot fossiloberoende.

Scenario

HUR PAVERKAS REGIONENS INVANARE?

ANNE kor i en begagnad, bensindriven smabil fran 2018.
Hon noterar att milen blivit fler sedan den lokala mat-
affaren konkurrerats ut av en nyetablerad stormarknad i
stadens utkant. Hon noterar ocksa att det blivit farre av-
gangar pa taget till Oslo dit hon aker ibland for att traffa
vanner. Daremot har trafiken pa riksvagen 6kat markant.

EMMA kopte en begagnad dieselbil som tidigare gatt
som férmansbil i Stockholms norra férorter. Hon fick den
billigt eftersom den nya miljdzonen i Stockholm gor det
oattraktivt med dieselbil i storstaden. For Emma &r bilen
nodvandig eftersom hon ofta har hastkarran pa slap och
eftersom landsvagen till barnets forskola ar for trafikfarlig
att ga eller cykla pa.

HAMID trampar pa med sin cykel mellan studentrummet
och hogskolan. Till stora delar gar resan pa cykelvagar,
men de korsas standigt av trafikleder med mycket trafik,
dar det ofta blir konflikter mellan bilister och cyklister.
Han stor sig ocksa pa att han tvingas ta omvéagar for att
komma dit han ska, och pa att det blir allt farre butiker i
stadens centrum.

MIKAEL har nyss kopt en elbil och &r mycket ndjd med
den. Han konstaterar att inkdpspriset sjunkit avsevart de
senaste tio aren samtidigt som rackvidden inte langre
ar nagot att tala om. Bilen laddar han enkelt hemma vid
villan eller vid jobbet om det behdvs. Nar han och hustrun
reser till barnbarnen ar det enkelt och naturligt att ta en
kort fikapaus medan bilen snabbladdas intill vagkrogen.
Dock stors han av att det ar trangt i trafiken, bade i stan
och pa landsvégarna, och det har blivit dyrt med parke-

ringsavgifterna.
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Vi byter bilar

Detta scenario forutsatter att alla nyregistrerade bilar fran och med 2018 tillhor

de fossiloberoende kategorierna.

VAD HANDER?

Utslappen per kord kilometer minskar med 3,2 procent per ar till foljd av mer
effektiva fordon.

Trafikdkningen pa 2,4 procent per ar fortsatter, varfor nettoeffekten blir en
minskning pa 0,8 procent per ar.

Okande inblandning av férnybara brénslen innebér en reduktion av utslapp
med 3,9 procent per ar.

Alla nyregistrerade bilar fran och med 2018 ar fossiloberoende och ersatter
successivt bensin- och dieselbilar.

Dagens fordonsflotta om cirka 840 000 personbilar férnyas med cirka

28 000 fordon per ar. Totalt nyregistreras cirka 350 000 fordon till ar 2030.
Alla dessa fordon forutsatts vara fossiloberoende.

UTFALL

Utslappen i regionen minskar i detta scenario fran 3,3 miljoner ton till 1,1 mil-

joner ton, vilket innebar en reduktion pa 65 procent. Det ar saledes i narheten

av 70-procentmalet. Om de nya bilarna uteslutande drivs av el eller biogas blir

reduktionen 68 procent. Om de i stallet drivs uteslutande med etanol, blandad

fordonsgas eller olika versioner av biodiesel blir reduktionen 63 procent.

Scenario

Utslapp
(milj ton)
3,3 3,1
1,1
2010 2018 2030
0%
-6%
-65%

Reduktion CO:
(%)
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OVRIGA EFFEKTER

» Den vaxande trafiken Okar utslappen av kvaveoxider
och kolvaten, bada till men for folkhalsan. Den innebar ock-
sa 6kande samhallskostnader i form av vagutbyggnader
och 6kad tréangsel i tatorterna, men ger & andra sidan
skatteintakter.

» Investeringarna i nya bilar ar en stor kostnadspost i de
flesta hushall. | gengald kan samma hushall njuta av den
bekvamlighet och frihet som bilen ger.

» Behovet av saval privata som offentliga laddplatser
Okar snabbt. Om bilbyten sker i samma omfattning som i
dag, och helt inriktas pa elbilar, behdver regionen inratta
uppemot 2800 offentliga laddplatser per ar och till ar
2030 totalt cirka 35000. Om bilbytena i stallet sker med
inriktning pa fornybara branslen ¢kar efterfragan pa sa-

dana tankmdjligheter i motsvarande grad.

VAD PAVERKAR UTFALLET?

+ Utfallet férbattras om trafikvolymen inte fortsatter den
Okning som kan studeras bakat i tid.

+ Utfallet férsdmras om inblandningen inte nar de resul-
tat som férvantas, vilket ar troligt med utgangspunkt i de
nivaer som hittills &r beslutade. Effekten av Branslebytet
forsvagas ocksa i takt med att fossildrivna bilar byts ut
mot fossiloberoende.

» Det ar knappast troligt att ett skifte till enbart fossil-
oberoende fordon kommer att ske sa snabbt och kon-
sekvent som i scenariot, vilket forsamrar utfallet och
chansen till maluppfyllelse.

+ Olika fossiloberoende drivmedelsalternativ har stor be-
tydelse fér den enskilda bilens utslapp, men har en mer

marginell betydelse for den totala omstallningsprocessen.

Scenario

HUR PAVERKAS REGIONENS INVANARE?

ANNE kopte sig en ny elbil haromaret. Hon fick ta ett
lan som kostar att betala, men bilen ar tyst, fin och rolig
att kora, och driftkostnaderna ar laga. Det ar tur, tanker
Anne, med tanke pa att jag behdver bilen for att ta mig
till och fran jobbet och till affaren i stadens utkant. Elbilen
klarar med latthet en tur till Oslo och tillbaka, men Anne
aker allt mer sallan dit eftersom det ofta blir s& mycket
koer.

EMMA kopte sig en dieselbil som gar att kdra helt pa HVO.
Hon ar n6jd med att ha en bil som matchar hennes behov
och samtidigt har en sa liten klimatpaverkan. Dock maste
hon koéra nagra mil extra om hon ska tanka ren HVO efter-
som den lokala macken bara séljer laginblandad diesel.
Familjen har ocksa skaffat sig en elbil som det var latt att
fixa laddning till. Bara att satta en laddbox pa lagards-

knuten!

HAMID &ger ingen bil sjalv, eftersom han lever pa studie-
lan och i regel klarar sig bra med cykel. Men ibland far
han lana sina foraldrars gasbil. De ar generdsa och tycker
inte att gaskostnaden ar nagot att braka om. Daremot ber
de honom att hjalpa dem att tanka, eftersom de bada fort-
farande tycker att det kanns lite ovant.

MIKAEL var sugen pa att prova framtidens teknik, och
via jobbet fick han méjlighet att kopa sig en branslecells-
bil. Den vacker fortfarande viss uppmarksamhet och han
far ofta visa upp den for grannar och arbetskamrater.
Bilen fungerar for hans behov, men bristen pa vatgas-
stationer ar lite besvarande aven om det gradvis blir
battre och battre.
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Vi byter bilar och minskar
resebehoven

Detta scenario forutsatter att alla nyregistrerade bilar fran och med 2018 till-

hor de fossiloberoende kategorierna, samt att samhallsplaneringen inriktas pa

minskade resebehov.

VAD HANDER?

Utslappen per kord kilometer minskar med 3,2 procent per ar till foljd av mer
effektiva fordon.

Trafikbkningen begransas fran dagens 2,4 procent per ar till 1,4 procent per
ar. Trafiken okar alltsa, men i langsammare takt an tidigare.

Dagens fordonsflotta om cirka 840 000 personbilar fornyas med cirka
28000 fordon per ar. Totalt nyregistreras cirka 350 000 fordon till ar 2030.
Alla dessa fordon forutsatts vara fossiloberoende. Om den langsammare
trafikbkningen aterspeglas i antal nyregistreringar sjunker antalet nya fordon
till cirka 27 700 fordon per ar, eller 345 000 fordon till ar 2030.

Okande inblandning av férnybara brénslen innebér en reduktion av utslapp
med 3,9 procent per ar.

Alla nyregistrerade bilar fran och med 2018 ar fossiloberoende och ersatter
successivt bensin- och dieselbilar.

UTFALL:

Utslappen i regionen minskar i detta scenario fran 3,3 miljoner ton till
1,0 miljoner ton, vilket innebar en reduktion pa 70 procent. Malet nas!

Scenario

Utslapp
(milj ton)

33 3,

1,0

2010 2018 2030

0%-

-6%

-70%

Reduktion CO:
(%)
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OVRIGA EFFEKTER:

* Det ar framfér allt i tatorter som trafiken har potential
att minska, vilket ocksa leder till sénkta halter av kvave-
oxider och kolvaten, till gagn for folkhalsan.

« Samhallskostnaderna fér vagutbyggnader och trang-
sel i tatorterna sjunker, men & andra sidan sjunker ocksa
skatteintdkterna fran persontrafiken samtidigt som kost-
naderna for kollektivtrafik Okar.

* Hushallens kopkraft fér andra omraden an person-
transporter 6kar nar fler hushall kan avvara egen bil.

» Behovet av saval privata som offentliga laddplatser okar
snabbt. Om bilbyten sker i samma omfattning som i dag,
och helt inriktas pa elbilar, behdver regionen inratta upp-
emot 2 800 offentliga laddplatser per ar. Till ar 2030 inne-
bar detta cirka 35 000 laddplatser. Om bilbytena i stallet
sker med inriktning pa fornybara branslen 6kar efterfragan
pa sadana tankmojligheter i motsvarande grad.

HUR PAVERKAS UTFALLET?

+ Utfallet forbattras ytterligare om trafikvolymens 6kning
kan begransas till Iagre niva an den beraknade.

» Utfallet férsamras om inblandningen inte nar de
resultat som forvantas, vilket ar troligt med utgangspunkt
i de nivaer som hittills ar beslutade. Effekten av Bransle-
bytet férsvagas ocksa i takt med att fossildrivna bilar byts
ut mot fossiloberoende.

» Det ar knappast troligt att ett skifte till enbart fossilobe-
roende fordon kommer att ske sa snabbt och konsekvent
som i scenariot, vilket forsdmrar utfallet och chansen till
maluppfyllelse.

+ Olika fossiloberoende drivmedelsalternativ har stor be-
tydelse for den enskilda bilens utslapp, men har en mer
marginell betydelse for den totala omstallningsprocessen.
 Det finns gott om exempel pa hur enskilda stéader kunnat
minska biltrafikens tillvaxt och aven minskat den i absoluta
tal, utan att mobilitet eller tillvaxt dventyrats. Daremot ar
det mer sallsynt att motsvarande férandringar sker pa re-
gional niva. En minskad trafikbkning med en procentenhet

maste ses som en mycket ambitids malsattning.

Scenario

HUR PAVERKAS REGIONENS INVANARE?

ANNE borjade cykla till och fran jobbet nar man bérjade
ta betalt for personalparkeringen. Dessutom har det kom-
mit en ny livsmedelsbutik pa gangavstand fran bostaden,
och dar klarar hon de flesta av sina inkdp. Tagen till och
fran Oslo gar bade snabbare och oftare an férr. Men bilen
har hon kvar, for en del arenden i stadens utkant, och for
att kunna ga pa tur. Det ar bra att den ar gammal och inte
kostar sa mycket i vardeminskning med tanke pa hur lite

jag anvander den, téanker hon.

EMMA kor den dieselbil hon kopte fran en leasingfirma i
Stockholms norra férorter, och ungefar lika mycket som
forut. Det finns ju inte s& manga alternativ, tycker hon,
och lagger till att hon varken har lust eller tid att sitta mer
an nodvandigt bakom ratten. Daremot har livet forenklats
sedan sambon slutade pendla till jobbet i stan och i stallet
jobbar i byns lokala distanskontor, dar ett femtontal bybor
brukar jobba uppkopplade gentemot sina arbetsgivare pa
annat hall. Darmed passar det bra att sambon ocksa lam-
nar och hamtar barn pa forskolan.

HAMID cyklar till och fran hégskolan, som de flesta an-
dra. Det ar tur, tanker han, att kommunen har rustat upp
cykelvagarna runt hogskolan. Dar de korsar bilvagar ar
det tydligt att cykel6verfarterna ger cyklisterna foretrade,
och cykelbanorna ar numera rakare, bredare och har
battre ytskikt. Hamid har ocksa skaffat en app som hjal-
per honom med alla sorters andra resor. Den laser upp
hyrbilen han bokat, den bokar och betalar tag- och buss-
biljetter och kan aven férhandsboka hyrcyklar i andra sta-
der nar han halsar pa kompisar. Allt pa en och samma
rakning i slutet av manaden!

MIKAEL har, sent omsider, upptackt att det faktiskt gar
ratt bra att ta bussen till och fran jobbet. Det ar lite stokigt
att halla reda pa busstiderna men man vanjer sig. Och pa
bussen kan han antingen jobba lite eller smaprata med
nagon av grannarna, allt utifran humor. Men det ar lite
fel, tycker han, att han nu bade betalar manadskort pa
bussen och samtidigt amorterar pa elbilen. Haromkvallen
sag han grannparet komma hem fran krogen i taxi. Till sin
stora férvaning sag han att taxin koérde vidare helt av sig

sjalv — utan saval férare som passagerare!
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Scenario

i (’[ —

.

Var och en kor mindre i
Detta scenario tar sin utgangspunkt i att regionens alla invanare beslutar sig 4
for att minska sin bilanvandning. | kombination med effektivisering och 6kad 3,3 3,1
inblandning nar man malet. 3
VAD HANDER? 1,0
 Utslappen per kord kilometer minskar med 3,2 procent per ar till foljd 1
av mer effektiva fordon.
» Trafikvolymen minskar med 2 procent per ar, till foljd av personliga 2010 2018 2030
stallningstaganden hos regionens invanare.
» Dagens fordonsflotta om cirka 840 000 fordon férnyas med cirka 28 000 10 0% o
fordon per ar. Totalt nyregistreras cirka 350 000 fordon till ar 2030. e
Om trafikminskningen aterspeglas i antalet nyregistreringar kommer -20
i stallet fordonsflottan att minska med cirka 1 200 bilar per ar, eller 30
med totalt cirka 15 000 bilar till ar 2030.
+ Okande inblandning av férnybara brénslen innebar en reduktion av -40
utslapp med 3,9 procent per ar. 50
UTFALL -60
+ Utslappen i regionen minskar i detta scenario fran 3,3 miljoner ton till 0
1,0 miljon ton, vilket innebar en reduktion pa 70 procent. Malet nas! -70%
-80

Reduktion CO:
(%)
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OVRIGA EFFEKTER:

» Det ar framfor allt i tatorter som trafiken har potential
att minska, vilket ockséa leder till sankta halter av kvave-
oxider och kolvaten, till gagn for folkhalsan.

» Samhallskostnaderna for vagutbyggnader och trangsel
i tatorterna sjunker, men & andra sidan sjunker ocksa
skatteintakterna fran persontrafiken samtidigt som kost-
naderna for kollektivtrafik okar.

» Hushallens kopkraft for andra omraden &n person-
transporter 6kar nar fler hushall kan avvara egen bil.

HUR PAVERKAS UTFALLET?

+ Uftfallet forbattras om bilanvandningen per capita mins-
kar mer @n de 2 procent som anvants i kalkylen.

» Utfallet forsamras om effekten av Branslebytet blir
lagre an beraknat, vilket ar troligt med utgangspunkt i de
nivaer som hittills ar beslutade. Effekten av Branslebytet
forsvagas ocksa i takt med att fossildrivna bilar byts ut
mot fossiloberoende.

+ Det ar knappast troligt att alla invanare i regionen sam-
fallt skulle ga in for en minskad bilanvandning. Nagra kan
och vill minska sin bilanvandning mer &n sa, medan det ar
en omojlighet for andra. Manga skulle sakert bade kunna
och vilja, men hindras av saval det sa kallade livspusslet
som av vanemassiga beteenden. Det finns inga kadnda
historiska erfarenheter av en sadan trafikminskning i
en hel region. Skulle detta scenario bli verklighet skulle
Green Drive Region vara varldsunikt!

Scenario

HUR PAVERKAS REGIONENS INVANARE?

ANNE bestamde sig for att ordentligt vaga kostnad mot
nytta med den egna bilen. Det slutade med att hon salde
den, och aven om priset blev en besvikelse ar det skont
att nu slippa aga och ta ansvar fér en pryl hon inte beho-
ver. Med fa undantag kan hon cykla till och fran jobbet. |
ovrigt har hon bérjat promenera mycket mer an forr, och
inte bara for ndjes skull. Det kdndes lite udda i borjan,
erkanner hon, men i de flesta fall tar det inte mycket mer
tid &n andra resor inom staden. Och hon far frisk luft och

motion pa kopet.

EMMA och hennes grannar bérjade fundera pa hur oné-
digt det var att aka till ungefar samma stallen ungefar
samtidigt. Darfor bestamde de sig att borja samaka och
hittade snabbt en smidig app som hjalper dem att sam-
ordna sig och som tagits fram av en ung entreprendr i
Gavle. Eftersom foraldrar och barn pa orten kanner var-
ann val hander det ofta att nagon av grannarna tar med
sig flera barn till och fran forskolan. Det har ocksa blivit
ratt naturligt att ringa grannen och fraga om det ar nagot
som behdvs fran affaren nar man sjalv ska dit.

HAMID och nagra av hans kompisar pa hégskolan bor-
jade en kvall att skoja om appar som annu inte finns och
som ingen vet att de behdver. Dagen darpa knapade han
ihop en app som hjalper grannar att samordna sina resor
och som samtidigt haller koll pa allt fran korstrackor och
kostnader till halsostatus och klimatpaverkan. Ju battre
resultat, desto fler bonuscheckar att anvanda hos de fore-
tag som sponsrar idén. Tidigt fick han kontakt med en
grupp i Dalarna som bdrjat fundera pa det onédiga i att
aka till ungefar samma stallen ungefar samtidigt. Nu har
han tagit patent pa idén och ska registrera aktiebolag.

MIKAEL beklagar sig over alla cyklister som gor trafi-
ken osaker, men han noterar ocksa att det var lange sen
han fastnade i bilkder. Det har ocksa blivit lattare att hitta
parkeringsplatser i centrum, tdnker han med viss forva-
ning. Men det hander att han uppfattar nagon sorts me-
nande blickar fran grannarna nar han backar ut bilen fran
utfarten. Kanske tycker de att han borde tvatta den?
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