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PAMUS-BSE | Area de intervencio

Concelhos: 15

Centros Urbanos de Nivel Superior: 4 (+ 1) 5 Figueiralde]Castelo]Rbdrigo

5 ivel
superior

1l[FAaNGOSO

Pinhel
Covilha 49.468 Sim
Guarda 40.784 Sim
Fundao 28.056 [Sim] Ntk
Seia 23.652 Sim
Gouveia 13.360 Sim
Sabugal 11.801 Guarda
Trancoso 9.474
Pinhel 9.146 ‘
Celorico da Beira 7.362 Manteigas
Belmonte 6.625 . P . I
Almeida 6.547
Figueira de C. Rodrigo 6.033
Méda 4.905
Fornos de Algodres 4.855
Manteigas 3.268
TOTAL 225.332

MOVIMENTO INTELIGENTE




PAMUS-BSE | Como se organizou e para gue serve...

* O Plano de A¢ao para a Mobilidade Urbana
Sustentdvel (PAMUS-BSE) foi desenvolvido com
um cronograma muito exigente (4 meses).

e Principais objetivos:

e Estruturar as propostas na area da
mobilidade e transportes (de alto nivel);

e Articulagao com as propostas consideradas
nos PEDUS. : Fase 2: Cendrios

* Base essencial do processo de candidatura prospetivos
das autarquias (e CIM) ao financiamento do |
Portugal 2020.

Fase 3: Proposta do PAMUS

* Colaboragao e articulagdao com as CM’s e CIM foi
fundamental na fase de diagndstico e
desenvolvimento das propostas.

Fase 4: Plano de
Acao e Sistema de
Monitorizagao

,: Participacao Publica / i




Fase de Diagnostico

Cenarios e Condicionantes

Propostas

Planos de Acao
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Principais Conclusdes da Fase de Diagnodstico




Diagnostico |

266 m|I habitantes residiam na CIM-BSE em 2014

Covilha (49,6 mil hab.) e Guarda (40,7 mil hab.) destacam-se

claramente dos restantes, surgindo numa segunda linha os concelhos do
Fundao, Seia.

-33 Mil habitantes entre 2001 e 2014 (-13%)

248 idosos por cada 100 jovens em 2014 (174 em 2001):
Processo de envelhecimento em curso.
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Estimativa para 2014 da populagao
residente nos concelhos da CIM-BSE
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43 mil pessoas empregadas no sector privado no conjunto
dos concelhos que definem a CIM-BSE

70% do emprego privado concentra-se nos concelhos da
Covilha (24%;10,2 mil postos de trabalho), Guarda (21%;
9,2 mil), Fundao (13%; 5,8 mil) e Seia (11%; 4,8 mil).

-15% de emprego no setor privado entre 2009 e 2013 (-7,3
mil postos).

9,6 mil postos de trabalho na Administracdo Publica, dos
guais a maior parte se concentra na Covilha e Guarda (+ de 2
mil cada um).

MOVIMENTO INTELIGENTE

Diagnostico | Ocupacao do Territorio & Demografia

N.2 de pessoas ao servico nos estabelecimentos privados em 2013, por concelho
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Diagndstico |

Os padroes de mobilidade foram caracterizados com base nos il
resultados dos Censos de 2011 (e de 2001). SR |

Trancoso

Pinhel

Apenas 47% da populacdo da CIM-BSE realiza movimentos
pendulares (no Continente esta % é 56%). Fornos.de Kigotyés

T
/

Almeida

87% das deslocacdes pendulares s3o realizadas no concelho de

residéncia; destas 44% sao internas a freguesia de residéncia;
43% sao realizadas noutra freguesia do mesmo concelho.

Sabugal

Cerca de 13% dos movimentos tém destino noutro concelho.

Movimentos interconcelhios destacam a importancia de

Guarda e COVi|h5, mas também dos eixos Covilha — Fundao,
Covilha - Belmonte e Seia — Gouveia.

Movimentos Pendulares (Total 2011)

583
291
RELF |

Movimentos Pendulares (Total 2011)
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Diagnostico |

112 mil movimentos pendulares (casa - trabalho ou casa -

escola) realizados por residentes na CIM-BSE, ou seja, -14%
dos movimentos pendulares de 2001).

+ 15% das deslocacdes em Tl, com o decréscimo dos
movimentos realizados nos restantes modos de transporte.

20% das deslocacdes s3o a pé (33% em 2001) e verificou-se

uma quebra de 47% em termos do niimero de deslocacBes
neste modo.

TC registou uma reducdo no nimero de deslocac¢des de 30%.

Covilha
Portugal

Evolucao da Reparticao Modal na CIM-BSE

100%
90%
80%
70%
60%

2%

16%

1%

13%

Outros

50% mTC
40% Tl
30% Pé
20% e
10% 20%
0%
2001 2011
Pé TI TC Outros Total

2001 42 700 63 960 20674 3147 130481

2011 22718 73 553 14 416 1228 111915
Tax Var. -47% 15% -30% -61% -14%




Diagnostico |

5 grandes grupos de transporte promovem a oferta em TC

rodoviario:
* facilita o processo de concertacdo entre as CIM (ou . o —————
autarquias) com os operadores de transporte e, e i s, 18, a »
* favorece uma maior adesao destes as solugdes de _Mmmd b
transporte flexivel nos territdrios de baixa procura. %dd ~z

Rodoviaria da Beira Interior, SA

cere e Y/
Joalto - Rodoviaria das Beiras, SA §
94% da populacdo é servida no PE pela oferta em TC rodovidrio. == vescmerossine e )

== Rodocéa - Transportes, Ld2.

e EAVT- Empresa Automobilista de Viacdo e Turismo, Ld2.

Reducdo da oferta nas férias escolares em cerca de 28%; muito
mais significativa no FDS.

I Rodoviaria da Beira Litoral, SA

Fornos de Algodres &

Vidva Monteiro & Irmdo, Ld2

./ ~ L.
(Celorico da Beira ~
=

LigacOes entre sedes de concelho sao asseguradas para os
movimentos mais importantes.

Centros urbanos de nivel superior possuem interfaces de

transporte adequadas, mas devem tornadas mais confortaveis e
atrativas.

TiS®

Covilna
Portugal

Linhas de Transporte Publico Interurbano por Operador



Diagnostico |

Pelo novo Regime Juridico do Servigo Publico de
Transporte de Passageiros (RISPTP) cabe:

Ambito geografico das linhas que servem cada concelho

e aos municipios a gestao da oferta que se 100% !I . . I I

desenvolve maioritariamente dentro dos seus son
70% -
60% - -
50% --
40% --

limites geograficos,

« 35 CIM a gestdo dos servigos que Ihe forem s A
delegados pelos municipios, bem como a gestdo o
da oferta supramunicipal que se desenvolve 7C Ameids Belmonte Cdorco Coulhs Fiueie Formosde Fundio Gowela Gurda Marteigos Medo  Finhel | Sobugsl  Seia  Trancos
dentro dos seus limites. e difj‘ffg‘ib Aeosres
m Concelhia inter-municipal M Regional CIM M Inter-Regional
* Podem existir geometrias varidveis de Ambito geografico Ne linhas
concertacao, entre municipios ou entre CIMs, para Inter-Regional 40 17%
assegurar a gestao de ofertas intermunicipais ou Regional CIM 13 6%
inter-regionais. Intermunicipal 66 28%
Concelhia 114 49%
Total 233 100%




Diagnostico |

e 22,7 mil movimentos pendulares a pé em 2011. Estes reduziram-se para cerca
de % face a 2001, em parte porque as distdncias aumentaram.

« O forte declive limita a atratividade dos modos suaves em alguns concelhos
(e.g, Guarda, Covilh3, Figueira de Castelo Rodrigo, entre outros)

* Rede de passeios inexistente ou descontinua em alguns aglomerados: a
expansao urbana ocorreu em torno de caminhos rurais e estradas nacionais (sem
espaco para construcao de passeios).

* A Covilhd desenvolveu um sistema de elevadores e funiculares que permitiu
vencer o desnivel entre as diferentes zonas de cidade com muito sucesso.

 Varios concelhos dispoem de um Plano de Promog¢ao de Acessibilidade para
Todos.




Diagnodstico |

0,2% é a quota da bicicleta nos movimentos pendulares em 2011

A rede ciclavel destinada a realizacao de viagens quotidianas é muito limitada
(apenas Almeida, Celorico da Beira e Gouveia dispde de alguns corredores dedicados).

Existe a vontade de desenvolver redes pedonais e ciclaveis estruturantes em
varios concelhos da CIM-BSE, com especial destaque para os concelhos que definem os
centros urbanos de nivel superior.

Maior consciéncia da populacao para as vantagens de utilizacdo dos modos suaves.

Aposta em medidas de sensibilizacao para a utilizacao dos modos suaves nas
deslocacoes até 4 km, eventualmente identificando os grupos que sao mais propensos a
aderir (estudantes, desportistas,...).



A rede rodoviaria estruturante ests praticamente

concluida e garante uma boa acessibilidade rodoviaria
para a generalidade dos concelhos.

1 em cada 2 habitantes tem automével disponivel, o
que dificulta a transferéncia modal para outros modos.

Meta de reducao de mortos por milhao de habitantes
na CIM-BSE foi ja atingida e ultrapassada.

Manuten¢ao da rede rodoviaria pode vir a
representar uma importante fatia dos orcamentos municipais.

Diagnodstico |

Hieraquia da Rede Viaria

Mivel 1
Mivel 2
Mivel 3

Nivel 4
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Necessidade de estabelecer propostas de intervencao que

considerem as diferentes complexidades urbanas desta
comunidade.

Guarda e da Covilha (e em menor grau, os restantes centros
urbanos de nivel superior) colocam desafios de gestdo e
planeamento das redes de transportes diferentes dos
restantes concelhos.

Necessario alicercar o desenvolvimento dos concelhos de
menor dimens3o populacional, procurando garantir ligagcoes
de qualidade destes aos centros urbanos principais,
procurando simultaneamente melhorar a qualidade de
vida que estes proporcionam aos seus habitantes.

Diagnodstico |

Sintese do Sistema Urbano




Diagnodstico |

Acdes comuns a todos os concelhos:
« 0O incremento dos modos suaves, por via da qualificacdo e expansdo das redes pedonais e/ou
ciclaveis;
 Melhoria da rede de interfaces, sua organizacio funcional e inser¢do urbana, tendo especial
atencao relativamente a qualidade do espaco publico e envolvente proxima;
* Apoio ao desenvolvimento e aquisi¢cao de equipamentos para sistemas de

gestao e informa;ﬁo para solucdes inovadoras e experimentais de transporte, nomeadamente
para introducao de servicos de transporte em territérios de baixa densidade.

AcOes que se podem justificar sobretudo nos concelhos de maior dimensao populacional:
* Oreforco da integracao multimodal para os transportes publicos urbanos coletivos de
passageiros;
* Adoc¢ao de sistemas de informacgao aos utilizadores ou,
A considera¢do de investimentos em equipamentos de sistemas inteligentes de

controle de trafego.

* Aposta na capacitagao técnica e instrumental da CIM



Construcao de Cenarios, Condicionantes e
Definicao da Estratégia




Promocao da QUALIDADE DE VIDA para residentes,
trabalhadores e visitantes

e O PAMUS-BSE respeita as orientagdes do PO Centro
de “Promocgao das estratégias de baixo teor de 4 _ , . ;

. L, . gk Melhoria da EFICIENCIA e da EFICACIA das pessoas
carbono para todos os tipos de territorios, ° - e bens
nomeadamente as zonas urbanas, incluindo a
promocao da mobilidade urbana multimodal

1 : ~ Promocdo de uma reparticdo modal favoravel aos
sustentavcil e medidas de adaptacao relevantes para MODOS DE TRANSPORTE MAIS EFICIENTES E
a atenuacao” (P14.5) ) | SUSTENTAVEIS

 S3o também consideradas as linhas de orientacao
G ¢ a..q | P dod SISTEMA DE ACESSIBILIDADES E
estratégicas definidas pela CIM-BSE e A S ANSPORTE MAIS INCLUSIVO

Contribuigdo para a REDUCAO DOS IMPACTES
AMBIENTAIS associados ao sector dos transportes

Promog¢ao do AUMENTO DA SEGURANCA de todos
os utilizadores

TiS®

Covilha
Portugal




PAMUS-BSE |

Estes objetivos tém em consideracao as principais tipologias de acao previstas no Pl4.5, mas também outras dimensoes
de intervencao:

Promover as DESLOCACOES EM MODOS SUAVES, reforcando o seu
papel no sistema de deslocagdes urbanas

Promover a existéncia de SERVICOS DE TRANSPORTE PUBLICO DE

FEUTTARE @ e 8 [eas Desenvolver POLITICAS DE ESTACIONAMENTO DIFERENCIADAS que

contribuam para uma reparticao modal mais equiilibrada

Promover a INTERMODALIDADE no sistema de transportes coletivos . - \ Organizacdo da LOGISTICA PRODUTIVA e MINIMIZACAO OS
IMPACTES ASSOCIADOS AO TRAFEGO DE PESADOS

Desenvolver uma estratégia ARTICULADA DE QUALIFICAGCAO DO

ESPACO RODOVIARIO em contexto urbano e encaminhamento dos . Aposta em medidas inovadoras de GESTAO DA MOBILIDADE e de
FLUXOS DE TRAFEGO para as vias adequadas INFORMACAO

Aquisicao de NOVAS COMPETENCIA TECNICAS E INSTRUMENTAIS
pela CIM e autarquias




Fase de Propostas e Planos de Acao
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S

6 Objetivos Estratégicos

Que se pretendem alcancar

8 Objetivos Especificos

Que definem os caminhos a seguir

44 Linhas de intervencao

Medidas, Acoes e Projetos a Desenvolver

PAMUS BSE |

Planos de Acao

* Aplicabilidade por concelho e/ou CIM BSE
* Importancia para Estratégia Global

* Cronograma de implementacgao, Faseamento e
impacte temporal

« Ambito territorial e tipologia das acdes

* Entidades Responsaveis e Stakeholders a Auscultar
* Estimativas de Custos

* Potenciais Fontes de financiamento

* Sistema de monitorizacao (indicadores de resultado,
de execucao e de contexto)



PAMUS BSE

Promover as DESLOCACOES EM MODOS SUAVES, reforgando o seu papel no
sistema de deslocagdes urbanas

Construir / requalificar a rede pedonal, garantindo a existéncia

* Fruto de trabalho conjunto

de percursos acessiveis, inclusivos e seguros nos centros . 1 1
11 P - A g. Promover a existéncia de SERVICOS DE TRANSPORTE PUBLICO DE QUALIDADE rea I |Zad oemcCo nJ u ntO com

urbanos e na ligagdes aos principais servigos e/ou .

] ibli e adequados a procura e 7 .

eqmpamfentos pupicos e o Melhoria da ligagdo ferrovidria na Cova da Beira: melhoria da 0OS Mun|C|p|OS ea CIM-BSE
12 Intro.d.uc;ao de corredorei CIC|aVEI.S que favoregam a utiliz 2.1 qualidade do servigo e do material circulante no trogo Covilha-

da blCchelta nas dezlocagoes q:otldlanas T Funddo e Funddo-Guarda da linha da Beira Baixa

Desenvolvimento de campanhas e agdes de divulgagdo qu

- P ¢ . g 9 a 2.2 Criagdo e/ou reforgo das linhas urbanas de TC

13 promovam as deslocagdes em modos suaves, junto a pop

n e
[}
em geral ou a grupos especificos (comerciantes, estudant] 23 Melhoria da oferta de TC intraconcelhia e interconcelhias AbrangenCIa elevada pa ra
etc) 4 Introdugdo de corredores BUS para circulagdo de veiculos em assegu ra r a inte rnaliza (;50

1.4 Introdugdo de um sistema de bicicletas partilhadas sitio préprio . . .
Introdugdo de parqueamentos de bicicletas junto aos print 25 Aquisicdo de autocarros das pr|0r|dade5 da reglao e
equipamentos publicos, na p
transporte coletivos, zonas i
zonas centrais dos aglomerad

2rfaces (aumento de

. \
s oot sobre os desafios que se colocam a
Criacdo / Requalificagdo das interfaces de transporte existentes, ~ .
com beneficiagdo do espago de espera e circulagio e inclusivaa == ev0| u ga (0] d o sistema d e

todos.

15 3 |Promover a INTERMODALIDADE no sistema de transportes coletivos

Desenvolver uma estratégia ARTICULADA DE QUALIFICACAO DO ESPAGO
RODOVIARIO em contexto urbano e encaminhamento dos FLUXOS DE

ma plataforma de gestdo da

Construcio de ligaces rodovidrias para melhoria de Requalificagdo / Criagdo dos acessos rodovidrios a interface de mo b | I |d d d e
acessibilidades regionais transportes - Lo
- - - e nibilizada ao publico
Construgdo/ Melhoria de variantes rodoviarias de modo a . o
o Mliminas a cireilacia da nacadac na cantea dirhana o /o 3.3 Desenvolvimento de bilhética integrada que promova a g |Aauisicdo de NOVAS COMPETENCIA TECNICAS e INSTRUMENTAIS pela CIM e
Desenvolver POLITICAS DE ESTACIONAMENTO DIFERENCIADAS que intermodalidade e a utilizagdo de outros servigos relacion autarquias
contribuam para uma reparticio modal mais equiilibrada [ o1 Implementagdo de um sistema de monitorizagdo e gestdo da
Organizagdo da oferta de estacionamento na zona central do, H¢ao ) oferta de transportes publicos
Organizagdo da LOGISTICA e minimizagdo os impactes associados ao trafego
5.1 aglomerado, nomeadamente com o controle do de pesados
. ~ 8.2 Central intermunicipal de manutengdo de vias dos concelhos
estacionamento de longa duragéo 61 Organizagdo da logistica da estrutura produtiva (polos de
5.2 Criagdo de oferta de estacionamento ) consolidagdo de mercadorias) Realizagdo de um inquérito geral a mobilidade da populagdo e
- - - - ; 83
. Controle da circulagdo e estacionamento de pesados no interior das empresas
53 Marcagdo e reserva de oferta para utilizadores especificos (e ™ dos aglomerados
’ residentes, deficientes, comerciantes, veiculos elétricos) 63 ~ Desenvolvimento de um Plano Operacional de Transportes
- Aposta em medidas inovadoras de GESTAO DA MOBILIDADE e de
5.4 Postos de carregamento rapido 6.4 INFORMAGAO . 8. Desenvolvimento de um Plano Logistico
7.1 Desc.elj\trah%agao de alguns servicos PUbIICOS de cardcter Desenvolvimento de Planos de Mobilidade e Transporte
%2} administrativo nas Juntas de freguesia 86 .
= Implementagdo de unidades moéveis de cuidados de saud concelhios
= 7.2 'p . ¢ R ) Desenvolvimento de Planos de Mobilidade de Empresas nos
< primarios ou outros as aldeias 8.7 . .
on i — . T<ob e de T of " polos empresariais / industriais
= nformagdo em tempo real sobre a oferta de TC oferecida - . ;
> 73 X ,9 . P . L Desenvolvimento de Planos de Mobilidade Sustentavel para
8. disponivel online e em aplicagdes moéveis 8.8 Escolas
(&) Informagdo em tempo real sobre a oferta de TC oferecida = =
7.4 . . . 8.9 Criagdo de um Centro de Mobilidade
disponivel nainterface de transportes
8.10 Estabelecimento de um Pacto de Mobilidade
) E d 8.11 Desenvolvimento de um Observatério de Mobilidade
UBI

Covilha
Portugal
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1 | Promover as DESLOCACOES EM MODOS SUAVES, reforcando o seu papel no sistema de
deslocac¢oes urbanas

Estimativa dos custos globais (sem custos de exploragao) por concelho

27 milhdes de euros nas acdes propostas ao (x 1000 euros)
abrigo do Objetivo 1. 12000 11173
10 000
22% do orcamento estimado para a plena 8 000
concretizacao de todas as propostas previstas 6 000

no PAMUS (retirando manutencao da rede

07 o 4 000 3244
rodovidria) 3076

2508

1716
2 000 930 650 1100 740 626
Clara aposta na consolidacdo das redes de . _-_ o 17 -. e
modos suaves pela CM da Guarda. z £ £ 2 & 8 & € B § 5 2 &% 2 3
g g8 = 3 B B £ 3 & @ s £ 3 2 ¢
= £ © o 2 80 z Q ] c 3 ©
< @ P o < © S =
° T 3
S g 8
o % UB_
&

Nota: mais 124 mil euros de custos de
operacao e manutencao




2 | Promover a existéncia de SERVICOS DE TRANSPORTE PUBLICO DE QUALIDADE e
adequados a procura

Estimativa dos custos globais (sem custos de explora¢ao) por concelho

= 4,5 milhdes de euros nas a¢des propostas (x 1000 euros)
ao abrigo do Objetivo 2. 700

600 590
4% do or¢camento estimado para a plena 500 > 48

concretizacdo de todas as propostas previstas 200 360 se6 371 s

no PAMUS (retirando manutencao da rede -
rodovidria) 300
207 175 192
200 141
. 120
Alguma homogeneidade nos custos 100
estimados para cada concelho. .

.o
o
n

Manteigas

Y
Belmonte I o

Celorico da Beira -

o
(%]
o
Q
C
©
o
'—

Almeida

Copyright TIS

Figueira de Castelo Rodrigo - §
Fornos de Algodres -

Nota: mais 160 mil euros de custos de
operacao e manutencao
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3 | Promover a intermodalidade no sistema de transportes coletivos

Estimativa dos custos globais (sem custos de explora¢ao) por concelho
(x 1000 euros)

4 000
~J g = ~
= 6,8 milhdes de euros nas a¢des propostas
q e L. 3408
ao abrigo do Objetivo 3. 3500
3000
6% d to estimad |
o orcamento estimado para a plena 5500
concretizacao de todas as propostas previstas
. ~ 2 000
no PAMUS (retirando manutencao da rede 1758
rodoviaria) 1500
~ . ~ 1 000
Guarda, Fundao e Seia s3o os concelhos 665
onde esta rubrica é mais expressiva. 500 l
250 175 230
126
0 [ ] ° 2 [ ] —
s 2 S g g B & 3 £ 9§ 3 3
£ £ 3 e : 3 § = £ 3 ° @2
< 3 =0 S < =

Celorico da Beira
Fornos de Algodres

Figueira de Castelo Rodrigo
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4 | Desenvolver uma estratégia articulada de qualificacdao do espaco rodoviario em
contexto urbano e encaminhamento dos fluxos de trafego para as vias adequadas

Estimativa dos custos globais (sem custos de explora¢ao) por concelho

- ~ (x 1000 euros)

56,8 milhdes de euros nas a¢des propostas 18 000
ao abrigo do Objetivo 4. 16 000 15511

14 000
47% « imad | 11783

0 do orcamento estimado para a plena 12 000
concretizacao de todas as propostas previstas 10000
no PAMUS (retirando manutencao da rede
rodoviaria) 8000 6 685
6 096

6 000

Os concelhos do Sabugal, Seia e Covilha 4000
2398 2382

destacam-se claramente. ) 000 1560 w1320 1755 1984 [ 1 509 2271
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5 | Desenvolver POLITICAS DE ESTACIONAMENTO DIFERENCIADAS que contribuam
para uma reparticao modal mais equilibrada

Estimativa dos custos globais (sem custos de explora¢ao) por concelho

10,7 milhdes de euros nas agdes propostas (x 1000 euros)
4 000

ao abrigo do Objetivo 5. 3726
3500

9% do orcamento estimado para a plena 3000

concretizacao de todas as propostas previstas 2500 150

no PAMUS (retirando manutencao da rede 5 000 2060

rodoviaria)
1500

Os concelhos da Guarda, Manteigas e Covilha 1000

destacam-se dos restantes. 512

500
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8 | Aquisicio de NOVAS COMPETENCIA TECNICAS e INSTRUMENTAIS pela CIM e

autarquias
Aquisicio de NOVAS COMPETENCIA TECNICAS e INSTRUMENTAIS pela CIM e
autarquias
21 Implementacao de um sistema de monitorizacao e gestao da
2 1 L o ' oferta de transportes publicos
»+ milhdes de euros nas a¢des propostas ao
abrigo do Objetivo 8. 8.2 Central intermunicipal de manutencdo de vias dos concelhos
0 23 Realizacao de um inquérito geral a mobilidade da populacdo e
ZA) do orgamento estimado para a plena ' das empresas
concretizacao de todas as propostas previstas . .
no PAMUS (retirando manutencdo da rede 8.4 Desenvolvimento de um Plano Operacional de Transportes
rodoviaria) 8.5 Desenvolvimento de um Plano Logistico
86 Desenvolvimento de Planos de Mobilidade e Transporte
' concelhios
. Desenvolvimento de Planos de Mobilidade de Empresas nos
' polos empresariais / industriais
. Desenvolvimento de Planos de Mobilidade Sustentavel para
' Escolas
8.9 Criacao de um Centro de Mobilidade
8.10 Estabelecimento de um Pacto de Mobilidade
8.11 Desenvolvimento de um Observatério de Mobilidade
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¢ 1 20 milhdes de euros é o

valor total das propostas do
PAMUS BSE.

21% corresponde ao peso

dos investimentos da Guarda,

seguida do Sabugal(17%) e da
Covilha(15);

1 0,4 milhées de euros € o

valor estimado para a

manutencao e exploracao
rodoviaria.

Covilha
MOVIMENTO INTELIGENTE  Pertusal

2,3M€; 2%

0,9M€; 1%

4,6M€; 4%

11,1M€; 9%

18,5M€; 15%

0,9M€; 1%

1,4M€; 1%

Tral

Fornos O
Algodre

v

6,1M€; 5%

PAMUS BSE | Estimativas de Custos

| 4,7M€; 4%

3,5M€; 3%

7,7M€;6 %

25,5M¢€; 21%

20,4AM€; 17%

4,1M€; 3%

6,5M€; 5%
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47% do valor total das

propostas do PAMUS BSE, esta
concentrado na QUALIFICACAO DO
ESPACO RODOVIARIO.

PROMOVER AS DESLOCACOES EM
MODOS SUAVES, REPRESENTA

22% DO Investimento total.

A CIM BSE concentra 2% do
pacote de investimento, na
AQUISICAO DE NOVAS
COMPETENCIAS.

PAMUS BSE | Estimativas de Custos

7 | Aposta em medidas 8 | Aquisicdo de NOVAS
inovadoras de GESTAO DA COMPETENCIA TECNICAS e
MOBILIDADE e de INSTRUMENTAIS pela CIM e

INFORMACAO - 2,1M€ / autarquias — 2,1M€
6 | Organizacdo da LOGISTICA \ |

e minimizacdo os impactes
associados ao trafego de
\ 1 | Promover as DESLOCACOES

pesados - 10,6 M€
EM MODOS SUAVES - 25,3M€

2 | Promover a existéncia de
SERVICOS DE TRANSPORTE
PUBLICO DE QUALIDADE -
3,9M€

5 | Desenvolver POLITICAS DE
ESTACIONAMENTO
DIFERENCIADAS - 10,2M€

3 | Promover a
INTERMODALIDADE no sistema
de transportes coletivos -

6,5M€
4 | Desenvolver uma estratégia

ARTICULADA DE
QUALIFICACAO DO ESPAGO
RODOVIARIO - 31,3M€
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Muito obrigado!




