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Kick-off MariGreen 
Herausforderungen für die Reedereien 

 

Kapt. Wolfgang Hintzsche, Marine Director 
 Leer, 13. Januar 2016 

Deutsche Reedereien 

 Gesamtzahl deutscher Reeder 

> 4.000 GRT     213 

< 4.000 GRT     120 

Passagierschiffe/Fähren      58 

Schlepper, Bagger, etc.    37 

 

Total:        428 
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 Ø 9 Schiffe / Unternehmen 

 50% < 5 Ships 
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Entwicklung der deutschen Handelsflotte 
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Quelle: BSH/ VDR, jew. 31.12. 

Krise !! 

Zu- und Abgänge deutsche Handelsflotte 

 

-40.000.000

-30.000.000

-20.000.000

-10.000.000

0

10.000.000

20.000.000

30.000.000

40.000.000

50.000.000

3
1

.0
3

.2
0

0
8

3
0

.0
9

.2
0

0
8

3
1

.0
3

.2
0

0
9

3
0

.0
9

.2
0

0
9

3
1

.0
3

.2
0

1
0

3
0

.0
9

.2
0

1
0

3
1

.0
3

.2
0

1
1

3
0

.0
9

.2
0

1
1

3
1

.0
3

.2
0

1
2

3
0

.0
9

.2
0

1
2

3
1

.0
3

.2
0

1
3

3
0

.0
9

.2
0

1
3

3
0

.0
3

.2
0

1
4

3
0

.0
9

.2
0

1
4

3
1

.0
3

.2
0

1
5

3
0

.0
9

.2
0

1
5

Ablieferung

Ankauf

Abbruch

Verkauf

Saldo

4 



06.01.2016 

3 

Wirtschaftliche Situation - Aufliegerquote 
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Source: AXS Alphaliner, Nov. 2015, issue 45  

Wirtschaftliche Situation - Container Charter Raten 
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1.100 TEU: CAPEX + OPEX vs. Chartereinnahmen in USD 
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Internationale Marktposition 
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Quelle: IHS Fairplay, ab 2014 Prognose auf Basis Daten 15.07.14 
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Überkapazitäten - Top 20 Carrier Orderbuch (09-2014) 
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Größenentwicklung Containerschiffe 1960-2015 
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Was wird die maximale Größe in 2020? 

 25.000 TEU ? 

 20.000 TEU ? 

 15.000 TEU ? 
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Vier Säulen der Internationalen Schifffahrtsgesetzgebung 

 SOLAS 

 MARPOL 

 STCW 

 MLC 

 International verbindlich 

 Hafenstaatkontrollen und Audits 
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Zuordnung der IMO-Regularien 
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SOLAS II-1 
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Construction & Machinery 
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Safe-Return-to-Port 

Load Lines 
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Ship Recycling 
Convention 
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Convention 
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Navigation 
SOLAS II-2 

Fire Protection 

SOLAS III 
Liefe Saving 
Appliances 
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Safety 

Management - ISM 
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Problem – Zunehmende Bürokratie an Bord ! 
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IMO 

CSC 

COLREG EU Commission 

LOAD LINES 

SOLAS 

FAL 

MARPOL I – Oil Spills 

SUA 

Ballast Water Convention 

MARPOL IV - Sewage 

IMSO 

Oil pollution Convention 

OPRC – Oil Pollution Response 

AFS – Anti Fouling 

MARPOL II 

Paris MoU 
Port State Controls 

MARPOL VI – Air Emissions 

STCW 

Ship Recycling Convention 

London Convention 

MARPOL V - Garbage 

Basel Convention 

MARPOL III 

EU Sulphur Directive 

HNS 
CLC 

Athens Convention 

US Coast Guard and EPA 

Zunahme der Umweltgesetzgebung 
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http://images.google.de/imgres?imgurl=http://www.bayern.de/Bild/original_50623/Europaflagge.jpg&imgrefurl=http://www.bayern.de/Beziehungen-in-Europa-.1325.htm&usg=__pOMNiYabqlj7Fimbgd7l4hVHkDc=&h=309&w=388&sz=134&hl=de&start=11&tbnid=C1yWGf42wligKM:&tbnh=98&tbnw=123&prev=/images?q=Europaflagge&gbv=2&hl=de
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Ship Efficiency: Sauber & verbrauchsarm ! 
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LNG and HYDROGEN 

Drei grundsätzliche Alternativen seit 01.01.2015  

0,10%  
Schwefelgehalt im Abgas 

Traditionelle 
Brennstoffe (MGO, 

Blends)  
(Sulphur content 0,1%) 

Abgasreinigungssysteme 
(Scrubber) 

Alternative  
Brennstoffe 

(LNG/Methanol) 

- Kostenanstieg 
- Brennstoffverfügbarkeit? 
- Transportverlagerung auf 

die Straße? 

- Option für 
Kurzstreckenseeverkehre 

- Hohe Investitionskosten 
- Hafenauffangeinrichtungen 

für Schwefel-Abfall 

- Langfristige 
Neubauplanung 

- Bunker-Infrastruktur? 
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Unterstützung der EU-LNG Initiative und MKS 

 Initiative der EU-Kommission: verbindliche 
Rahmenbedingungen und Rechtssicherheit für die 
Einführung von LNG und für eine flächendeckende 
Infrastruktur 

 Mobilitäts- & Kraftstoffstrategie (MKS) der 
Bundesregierung berücksichtigt bereits die EU-Ziele 

 Normierung von Anschlüssen, BunkerRL und 
Tankstationen: keine europäischen Sonderwege!  
Orientierung an Richtlinien der IMO  internationale 
Standards für Bunkereinrichtungen unbedingt notwendig 

 vorgeschlagene Finanzierungshilfen problematisch 

 Staatshilfen sehr unwahrscheinlich, bislang nur in Finnland 
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LNG kommerziell noch unattraktiv: 

 LNG Infrastruktur in NW Europa 

 NB-Kosten - LNG Antrieb & Tank       
 ca.  20 – 25% teurer als beim konventionellen Schiff 

 Reduzierte Ladekapazität (Tank!) 

 Fehlende Bereitschaft der Charterer / Linien 

 Fehlender Wettbewerb in der LNG-Versorgung 

 Unklare Preisstruktur für Endverbraucher (LNG am 
Schiff – Preisunterschiede USA/Europa/Asien)  

 Derzeit keine staatlichen Beihilfen in der EU, um 
Technologie-Vorreiter zu unterstützen 
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Aktuell realisierte  Projekte in Deutschland 

 AIDA oder ECKELMANN LNG Hybrid Barge 
– 11kV – 60Hz / 10kV – 50Hz 

– Bis zu 7 LNG-Gasmotoren 

– Max. 10.500 kW 

– Heat- & Cold Supply 

 

 Umbau (Neu-Motorisierung & Verlängerung) RoPax-
Fähre ‚OSTFRIESLAND‘ 

 
 LNG-Neubau Helgoland- 
    Bäderschiff ‚HELGOLAND‘TIS‘  
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Gemeinsame Verbände-Forderung zur LNG-Förderung 

 Gemeinsame Stellungnahme zur Nutzung 
von LNG in der Seeschifffahrt vom 28. Juli 
2015 an den Parlamentarischen 
Staatssekretär beim Bundesminister für 
Wirtschaft und Energie Herrn Uwe 
Beckmeyer 

 gemeinsamen Innovationsoffensive von 
Bund und Ländern sowie Industrie und Wis-
senschaft  

 sektor- und technologieübergreifender 
Ansatz einer umfassenden LNG-
Forschungsinitiative  

 Zuschussbasiertes Förderprogramm für 
Investitionen in den Neubau oder die 
Nachrüstung von Schiffen mit LNG-Antrieb 
zur Nachfrage-Steigerung 

 „Taskforce Genehmigungsmanagement“ 
mit den deutschen Seehäfen, Küstenländern 
und BMVI 
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Full Ahead – MariGreen ! 

Verband Deutscher Reeder | Burchardstraße 24 | 20095 Hamburg | www.reederverband.de 
 

hintzsche@reederverband.de 

Danke ! 


