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Kick-off MariGreen

Herausforderungen fiir die Reedereien

. . . Verband
Kapt. Wolfgang Hintzsche, Marine Director Deutscher
Leer, 13. Januar 2016 Reeder

Deutsche Reedereien

* Gesamtzahl deutscher Reeder
>4.000 GRT 213
<4.000 GRT 120
Passagierschiffe/Fahren 58
Schlepper, Bagger, etc. 37
Total: 428

= @ 9 Schiffe / Unternehmen
= 50% < 5 Ships VDR
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Entwicklung der deutschen Handelsflotte

EBRZ =—Number of Ships
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Zu- und Abgange deutsche Handelsflotte
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Wirtschaftliche Situation - Aufliegerquote

Idle Fleet Breakdown by Non-Operating Owner/Carrier
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Wirtschaftliche Situation - Container Charter Raten

New ConTex

— 1100 TEU (12m)

— 1 700 TEU (12m)

— 500 TEU (24m)

— 2 700 TEU (24m)

New ConTex

— 3 500 TEL (24m)

—4, 250 TEU (24m)
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1.100 TEU: CAPEX + OPEX vs. Chartereinnahmen in USD
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Source: VHSS e.V.,New Contex, Nov 2015 (12 months charter Type 1100). CAPEX and OPEX estimated. W‘ Reeder

Internationale Marktposition
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Uberkapazititen - Top 20 Carrier Orderbuch (09-2014)

Three Horse Race - Maersk / MSC / CMA CGM operated capacity : 2009-2016 (F)
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- 2015/16 projections based on current orderbook incl.
forecast scrapping but excl. incremental charters

Operated capacity in TEU Millions
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* Does not include 5 x 14,000 teu ships to

be ordered by COSCO. MSC could overtake Maersk by the end of 2016

Of the Top 20 carrers, Hapag-Lioyd, APL

S0t 6 i o N to become the world’s largest container line.
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GroRenentwicklung Containerschiffe 1960-2015
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Was wird die maximale GréRe in 20207 -
= 25.000 TEU ?
=| 20.000 TEU ?
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Vier Saulen der Internationalen Schifffahrtsgesetzgebung

= SOLAS

= MARPOL
= STCW

= MLC

Sozialstandards

Umweltstandards
Ausbildungsstandards
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= |nternational verbindlich
= Hafenstaatkontrollen und Audits
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Zuordnung der IMO-Regularien

COLREG

Noise Onboard
SOLAS V Ships Code MARPOL VI
Safety of C0O2, SOx, NOx
Navigation SOLAS IX
SOLAS IV Safety
Communication & Management - ISM

SOLAS II-2
Fire Protection

T

OLAS Il

Liefe Saving
Appliances
e

Noise from
Ships
MARPOL IV
MARPOL | Abwasser
OWS, Sludge
SOLAS 11-1

Biofoulin,
Stability, Subdivision & 5 MARPOL V
Construction & Machinery Ballastwaser Mull
opRCund clc | Convention
Load Lines

SOLAS 11-1
Safe-Return-to-Port

Ship Recycling Verbana
Convention w Devtecher
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IMO US Coast Guard and EPA  \;xppoL v - Garbage
COLREG EU Commission
Paris MoU ' \’ OPRC - Oil Pollution Response
|
R 1= Contron : MARPOL | - Oil Spills
LOAD LINES , ol
cscC 5. /E_U Sulphur Directive
FAL ~ TR
. /" MARPOL Ii
SUA  IMsO
SOLAS —____q L MARPOL Il
AFS — Anti Fouling . MARPOL IV - Sewage
Ballast Water Convention sTew =5 ComE e
. . . London Convention
CIC‘ B MARPOL VI - Air Emissions
e Athens ConventionSh'p Recycling Convention HNS
VIR

Problem — Zunehmende Birokratie an Bord !

Other
rules

Air pollution

13

Zunahme der Umweltgesetzgebung

13 years of environmental regulation
US-BWM
Hong Kong

( EUuso, ) |Convention?
MLC

Global SOy

[Ecano, D
————

ECA SO,

o©

2011 2012 2013 2014 2015 2|

T

Climate

SEE

MP & EEDI |

EEDI - 10 %| |EEDI-20%| [EEDI-30%

LNG? |DMRv? |[MBM 2 |

Bio Fuel? |
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Ship Efficiency: Sauber & verbrauchsarm !
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Drei grundsatzliche Alternativen seit 01.01.2015

0
fLosaLcar a5% 5

300 million tons/yaar

0,10% blawe O

30-50 million tons/ydar
fon

Schwefelgehalt im Abgas an

2008 010 w015 2020 2005

Compliance with Reduction of Security of
Requlations Carbon Footprint § Energy Supply
(sulphur content 0,15%) hﬁﬂiﬂi (LNG/Methanol)

Kostenanstieg - Option fiir - langfristige
Brennstoffverfiigbarkeit? Kurzstreckenseeverkehre Neubauplanun
- Hohe Investitionskosten
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Unterstitzung der EU-LNG Initiative und MKS

Initiative der EU-Kommission: verbindliche
Rahmenbedingungen und Rechtssicherheit fiir die
EinflUhrung von LNG und fur eine flaichendeckende
Infrastruktur

Mobilitats- & Kraftstoffstrategie (MKS) der
Bundesregierung berlcksichtigt bereits die EU-Ziele

Normierung von Anschliissen, BunkerRL und
Tankstationen: keine europdischen Sonderwege! 2>
Orientierung an Richtlinien der IMO - internationale
Standards fiir Bunkereinrichtungen unbedingt notwendig
vorgeschlagene Finanzierungshilfen problematisch

Staatshilfen sehr unwahrscheinlich, bislang nur in Finnland
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LNG kommerziell noch unattraktiv:

LNG Infrastruktur in NW Europa

NB-Kosten - LNG Antrieb & Tank :
ca. 20— 25% teurer als beim konventionellen Schiff

Reduzierte Ladekapazitat (Tank!)
Fehlende Bereitschaft der Charterer / Linien
Fehlender Wettbewerb in der LNG-Versorgung

Unklare Preisstruktur fiir Endverbraucher (LNG am
Schiff — Preisunterschiede USA/Europa/Asien)
Derzeit keine staatlichen Beihilfen in der EU, um
Technologie-Vorreiter zu unterstiitzen

Verband
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— 11kV — 60Hz / 10kV — 50Hz
— Bis zu 7 LNG-Gasmotoren
— Max. 10.500 kw

— Heat- & Cold Supply

Fahre ,OSTFRIESLAND'

= LNG-Neubau Helgoland-
Baderschiff , HELGOLAND

Aktuell realisierte Projekte in Deutschland

= AIDA oder ECKELMANN LNG Hybrid Barge

= Umbau (Neu-Motorisierung & Verlangerung) RoPax-
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Gemeinsame Verbande-Forderung zur LNG-Férderung
VDR &5 vsm

Verband fir Schiffbau und V. [VSM],
wiebe eV, i V. (ZvDS)

Freise hat die Bun-
(MKS) erarbeiter, die i auch

desregierung eine Mobilitits- und
den <aer Seeschiff mitei
gerdgas) als 2 im Schi
eines der vordringlichen Ziele festgelegt und auch entsprechend im aktuellen Koalitionsvertrag ver-

von Liquefied Natural Gas* (NG, Flissi-
wurde in der MKS der 2013 als

ankert. LNG besitat ein groBes Potenzial im Schiffsverkehr und in der nachgelagerten Logistikkette,
um bestehende und kommende Emissionsvorgaben auf den Meeren zu erfillen und damit auch u
isi in kil sdten deutiich

der Zukunft an. Allerdings beges-
net der Umstieg derzeit immer noch dem Kiassischen ,Henne Ei-Problem*, was Investitionen in
schiffsseitige LNG-Antriebe durch die Schiffseigner behindert - solange keine Bunkerinfrastruktur in

den Hafen besteht - und umgskehrt. Um Investitionen in den notwendigen Auf- und Ausbau von

egen di ichner dieser Erkisr vordringlich
die Vorgaben
des EU-Paketes , Cean Power for Transport” und der zugehdrigen EU-Richtiinie zur Errichtung siner
Infrastruktur fir aitemative Krafistoffe auch in Deutschiand erfllt werden, was im Rahmen eines

Gemeinsame Stellungnahme zur Nutzung
von LNG in der Seeschifffahrt vom 28. Juli
2015 an den Parlamentarischen
Staatssekretdr beim Bundesminister fir
Wirtschaft und Energie Herrn Uwe
Beckmeyer

gemeinsamen Innovationsoffensive von
Bund und Landern sowie Industrie und Wis-
senschaft

sektor- und
Ansatz einer
Forschungsinitiative

Zuschussbasiertes  Férderprogramm  fiir
Investitionen in den Neubau oder die
Nachriistung von Schiffen mit LNG-Antrieb
zur Nachfrage-Steigerung

Taskforce Genehmigungsmanagement”
mit den deutschen Seehéafen, Kistenlandern

technologielbergreifender
umfassenden LNG-

und BMVI w Devtther

Reeder
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Full Ahead — MariGreen !

MariGreen

Verband
hintzsche@reederverband.de W‘ Deutscher
Verband Deutscher Reeder | BurchardstraRe 24 | 20095 Hamburg | www.reederverband.de Reeder
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