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Wstep

Miasto Gdynia i Port Gdynia sa partnerami projektu flagowego Unii Europejskiej TENTacle — wykorzystanie korytarzy
sieci bazowej TEN-T dla dobrobytu, wzrostu i spéjnosci (www.tentacle.eu).

Projekt wspieraja: Ministerstwo Infrastruktury RP, Urzad Marszatkowski Wojewoddztwa Pomorskiego, miasto
Gdansk i inni interesariusze korytarza sieci bazowej TEN-T Battyk-Adriatyk — szczegblnie w strefie ostatniej mili
tego korytarza w Gdyni.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. Parlamentu Europejskiego i Rady UE w sprawie
unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej, korytarze sieci bazowej TEN-T
maja powsta¢ do 2030 r. Stworza one jednolita pod wzgledem jakosSci sie¢ potaczen i weztéw: kolejowych,
drogowych, wodnych i lotniczych - zaréwno towarowych, jak i pasazerskich.

TEN-T ma na celu wzmacnianie spojnosci spotecznej, gospodarczej i terytorialnej Unii Europejskiej oraz przyczynié
sie do tworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportowego i zwigkszy¢ korzysci dla jej uzytkownikdéw.

Co wazne, dla catej sieci TEN-T ustalone zostaty jednolite wskazniki jakosciowe, pozwalajace scala¢ potaczenia
i wezty w trasy odpowiadajace uzytkownikom systeméw transportowych.

Unijny dokument ,Plan Pracy dla Korytarza Battyk-AdriatykR” analizuje stopien uzytkowania infrastruktury
transportowej i wynikajace z tej analizy potrzeby inwestycyjne poszczegdlnych rodzajéw transportu, tworzacych
multimodalny korytarz transportowy, w tym w Gdyni. Wskazuje tez na stopien zgodnosci dzisiejszej infrastruktury
transportowej z ww. wskaznikami.

Niniejsze opracowanie jest proba ilosciowej i jakosciowej charakterystyki gdynskiego systemu transportowego.

Dtugookresowym celem publikacji jest regularny monitoring procesu transformacji gdynskiego wezta
transportowego i osiggniecie standardu TEN-T w Gdyni do 2030 .

Jest to unikatowa w skali kraju, a wiec pionierska publikacja, ukazujaca na przyktadzie Gdyni jako$¢ miejskiego
systemu transportowego w zakresie komunikacji pasazerskiej i towarowe;j.

Podstawowym Zréddtem prezentowanych informacji sa zarzadcy infrastruktury transportowej i jej uzytkownicy,
a szczegolnie: Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A., PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad, Gmina Miasta Gdyni. Dane zawarte w publikacji dotycza 2016 r., a tam gdzie byto to mozliwe
i celowe, opisywane zjawiska przedstawiono w ujeciu dynamicznym, tzn. w poréwnaniu z ich stanem z 2015 r.

Dodatkowo, w celu petniejszego przedstawienia omawianych zagadnien, wykorzystano dane pochodzace z badan
i rejestrow prowadzonych przez statystyke publiczna.

Zakres tematyczny opracowania pogrupowano w siedem dziatéw, z czego cztery pierwsze charakteryzuja
poszczegblne rodzaje transportu w wezle TEN-T w Gdyni. Kolejne dotycza podmiotéw gospodarki narodowe;j
z siedziba w Gdyni - z sekcji ,Transport i gospodarka magazynowa”, zarejestrowanych w rejestrze REGON oraz
naktadow inwestycyjnych i wartosci srodkow trwatych w tej sekcji. Ostatni dziat dotyczy wybranych aspektow
zwigzanych z ochrona $rodowiska. Ponadto, publikacja wzbogacona zostata prezentacja graficzng wybranych
zagadnien.
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Introduction

The city of Gdynia and Port Gdynia are partners of the European Union flagship project - TENTacle capitalising on
TEN-T core network corridors for prosperity, growth and cohesion (www.tentacle.eu).

The project is supported by the Ministry of Infrastructure of the Republic of Poland, the Marshal's Office of
Pomorskie Voivodship, the city of Gdansk and other stakeholders of the TEN-T Baltic-Adriatic core network
corridor — particularly in the last mile zone of this corridor in Gdynia.

Following the Regulation No. 1315/2013 of 11 December 2013 of the European Parliament and the EU Council on
the Union guidelines for the development of the Trans-European Transport Network, the TEN-T core network
corridors are to be created by 2030. They will make a uniform quality network of rail, road, sea and air links and
nodes - both freight and passenger.

TEN-T aims to strengthen the social, economic and territorial cohesion of the European Union and contribute to
the creation of a single European transport area, thereby increasing the benefits for its users.

Most importantly, uniform quality indicators have been established for the entire TEN-T network, allowing links
and nodes to be joined into routes suitable for users of transport systems.

The EU document "Work Plan for the Baltic-Adriatic Corridor” analyses the use of transport infrastructure and
the ensuing investment needs of particular transport modes forming a multimodal transport corridor, including
Gdynia. It also indicates the degree of compliance of today’s transport infrastructure with the above-mentioned
indicators.

This study attempts to discuss the quantitative and qualitative profile of the Gdynia transport system.

The long-term goal of the study is regular monitoring of the transformation process of the Gdynia transport node
and meeting the TEN-T standard in Gdynia until 2030.

It is a unique pioneering publication, demonstrating the quality of the passenger and freight urban transport
system on the example of Gdynia.

The transport infrastructure managers and its users, in particular: Port of Gdynia Authority S.A., PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A., General Directorate for National Roads and Motorways, Municipality of Gdynia, provide the
basic source of the presented information. The data relate to 2016, and where possible and appropriate, the
phenomena were presented dynamically, i.e. compared to their status as of 2015.

Additionally, in order to more fully present the discussed issues, data from surveys and registers kept by official
statistics have been used.

The thematic scope of the study has been is grouped into seven chapters, the first four describing individual
transport modes of the TEN-T node in Gdynia. The following chapters concern Gdynia-based entities of the
national economy registered in the REGON under the section "Transportation and storage”, as well as capital
expenditures and fixed assets in this section. The last chapter deals with selected aspects of environmental
protection. Moreover, the publication has been enriched with a graphic presentation of selected issues.
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Gdynia w transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T

Sie¢ TEN-T ma strukture dwupoziomowa: sie¢ kompleksowa i sie¢ bazowa.

Sie¢ kompleksowa ma by¢ ogdlnoeuropejska siecig transportowa taczaca i zapewniajaca dostep do wszystkich
regionow w Unii.

Sie¢ bazowa jest czescia sieci kompleksowej, ktéra ma obejmowac strategicznie najwazniejsze wezty i potaczenia
TEN-T zespolone w systemie transportu multimodalnego - korytarzu sieci bazowej. Majac najwyzsza wartos¢
dodanga, w szczegblnosci na odcinkach transgranicznych, sie¢ bazowa jest priorytetem dla UE i powinna by¢
gotowa do korica 2030 r. Potgczenia TEN-T maja wymiar morski - zegluge bliskiego zasiegu (w szczeg6lnosci
autostrady morskie) oraz miejski — tzw. wezty miejskie, taczace sie¢ TEN-T z systemem transportu lokalnego.

Powyzsze zasady i cele tworzenia sieci TEN-T, a szczegélnie sieci bazowej, maja ogromne znaczenie dla Tréjmiasta
i Gdyni, jako wezta transeuropejskich potaczen ladowych, morskich i powietrznych (pasazerskich i towarowych)
- bramy (gateway) multimodalnego korytarza Battyk-Adriatyk oraz wezta miejskiego — obszaru metropolitalnego
Gdansk-Gdynia-Sopot.

Sie¢ kompleksowa i bazowa na terenie miasta Gdyni wyznaczaja (stan na 2016 r.):

1.Infrastruktura transportu drogowego:
a) Droga krajowa nr 6 (Obwodnica Tréjmiejska), jako przedtuzenie:
- drogi ekspresowej S-7
- autostrady Al.
b) Dworzec autobusowy.

¢) Odcinki ostatniej militaczace drogi krajowe z przej$ciami granicznymiw porcie: ul. Eugeniusza Kwiatkowskiego,
ul. Kontenerowa, ul. Janka Wisniewskiego, ul. Polska, ul. Gotebia.

2. Infrastruktura transportu kolejowego:
a) Linia kolejowa nr 201 (Koscierzyna-Gdynia Port).
b) Linia kolejowa nr 202 (Gdansk-Gdynia Gtéwna-Stargard).
c) Linia kolejowa nr 2 (Gdynia Port).
d) Linia kolejowa nr 723 (Gdynia Chylonia-Gdynia Port).
e) Stacja Gdynia Gtéwna.
f) Terminale kolejowo-drogowe.

g) Odcinki ostatniej mili taczace krajowe linie kolejowe z przejsciami granicznymi w porcie (tory nalezace do
Stacji Kolejowej Gdynia Port i operatorow portowych).

3. Infrastruktura transportu morskiego i autostrady morskie:

a) Port morski Gdynia.

b) Autostrady morskie.

¢) Terminale multimodalne morsko-ladowe.

4. Infrastruktura transportu lotniczego:

a) Drogi i potaczenia lotnicze do Portu Lotniczego Gdansk-Tréjmiasto.
b) Port Lotniczy Gdansk.

c) Potaczenia portu lotniczego z innymi rodzajami transportu.

Infrastrukture sieci bazowej spina wezet sieci bazowej Gdansk-Gdynia, z bazowymi portami morskimi Gdansk,
Gdynia, portem lotniczym Gdansk i terminalem kolejowo-drogowym.
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Gdynia in Trans-European Transport Network TEN-T

The TEN-T network has a dual-layer structure: the comprehensive network and the core network.

The comprehensive network is scheduled as a European-wide transport network linking and providing access to
all regions in the Union.

The core network is part of the comprehensive network which is intended to comprise strategically major nodes and
TEN-T connections integrated into the multimodal transport system - the core network corridor. Having the highest
added value, in particular on cross-border sections, the core network is a priority for the EU and should be completed
by the end of 2030. TEN-T connections encompass a maritime dimension - short sea shipping (in particular motorways
of the sea) and urban - the so-called urban nodes linking the TEN-T network with the local transport system.

These principles and objectives of building the TEN-T network, in particular the core network, are vital for the Tri-City
and Gdynia as a node for trans-European hinterland, sea and air connections (passenger and freight) - the gateway of
the Baltic-Adriatic multimodal corridor and the urban node - the metropolitan area Gdansk-Gdynia-Sopot.

The comprehensive and core network in the city of Gdynia is mapped out by (as at 2016):

1.Road transport infrastructure:
a) National road No. 6 (the Tri-city Ring Road), as an extension of:
- S-7 expressway
- AT motorway.
b) Bus station.

c) The last mile sections connecting national roads with border crossings in the port - the Streets: Eugeniusza
Kwiatkowskiego, Kontenerowa, Janka Wisniewskiego, Polska, Gotebia.

2. Railway transport infrastructure:
a) Railway line No. 201 (Koscierzyna-Gdynia Port).
b) Railway line No. 202 (Gdansk-Gdynia Gtéwna-Stargard).
c) Railway line No. 2 (Gdynia Port).
d) Railway line No. 723 (Gdynia Chylonia-Gdynia Port).
e) Gdynia Gtéwna Station.
f) Road-rail terminals.

g) The last mile sections connecting national railway lines with border crossing points in the port (tracks
belonging to the Gdynia Port Railway Station and port operators).

3. Maritime transport infrastructure and motorways of the sea:
a) Port of Gdynia.

b) Motorways of the sea.

) Multimodal sea - land terminals.

4, Air transport infrastructure:

a) Roads and air connections to the Gdansk-Tréjmiasto Airport.
b) Gdansk Airport.

c) Airport connections with other modes of transport.

The core network infrastructure is interconnected to the Gdansk-Gdynia core network node, with the base
seaports in Gdansk and Gdynia, Gdansk airport and the road-rail terminal.
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Mapa 1. Mapa komunikacyjna Gdyni
Map 1. Transport map of Gdynia
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Uwagi ogélne
General notes

1. Dane zamieszczone w opracowaniu - jesli nie
zaznaczono inaczej - podano w kazdorazowym po-
dziale administracyjnym oraz zgodnie z kazdorazo-
wym stanem organizacyjnym gospodarki narodowe;.

2. Wybrane dane zaprezentowano:

1) wedtug Polskiej Klasyfikacji Dziatalnosci - PKD
2007, opracowanej na podstawie Statystycznej
Klasyfikacji Dziatalnosci Gospodarczej we Wspél-
nocie Europejskiej. PKD 2007 wprowadzona
zostata z dniem 1 stycznia 2008 r. rozporzadze-
niem w sprawie Polskiej Klasyfikacji Dziatalnosci
(PKD) Rady Ministréw z dnia 24 grudnia 2007 .
(Dz. U.Nr 251, poz. 1885, z pdzniejszymi zmianami).

2) wedtug sektoréw wtasnosci:

- sektor publiczny - grupujacy wtasnosc
panstwowa (Skarbu Parnstwa i panstwowych
0sOb prawnych), wtasnos$¢ jednostek samo-
rzadu terytorialnego oraz ,wtasnos$¢ mieszang”
z przewaga kapitatu (mienia) podmiotéw
sektora publicznego,

- sektor prywatny - grupujacy wtasnos¢ pry-
watna krajowa (0so6b fizycznych i pozostatych
jednostek prywatnych), wtasnos¢ zagraniczna
(os6b zagranicznych) oraz ,wtasno$¢ mie-
szang” z przewaga kapitatu (mienia) pod-

miotéw sektora prywatnego i brakiem
przewagi sektorowej w kapitale (mieniu)
podmiotu.

~Witasnos¢ mieszana” okreslana jest gtownie
dla spotek i wyznaczana na podstawie struktury
kapitatu (mienia) deklarowanego we wniosku
rejestracyjnym spotki.

3. Przez podmioty gospodarki narodowej rozumie
sie jednostki prawne, tj. osoby prawne, jednostki
organizacyjne niemajace osobowosci prawnej
oraz osoby fizyczne prowadzace dziatalnos¢
gospodarcza.

Pod pojeciem podmiotéw gospodarczych rozumie
sie podmioty prowadzace dziatalnos¢ gospodarcza
(produkcyjna i ustugowa) na wtasny rachunek w celu
osiagniecia zysku.
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1. Data in the publication - unless otherwise indi-
cated - are presented according to the administra-
tive division of the country in a given period as well
as in accordance with the respective organisational
status of units of the national economy.

2. Selected data presented:

1) according to the Polish Classification of
Activities — PKD 2007, compiled on the basis of
the Statistical Classification of Economic Activities
in the European Community — NACE Rev. 2./
/PKD 2007 was introduced on 1 January 2008
by the Regulation of the Council of Ministers
on the Polish Classification of Activities, dated
24 December 2007 (Journal of Laws No. 251,
item 1885, with later amendments).

2) according to ownership sectors:

- public sector - classifies state ownership (of
the State Treasury and state legal persons), the
ownership of local government units as well as
“mixed ownership” with a predominance of
capital (property) of public sector entities,

- private sector - classifies private domestic
ownership (of natural persons and other
private entities), foreign ownership (of foreign
persons) as well as “mixed ownership” with
apredominance of capital (property) of private
sector entities and lack of predominance of
public or private sector in capital (property)
of the entity.

“Mixed ownership” is defined mainly for
companies and determined on the basis of
the capital (property) structure as declared in
a company'’s registration application.

3. The term entities of the national economy
is understood as legal entities, i.e. legal persons,
organisational entities without legal personality
as well as natural persons conducting economic
activity.

The term economic entities is understood as
entities conducting economic activity (production
and services) on their own-account in order to earn
a profit.
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GENERAL NOTES

4, Liczby wzgledne (wskazniki, odsetki) obliczono
z reguty na podstawie danych bezwzglednych
wyrazonych z wieksza doktadnoscia niz podano
w tablicach.

5. Do przeliczen danych wedtug liczby ludnosci
- jesli nie zaznaczono inaczej - przyjeto liczbe
ludnosci wedtug krajowej definicji zamieszkania,
opracowana metoda bilansowa.

Przy przeliczaniu na 1 mieszkarica (1000 ludnosci
itp.) danych wedtug stanu w koncu roku (np. $rodki
trwate) przyjeto liczbe ludnosci wedtug stanu
w dniu 31 grudnia, a przy przeliczaniu danych
charakteryzujacych wielkos¢ zjawiska w ciagu roku
(np. wypadki drogowe) - wedtug stanu w dniu
30 czerwca.

6. Dane - jesli nie zaznaczono inaczej - nie
obejmuja jednostek budzetowych prowadzacych
dziatalno$¢ w zakresie obrony narodowej i bez-
pieczenstwa publicznego.

7. Ze wzgledu na zaokraglenia danych, w nie-
ktorych przypadkach sumy sktadnikéw moga sie
nieznacznie r6zni¢ od podanych wielkosci,,ogétem”.

8. Informacje statystyczne pochodzace ze
zrédet spoza statystyki publicznej opatrzono
odpowiednimi notami, zgodnie z zasada, ze jako
zrodtodawce podaje sie instytucje przekazujaca
informacje prezentowane w tablicy za ostatni rok.

9. W opracowaniu zastosowano skroty nazw
niektérych poziomow klasyfikacyjnych; zestawienie
zastosowanych skrotow i petnych nazw podaje sie
ponizej:

4, Relative numbers (indices, percentages) are,
as a rule, calculated on the basis of absolute data
expressed with higher precision than that presented
in the tables.

5. For the purpose of calculating data by
population number - unless otherwise indicated
- the population size according to the national
definition of residence, compiled using the balance
method, was adopted.

The population size on 31 December was used
as a calculation mode for data per capita (1,000
population, etc.) as of the end of the year (e.g. fixed
assets). The data regarding the magnitude of the
phenomenon over the year (e.g. road accidents)
were calculated as of 30 June.

6. Data - unless otherwise indicated - do not
include the budgetary entities conducting activity
within the scope of national defence and public
safety.

7. Due to the rounding of data, in some cases sums
of components may slightly differ from the amounts
given in the item “total”.

8. Statistical information obtained from sources
other than the official statistics is indicated in the
appropriate note, with the institution providing the
information presented in the table for the last year
given as the source.

9. The names of some classification levels used in
the publication have been abbreviated; the list of
abbreviations and their full names are given below:

POLSKA KLASYFIKACJA DZIALALNOSCI - PKD 2007
STATISTICAL CLASSIFICATION OF ECONOMIC ACTIVITIES IN THE EUROPEAN COMMUNITY - NACE Rev.2

skrot w jezyku polskim
abbreviation in Polish language
Handel; naprawa pojazdéw samochodowych

Zakwaterowanie i gastronomia

Obstuga rynku nieruchomosci
Administrowanie i dziatalno$¢ wspierajaca

skrot w jezyku angielskim
abbreviation in English language

Trade; repair of motor vehicles

Accommodation and catering
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petna nazwa w jezyku polskim

full name in Polish language
Handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdéw
samochodowych, wtaczajac motocykle
Dziatalno$¢ zwiazana z zakwaterowaniem i ustugami
gastronomicznymi
Dziatalno$¢ zwigzana z obstuga rynku nieruchomosci
Dziatalnos¢ w zakresie ustug administrowania
i dziatalnosci wspierajaca

petna nazwa w jezyku angielskim

full name in English language
Wholesale and retail trade; repair of motor vehicles
and motorcycles
Accommodation and food service activities
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Objasnienia znakow umownych
Symbols

Symbol Opis
Symbol Description
Kreska (-) zjawisko nie wystapito / magnitude zero
Zero (0,0) zjawisko istniato w wielkosci mniejszej od 0,05
magnitude not zero, but less than 0.05 of a unit
Kropka (¢) zupetny brak informacji albo brak informacji wiarygodnych
data not available or not reliable
Znak (x) wypetnienie pozycji jest niemozliwe lub niecelowe
not applicable
Znak A nazwy zostaty skrécone w stosunku do obowiazujacej klasyfikacji
categories of applied classification are presented in abbreviated form
W tym” oznacza, ze nie podaje sie wszystkich sktadnikéw sumy
“Of which” indicates that not all elements of the sum are given
Comma (,) used in figures represents the decimal point

Wazniejsze skroty
Major abbreviations

Skroét Petna nazwa
Abbreviation Complete name
Dz. U. Dziennik Ustaw
Fundacja ARMAAG Agencja Regionalnego Monitoringu Atmosfery Aglomeracji Gdanskiej
ARMAAG Foundation | The Foundation Agency of Regional Air Quality Monitoring in the Gdahnsk Metropolitan Area
g/m3 gram na metr szescienny
gram per cubic metre
GT pojemnos¢ statku brutto
gross tonnage
IATA Miedzynarodowe Zrzeszenie Przewoznikéw Powietrznych
International Air Transport Association
kN kiloniuton
kilonewton
Mg megagram = tona
megagram = tonne
mg/m? miligram na metr szeScienny
milligram per cubic metre
NT pojemnos¢ statku netto
net tonnage
p.proc. punkt procentowy
t tona
tonne
tekm tonokilometr
tkm tonne-kilometre
TEN-T Transeuropejska Sie¢ Transportowa
Trans-European Transport Network
UE Unia Europejska
EU European Union
WE Wspolnoty Europejskie
EC European Communities
'y EUROPEAN
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METHODOLOGICAL NOTES

Uwagi metodyczne
Methodological notes

Podstawy prawne regulujace transport

Definicje zawierajace podstawowe pojecia zostaty
opracowane na bazie nastepujacej podstawy praw-
nej zwigzanej z transportem:

*Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 .
w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej
i uchylajace decyzje nr 661/2010/UE.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 1071/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r.
ustanawiajace wspolne zasady dotyczace warun-
kéw wykonywania zawodu przewoznika drogowego
i uchylajace dyrektywe Rady 96/26/WE.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2010/40/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie
ram wdrazania inteligentnych systeméw trans-
portowych w obszarze transportu drogowego oraz
interfejsow z innymi rodzajami transportu.

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (tekst jednolity Dz. U. 2017 poz. 2117).

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym (tekst jednolity Dz. U. 2018 poz. 1990).

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach pub-
licznych (Dz. U. 2017 poz. 2222, z pOzniejszymi
zmianami).

Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie
drogowym.

Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospo-
darki Morskiej, Zat. nr 1 do Strategii Rozwoju
Transportu do 2020, z perspektywa do 2030 r.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 7 maja 2015 r. w sprawie okreslenia akwe-
néw portowych oraz ogoélnodostepnych obiek-
téw, urzadzen i instalacji wchodzacych w sktad
infrastruktury portowej dla kazdego portu o pod-
stawowym znaczeniu dla gospodarki narodowe;j.
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Transport legislation

Definitions containing basic concepts were drawn
up on the basis of the following transport acts and
regulations:

+ Regulation (EU) No. 1315/2013 of the European
Parliament and of the Council of 11 December 2013
on Union guidelines for the development of the
trans-European transport network and repealing
Decision No. 661/2010/EU.

Regulation No. 1071/2009 of the European
Parliament and of the Council of 21 October
2009 establishing common rules concerning
the conditions to be complied with to pursue
the occupation of road transport operator and
repealing Council Directive 96/26/EC.

Directive 2010/40/EU of the European Parliament
and of the Council of 7 July 2010 on the framework
for the deployment of Intelligent Transport
Systems in the field of road transport and for
interfaces with other modes of transport.

Law on Railway Transport dated 28 March 2003
(uniform text Journal of Laws 2017 item 2117).

Law on Road Traffic dated 20 June 1997 (uniform
text Journal of Laws 2018 item 1990).

Law on Public Roads dated 21 March 1985 (Journal
of Laws 2017 item 2222, with later amendments).

Law on Road Transport of 6 September 2001.

The Ministry of Transport, Construction and
Maritime Economy, Appendix 1 to the Transport
Development Strategy until 2020, with the
prospects until 2030.

Regulation of the Ministry of Infrastructure and
Development of 7 May 2015 on the definition
of port waters and generally accessible
facilities, equipment and structures of the port
infrastructure for each port of primary importance
for the national economy.
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UWAGI METODYCZNE

« Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia + Regulation of the Ministry of Infrastructure of
18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkéw 18 July 2005 on general conditions for railway
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji traffic and signaling (uniform text Journal of Laws
(tekst jednolity Dz. U. 2015 poz. 360, z pdzniejszymi 2015 item 360, with later amendments).
zmianami).

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki - Regulation of the Ministry of Transport and
Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie Maritime Economy dated 10 September 1998
warunkow technicznych, jakim powinny odpo- on technical conditions to be met by railway
wiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie structures and their location (Journal of Laws 2018
(Dz. U. 2018 poz. 1175). item 1175)

« Obwieszczenie nr 10 Prezesa Urzedu Lotnictwa « Announcement No. 10 of the President of the
Cywilnego (ULC) z dnia 15 listopada 2017 r. Civil Aviation Authority of 15 November 2017 on
w sprawie ogtoszenia tekstu Zatacznika 6 cz. Il the notice of Annex 6 part 2 to the Convention on
do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie International Civil Aviation drawn up in Chicago on
cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 7 December 1944, Journal of Laws of President of
1944 r., Dz. U. ULC 2017 poz. 525. the Civil Aviation Authority 2017 item 525.
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I. Transport morski

1. Obroty tadunkowe w portach morskich jest
to taczna ilo$¢ masy tadunkowej przemieszczonej
przez porty w danym okresie czasu.

Obroty tadunkowe wykazywane s3 wedtug wagi
towaru wraz z bezposrednim opakowaniem (masa
brutto), lecz bez wagi wtasnej jednostek transpor-
tujacych (konteneréw i jednostek tocznych).

Informacje zawarte w tablicach dotycza miedzyna-
rodowego i krajowego obrotu morskiego (kabotazu).

Informacje o obrotach tadunkowych, ruchu pasa-
zerédwistatkéw pochodza od przedstawicieli statkéw
zawijajacych do portéw morskich i sa pozyskiwane
za posrednictwem urzeddw morskich - kapitanatow,
bosmanatéw w zakresie wymaganym Dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/42/WE z dnia
6 maja 2009 r. — Dz. U. WE L 141 z 6 czerwca 2009 r.
w sprawie sprawozdan statystycznych w odniesieniu
do przewozu rzeczy i os6b droga morska. Dane te
nie uwzgledniaja:

- statkéw o pojemnosci brutto (GT) mniejszej niz

100,

- zatadunku bunkru (tj. paliwa dla statkdw),

- obrotu wewnatrzkrajowego, z wyjatkiem kabotazu,
tj. tadunkdéw przewozonych droga morska pomie-
dzy polskimi portami morskimi,

- wagi wtasnej zatadowanych i wytadowanych konte-
neréw i jednostek ro-ro stuzacych do transportu
towarow.

2. Przez miedzynarodowy obrét morski rozumie
sie taczna ilos¢ tadunkéw bedacych przedmiotem
miedzynarodowej wymiany handlowej, przemie-
szczonych przez port. Sa to tadunki wytadowane
ze statkéw (w tym promoéw) oraz zatadowane na
statki (w tym promy) zaréwno w zwiazku z polskim
handlem zagranicznym, jak i tranzytem.

3. tadunki tranzytowe s3 to tadunki pochodzace
od nadawcy zagranicznego, dowiezione do polskiego
portu morskiego i przeznaczone dla odbiorcy zagra-
nicznego.

Dane o obrotach tadunkéw tranzytowych w por-
tach morskich uzyskiwane sg na podstawie infor-
macji przekazywanych przez zarzady morskich
portébw oraz podmioty gospodarcze dokonujace
przetadunku tadunkdéw w portach morskich.
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I. Maritime transport

1. Cargo turnover in seaports is the total volume
of commodity weight moved through ports over
a certain period of time.

Cargo turnover is reported as commodity weight
including its immediate packaging (gross weight)
but excluding the basic weight of carriage units
(i.e. containers ro-ro units).

The data presented in tables concern both
international and domestic sea-borne traffic
(cabotage trade).

Information on cargo, passenger and ship traffic
is obtained from representatives of ships calling
at seaports, via maritime offices - harbour boards
and boatswain offices, within the frame required
under the Directive of the European Parliament
and Council 2009/42/EC of 6 May 2009 Journal of
the European Communities No. L 141 dated 6 June
2009 on statistical returns in respect of carriage of
goods and passengers by sea. The following data
are excluded:

- ships of gross tonnage (GT) less than 100,

- bunkering (fuel for ships),

- internal domestic traffic, except for cabotage, e.g.
goods carried by sea between Polish ports,

- tare weight of laden and discharged containers
and ro-ro units used to transport goods.

2. International sea turnover is a total amount of
international exchange trade cargo moved through
the port. The cargo includes cargo unloaded from
ships (including ferries) as well as loaded on ships
(including ferries) within both Polish foreign trade
and transit.

3. Transit cargo is a cargo of foreign shipper,
carried to a Polish seaport destined for foreign
consignee.

Information on cargo transit turnover at seaports
is compiled using data submitted by seaports
authorities or cargo handling entities operating
within the ports.

EUROPEAN
REGIONAL
DEVELOPMENT
FUND

e

EUROPEAN UNION



UWAGI METODYCZNE

4. Dane o ruchu statkéw w portach morskich obej-
muja statki transportowe, do ktérych zalicza sie
réwniez barki morskie oraz statki nie transportowe
petniace funkcje transportowe.

5. Do statkow wchodzacych z tadunkiem zalicza sie:

- statki towarowe przywozace tadunki do wytado-
wania w porcie, do ktérego zawijaja,

- statki pasazerskie przywozace do portu pasaze-
réw, dla ktoérych portem docelowym jest port
wejscia statku.

Wszystkie pozostate statki transportowe, tj. statki
bez tadunku lub z tadunkiem nieprzeznaczonym do
wytadowania w porcie wejscia statku oraz statki
z pasazerami, dla ktérych port wejscia statku nie
jest portem docelowym - zalicza sie do statkdw pod
balastem (tj. bez tadunku).

6. Statki wychodzace z tadunkiem to statki, na
ktére w danym porcie zatadowano tadunki lub na
ktore wsiedli pasazerowie rozpoczynajacy w tym
porcie podroz.

Statek, ktéry w porcie pobierat tylko paliwo albo
wode lub statek, ktéry wychodzi z portu z tadunkiem
zatadowanym w innym porcie - traktuje sie jak
statek bez tadunku.

7. Dane o przewozach zegluga morska i przybrzezng
dotycza przewozéw w rejsach zakoriczonych w roku
sprawozdawczym, statkami eksploatowanymi przez
polskich armatoréw lub operatoréw, niezaleznie od
podnoszonej bandery.

8. Autostrady morskie, stanowigce wymiar mor-
ski transeuropejskiej sieci transportowej, stuza
urzeczywistnieniu europejskiego obszaru trans-
portu morskiego bez barier. Sktadaja si¢ z tras
zeglugi morskiej bliskiego zasiegu, portéw, powia-
zanego wyposazenia i infrastruktury morskiej
oraz obiektéw i uproszczonych procedur admi-
nistracyjnych umozliwiajacych wykonywanie ustug
zeglugi morskiej bliskiego zasiegu lub ustug
morsko-rzecznych pomiedzy co najmniej dwoma
portami, w tym powiazan z zapleczem.

9. Systemy monitorowania i informacji o ruchu
statkéw (VTMIS) oznaczaja systemy wdrozone
w celu monitorowania ruchu i transportu morskiego
oraz zarzadzania nimi, wykorzystujace informacje
z systemdédw automatycznej identyfikacji statkéw
(AIS), systemu dalekiego zasiegu do identyfikacji
i $ledzenia statkéw (LRIT) oraz przybrzeznych

systeméw radarowych i komunikacji radiowej
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4, Data on ship traffic through seaports comprise
both cargo ships including seaborne barges and
non-cargo-carrying ships performing transport
activities.

5. Ships arriving at ports with freight include:

- cargo carrying vessels entering a port to unload
the cargo,

- passenger ships carrying passengers for whom
the port of arrival is their destination port.

Other transport ships, i.e. ships in ballast or with
orwith cargo notto be unloaded atthe port ofarrival
or passenger ships with passengers on board when
the port of arrival is not their port of destination
- are included in ships in ballast (i.e. unloaded).

6. Ships departing to sea with freight include
ships loaded in the port or ships with passengers
who embarked in the port.

The ship which bunkered in the port or a ship
with cargo loaded in another port - is treated as
unloaded ship.

7. Data on maritime transport and coastal
transport concern transport in voyages finished in
the reporting year, by ships operated by Polish ship
owners or operators, irrespective of their flags.

8. Motorways of the sea, representing maritime
dimension of the trans-European transport
network, contribute towards the achievement of
a European maritime transport space without
barriers. They consist of short-sea routes, ports,
associated maritime infrastructure and equipment,
facilities and simplified administrative procedures
enabling short-sea shipping or sea-river services
to operate between at least two ports, including
hinterland connections.

9. Vessel Traffic Monitoring and Information
Systems (VTMIS) means systems implemented to
monitor and manage maritime traffic and transport,
using information from Automatic Identification
Systems of Ships (AIS), Long-Range Identification
and Tracking of Ships (LRIT) and coastal radar and
radio communication systems as set out in Directive
2002/59/EC of the European Parliament and of the
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METHODOLOGICAL NOTES

przewidzianych w dyrektywie Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady 2002/59/WE, oraz obejmuja
integracje krajowych systemoéw informacji morskiej
za posrednictwem SafeSeaNet.

10. Aplikacje telematyczne oznaczaja systemy
wykorzystujace technologie informacyjne, komu-
nikacyjne, nawigacyjne lub technologie pozycjo-
nowania/lokalizowania w celu skutecznego zarza-
dzania infrastruktura, mobilnoscia i ruchem
w transeuropejskiej sieci transportowej oraz
zapewniania ustug o wartosci dodanej dla oby-
wateli i operatorow, w tym systemy w zakresie
wykorzystywania sieci w sposéb bezpieczny, chro-
niony, ekologiczny i wydajny pod wzgledem prze-
pustowosci. Moga réwniez obejmowac urzadzenia
poktadowe, pod warunkiem Zze tworza one nie-
rozdzielny system z odpowiednimi elementami
infrastruktury.

11. Ustugi e-Maritime oznaczaja ustugi wyko-
rzystujace zaawansowane i interoperacyjne tech-
nologie informacyjne w sektorze transportu mor-
skiego w celu uproszczenia procedur administra-
cyjnych oraz usprawnienia przetadunku na morzu
i w portach, w tym ustugi pojedynczych punktéw
kontaktowych, takie jak zintegrowany morski poje-
dynczy punkt kontaktowy przewidziany w dyrektywie
Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/65/UE,
systemy wspélnot portowych oraz stosowne sys-
temy informacji celnej.
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Council, and comprise integration of the national
maritime information systems through SafeSeaNet.

10. Telematic applications means systems
using information, communication, navigation or
positioning/localisation technologies in order
to manage infrastructure, mobility and traffic on
the trans-European transport network effectively
and to provide value-added services to citizens
and operators, including systems for safe, secure,
environmentally sound and capacity-efficient use
of the network. They may also include onboard
devices, provided they form an indivisible system
with corresponding infrastructure components.

11. e-Maritime services are services using ad-
vanced and interoperable information technol-
ogies in the maritime transport sector to simplify
administrative procedures and to facilitate the
freight transshipment at sea and in ports, including
single-window services such as the integrated
maritime single window set out in Directive
2010/65/EU of the European Parliament and of
the Council, port community systems and relevant
customs information systems.
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UWAGI METODYCZNE

Il. Transport kolejowy

1. Linia kolejowa to tory kolejowe wraz z zajetymi
pod nie gruntami oraz przylegty pas gruntu, a takze
budynki, budowle i urzadzenia przeznaczone do
prowadzenia ruchu kolejowego wraz z zajetymi pod
nie gruntami.

1) Linie kolejowe w podziale na ujete w sieci TEN-T
oraz nieujete w sieci TEN-T:

a) linie kolejowe ujete w sieci TEN-T:

- specjalnie wybudowane linie duzych pred-
kosci z wyposazeniem umozliwiajacym jazde
z predkoscia réwna lub przekraczajaca 250 km/h,

- specjalnie zmodernizowane linie konwencjo-
nalne z wyposazeniem umozliwiajacym jazde
z predkoscia rzedu 200 km/h,

- specjalnie zmodernizowane linie duzych
predkosci, posiadajace szczegdlne cechy ze
wzgledu na uwarunkowania zwigzane z topo-
grafia, rzezba terenu lub wzgledami urbani-
stycznymi, na ktorych to liniach predkos¢
musi by¢ dostosowywana do danego przy-
padku. Kategoria ta obejmuje réwniez linie
taczace sieci duzych predkosci z sieciami
konwencjonalnymi, linie przebiegajace przez
dworce, dostep do terminali i zajezdni, itd.,
z ktorych korzysta tabor duzych predkosci
poruszajacy sie z predkoscia konwencjonalng;

b) linie kolejowe do transportu konwencjonalnego
nieujete w sieci TEN-T.

2) Linie kolejowe wedtug parametréw eksploatacyj-
nych to linie znaczenia ogolnego, w ktérych wy-
rézniamy:

a) linie magistralne - stanowia je ciagi taczace sto-
lice panstwa z wielkimi o$rodkami gospodar-
czymi kraju oraz osrodki przemystowo-han-
dlowe miedzy soba. Sa to linie o natezeniu
przewozow T225 mln Mg brutto rocznie, przy-
stosowane do predkosci pociggéw pasazerskich
w zakresie 120-200 km/h, a pociagdw towaro-
wych w zakresie 80-120 km/h. Dopuszczalne
naciski osi taboru na liniach magistralnych
powinny by¢ wieksze od 221 kN,

b) linie pierwszorzedne - s3 to linie taczace linie
magistralne, a takze wielkie regiony przemy-
stowe i osrodki handlowe. Linie te przysto-
sowane s3 réwniez do masowych przewozow
os6b i tadunkéw. Sa to linie o natezeniu
przewozdw 10<T<25 mln Mg/rok, przystosowane
do predkosci pociagdw pasazerskich w przedziale
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Il. Railway transport

1. Railway line - railway tracks together with the
railway land an adjacent strip of land, as well as
buildings, structures and equipment designed to
manage rail traffic, together with the corresponding
land.

1) Railway lines broken down into those included in
TEN-T network and not included in TEN-T network:

a) railway lines included in TEN-T network:

- specially built high-speed lines equipped for
speeds equal to or greater than 250 km/h,

-specially upgraded conventional lines
equipped for speeds of the order of 200 km/h,

- specially upgraded high-speed lines which
have special features as a result of topo-
graphical, relief or town-planning constraints,
on which the speed must be adapted to each
case. This category also includes intercon-
necting lines between the high-speed and
conventional networks, lines through stations,
accesses to terminals, depots etc. travelled
at conventional speed by “high-speed” rolling
stock;

b) railway lines for conventional transport not
included in TEN-T network.

2) Railway lines by operating parameters are rail-
way lines of general relevance, of which:

a) main lines - routes between the state’s capital
and its large economic centres and those con-
necting industrial and commercial centres.
These are lines with transport volume T225
million gross Mg per year, adapted to the speed
of passenger trainsinthe range of 120-200 km/h,
and freight trains in the range of 80-120 km/h.
Permissible rolling stock axle loads on main
lines should be greater than 221 kN,

b) first category lines - lines connecting main
lines, as well as large industrial regions and
commercial centres. These lines are also
suitable for transport of people and freight on
a large scale, with transport volume 10sT<25
million Mg/year. They are suitable for the speed
of passenger trains in the range of 80-120 km/h,
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w przedziale 80-120 km/h, a pociaggdéw towa-
rowych w przedziale 60-80 km/h, natomiast
dopuszczalne naciski powinny sie zawierac
w przedziale 210-221 kN /oS,

c) linie drugorzedne - s3 to linie o mniejszych
przewozach oséb i tadunkdw, taczace oddziel-
ne punkty roéznych linii pierwszorzednych lub
stanowigce ich odgatezienia. Natezenie prze-
wozow na tych liniach wynosi 3-10 mln Mg brutto
rocznie. Linie drugorzedne przystosowane sa do
predkosci pociagéw pasazerskich 60-80 km/h,
pociggow towarowych natomiast do predkosci
50-60 km/h, dopuszczalne naciski osi powinny
sie zawiera¢ w granicach 200-210 kN/o$.

2. Infrastruktura transportu kolejowego - linie
kolejowe oraz inne budowle, budynki i urzadzenia
wraz z zajetymi pod nie gruntami, usytuowane na
obszarze kolejowym, przeznaczone do zarzadzania,
obstugi przewozu o0s6b i rzeczy, a takze utrzymania
niezbednego w tym celu majatku zarzadcy infra-
struktury.

Infrastruktura transportu kolejowego sktada sie

w szczegdlnosci z:

a) linii kolei duzych predkosci i kolei konwencjonal-
nych, w tym:

- bocznic,
- tuneli,
- mostow;

b) terminali towarowych i platform logistycznych
do przetadunku towaréw w ramach transportu
kolejowego i pomiedzy koleja a innymi rodzajami
transportu;

c) dworcow zlokalizowanych wzdtuz linii kolejowych
i stuzacych do przesiadek pasazeréw w ramach
transportu kolejowego i pomiedzy kolejg a innymi
rodzajami transportu;

d) potaczen dworcéw, terminali towarowych i plat-
form logistycznych z innymi rodzajami transportu
w transeuropejskiej sieci transportowej;

e) powigzanego wyposazenia;
f) aplikacji telematycznych.

3. Bocznica kolejowa - wyznaczona przez
zarzadce infrastruktury droga kolejowa, potaczona
bezposrednio lub posrednio z linia kolejowa, stu-
zaca do wykonywania czynnosci tadunkowych, utrzy-
maniowych lub postoju pojazdéw kolejowych albo
przemieszczania i wtaczania pojazdéw kolejowych
do ruchu po sieci kolejowe;j.
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and freight trains in the range of 60-80 km/h,
while the permissible loads should be within
the range 210-221 kN/axis,

c) second category lines - lines for smaller
passenger and freight transport, connecting
separate points of different first category lines
or constituting their branches. The volume
of transport on these lines amounts to 3-10
million gross Mg annually. Second category
lines are suitable for the speed of passenger
trains at 60-80 km/h and freight trains to the
speed of 50-60 km/h, while permissible axle
loads should be within 200-210 kN/axis.

2. Railway transport infrastructure - railway lines
and other structures, buildings and equipment,
together with the corresponding land, located on
railway premises, designed for the management,
passenger and freight transport and for the main-
tenance of the infrastructure manager's assets
necessary for this purpose.

Railway transport infrastructure comprises in
particular:

a) high-speed and conventional railway lines, in-
cluding:
- sidings,
- tunnels,
- bridges;
b) freight terminals and logistic platforms for the

transhipment of goods within the rail mode and
between rail and other transport modes;

c) stations along the lines for transfer of passengers
within the rail mode and between rail and other
transport modes;

d) junctions of stations, freight terminals and lo-
gistic platforms with other modes of transport in
the trans-European transport network;

e) associated equipment;
f) telematic applications.

3. Railway siding - a railway road designated by
the infrastructure manager, connected directly or
indirectly with the railway line, used for loading,
maintenance or rolling stock stops or moving and
switching it to rail traffic.
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UWAGI METODYCZNE

4, Stacja kolejowa — posterunek zapowiadawczy,
w obrebie ktérego, oprdécz toru gtéwnego zasad-
niczego, znajduje sie¢ co najmniej jeden tor gtéwny
dodatkowy, a pociagi moga rozpoczynac i konczy¢
swoj bieg, krzyzowac sie i wyprzedza¢, jak réwniez
zmienia¢ sktad lub kierunek jazdy.

5. Przystanek osobowy - miejsce na szlaku, urza-
dzone do wsiadania i wysiadania podréznych, w kté-
rych rozktadowo zatrzymuja sie pociagi pasazerskie.

6. Rozjazd - specjalna konstrukcja wielotorowa
wykonana z szyn, ksztattownikéw stalowych oraz
innych elementéw, umozliwiajaca przejazd pojaz-
dow kolejowych z jednego toru na drugi z okreslona
predkoscia.

7. Kolejowe obiekty inzynieryjne sa to budowle
wydzielone jako osobny srodek trwaty, nalezacy do
jednego z wymienionych rodzajow:

a) most - obiekt inzynieryjny umozliwiajacy prze-
prowadzenie linii kolejowej nad przeszkodami
wodnymi jak: rzeki, strumienie, kanaty, jeziora,
zatoki morskie, zalewy rzeczne itp., o szerokosci
w Swietle pod co najmniej jednym przestem wiek-
szejod 3 m,

b) wiadukt - obiekt inzynieryjny umozliwiajacy prze-
prowadzenie linii kolejowej nad przeszkodami
innymi niz przeszkody wodne, o szerokosci w swie-
tle pod co najmniej jednym przestem wiekszej od
3m,

c) przejscie pod torami - obiekt inzynieryjny, kto-
rego szerokos¢ w sSwietle jest wigeksza niz 3 m,
usytuowany w obrebie stacji kolejowej lub zwia-
zany funkcjonalnie ze stacja lub z przystankiem
kolejowym, umozliwiajacy przeprowadzenie ciaggu
ruchu pieszego lub ciggu transportu bagazu oraz
przesytek pod linig kolejowa,

d) przepust - obiekt inzynieryjny umozliwiajacy prze-
prowadzenie linii kolejowej nad przeszkodami
o szerokosci w swietle pojedynczego otworu mniej-
szej lub réownej 3 m,

e) ktadka dla pieszych - obiekt inzynieryjny umo-
zliwiajacy przeprowadzenie nad linia kolejowa
lub inna przeszkoda ciagu ruchu pieszego.

8. Europejski System Zarzadzania Ruchem
Kolejowym (ERTMS) - jest jednolitym systemem
zarzadzania ruchem kolejowym na obszarze Unii
Europejskiej. Ma on zapewni¢ interoperacyjnos¢
transportu kolejowego, tzn. mozliwos¢ bezpie-
cznego i ptynnego poruszania si¢ pociaggéw na
sieciach kolejowych poszczegélnych panstw bez
koniecznosci zatrzymywania sie na granicach oraz
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4. Railway station - a train signalling point en-
closing, apart from the primary main track, at least
one additional main track, where trains may start
and end their course, cross and overtake, as well as
change the trainset or destination.

5. Passenger stop — a place on the railway des-
igned for passenger access and egress where trains
stop according to a timetable.

6. Railway turnout - a special multi-track con-
struction made of rails, steel sections and other
elements, enabling the passage of railway vehicles
from one track to another at a specified speed.

7. Railway engineering facilities are structures set
apart as a separate fixed asset, belonging to one of
the following types:

a) bridge - an engineering structure carrying
a railway line over water obstacles such as: rivers,
streams, canals, lakes, sea bays, river lagoons, etc.,
with bay width under at least one span greater
than 3 m,

b)viaduct - an engineering structure carrying
a railway line over obstacles other than water
obstacles, with bay width under at least one span
greater than 3 m,

c) underpass - an engineering structure, with bay
width of more than 3 m, located within the railway
station or functionally connected with the station
or a stop, enabling pedestrian traffic or luggage
and consignment transport under the railway
line,

d) culvert - an engineering structure carrying a rail-
way line over obstacles, with bay width of a single
hole of less than or equal to 3 m,

e) footbridge - an engineering structure carrying
pedestrian traffic over a railway line or other
obstacle.

8. European Rail Traffic Management System
(ERTMS) - is a uniform rail traffic management sys-
tem across the European Union. It is to ensure the
interoperability of rail transport, i.e. the possibility
of safe and smooth movement of trains on the
railways of individual countries without the need to
stop at the borders and replace locomotives or train
drivers. Details on the implementation of ERTMS
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wymiany lokomotyw lub maszynistow. Szczegdty
dotyczace wdrazania ERTMS zostaty zawarte
w decyzji Komisji 2009/561/WE z dnia 22 lipca 2009 r.
zmieniajacej decyzje 2006/679/WE w odniesieniu
do wdrazania technicznej specyfikacji dla inter-
operacyjnosci odnoszacej sie do podsystemu ste-
rowania ruchem kolejowym transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnych (Dz. Urz. UE L 194
z 25 lipca 2009, str. 60, z pdzniejszymi zmianami),
ktdra typuje konkretne linie kolejowe przeznaczone
do wyposazenia w system ERTMS w przedziatach
czasowych do 2015 r. i 2020 r. Wprowadzanie ERTMS
w Polsce bedzie odbywato sie na podstawie decyzji
2009/561/WE do 2020 r. W dalszej perspektywie
czasowej programowanie wdrazania ERTMS bedzie
przebiegato w zgodzie z wytycznymi UE oraz
z uwzglednieniem potrzeb rynku transportowego.
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were included in Commission Decision 2009/561/EC
of 22 July 2009 amending Decision 2006/679/EC
as regards the technical implementation of the
interoperability specification relating to the rail
traffic control subsystem of the trans-European
conventional rail system (Official Journal EU L 194
of 25 July 2009, page 60, as amended), which
selects specific railway lines to be equipped with
the ERTMS system in time intervals until 2015 and
2020. The introduction of ERTMS in Poland will
be based on the Decision 2009/561/EC until 2020.
In the longer run, programming the implementation
of ERTMS will be conducted in accordance with
the EU guidelines, including the transport market
needs.
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lil. Transport drogowy

1. Drogi publiczne ze wzgledu na funkcje w sieci
drogowej dzielg sig, na podstawie ustawy z dnia
21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 2017
poz. 2222, z p6zniejszymi zmianami), na nastepujace
kategorie: drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe
i gminne.

Do drég krajowych zalicza sie:

- autostrady i drogi ekspresowe oraz drogi lezace
w ich ciggu do czasu wybudowania autostrad
i drog ekspresowych,

- drogi miedzynarodowe,

- drogi stanowigce inne potaczenia zapewniajace
spojnosc sieci drog krajowych,

- drogi dojazdowe do ogdélnodostepnych przejs¢
granicznych obstugujacych ruch osobowy i towa-
rowy bez ograniczen ciezaru catkowitego pojaz-
déw (zespotu pojazdéw) lub wytgcznie ruch
towarowy bez ograniczen ciezaru catkowitego
pojazdow (zespotu pojazddw),

- drogi alternatywne dla autostrad ptatnych,

- drogi stanowiace ciagi obwodnicowe duzych aglo-
meracji miejskich.

Do drég wojewddzkich zalicza sie drogi inne
niz podano wyzej, stanowiace potaczenia miedzy
miastami, majace znaczenie dla wojewddztwa.

Do drég powiatowych zalicza sie drogi inne
niz podano wyzej, stanowigce potaczenia miast
bedacych siedzibami powiatéw z siedzibami gmin
i siedzib gmin miedzy soba.

Do drég gminnych zalicza sie drogi o znaczeniu
lokalnym niezaliczone do innych kategorii, stano-
wiace uzupetniajacasie¢ drogstuzacych miejscowym
potrzebom, z wytaczeniem drég wewnetrznych.

Do drég o nawierzchni twardej zalicza sie drogi
o nawierzchni twardej ulepszonej (z kostki kamien-
nej, klinkieru, betonu, z ptyt kamienno-betonowych,
bitumu) oraz drogi o nawierzchni nieulepszonej
(o nawierzchni ttuczniowej i brukowej).

2. Do poboczy zalicza sie czes¢ drog przylegtych
do jezdni, ktére moga by¢ przeznaczone do ruchu
pieszych lub niektorych pojazdéw, postoju pojazddw,
jazdy wierzchem lub pedzenia zwierzat. Pobocza na
terenie miasta maja nieco inne przeznaczenie niz
wynikajace z powyzszej definicji.

W miastach pobocza stanowig towarzyszaca dro-
dze infrastrukture, taka jak: znaki drogowe (pozio-
me i pionowe), stupki odlegtosciowe, parkingi, stacje
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lll. Road transport

1. Public roads are divided on the basis of the Law
on Public Roads dated 21 March 1985 (Journal of
Laws 2017 item 2222, with later amendments) into
the following categories: national, regional, district
and communal roads.

National roads include:

- motorways and expressways as well as roads
which are to be upgraded to motorway or
expressway status,

- international roads,

- roads constituting other links to ensure continuity
of the national road network,

- access roads leading to generally accessible
border crossings serving passenger and freight
transport without any limits as to the total weight
of vehicles (a group of vehicles) or only freight
transport without any limits as to the total weight
of vehicles (a groups of vehicle),

- roads which are an alternative to toll motorways

- roads which are bypasses around large urban
agglomerations.

Regional roads include roads other than those
presented above, which are links between cities,
have a great significance for the voivodship.

District roads include roads other than those
mentioned above, which link powiat capital cities
with gmina capital cities and gmina capital cities
with other such cities.

Communal roads include roads of local signifi-
cance not included in other categories, which
supplement the network of roads servicing local
needs, excluding internal roads.

Surfaced roads are roads with improved hard
surface (cobble stone, clinker, concrete, stone and
concrete slabs, bitumen)and roads with unimproved
surface (with macadam or cobbled surface).

2. Road shoulders include part of the roads
adjacent to the roadway which can be dedicated for
pedestrian or some vehicle traffic, parking, horse
riding or animal driving. Shoulders in urban areas
serve a slightly different purpose than specified in
the above definition.

In towns, shoulders are an auxiliary road infra-
structure, such as: road signs (horizontal and ver-
tical), distance posts, car parks, petrol stations etc.
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benzynowe itp. Pobocza niezbedne sa réwniez ze
wzgledow konstrukcyjnych: utatwiaja odprowadzanie
wody z nawierzchni oraz zabezpieczaja sieci (np. gazowa).

3. Bus-pasy to czes¢ jezdni przeznaczona dla
autobuséw i wydzielona z jezdni podtuznymi zna-
kami drogowymi. Z buspasa moga korzystac réwniez
taksowki i samochody przewozace kilkunastu pasa-
zeréw.

4. Parkingi "Park & Ride" (,,Parkuj i jedZ”) to par-
kingi dla samochodéw osobowych zlokalizowane
w miejscu umozliwiajacym pozostawienie samo-
chodu w celu kontynuacji podrézy srodkami trans-
portu publicznego.

5. Skrzyzowanie drég publicznych:

- jednopoziomowe - przeciecie sie lub potaczenie
droég publicznych na jednym poziomie,

- wielopoziomowe - krzyzowanie sig¢ lub potaczenie
drég publicznych na réznych poziomach, zapew-
niajace petna lub czesciowa mozliwos¢ wyboru
kierunku jazdy (wezet drogowy) lub krzyzowanie
sie drég na réznych poziomach, uniemozliwiajace
wybor kierunku jazdy (przejazd drogowy).

6. Miejsce Obstugi Podréznych (MOP) to teren
wydzielony w pasie drogowym (w bliskim sgsiedztwie
drogi), wyposazony w parking oraz w infrastrukture
zapewniajaca komfort i odpoczynek podréznym.

7. Obiekt mostowy - budowla przeznaczona do
przeprowadzenia drogi, samodzielnego ciggu pie-
szego lub pieszo-rowerowego, szlaku wedrédwek
zwierzat dziko zyjacych lub innego rodzaju komu-
nikacji nad przeszkoda terenowa, w szczegélnosci:
most, wiadukt, estakada, ktadka.

8. Tunel - budowla przeznaczona do przepro-
wadzenia drogi, samodzielnego ciagu pieszego
lub pieszo-rowerowego, szlaku wedréwek zwierzat
dziko zyjacych lub innego rodzaju komunikacji przez
przeszkode terenowa lub pod nig, w tym przejscie
podziemne.

9. Nacisk osi - suma naciskdw, jaka na droge
wywieraja kota znajdujace si¢ na jednej osi.

Dopuszczalny nacisk osi — to najwiekszy nacisk
wywierany na podtoze przez kota danej osi pojazdu
obcigzonego, okreslony na podstawie przepisow
o drogach publicznych oraz przepiséw okreslonych
w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Budow-
nictwa z dnia 6 maja 2016 r. (Dz. U. 2016 poz. 858).

10. Dopuszczalna masa catkowita - najwigksza
okreslona wtasciwymi warunkami technicznymi
masa pojazdu obciazonego osobami i tadunkiem
dopuszczonego do poruszania sie po drodze.
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Shoulders are also structurally serviceable: they
facilitate drainage of water from the surface and
protect (gas, etc.) networks.

3. Bus lanes are part of a roadway dedicated
for use by buses and separated from the road
by longitudinal road markings. Taxis and cars
transporting a dozen or so passengers are also
eligible for the use of a bus lane.

4, "Park & Ride" car parks are parking lots with
public transport connections that allow drivers and
passengers to leave their cars and transfer to public
transport.

5. Intersection of public roads:

- one-level - intersection or connection of public
roads on one level,

- multi-level - crossing or joining public roads at
various levels, providing full or partial possibility
of choosing the direction of travel (a road
interchange) or crossing roads at different levels,
enabling a choice of the direction of journey
(road crossing).

6. Traveller Service Area is a separated roadway
site (in the close vicinity of the road) with parking
area and infrastructure to ensure comfort and rest
for travellers.

7. Bridge structure - a structure intended for
a road, independent pedestrian or walking and
cycling route, wild animal migration route or other
type of transport over a natural obstacle, in
particular: a bridge, viaduct, wharf, footbridge.

8. Tunnel - a structure intended for a road,
independent pedestrian or walking and cycling
route, wild animal migration route or other type
of transport through or under a natural obstacle,
including an underground passage.

9. Axle load - sum of the pressure exerted by
wheels on one axle.

Permissible axle load - the biggest pressure exerted
on the ground by the wheels of an axle of a laden
vehicle, determined on the basis of the public road
regulations and provisions set out in the Regulation
of the Minister of Infrastructure and Construction of
6 May 2016 (Journal of Laws 2016 item 858).

10. Permissible total weight - the maximum
weight of a vehicle laden with persons and
freight approved for use on roads, determined by
appropriate technical conditions.
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11. Alternatywne paliwa ekologiczne - oznaczaja
paliwa, takie jak energia elektryczna, paliwa wodo-
rowe, biopaliwa (ciekte), paliwa syntetyczne, metan
(gaz ziemny (CNG i LNG) i biometan) oraz skroplony
gaz ropopochodny (LPG), ktére jako zrodto energii
dla sektora transportu zastgpuja — co najmniej
czesciowo - petrochemiczne paliwa kopalne, przy-
czyniaja sie do obnizenia emisyjnosci tego sektora
oraz zwiekszaja ekologicznos¢ sektora transportu.

12. Platforma multimodalna - najwazniejsze wezty
transportowe, wyposazone w co najmniej jeden
wyspecjalizowany, wielofunkcyjny, dostepny dla
wszystkich operatoréw terminal Swiadczacy ustugi
przetadunku i magazynowania towaréw transpor-
towanych réznymi srodkami transportu, realizujacy
jednoczesnie przesuniecie miedzygateziowe i tym
samym stanowigcy integralny element tancucha
logistycznego. Infrastruktura multimodalnych plat-
form logistycznych najczesciej integruje ze soba
porty morskie z transportem ladowym, spetniajac
funkcje logistyczno-dystrybucyjna. Nowe wytyczne
UE w sprawie Transeuropejskiej Sieci Transportowej
(TEN-T) z 2011 r. definiujg multimodalne platformy
logistyczne jako komponenty tej sieci odnosnie
weztéw i/lub terminali o wolumenie przetadunku
przekraczajacym 1% masy ogoélnokrajowego przeta-
dunku towardw, zlokalizowane, w miare mozliwosci,
na obszarze wszystkich regiondw NUTS 2.

13. Terminal towarowy - oznacza obiekt z wypo-
sazeniem stuzacym do przetadunku miedzy co naj-
mniej dwoma rodzajami transportu lub miedzy
dwoma réznymi systemami kolejowymi oraz do
tymczasowego sktadowania towaréw, taki jak port,
port sréddladowy, port lotniczy i terminal kolejowo-
-drogowy.

14. Informacje o komunikacji miejskiej naziemnej
dotycza komunikacji autobusowej i trolejbusowej
i obejmuja dziatalnos$¢ przedsiebiorstw i zaktadow
komunikacji miejskiej publicznych i prywatnych.
W danych o komunikacji autobusowej uwzgledniono
réwniez autobusy pospieszne i mikrobusy oraz
obstuge ruchu podmiejskiego i miedzymiastowego;
dane nie obejmuja dziatalnosci przedsiebiorstw
prowadzacych gtéwnie komunikacje zamiejska,
a swiadczacych rowniez ustugi komunikacji miejskiej
oraz linii i tras komunikacyjnych obstugujacych
wytacznie zaktady pracy.

Przez linie komunikacyjna rozumie sie trase
taczaca krancowe punkty przebiegu wozéw ozna-
czonych tym samym numerem lub znakiem litero-
wym. Jako dtugos¢ linii komunikacyjnych przyjeto
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11. Alternative clean fuels means fuels such as
electricity, hydrogen, biofuels (liquids), synthetic
fuels, methane (natural gas (CNG and LNG) and
biomethane) and liquefied petroleum gas (LPG)
which serve, at least partly, as a substitute for fossil
oil sources in the supply of energy to transport,
contribute to its decarbonisation and enhance the
environmental performance of the transport sector.

12. Multimodal platform - main transport nodes
equipped with at least one specialised, multi-
-functional terminal available to all operators
providing transshipment and storage services for
goods transported by various modes of transport,
simultaneously implementing modal shift and thus
being an integral part of the logistics chain. The
infrastructure of multimodal logistics platforms
most often integrates seaports with land transport,
fulfilling the logistic and distribution function. The
new EU guidelines on the Trans-European Transport
Network (TEN-T) of 2011 define multimodal logistics
platforms as components of this network for
nodes and/or terminals with a transshipment
volume exceeding 1% of the weight of national
transshipment of goods, located, if possible, across
all NUTS 2 regions.

13. Freight terminal means a structure equipped
for transshipment between at least two transport
modes or between two different rail systems, and
for temporary storage of freight, such as ports,
inland ports, airports and rail-road terminals.

14. Information on urban ground transport
concerns bus and trolleybus transport and
comprises the activities of public and private urban
transport enterprises and establishments. Data on
buses also include express buses and minibuses,
as well as suburban and inter-city service traffic;
data do not include the activities of enterprises
operating mainly outside the city which also
provide urban transport services or commuter lines
and routes.

Transportline is understood as a route connecting
the extreme points of the course of vehicles marked
with the same number or alphabetic character.
The lenght of the transport lines is the sum of the
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sume dtugosci wszystkich statych dziennych linii
autobusowych i trolejbusowych, po ktorych kursuja
wozy oznaczone odrebnymi numerami lub znakami
literowymi.

Dtugosc tras jest to dtugos¢ potaczenia sSrodkiem/$rod-
kami transportu publicznego odcinkéw ulic (drég), po
ktorych kursuja autobusy lub trolejbusy.

15. Dane o pojazdach samochodowych i ciagnikach
zarejestrowanych wedtug stanu w dniu 31 grudnia
prezentowane sa wedtug centralnej ewidencji pojazd dw
(CEPiIK) prowadzonej obecnie przez Ministerstwo
Cyfryzacji (do 26 listopada 2015 r. Ministerstwo
Spraw Wewnetrznych).

16. Krajowy Rejestr Elektroniczny Przedsigbiorcow
Transportu Drogowego (KREPTD) - elektroniczna
baza danych o przedsiebiorcach transportu dro-
gowego potaczona z ogélnoeuropejska baza danych
European Register of Road Transport Undertakings
(ERRU). Polski rejestr stanowi cze$¢ europejskiego
systemu ERRU i prowadzony jest przez Gtéwnego
Inspektora Transportu Drogowego.

17. Inteligentne Systemy Transportowe (ITS) to
zaawansowane aplikacje, ktére — cho¢ same w sobie
sa tylko nosnikami informacji - maja na celu
Swiadczenie innowacyjnych ustug zwigzanych z réz-
nymi rodzajami transportu i zarzadzaniem ruchem
oraz pozwalaja na lepsze informowanie réznych
uzytkownikéw oraz zapewniaja bezpieczniejsze,
bardziej skoordynowane i ,inteligentniejsze” korzy-
stanie z sieci transportowych.

Inteligentne systemy transportowe (ITS) ozna-
czaja systemy, w ktérych technologie informatyczne
i komunikacyjne stosowane s3 w obszarze trans-
portu drogowego, obejmujacym infrastrukture, po-
jazdy i uzytkownikéw oraz w zarzadzaniu ruchem
i zarzadzaniu mobilnoscia, jak réwniez do inter-
fejséw z innymi rodzajami transportu.

18. Tristar — Zintegrowany System Zarzadzania
Ruchem w Gdyni, Gdansku i Sopocie, ktérego Gmina
Miasta Gdynia jest beneficjentem. System ten
pozwala na sterowanie ruchem w trybie automa-
tycznym na obszarze catego Tréjmiasta poprzez
zastosowanie technologii z dziedziny Inteligentnych
Systeméw Transportowych (ITS) (https://www.
tristar.gdynia.pl/pages/public/information.xhtml).

Korzystajac z nowoczesnych technologii w dzie-
dzinie transportu, sygnalizacje Swietlne w sposéb
inteligentny dostosowuja sie do zmiennych warun-
kéw ruchu, dzieki czemu istniejaca infrastruktura
drogowa jest wykorzystywana w sposéb efektywny.
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length of all regular daily bus and trolleybus lines
operated by vehicles tagged with separate numbers
or letters.

Length of routes is the length of the connections
of means of public transport of street (road)
sections operated by busses or trolleybuses.

15. Data on road vehicles and tractors registered
as of 31 December have been presented according
to the central vehicle register maintained currently
by the Ministry of Digital Affairs (until 26 November
2015 Ministry of Interior).

16. National Electronic Register of Road Transport
Entrepreneurs (KREPTD) - electronic database of
road transport enterprises combined with the
European Register of Road Transport Undertakings
(ERRU) database. The Polish register is part of the
European ERRU system and is maintained by the
Chief Inspector of Road Transport.

17. Intelligent Transport Systems (ITS) are
advanced applications that — although only carriers
of information, per se - are designed to provide
innovative services related to different types of
transport and traffic management, streamline
information to different users and provide a safer,
more coordinated and “smarter” use of transport
networks.

Intelligent transport systems (ITS) mean systems
in which information and transport technologies
are used in road transport, including infrastructure,
vehicles and users, and in traffic management and
mobility management as well as for interface with
other modes of transport.

18. Tristar - Integrated Traffic Management System
in Gdynia, Gdansk and Sopot, of which Municipality
of Gdynia is a beneficiary. This system allows for
automated road traffic control across the Tri-City
through the use of of Intelligent Transport System
(ITS) technology (https://www.tristar.gdynia.pl/
pages/public/information.xhtml).

Using moderntransporttechnologies, traffic lights
adapt intelligently to changing traffic conditions,
owing to which existing road infrastructure is used
effectively.
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System ten ma zapewni¢ podréznym dostep do pet-
nych informacji w zakresie warunkéw ruchu poprzez

—tablice i znaki o zmiennej tresci ostrzegajace
o warunkach pogodowych, utrudnieniach w ruchu
oraz dopuszczalnych predkosciach,

- znaki informacji parkingowej wyswietlajace ilos¢
dostepnych miejsc na kluczowych dla miasta
parkingach,

- tablice informacji przystankowej podajace na ele-
ktronicznych wyswietlaczach godzine rzeczywiste-
go czasu odjazdu pojazdow komunikacji zbiorowej.

Informacje te sa takze przekazywane do uzyt-
kownikéw za posrednictwem portalu interneto-
wego oraz info kioskéw zainstalowanych w miejscach
o duzym znaczeniu dla ruchu pieszych.

Tristar dba o bezpieczenstwo mieszkancéw i pod-
réznych dzieki nadzorowi wizyjnemu nad ruchem,
automatycznemu wykrywaniu zdarzen drogowych
i wykroczen. Sercem systemu jest utworzone w sie-
dzibie Zarzadu Drég i Zieleni w Gdyni przy
ul. 10 Lutego 24, Centrum Zarzadzania i Sterowania
Ruchem, gdzie inzynierowie ruchu nieustannie
dbaja o prawidtowa prace i funkcjonowanie uktadu
drogowego w Gdyni.

System Tristar posiada nastepujace sktadniki,
tzw. podsystemy, ktére tworza ponizsza strukture
funkcjonalna:

This system is to provide travellers with access to full
information regarding traffic conditions through:

- boards and variable message signs warning of
weather conditions, traffic obstructions and
permissible speed,

- parking information signs displaying the number
of available parking spaces in the key city car
parks,

- electronic boards displaying information on real
departure time of public transport vehicles.

This information is also available on the Internet
portal and at info kiosks installed in important
pedestrian traffic areas.

Tristar takes care of citizens’ and travellers’
safety owing to traffic video surveillance, automatic
detection of traffic incidents and offences. At the
heart of the system is Centrum Zarzadzania i Stero-
wania Ruchem (Traffic Management and Control
Centre), operating at the seat of Zarzad Drdg
i Zieleni (Management of Roads and Greenery)
in Gdynia, 24 February 10 Street, where traffic
engineers safeguard proper functioning of the road
system in Gdynia.

The Tristar system consists of components, so-
-called subsystems which are structured as follows:

TRISTAR POZIOM CENTRALNY
TRISTAR CENTRAL LEVEL

System Zarzadzania Ruchem Miejskim
Urban Traffic Management System

| System Monitorowania i Nadzoru Ruchu Pojazd6w
Road Traffic Monitoring and Surveillance System

System Pomiaru Parametréow Meteorologicznych
| Meteorological Parameter Measurement System

System Informacji Parkingowej
Parking Information System

System Zarzadzania Bezpieczeristwem Ruchu
Traffic Safety Management System

System Informacji dla Kierowcow
Information System for Drivers

Zrédto: https:/ /www.mobilnagdynia.pl/tristar/228-0-systemie-tristar.
Source: https://www.mobilnagdynia.pl/tristar/228-0-systemie-tristar.
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METHODOLOGICAL NOTES

19. Via-TOLL - system oparty na technologii
komunikacji bezprzewodowej krétkiego zasiegu.
System ten sktada sie z kilku podstawowych ele-
mentéw, a jego dziatanie najprosciej mozna przed-
stawi¢ w ponizszy sposéb.

Nad drogami ptatnymi znajda si¢ bramownice
wyposazone w anteny. Anteny umozliwiaja komu-
nikacje miedzy przekaznikami a viaBOX-em zamon-
towanym w pojezdzie. Za kazdym razem, gdy pojazd
(wyposazony w viaBOX) przejezdza pod bramownica,
zostaje naliczona optata za przejazd konkretnym
odcinkiem drogi ptatnej. Kierowca zostaje o tym
powiadomiony pojedynczym sygnatem z viaBOX-a.
Proces naliczenia optaty przebiega w petni auto-
matycznie bez potrzeby redukowania predkosci
pojazdu lub zatrzymywania (https://www.viatoll.pl/
pl/pojazdy-ciezarowe/system-viatoll/jak-dziala).
Optaty te moga by¢ uiszczone miedzy innymi
w punktach obstugi klienta. Natomiast w punktach
dystrybucji klient moze miedzy innymi dokonad:

- wstepnej rejestracji w Systemie via-TOLL,

- petnej rejestracji w Systemie via-TOLL, a co z tym
zwigzane - otrzymanie za kaucja aktywnych urza-
dzen viaBOX (w trybie przedptacowym),

- dotadowac saldo umowy,

-wymiany urzadzen viaBOX dla uméw w trybie
przedptacowym oraz w trybie z odroczona ptat-
noscia,

- zgtoszenia ogblnego i technicznego problemu oraz
ztozenia reklamacji finansowej w formie pisemnej,

- edycji umowy (np. zmiany adresu, danych kon-
taktowych).

20. Dane o wypadkach drogowych pochodza
z Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji (SEWiK)
prowadzonego przez Komende Gtéwna Policji
i obejmuja zdarzenia majace zwiazek z ruchem
pojazdéw na drogach publicznych, w wyniku ktérych
nastapita $mier¢ lub uszkodzenie ciata oséb.

Kazdy wypadek drogowy jest wynikiem najczesciej
kilku przyczyn (przyjeto maksymalnie 5), w zwigzku
z czym suma przyczyn moze by¢ wieksza od liczby
wypadkow.

Za Smiertelna ofiare wypadku drogowego uznano
osobe zmarta (w wyniku doznanych obrazen) na
miejscu wypadku lub w ciggu 30 dni.

Za ranna ofiare wypadku drogowego uznano
osobe, ktéra doznata obrazen ciata i otrzymata
pomoc lekarska.
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19. Via-TOLL - a system based on short-range
wireless communication technology. The system
consists of several basic elements, and its func-
tioning can be presented in the following way.

Gantries equipped with aerials will be located
above toll roads. Aerials enable communication
between relays and viaBOX installed in the vehicle.
Whenever a vehicle (equipped with a viaBOX) passes
under a gantry, a toll is charged for a specific toll
road section. The driver is informed about it with
a single audio beep from the viaBOX. The process of
charging the fare runs fully automatically without
the need to reduce the speed or stop a vehicle
(https://www.viatoll.pl/pl/pojazdy-ciezarowe/
system-viatoll/jak-dziala). These fares may be
paid, e.g., at customer service points. However, at
distribution points, the client may:

- register initially in the via-TOLL System,

- fully register in the via-TOLL System, and thus
receive active viaBOX devices for a deposit (in the
pre-paid mode),

- top-up the contract balance,

- replace viaBOX devices under contracts for pre-
-paid and post-paid settlements,

- report a general and technical problem and
submit a financial claim form,

- edit the contract (e.g. change of address, contact
details).

20. Data regarding road traffic accidents come
from Accident and Collision Register (SEWiK) kept
by the National Police Headquarters. They cover
events connected with the vehicle traffic on public
roads resulting in death or injury.

There are usually several causes of every traffic
accident (a maximum of 5 was taken into account).
Therefore, the sum of causes is greater than the
number of accidents.

Road traffic accident fatality is understood as
a person who died (as a result of sustained injuries)
at the scene of the accident or within the course of
30 days.

Road traffic accident injury is understood as
a person who sustained injuries and received
medical attention.
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IV. Transport lotniczy

1. Trasa lotnicza to trasa lotu od portu lotniczego
poczatkowego do portu lotniczego koncowego
(docelowego) liczona ,po wielkim tuku” zgodnie
z przepisami miedzynarodowymi IATA.

2. System zarzadzania ruchem lotniczym oznacza
system okreslony w Rozporzadzeniu (WE) nr 552/2004
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca
2004 r. w sprawie interoperacyjnosci Europejskiej
Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym (Dz. U. L 96
z 31 marca 2004, str. 26) oraz w centralnym
planie zarzadzania ruchem lotniczym w Europie
(ATM) okre$lonym w Rozporzadzeniu Rady (WE)
nr 219/2007 z dnia 27 lutego 2007 r. w sprawie
utworzenia wspolnego przedsiewziecia w celu
opracowania europejskiego systemu zarzadzania
ruchem lotniczym nowej generacji (SESAR)
(Dz. U. L 64 z 2 marca 2007, str. 1).

Port Lotniczy Gdansk nie posiada systemu zarza-
dzania ruchem lotniczym SESAR. W zarzadzaniu
ruchem lotniczym korzysta z systemu PEGASUS 21.

3. Ruch samolotéw w portach lotniczych obejmuje
liczbe startéw i ladowan samolotéow lotnictwa
handlowego (tj. przewozacych pasazerow, tadunki
i poczte) oraz lotnictwa ogdlnego (general aviation)
w komunikacji krajowej i miedzynarodowej.

4. Operacje (lotéw) lotnictwa ogélnego - operacje
z wykorzystaniem statkéw powietrznych, inne niz te
wykonywane w ramach zarobkowego transportu
lotniczego lub w ramach ustug lotniczych.

5. Dane o przewozach tadunkoéw i pasazerow
transportem lotniczym obejmuja tadunki i pasa-
zeréw przewiezionych w lotach rozktadowych, dodat-
kowych i wynajetych (czarterowych), samolotami
polskich przewoznikéw transportu lotniczego rozkta-
dowego (transport pasazeréw lub tadunkéw na
statych trasach i wedtug statych rozktadow lotow)
oraz innych przewoznikéw Swiadczacych zarobkowo
tego rodzaju ustugi w komunikacji miedzynarodowej
i krajowej.

Wielko$¢ przewozow tadunkow ustala sie jako
sume wagi brutto przesytek towarowych, pocztowych
i bagazu ptatnego.

Liczbe przewiezionych pasazerow ustala sie na
podstawie imiennych list pasazeréw zajmujacych
miejsca w samolocie, przy czym dziecko posiadajace
bilet uwaza sie za jednego pasazera bez wzgledu na
wiek.
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IV. Air transport

1. Air route is understood as the route of an
aircraft from the airport of departure to the airport
of arrival (destination) calculated on the basis of
the “great circle distance”, in accordance with IATA
international regulations.

2. Air traffic management system means the
system defined in the Regulation (EC) No. 552/2004
of the European Parliament and of the Council of
10 March 2004 on the interoperability of the
European Air Traffic Management network (Official
Journal L 96, 31 March 2004, page 26) and in the
European Air Traffic Management Master Plan
(ATM) defined in the Council Regulation (EC)
No. 219/2007 of 27 February 2007 on the
establishment of a joint undertaking for the
developmentofanewgeneration Europeanairtraffic
management system (SESAR) (Official Journal L 64,
2 March 2007, page 1).

Gdansk Airport does not have a SESAR air traffic
management system. Air traffic is managed using
PEGASUS 21 system.

3. Aircraft traffic at airports encompasses
a number of take-offs and landings of commercial
aviation (i.e. carrying passengers, cargo and mail)
and general aviation in domestic and international
transport.

4. General aviation flights - aircraft operations
other than those performed within commercial air
transport or air services.

5. Data concerning air transport of freight
and passengers includes goods and passengers
carried on scheduled flights, additional and rented
(chartered), by aircrafts owned by Polish operators
in scheduled air transport (transport of passengers
or goods on permanent routes and according
to permanent flight schedules) as well as other
operators providing such services against payment
in international and domestic transport.

Volume of freight transport is the total gross
weight of all goods, postal consignment and paid
luggage.

The number of passengers transported is
determined based on registered lists of passengers
occupying seats on an airplane; a child with a ticket
is regarded as one passenger regardless of age.
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Liczbe pasazeréw przewiezionych w komunikacji
miedzynarodowej ustala sie jako sume wszystkich
pasazeréw wyjezdzajacych z kraju za granice i przy-
jezdzajacych z zagranicy do kraju oraz przewiezionych
miedzy portami lotniczymi poza granicami kraju.

Liczbe pasazerow przewiezionych w komunikacji
krajowej ustala sie jako sume wszystkich pasazerow
przewiezionych pomiedzy portami lotniczymi na
terytorium kraju.

Nie uwzglednia sie pasazeréw przewiezionych
samolotami lotnictwa specjalnego przeznaczenia
(np. aeroklubdw, lotnictwa sanitarnego, agrolotnictwa).

6. Ruch pasazerow w portach lotniczych obej-
muje pasazerow:

a) dla ktérych okreslony port krajowy jest portem
zakonczenia podrézy rozpoczetej w porcie krajo-
wym lub zagranicznym,

b) dla ktérych okreslony port krajowy jest portem
rozpoczecia podrdzy konczacej sie w porcie krajo-
wym lub zagranicznym,

c) w tranzycie bezposrednim, tj. pasazerow dla kto6-
rych przy kontynuacji podrézy samolotem numer
lotu pozostat bez zmian.
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The number of passengers transported in
international transport is determined as the sum
of all the passengers leaving Poland and arriving in
Poland and transported between airports outside
the territory of Poland.

The number of passengers transported in
domestic transport is determined as the sum of all
the passengers transported between airports in the
territory of Poland.

Passengers carried by special purpose aircrafts
(e.g. aero clubs, medical aviation, agricultural avi-
ation) are excluded.

6. Passenger traffic at airports includes pas-
sengers:

a) for whom a given national airport is the desti-
nation point of a journey started at a national or
foreign airport,

b) for whom the given national airport is the starting
point of a journey terminating at a national or
foreign airport,

c)in direct transit, namely passengers who will
continue the flight with the same flight number.
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V. Podmioty gospodarki narodowej
zarejestrowane w rejestrze REGON
w sekcji Transport i gospodarka
magazynowa

1. Prezentowane dane dotyczg podmiotéw gospo-
darki narodowej zarejestrowanych w rejestrze
REGON i obejmuja osoby prawne, jednostki orga-
nizacyjne niemajace osobowosci prawnej oraz osoby
fizyczne prowadzace dziatalnos¢ gospodarcza,
zaklasyfikowane do sekcji PKD 2007 ,Transport
i gospodarka magazynowa” wedtug przewazajacego
rodzaju dziatalnosci.

2. Krajowy rejestr urzedowy podmiotéow gospo-
darki narodowej, zwany dalej rejestrem REGON,
jest rejestrem administracyjnym prowadzonym
przez Prezesa GUS. Zasady prowadzenia rejestru
okreslaja przepisy ustawy z dnia 29 czerwca 1995 r.
o statystyce publicznej (jednolity tekst Dz. U. 2018
poz. 997, z pOzniejszymi zmianami) oraz przepisy
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 30 listopada
2015 r. (Dz. U. poz. 2009) w sprawie sposobu
i metodologii prowadzenia i aktualizacji krajowego
rejestru  urzedowego podmiotéw gospodarki
narodowej, wzoréw wnioskdéw, ankiet i zaswiadczen.

3. Podstawowa funkcja rejestru REGON jest
identyfikowanie podmiotéw gospodarki narodowej,
co jest realizowane poprzez nadawanie im
unikatowych numeréw identyfikacyjnych.

Rejestr REGON jest na biezaco uaktualniany
na podstawie danych o podmiotach gospodarki
narodowej, przekazywanych droga elektroniczng
z Centralnej Ewidencji i Informacji o Dziatalnosci
Gospodarczej, Krajowego Rejestru Sadowego,
Systemu Informacji Oswiatowej oraz Centralnego
Rejestru Podmiotéw Krajowej Ewidencji Podatnikéw
oraz - w przypadku pozostatych podmiotéw - na
podstawie wnioskow zgtaszanych do witasciwych
urzedow statystycznych. Kompletnos¢ i aktualnos¢
rejestru uzalezniona jest od terminowej reali-
zacji ww. obowiagzku. Ponadto od 2011 r. do
aktualizacji rejestru wykorzystywane sa informacje
z Powszechnego Elektronicznego Systemu Ewidencji
Ludnosci (PESEL) dotyczace zgonéw osob fizycznych,
ktdére byty wpisane do rejestru REGON.

4, W zwiazku z wprowadzonymi od 1 grudnia
2014 r. zmianami przepiséw prawnych regulujacych
sposéb zasilania rejestru REGON informacjami
o podmiotach podlegajacych wpisowi do Krajo-
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V. Entities of the national economy
recorded in the REGON register in the
section Transportation and storage

1. The presented data concern entities of the
national economy recorded in the REGON register
and include legal persons, organisational entities
without legal personality and natural persons
conducting economic activity, classified into the
PKD 2007 section "Transportation and storage"
according to the predominant kind of activity.

2. The National Official Business Register,
hereinafter referred to as REGON, is an admin-
istrative register held by the President of the
Statistics Poland. The rules for running the register
are defined by the Law on Official Statistics, dated
29 June 1995 (uniform text Journal of Laws 2018
item 1068, with later amendments) and the provi-
sions of the Regulation of the Council of Ministers of
30 November 2015 (Journal of Laws item 2009)
on the mode and methodology of running and
updating the national business register, including
application, questionnaire, certificate specimens.

3. The basic function of the REGON register is
identification of entities of the national economy,
which is accomplished by assigning to them unique
identification numbers.

The REGON register is updated on a current basis
with the use of data on entities of the national
economy transferred through the electronic system
from the Central Registration and Information
on Business, the National Court Register, the
Educational Information System as well as the
Central Business Entity Register of the National
Taxpayer Register, and - for the remaining entities
- on the basis of applications submitted to the
relevant statistical offices. The completeness
and correctness of the register is contingent on
the timely compliance with the above mentioned
obligation. In addition, since 2011 the register has
been updated with information from the Common
Electronic System of Population Register (PESEL) on
deaths of natural persons who were registered in
the REGON.

4. The changes in legislation, introduced on
1 December 2014, regulate the method of supplying
REGON register, REGON register with information on
entities entered into National Court Register. Due
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wego Rejestru Sadowego, istnieje mozliwos¢
wystapienia w rejestrze REGON niewypetnionych
pozycji dotyczacych przewidywanej liczby pracu-
jacych, adresu siedziby/zamieszkania, rodzaju prze-
wazajacej dziatalnosci oraz formy wtasnosci.
W zwiazku z powyzszym dane naliczone wedtug ww.
informacji moga nie sumowac sie na liczbe ogétem.

5. Spotki handlowe - to spétki dziatajace w opar-
ciu o przepisy kodeksu handlowego. Dziela sie one
na osobowe (jawne, komandytowe, partnerskie,
komandytowo-akcyjne) i kapitatowe (akcyjne, z ogra-
niczong odpowiedzialnoscig). Dla spétek osobowych
istotny jest sktad osobowy okreslony w umowie, dla
spotek kapitatowych - okreslony w umowie kapitat
ztozony z udziatow (akcji).
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to these changes, REGON register may possibly not
contain information about the expected number of
employed persons, address of registered office/
[residence, the principal kind of activity and form
of ownership. Hence, data calculated according to
the aforementioned method may not add up to the
correct total.

5. Commercial companies - are companies
conducting activity in accordance with regulations
of the Commercial Code. They include: personal
(unlimited partnerships, limited partnerships,
professional partnerships, joint stock-limited
partnerships) and capital (join stock, limited
liability companies). In partnerships, the essential
element are partners, in capital companies - the
contractual capital consisting of shares.
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V1. Inwestycje. Srodki trwate

Inwestycje

1. Naktady inwestycyjne s3 to naktady finansowe
lub rzeczowe, ktorych celem jest stworzenie nowych
srodkow trwatych lub ulepszenie (przebudowa,
rozbudowa, rekonstrukcja lub modernizacja) istnie-
jacych obiektow majatku trwatego, a takze naktady
na tzw. pierwsze wyposazenie inwestycji.

Naktady inwestycyjne dziela sie na naktady na
srodki trwate oraz pozostate naktady.

Naktady na srodki trwate s to naktady na:

- budynki i budowle (obejmuja budynki i lokale
oraz obiekty inzynierii ladowej i wodnej), w tym
m.in. roboty budowlano-montazowe, dokumen-
tacje projektowo-kosztorysowe,

- maszyny, urzadzenia techniczne i narzedzia (ta-
cznie z przyrzadami, ruchomosciami i wypo-
sazeniem),

- $rodki transportu,

- inne, tj.: melioracje szczegbétowe, koszty pono-
szone przy nabyciu gruntéw i uzywanych srodkow
trwatych, inwentarz zywy (stado podstawowe)
i zasadzenia wieloletnie, a ponadto odsetki od
kredytow i pozyczek inwestycyjnych za okres
realizacji inwestycji (uwzglednione wytacznie
w danych wyrazonych w cenach biezacych), z wy-
jatkiem odsetek nieuwzglednionych w wartosci
naktadow na $rodki trwate przez podmioty sto-
sujace Miedzynarodowe Standardy Rachunkowosci
(MSR), wprowadzone od 1 stycznia 2005 .

W przypadku ujemnych réznic kursowych walut
suma naktadéw na poszczegoélne grupy rodzajowe
moze by¢ wieksza od naktadéw na $rodki trwate
ogotem.

Pozostate naktady sa to naktady na tzw. pierwsze
wyposazenie inwestycji oraz inne koszty zwiazane
z realizacja inwestycji. Naktady te nie zwiekszaja
wartosci Srodkow trwatych.

2. Naktady inwestycyjne zaliczono do sekcji PKD
zgodnie z zaklasyfikowaniem dziatalnosci inwestora
(podmiotu gospodarki narodowej).

Naktady inwestycyjne na drogi publiczne, ulice
i place zalicza sie do sekcji Transport i gospodarka
magazynowa.

3. Podziatu naktadéw inwestycyjnych w tabl. 1(70),
2(71) i 3(72) dokonano na podstawie faktycznej
lokalizacji inwestycji.
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VI. Investment. Fixed assets

Investments

1. Capital expenditures are financial or tangible
expenditures incurred to create new fixed assets or
improvement (rebuilding, enlargement, reconstruction
or modernisation) of existing fixed assets, as well
as outlays on so-called initial equipment of invest-
ment.

Capital expenditures are divided into outlays on
fixed assets and other expenditures.

Expenditures on fixed assets include outlays on:

- buildings and structures (buildings, premises
and civil engineering structures), including con-
struction and assembly works, design and cost
estimate documentations,

- machinery, technical equipment and tools (in-
cluding instruments, moveables and fittings),

- means of transport,

- others, i.e. land drainage, costs incurred on
acquisition of land and second-hand fixed assets,
livestock (basic herd), long-term plantings, in-
terests on investment credits and loans for the
period of investment implementation (included
exclusively in data expressed at current prices),
except for interest not included in outlays on
fixed assets by units that apply International
Accounting Standards (IAS) implemented since
1January 2005.

In the case of foreign exchange losses, the sum of
outlays on particular groups of assets may exceed
the total value of outlays on fixed assets.

Other expenditures are outlays on so-called
initial investments as well as other costs connected
with investment. These outlays do not increase the
value of fixed assets.

2. Capital expenditures are included in the PKD
sections in accordance with the classification of the
investor’s activity (entity of the national economy).

Capital expenditures on public roads, streets and
squares are included in the section Transportation
and storage.

3. The division of capital expenditures in tables
1(70), 2(71) and 3(72) was made on the basis of the
actual location of the investment.
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4, Wartos¢ naktadéw inwestycyjnych poniesionych
przez osoby prawne i jednostki organizacyjne
niemajace osobowosci prawnej z liczba pracujacych
powyzej 9 oséb oraz osoby fizyczne prowadzace
dziatalno$¢ gospodarcza i spétki cywilne z liczba
pracujacych powyzej 9 o0s6b - opracowano na
podstawie sprawozdawczosci statystyki publiczne;j.

Srodki trwate

1. Do Srodkow trwatych zalicza sie¢ kompletne
i nadajace sie do uzytku sktadniki majatkowe
o przewidywanym okresie uzywania dtuzszym niz
rok, w tym réwniez: drogi publiczne, ulice i place
tacznie z poboczami i podbudowa, uzbrojenie
terenu, zasadzenia wieloletnie, melioracje, budowle
wodne, grunty, inwentarz zywy (stado podstawowe)
oraz od 1stycznia 2002 r. spétdzielcze wtasnosciowe
prawo do lokalu mieszkalnego i spétdzielcze prawo
do lokalu niemieszkalnego (uzytkowego).

Dane o $rodkach trwatych nie obejmuja:

- wartosci gruntéw, uznanych od 1 stycznia 1991 r.
za $rodki trwate zgodnie z rozporzadzeniem Rady
Ministréw z dnia 12 grudnia 1990 r. (Dz. U. Nr 90,
poz. 529),

- prawa uzytkowania wieczystego gruntu, uznanego od
1stycznia 2002 r. za srodki trwate zgodnie z ustawa

o rachunkowosci z dnia 29 wrze$nia 1994 r. (tekst

jednolity Dz. U. 2016 poz. 1047, z pdzniejszymi

zmianami).

2. Wartos¢ brutto srodkow trwatych jest to
wartos¢ réwna naktadom poniesionym na ich zakup
lub wytworzenie, bez potracenia wartosci zuzycia
(umorzenia).

Przez warto$¢ brutto $rodkéw trwatych w bie-
zacych cenach ewidencyjnych wedtug stanu w dniu
31 grudnia od 1995 r. nalezy rozumiec:

a) w zakresie $rodkéw trwatych przekazanych do
eksploatacji:

- przed 1 stycznia 1995 r. - wartos¢ w cenach
odtworzenia z wrzesnia 1994 r.,

- po 1 stycznia 1995 r. — warto$¢ w cenach
biezacych nabycia lub wytworzenia;

b) w podmiotach stosujgcych Miedzynarodowe
Standardy Rachunkowosci (MSR), wprowadzone
od 1 stycznia 2005 r. - réwniez wycene wedtug
wartosci godziwe;j.
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4. The value of capital expenditures incurred by
legal persons and organisational entities without
legal personality employing more than 9 persons
as well as natural persons conducting economic
activity and civil law partnerships employing more
than 9 persons, was computed on the basis of
statistical reports of official statistics.

Fixed assets

1. Fixed assets include asset components and
other objects completed and ready for usage with an
expected useful life exceeding one year, including
also: public roads, streets and squares together with
shoulders and foundations, utility infrastructure,
long-term plantings, drainage and irrigation, water
structures, land, livestock (basic herd) as well as,
since 1)anuary 2002, cooperative ownership right to
residential premises and cooperative right to non-
-residential (utility) premises.

Data regarding fixed assets do not include:

- the value of land recognised, since 1January 1991,
as fixed assets, in accordance with the Regulation
of the Council of Ministers, dated 12 December
1990 (Journal of Laws No. 90, item 529),

- right of perpetual usufruct of land, regarded as
fixed assets since 1 January 2002, in accordance
with Accounting Act dated 29 September 1994
(uniform text Journal of Laws 2016 item 1047, with
later amendments).

2. Gross value of fixed assets is the value equal
to expenditures incurred on their purchase or
production, without deducting the consumption
value (depreciation).

The gross value of fixed assets at current book-
-keeping prices is understood, as of 31 December
1995:

a) within the scope of fixed assets designated for
consumption:

- before 1 January 1995 - the value at replacement
prices of September 1994,

- after 1 January 1995 - the current purchase and
the cost price;

b) in units applying International Accounting
Standards (IAS) implemented since 1 January
2005 - also revaluation according to fair value.
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UWAGI METODYCZNE

Warto$¢ brutto w cenach odtworzenia zostata
ustalona w wyniku aktualizacji (wyceny) srod-
kéw trwatych w gospodarce narodowej dokonanej
wedtug stanu w dniu 1 stycznia 1995 r. zgodnie
z postanowieniami rozporzadzenia Ministra Finan-
sOw z dnia 20 stycznia 1995 r. w sprawie amortyzacji
srodkéw trwatych oraz wartosci niematerialnych
i prawnych, a takze aktualizacji wyceny $rodkow
trwatych (Dz. U. Nr 7, poz. 34).

3. Podziatu S$rodkéw trwatych wedtug sekcji
PKD 2007 dokonano zgodnie z siedziba jednostki
lokalnej rodzaju dziatalnosci.

4, Wartos¢ brutto srodkéw trwatych oséb
prawnych i jednostek organizacyjnych niemajacych
osobowosci prawnej z liczba pracujacych powyzej
9 0s6b oraz oséb fizycznych prowadzacych dzia-
talno$¢ gospodarcza (z wyjatkiem gospodarstw
indywidualnych w rolnictwie) i spotek cywilnych
zliczba pracujacych powyzej9 0s6b - opracowano na
podstawie sprawozdawczosci statystyki publiczne;j.
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Gross value at replacement prices was established
as a result of the revaluation of fixed assets in
the national economy made as of 1 January 1995,
in accordance with the Regulation of the Minister
of Finance, dated 20 January 1995, regarding the
depreciation of tangible and intangible fixed assets,
as well as the revaluation of fixed assets (Journal of
Laws No. 7, item 34).

3.The division of fixed assets by PKD 2007 sections
was made according to the registered office of local
kind-of-activity unit.

4. The gross value of fixed assets of legal
persons and organisational entities without legal
personality employing more than 9 persons as well
as natural persons conducting economic activity
(excluding private farms in agriculture) and civil
law partnerships employing more than 9 persons,
was computed on the basis of statistical reports of
official statistics.
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METHODOLOGICAL NOTES

Vil. Wybrane aspekty zwiazane
z ochrona srodowiska

1. Stezenie zanieczyszczen w powietrzu atmo-
sferycznym (imisja) okresla ilo$¢ zanieczyszczen
pytowych lub gazowych w jednostce objetosci
powietrza atmosferycznego. Stezenie poszcze-
gblnych zanieczyszczen jest uzaleznione od wielko-
$ci emisji—czyliilosci zanieczyszczen wprowadzonych
do Srodowiska, a takze warunkéw dyspersji, w tym
topografii terenu oraz czynnikéw meteorologicznych.

W niniejszym opracowaniu dane dotyczace imisji
zanieczyszczen dotycza zanieczyszczen gazowych
takich jak: dwutlenek siarki SO,, dwutlenek azotu
NO,, tlenek wegla CO i ozon O, oraz dotyczg pytu
zawieszonego PM10.

Wartosci normatywne stezen zanieczyszczen powie-
trza (m.in. poziomy dopuszczalne) zostaty usta-
lone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektdrych
substancji w powietrzu (Dz. U. 2012 poz. 1031).

Normy te =zostaty ustanowione ze wzgledu
na ochrone zdrowia ludzkiego. Dodatkowo dla
dwutlenku siarki SO,, tlenkéw azotu NO oraz ozonu
0, zostaty ustanowione normy ze wzgledu na
ochrone roslin.

Stezenia zanieczyszczen gazowych podawane sa
w okreslonych jednostkach, zazwyczaj okresla sie je
w jednostkach wagowych (w gramach i mniejszych)
substancji w jednostce objetosci np. g/m3, pug/m3
czy mg/m3.

Dane o imisji zanieczyszczen przygotowano
na podstawie wynikow pomiaréw prowadzonych
w Gdyni przez Fundacje Agencja Regionalnego
Monitoringu Atmosfery Aglomeracji Gdanskiej
(ARMAAG) w trzech stacjach pomiarowych zlokalizo-
wanych w Gdyni Pogdrzu, Gdyni Dabrowie i Gdyni
Srédmiesciu.

2. Wskaznik L, - dtugookresowy $redni poziom
dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciagu wszystkich déb w roku, z uwzglednieniem
pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu od
godz. 6.00 do godz. 18.00), wieczoru (rozumianej
jako przedziat czasu od godz. 18.00 do godz. 22.00)
i nocy (rozumianej jako przedziat czasu od godz.
22.00 do godz. 6.00).

3. Wskaznik L, - dtugookresowy $redni poziom
dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciggu wszystkich pdr nocy w roku (rozumianych
jako przedziat czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00).
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VII. Selected aspects of environmental
protection

1. The concentration of pollutants in atmospheric
air (immission) determines the amount of dust or gas
pollutants per unit of atmospheric air volume. The
concentration of individual pollutants depends on
the volume of emissions - the amount of pollu-
tants introduced into the environment, as well as
dispersion conditions, including topography and
meteorological factors.

Data on imission of pollutants presented in the
publication concern gaseous pollutants such as
sulfur dioxide SO,, nitrogen dioxide NO,, carbon
oxide CO, ozone O,, and suspended dust PM10.

Standard values of concentrations of air pollutants
(including admissible levels) were established in
the Regulation of the Minister of the Environment of
24 August 2012 on the levels of certain substances
in the air (Journal of Laws of 2012, item 1031).

These standards have been established for
the protection of human health. In addition, for
sulfur dioxide SO,, nitrogen oxides NO and ozone
0,, standards have been established for plant
protection.

The concentrations of gaseous pollutants are
given in specific units, usually calculated in weight
units (grams and smaller units) of substances in
a volume unit, e.g. g/m?3, ug/m3 or mg/ms3.

Data on the immission of pollutants were prepared
on the basis of measurements conducted in Gdynia
by the Foundation Agency for Regional Air Quality
Monitoring in the Gdansk Metropolitan Area
(ARMAAG) at three measurement stations located
in Gdynia Pogorze, Gdynia Dabrowa and Gdynia
Srédmiescie.

2. L, indicator - A-weighted long-term average
sound level expressed in decibels (dB), determined
during all days of the year, taking into account
the time of day (understood as the time interval
between 6.00 and 18.00), evening (understood as
the time interval between 18.00 and 22.00) and
night (respectively between 22.00 and 6.00).

3. L, indicator - A-weighted long-term average
sound level expressed in decibels (dB), determined
over all nights of the year (understood as the time
interval between 22.00 and 6.00).

EUROPEAN
REGIONAL
DEVELOPMENT
FUND

UTeNTacle

st

EUROPEAN UNION



Dziat |
Chapter |

4

Transport
morski

Maritime
transport

."'IliL
TS S e Interreg

aaaaaaaaaaaaaaa

v Nrenracte




I. Transport morski

Maritime transport

W 2016 r. obroty tadunkowe w porcie gdyriskim
wyniosty 17,8 mln t i byty o 15,3% wigksze niz w 2015 .
Wzrost obrotéw tadunkdédw zanotowano we wszystkich
grupach tadunkéw: masowe ciekte (0 134,4%), toczne
niesamobiezne (o 18,6%), masowe suche (o 11,7%),
toczne samobiezne (o 8,9%), pozostate tadunki drob-
nicowe (o0 4,6%) oraz kontenery duze (o 4,3%).

W strukturze tadunkéw najwiekszy udziat miaty
tadunki masowe suche - 39,9% (w 2015 r. - 41,2%)
oraz kontenery duze - 32,6% (w 2015 r. - 36,1%).

W 2016 r. miedzynarodowy obrét morski stanowit
97,9% obrotow w porcie Gdynia, a dominujacy
udziat miaty obroty z krajami europejskimi - 71,9%
(w 2015 r. - 75,6%). Obroty z krajami Unii Europejskiej
stanowity 63,1% ogdblnej wielkosci obrotéow
(w 2015 r. - 71,0%), wérod ktérych najwiekszy udziat
w obrotach miaty Niemcy - 18,8%, Szwecja - 12,2%,
Belgia - 7,6% oraz Wielka Brytania - 5,8%. Z pozo-
statych europejskich krajéow najwiekszy udziat
w tacznych obrotach portu gdynskiego miaty: Rosja
- 6,7% oraz Norwegia - 1,9%. Obroty tadunkowe
z Ameryka Srodkowa i Potudniowa stanowity 11,6%
miedzynarodowego obrotu morskiego portu Gdynia,
z Azja - 7,8%, z Afryka - 6,2%, a z Ameryka Pétnocna
-2,0%.

W 2016 r. obrét tadunkéw tranzytowych wynidst
690,8 tys. ton i byt blisko trzykrotnie wigkszy niz
w 2015 r. Wzrost odnotowano m.in. w grupie naste-
pujacych tadunkoéw: ,kontenery duze” (o 214,0%) oraz
,masowe ciekte” (o 557,8%). Natomiast w kategorii
~pozostate tadunki drobnicowe” odnotowano spadek
obrotéw o 90,8%.

Miedzynarodowy ruch pasazeréw w porcie Gdynia
w 2016 r. wyniost 612,7 tys. pasazerow (wzrost o 1,4%
w poréwnaniu z 2015 r.), co stanowito 31,7% ruchu
pasazerow we wszystkich portach w kraju. Najwiecej
wyjazdow i przyjazdow pasazerow zrealizowano
w relacji ze Szwecja (99,1%).
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In 2016, freight turnover in the port of Gdynia
amounted to 17.8 million tonnes, i.e. by 15.3%
more than in 2015. An increase in freight turnover
was recorded in all cargo groups: liquid bulk
(by 134.4%), roll-on non self-propelled (18.6%), dry
bulk (11.7%), roll-on self-propelled (by 8.9%), other
general cargo (4.6%) and large containers (4.3%).

Dry bulk cargo had the largest share (39.9%) in the
freight structure (in 2015 - 41.2%) and was followed
by large containers - 32.6% (in 2015 - 36.1%).

In 2016, international freight sea turnover
represented 97.9% of the total turnover in the port
of Gdynia, and the turnover with European countries
was prevalent - 71.9% (in 2015 - 75.6%). The turnover
with the European Union countries accounted for
63.1% of the total figure (in 2015 - 71.0%), the largest
with Germany - 18.8%, Sweden - 12.2%, Belgium
- 7.6% and the United Kingdom - 5.8%. Considering
other European countries, Russia and Norway had
the biggest share in the total turnover of the port
of Gdynia - 6.7% and 1.9% respectively. Freight
turnover with Central and South America accounted
for 11.6% of the international turnover of the port of
Gdynia, with Asia - 7.8%, with Africa - 6.2%, and with
North America - 2.0%.

In 2016, transit freight turnover reached
690.8 thousand tonnes and was almost three times
higher than in 2015. The increase was recorded,
for example in the group of the following types of
cargo: "large containers" (by 214.0%) and "liquid
bulk" (by 557.8%). However, "other general cargo"
category recorded a 90.8% decrease.

International passenger traffic in the port
of Gdynia in 2016 amounted to 612.7 thousand
passengers (an increase of 1.4% compared to 2015),
accounting for 31.7% of the passenger traffic in all
Polish seaports. The most passengers travelled to
and from Sweden (991%).
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TRANSPORT MORSKI

UWAGA: Prezentowane w dziale dane dotycza Portu Morskiego w Gdyni.

NOTE: Data presented in the chapter concern Gdynia Seaport.

Tablica 1. Infrastruktura portu
Table 1. The port infrastructure

WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION
Nabrzeza towarowe i pasazerskie: Cargo and passenger quays:
Dtugosc 2 w mb 10248,00 10248,00 Length @ in running metres
w tym nabrzeza przetadunkowe 9563,86 9563,86  of which wharves for transshipment
operations
Maksymalna gtebokos¢ w m 13,50 13,50 | Maximum depth in m
Baseny portowe: Port basins:
Powierzchnia 2 w m? 1120923,00 1120923,00 Area ?in m?
Basen | - Prezydenta 198075,00 198075,00 Basin | - Prezydenta
Basen Il - inz. Tadeusza Wendy 172748,00 172748,00 Basin Il - inz. Tadeusza Wendy (excluding
(z wytaczeniem basenu stoczniowego) shipbuilding basin)
Basen Il - Weglowy 333652,00 333652,00 | Basin Il - Weglowy
Basen IV — Marszatka Pitsudskiego 264754,00 264754,00 | Basin IV - Marszatka Pitsudskiego
Basen V - Ministra Kwiatkowskiego 151694,00 151694,00 | Basin V - Ministra Kwiatkowskiego
Basen VI . Basin VI
Basen VI . «| Basin Vil
Basen VIII . «| Basin VIl
Maksymalna gtebokoS¢ w m: Maximum depth in m:
Basen | - Prezydenta 7,40 7,40 | Basin | - Prezydenta
Basen Il - inz. Tadeusza Wendy 8,50 8,50 Basin Il - inz Tadeusza Wendy (excluding
(z wytaczeniem basenu stoczniowego) shipbuilding basin)
Basen Il - Weglowy 13,00 13,00 Basin Il - Weglowy
Basen IV — Marszatka Pitsudskiego 10,30 10,30 | Basin IV - Marszatka Pitsudskiego
Basen V - Ministra Kwiatkowskiego 13,00 13,00 Basin V - Ministra Kwiatkowskiego
Basen VI . Basin VI
Basen VII . «| Basin Vil
Basen VIII . «| Basin VIl
Terminal: Terminal:
Pasazerski . - | Passenger
Wycieczkowy . « | Cruise
Promowy . | Ferry
Zeglugi przybrzeznej . * | Coastal shipping
Tramwajow wodnych . « | Water tram
Towarowy . * | Freight
Powierzchnia placow sktadowych w m? 753038,00 753038,00 | Area of storage yards in m?2
Powierzchnia magazynow w m? 223278,00 223278,00 | Area of magazines in m?
Powierzchnia parkingow w m?2 248873,72 248873,72 | Area of car parks in m?
Miejsca noclegowe nie/no nie/no | Bed places
Miejsca wypoczynku nie/no nie/no | Rest areas

a Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Rozwoju i Infrastruktury z dnia 7 maja 2015 r. (Dz. U. 2015 poz. 732).

a On the basis of Regulation of Minister of Infrastructure and Development of 7 May 2015 (Journal of Laws 2015 item 732).
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MARITIME TRANSPORT

Tablica 1. Infrastruktura portu (dok.)
Table 1. The port infractructure (cont.)

WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION
Pomieszczenia socjalne tak/yes tak/yes | Social rooms
Miejsca zaopatrzenia nie/no nie/no | Places of supply
Serwis techniczny nie/no nie/no | Technical service

Zrodto: dane Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A., a w zakresie maksymalnej gtebokosci nabrzezy i basenéw portowych - dane Kapitanatu
Portu Gdynia.

Source: data of Port of Gdynia Authority S.A. and in the scope of maximum depth of quays and port basins — data of Harbour Master's Office
in Gdynia.

Tablica 2. Wyposazenie portu w infrastrukture komunalna
Table 2. Public utilities supplied to the port

WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION

Punkty zaopatrzenia statkow w wode: Water supply points for ships:

Stacjonarne 83 83 | Stationary

Mobilne Brak/Lack Brak/Lack | Mobile

Punkty do odbioru Sciekow/odpadow ze Collection points of sewage/waste from
statkow: ships:

Stacjonarne 5 5 | Stationary

Mobilne Brak/Lack Brak/Lack Mobile

Punkty poboru energii elektrycznej przez Electric power supply points for ships:
statki:

Stacjonarne Brak 2/Lack @ Brak 2/Lack @  Stationary

Mobilne Brak/Lack Brak/Lack | Mobile

a Oznacza, ze na nabrzezach brak dedykowanych punktow do zasilania energia elektryczna jednostek ptywajacych. Na nabrzezach znajduja
sie tylko punkty zasilania urzadzen przetadunkowych. Nie pokazano punktow do zasilania energia elektryczna statkow o mocy przytaczenio-
wej pomijalnie matej i przy napieciu nN 0,4 kV.

Zrédto: dane Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A.

a Means that there are no dedicated electric power supply points for vessels on the quays, but only for transshipment facilities. Electric
power supply points for vessels of negligibly small connection capacity and LV 0.4 kV are not shown.

Source: data of Port of Gdynia Authority S.A.

Tablica 3. Drogi wodne portu
Table 3. The port fairways

WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION
Potaczenia regularne 14 14 | Regular routes
w tym: of which:
zegluga bliskiego zasiegu . «| short-range shipping
ro-ro 4 4 ro-ro
w tym autostrady morskie 1 1 of which motorways of the sea
Potaczenia sezonowe: Seasonal routes:
pasazerskie 1 1| passenger
wycieczkowe 45 50 cruise
Potaczenia nieregularne 1265 1317 | Non-regular routes

Zrodto: dane Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A.
Source: data of Port of Gdynia Authority S.A.
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TRANSPORT MORSKI

Tablica 4. Obroty tadunkowe w porcie
Table 4. Cargo turnover in the port

2015 2016
WYSZCZEGOLNIENIE w tys. t SPECIFICATION
in thousand t

Ogotem 15390,9 17751,1 Total
Masowe ciekte 836,4 1960,2 | Liquid bulk cargo

w tym ropa naftowa 49,2 500,2 of which crude oil
Masowe suche 6338,5 7080,1 Dry bulk cargo

w tym wegiel i koks 1382,2 1439,5 of which coal and cole
Kontenery duze 5552,3 5793,6 | Large containers
Toczne samobiezne 1600,8 1743,8 | Roll-on self-propelled cargo
Toczne niesamobiezne 4422 524,3 | Roll-on non self-propelled cargo
Pozostate tadunki drobnicowe 620,7 649,0 | Other general cargo

Tablica 5. Miedzynarodowy obrot morski w porcie wedtug grup tadunkow i relacji przetadunkowych
Table 5. International sea turnover in the port by cargo groups and handling directions

2015 | 2016
WYSZCZEGOLNIENIE w tys. t SPECIFICATION
in thousand t
OGOLEM
TOTAL

Ogotem 15284,3 17398,5  Grand total
Masowe ciekte 799,3 1785,5 | Liquid bulk cargo

w tym ropa naftowa 49,2 500,2 of which crude oil
Masowe suche 6283,0 6912,0 Dry bulk cargo

w tym wegiel i koks 1382,2 1439,5| of which coal and coke
Kontenery duze 5539,5 5788,0 | Large containers
Toczne samobiezne 1600,8 1743,8 | Roll-on self-propelled cargo
Toczne niesamobiezne 4422 524,3 | Roll-on non self-propelled cargo
Pozostate tadunki drobnicowe 619,5 644,9 | Other general cargo

Wytadunek
Unloading

Razem 7704,1 8767,3 Total
Masowe ciekte 340,4 1337,3 | Liquid bulk cargo

w tym ropa naftowa 49,2 490,2 | of which crude oil
Masowe suche 2779,2 2986,7 Dry bulk cargo

w tym wegiel i koks 764,0 372,4| of which coal and coke
Kontenery duze 2935,7 2758,6 | Large containers
Toczne samobiezne 923,1 974,5 | Roll-on self-propelled cargo
Toczne niesamobiezne 296,8 318,0 | Roll-on non self-propelled cargo
Pozostate tadunki drobnicowe 428,9 392,3 | Other general cargo
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MARITIME TRANSPORT

Tablica 5. Migdzynarodowy obrét morski w porcie wedtug grup tadunkow i relacji przetadunkowych (dok.)

Table 5. International sea turnover in the port by cargo groups and handling directions (cont.)

2015 | 2016
WYSZCZEGOLNIENIE w tys. t SPECIFICATION
in thousand t
Zatadunek
Loading

Razem 7580,3 8631,1 Total
Masowe ciekte 458,9 448,2 | Liquid bulk cargo

w tym ropa naftowa - 10,0 | of which crude oil
Masowe suche 3503,8 3925,3 | Dry bulk cargo

w tym wegiel i koks 618,2 1067,1| of which coal and coke
Kontenery duze 2603,8 3029,4 | Large containers
Toczne samobiezne 677,7 769,3 | Roll-on self-propelled cargo
Toczne niesamobiezne 145,4 206,3 | Roll-on non self-propelled cargo
Pozostate tadunki drobnicowe 190,6 252,6 | Other general cargo

Tablica 6. Obroty tadunkowe w wybranych battyckich portach morskich

Table 6. Cargo turnover in selected Baltic seaports

2015 | 2016
WYSZCZEGOLNIENIE w tys. t SPECIFICATION
. 2015 =100
in thousand t
Ust-tuga (Rosja) 87900 93400 106,3 | Ust-Luga (Russia)
Primorsk (Rosja) 59600 64400 108,1 | Primorsk (Russia)
Sankt Petersburg (Rosja) 51500 48600 94,4 | Sankt Petersburg (Russia)
Goteborg (Szwecja) 37815 40974 108,4 | Goteborg (Sweden)
Ktajpeda (Litwa) 34449 36921 107,2 | Klaipeda (Lithuania)
Ryga (totwa) 39362 35822 91,0 Riga (Latvia)
Gdansk (Polska) 31685 31566 99,6  Gdansk (Poland)
Rostock (Niemcy) 20328 20964 103,1 | Rostock (Germany)
Tallinn (Estonia) 22255 19937 89,6 | Tallinn (Estonia)
Ventspils (kotwa) 21530 17949 83,4 | Ventspils (Latvia)
Gdynia (Polska) 15391 17751 115,3 | Gdynia (Poland)
Lubeka (Niemcy) 16304 15510 95,1 | Liibeck (Germany)
HaminaKotka (Finlandia) 12971 13434 103,6 | HaminaKotka (Finland)
Swinoujécie (Polska) 11759 12572 106,9 | Swinoujécie (Poland)
Kaliningrad (Rosja) 12700 11700 92,1 | Kaliningrad (Russia)
Helsinki (Finlandia) 11416 11626 101,8 | Helsinki (Finland)
Szczecin (Polska) 8276 8911 107,7 | Szczecin (Poland)
Aarhus (Dania) 7707 8038 104,3 | Aarhus (Denmark)
Liepaja (kotwa) 5569 5655 101,5 | Liepaja (Latvia)
Esbjerg (Dania) 4356 4549 104,4 | Esbjerg (Denmark)
Kiel (Niemcy) 3848 4263 110,8 | Kiel (Germany)
Karlskrona (Szwecja) 1824 1765 96,8 | Karlskrona (Sweden)
Ronne (Dania) 1412 1475 104,5 | Ronne (Denmark)
Kalmar (Szwecja) 1095 928 84,7 | Kalmar (Sweden)

Uwaga. Dane zostaty uszeregowane malejaco wedtug wielkosci obrotow tadunkowych w 2016 r.
Zrédto. Eurostat oraz strony internetowe portow.

Note. Data were ranked in descending order by amount of cargo turnover in 2016.
Source. Eurostat and seaports websites.
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TRANSPORT MORSKI

Tablica 7. Obrét tadunkéw tranzytowych w porcie wedtug rodzajow tranzytu i grup tadunkéw
Table 7. Transit cargo turnover in the port by type of transit and cargo groups

Ogotem 2015 243638 51689 64951 65958 61040
Total 2016 690846 109460 184653 200597 196136
w tym:
of which:
Kontenery duze 2015 129464 2466 - 65958 61040
Large containers 2016 406564 8005 1826 200597 196136
Masowe ciekte 2015 15419 - 15419 - -
Liquid bulk cargo 2016 101426 - 101426 - -
Pozostate tadunki drobnicowe 2015 98755 49223 49532 - -
Other general cargo 2016 9051 822 8229 - -
wyroby z zelaza i stali 2015 19202 96 19106 - -
iron and steel products 2016 6591 - 6591 - -
inne tadunki drobnicowe 2015 79553 49127 30426 - -
other general cargo 2016 2460 822 1638 - -

Tablica 8. Obrét tadunkéw tranzytowych ' w porcie wedtug krajow tranzytujacych
Table 8. Transit cargo turnover 'in the port by transit countries

Ogotem a 51689 109460 211,8 Total
b 64951 184653 2843
w tym: of which:
Austria a 24056 74577 310,0 Austria
b 21663 61731 285,0
Belgia a 83 116 139,8  Belgium
b 3301 234 7,1
Czechy a 35 43 122,9 | Czech Republic
b 31444 108594 345,4
Dania a 90 - x | Denmark
b 84 - X
Estonia a 14904 9129 61,3 Estonia
b 278 2168 779,9
Francja a - - x | France
b 22 77 350,0
1W tranzycie morsko-ladowym i ladowo-morskim.
11n sea-land (unloading) and land-sea (loading) transit.
s iy,
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MARITIME TRANSPORT

Tablica 8. Obrét tadunkéw tranzytowych ' w porcie wedtug krajéw tranzytujacych (dok.)
Table 8. Transit cargo turnover "in the port by transit countries (cont.)

WYSZCZEGOLNIENIE 2015 | 2016 SPECIFICATION
- wtys. t - i
b~ satadunek thoteand ¢ 2015 =100 b~ loading
Hiszpania a 664 189 28,5 Spain
b 339 121 35,7
Holandia a 4069 3972 97,6 | Netherlands
b 2480 866 34,9
Irlandia a 72 - x | Ireland
b - - X
Kazachstan a - - x | Kazakhstan
b 8 - X
Litwa a 36 7 19,4 | Lithuania
b - - X
totwa a 41 - X | Latvia
b 85 - X
Niemcy a 2488 14769 593,6 Germany
b 1322 3026 228,9
Norwegia a 126 16 12,7 | Norway
b 45 380 8444
Portugalia a 1143 - x | Portugal
b 147 - X
Rosja a 316 313 99,1 Russia
b 1427 1492 104,6
Rumunia a - - X | Romania
b 73 195 267,1
Serbia a - 360 X | Serbia
b - 77 X
Stowacja a 75 189 252,0 Slovakia
b 1392 196 14,1
Stowenia a - 7 x | Slovenia
b - - X
Szwajcaria a - 66 X | Switzerland
b 413 138 33,4
Szwecja a 62 3797 6124,2 | Sweden
b - 1616 X
Turcja a 24 - X | Turkey
b - 68 X
Ukraina a 3243 1569 48,4 | Ukraine
b 177 - X
Wegry a - 32 X | Hungary
b - 3403 X
Wielka Brytania a 92 222 241,3 | United Kingdom
b 233 175 75,1
Wtochy a 70 87 124,3 Italy
b 18 96 533,3

1W tranzycie morsko-ladowym i ladowo-morskim.

1In sea-land (unloading) and land-sea (loading) transit.
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TRANSPORT MORSKI

Tablica 9. Statki wchodzace do portu i wychodzace z portu @

Table 9. Ships entering and leaving the port 2

Pojemnosc netto (NT) | Przecietna nosnos¢
Statki w tys. (DWT) w t
WYSZCZEGOLNIENIE Ships Net capacity (NT) Average deadweight SPECIFICATION
in thousands int
2015 2016 2015 ‘ 2016 2015 ‘ 2016

Statki wchodzace do portu 3678 3956 26853 27959 9932 9759 Ships entering the port

z tadunkiem 2854 3038 22290 23112 9287 9158 with cargo

pod balastem 824 918 4563 4847 12169 11747 in ballast
Bandera polska 650 783 144 169 324 328 Polish flag
Bandera obca 3028 3173 26708 27791 11995 12086 Foreign flag

w tym b of which ®:

Antiqua i Barbuda 333 356 1186 1160 9371 8924 Antiqua and Barbuda

Bahamy 344 336 5219 5151 6171 5203  The Bahamas

Cypr 216 190 666 607 8079 8533  Cyprus

Finlandia ¢ 146 162 541 555 7515 7769  Finland ©

Gibraltar 125 90 357 306 7612 8972 Gibraltar

Holandia 282 339 1210 1413 11050 11109 Netherlands

Hongkong 31 42 469 354 45187 26020 Hong Kong

Liberia 236 123 2071 1632 20972 32774 Liberia

Malta 123 155 849 1202 16476 15788 Malta

Niemcy 78 56 473 316 12794 17908 Germany

Norwegia 64 73 375 350 12477 5083  Norway

Panama 89 66 1744 1283 51954 47388 Panama

Singapur 37 56 315 536 17642 18222 Singapore

Szwecja 342 372 6868 7216 4783 4780 Sweden

Wielka Brytania 9 249 317 1667 2015 19009 8190 United Kingdom d

Wtochy 25 20 1146 812 29407 32765  ltaly

Wyspy Marshalla 43 62 562 902 36245 42002  Marshall Islands
Statki wychodzace z portu 3672 3928 26873 27915 11878 9805 Ships leaving the port
Z tadunkiem 2875 3132 22074 23396 11079 9255  With cargo
Pod balastem 797 796 4800 4519 15179 11971 In ballast

a W ruchu krajowym i miedzynarodowym. b Ujeto statki obcych bander, ktorych pojemnoSc przekroczyta 200 tys. NT. c tacznie z wyspami

Aland. d tacznie z Wyspa Man.

a In domestic and international traffic. b Only foreign flag ships of over 200 thousand NT capacity were included. c Including Aland Islands.

d Including Isle of Man.

Tablica 10. Okrety panstw obcych zawijajace do portu
Table 10. Foreign ships calling at the port

WYSZCZEGOLNIENIE

2015 2016

SPECIFICATION

Ogotem

47

48 | Total

Zrodto: dane Centrum Operacji Morskich - Dowddztwo Komponentu Morskiego w Gdyni.

Source: data of Maritime Operations Centre - Maritime Component Command in Gdynia.
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MARITIME TRANSPORT

Tablica 11. Ruch pasazeréw w porcie
Table 11. Passenger traffic in the port

WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION

Przewozy pasazerow zegluga przybrzezna Transport of passengers in domestic coastal
w komunikacji krajowej: shipping:

Pasazerowie przewiezieni pomiedzy portami Passengers transported between Polish
polskimi na trasie: seaports on the route:
Gdynia-Hel-Gdynia 85745 137778 | Gdynia-Hel-Gdynia
Gdynia-Jastarnia-Gdynia 5396 8395 | Gdynia-Jastarnia-Gdynia
Gdynia-Sopot-Gdynia 9612 12428 | Gdynia-Sopot-Gdynia

Wewnatrzportowe przewozy pasazerow 65598 65388 | Intra-port transport of passengers
(zwiedzanie portu Gdynia) (sightseeing in the port of Gdynia)

w tym statkami Dragon i Regina 29600 32600 | of which on Dragon and Regina ships

Przewozy pasazerow zegluga morska 3640 4339 | Transport of passengers in international

w komunikacji miedzynarodowej na trasie
Gdynia-Battijsk-Gdynia

shipping on the route Gdynia-Baltyjsk-

-Gdynia

Zrodto: dane Zeglugi Gdanskiej, Ustka-Tour s.c. oraz Osrodka Statystyki Morskiej Urzedu Statystycznego w Szczecinie.

Source: data of Zegluga Gdafska, Ustka-Tour s.c. and Marine Statistics Centre of Statistical Office in Szczecin.

Tablica 12. Miedzynarodowy ruch pasazeréw w porcie

Table 12. International passenger traffic in the port

) Ogotem Przyjazdy Wyjazdy
WYSZCZEGOLNIENIE .
Total Arrivals Departures
SPECIFICATION
2015 | 2016 2015 2016 2015 2016
Ogotem 604250 612718 301365 306408 302885 306310
Total
W tym Europa 604226 612706 301357 306401 302869 306305
Of which Europe
w tym:
of which:
Finlandia 842 1365 437 613 405 752
Finland
w tym Hanko 9 1346 - 600 9 746
of which Hanko
Rosja 3944 4301 1972 2148 1972 2153
Russia
Szwecja 599403 607006 298934 303616 300469 303390
Sweden
w tym Karlskrona 599398 607004 298933 303615 300465 303389

of which Karlskrone

Tablica 13. Pasazerowie rejsow szkoleniowych wedtug statkow
Table 13. Passengers of training cruises by ships

WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION
Zaglowiec ,Pogoria” 4160 3888 | Sailing ship “Pogoria”
Zaglowiec ,Dar Mtodziezy” 1032 978 | Sailing ship “Dar Mtodziezy”

Statek naukowo-badawczy ,,Horyzont II”

208

Zrodto: dane Stowarzyszenia The Sail Training Association Poland.

Source: data of the Sail Training Association Poland.
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TRANSPORT MORSKI

Tablica 14. Aplikacje telematyczne @ wykorzystywane w transporcie morskim
Table 14. Telematic applications @ used in maritime transport

WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION
Aplikacje telematyczne tak/yes tak/yes Telematic applications
w tym: of which:
ustugi e-Maritime nie/no tak/yes  e-Maritime services
VTMIS tak/yes tak/yes ~ VTMIS
inne nie/no nie/no  others
a Patrz uwagi metodyczne, ust. 10 na str. 22.
Zrédto: dane Urzedu Morskiego w Gdyni.
a See methodological notes, section 10 on page 22.
Source: data of Maritime Office in Gdynia.
Tablica 15. Wypadki morskie
Table 15. Marine accidents
WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION
Ogotem . « Total

Zrodto: dane Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Morskich.

Source: data of the State Commission on Maritime Accidents Investigation.

Wykres 1. Obroty tadunkowe w porcie wedtug grup tadunkow

Chart 1. Cargo turnover in the port by cargo groups

2015

Masowe ciekte
Liquid bulk cargo

Masowe suche
Dry bulk cargo

Kontenery duze
Large containers

tadunki toczne samobiezne
Roll-on self-propelled cargo

tadunki toczne niesamobiezne
Roll-on non self-propelled cargo

Pozostate tadunki drobnicowe

Other general cargo
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MARITIME TRANSPORT

Wykres 2. Obrét morski w porcie wedtug relacji przetadunkowych
Chart 2. Sea turnover in the port by handling direction

2015

0,7%

Domestic sea turnover

2016

- Krajowy obrét morski

Miedzynarodowy
obrét morski
International sea turnover

- wytadunek

unloading

zatadunek
loading

49,6%

Wykres 3. Statki wchodzace do portu i wychodzace z portu 2
Chart 3. Ships entering and leaving the port 2

Statki wychodzace z portu
Ships leaving the port

2015 77,6%
2016 76,8%

- Z tadunkiem

With cargo

Statki wchodzace do portu
Ships entering the port

2015 78,3%
2016 79,7%

- Pod balastem
In ballast

a W ruchu krajowym i miedzynarodowym.
a In domestic and international traffic.

Wykres 4. Miedzynarodowy ruch pasazeréw w porcie
Chart 4. International passenger traffic in the port

2015 49,9%

2016 50,0%

[ | Przyjazdy [ | Wyjazdy

Arrivals Departures
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TRANSPORT MORSKI

Mapa 2. Drogi w Porcie Gdynia
Map 2. Roads in the Port of Gdynia

Zrodto: Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.
Source: Port of Gdynia Authority S.A.
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Il. Transport kolejowy

Railway transport

Dtugos¢ linii kolejowych w Gdyni w 2016 .
wyniosta 72,1 km i nie ulegta zmianie w stosunku do
2015 r. W 2015 i 2016 r. blisko 50 km tych linii ujetych
byto w sieci TEN-T.

W sktad gdynskiej sieci kolejowej wchodza linie
magistralne, pierwszorzedne i drugorzedne. Zaréwno
w2015 ., jak i w2016 r. linie zelektryfikowane stano-
wity 71,8% ogdlnej dtugosci linii kolejowych. W 2016 .
taczna dtugos¢ torowisk spetniajacych standardy
nacisku osi na tor wyniosta 91,7 km i byta wieksza
0 56,8% niz rok wczesniej. Z kolei dtugos¢ torowisk
spetniajacych standardy predkosci wtasciwej wynio-
sta 53,2 km i wzrosta 0 2,1% w stosunku do 2015 r.

W 2016 r. w sktad infrastruktury towarzyszacej
liniom kolejowym wszystkich kategorii w Gdyni
wchodzito m.in.: 18 perondéw (tyle samo co w 2015 r.),
w tym 10 przystosowanych dla oséb niepetno-
sprawnych, 39 mostéw i wiaduktow (o 5 wiecej
niz w 2015 r.) oraz 150 rozjazddw i 54 przepusty
(analogicznie jak w 2015 r.). Do waznych elementéw
infrastruktury nalezy réwniez zaliczy¢ bocznice
kolejowe bedace w zarzadzie Zaktadu Linii
Kolejowych w Gdyni. W 2016 r., podobnie jak
w 2015 r., byto ich 8, w tym 2 na terenie portu Gdynia.

Na sieci kolejowej w 2015 . i 2016 r. w Gdyni znaj-
dowat sie 1 czynny dworzec kolejowy oraz 9 stacji/
[przystankéw stuzacych do przesiadek pasazerdw.

W 2016 r. transportem kolejowym, wedtug
dostepnych, szacunkowych danych, przewieziono
15,1 mln pasazeréw, tj. o 11,2% mniej niz w 2015 r.
Dane te dotycza gtéwnych przewoznikéw w Aglo-
meracji Trojmiejskiej, tj.: PKP Intercity S.A.,
PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie sp. z o.0.,
Pomorska Kolej Metropolitalna S.A., PolRegio Prze-
wozy Regionalne Sp. z o0.0., Arriva RP Sp. z o.o.
oraz ,Koleje Mazowieckie-KM"” Sp. z o.0. Wedtug
oswiadczen tych przewoznikéw, szacunkowa liczba
pasazerow ustalana byta przede wszystkim
w oparciu o sprzedaz biletéw, badZ na podstawie
liczby zarezerwowanych miejsc. Liczbe pasazeréw
ustalono réwniez w wyniku bezposredniej reje-
stracji oséb wsiadajacych i wysiadajacych na posz-
czegblnych stacjach przez specjalne rejestratory
umieszczone w drzwiach sktadéw pociagéw oraz
poprzez zliczanie ich kilka razy w ciagu roku przez
druzyny konduktorskie.
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The length of railway lines in Gdynia totalled
721 km in 2016, the same as in 2015. In 2015 and
2016, nearly 50 km of these lines were included in
the TEN-T network.

The Gdynia railway network consists of main,
first and second category lines. Both in 2015 and
in 2016, electrified lines accounted for 71.8% of
the total length of railway lines. In 2016, the total
length of tracks meeting the axle load standards
per track was 91.7 km and was by 56.8% longer than
in 2015. The tracks meeting the standards of the
nominal speed were 53,2 km long, an increase of
21% compared to 2015.

In 2016, infrastructure on railway lines of all
categories in Gdynia included: 18 platforms (the
same as in 2015), of which 10 suitable for people
with disabilities, 39 bridges and viaducts (by 5 more
than in 2015), 150 turnouts and 54 culverts (the
same amount as in 2015, respectively). Railway
sidings managed by Zaktad Linii Kolejowych
in Gdynia are also vital elements of railway
infrastructure. In 2016, like in 2015, there were
8 sidings, including 2 in the port of Gdynia.

The railway network in Gdynia consisted of one
functioning railway station and 9 passenger transfer
stations/stops in 2015 and 2016.

In 2016, according to estimated data, 15.1 million
passengers were transported by rail, i.e. by 11.2%
fewer than in 2015. These data concern the main
carriers in the Tri-City Agglomeration: PKP Intercity S.A,,
PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie sp. z o.0.,
Pomorska Kolej Metropolitalna S.A., PolRegio
Przewozy Regionalne Sp. z 0.0., Arriva RP Sp. z o.0.
and "Koleje Mazowieckie-KM" Sp. z 0.0. According
to these carriers, the estimated number of
passengers was determined primarily on the basis
of ticket sales or the number of seats booked. The
number of passengers was also estimated by direct
registration of passengers getting on and off at
stations, by means of special recorders set in the
train doors, and by counting them several times
a year by conductor teams.
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TRANSPORT KOLEJOWY

W 2016 r. szacowana wielko$¢ pracy przewozowej
pociagéw towarowych w granicach administracyj-
nych Gdyni wykonana na sieci zarzadzanej przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych
w Gdyni (na odcinkach kolejowych: Gdynia Ortowo-
-Gdynia Gtédwna, Gdynia Wielki Kack-Gdynia Gtéwna,
Gdynia Gtéwna-Gdynia Cisowa, Gdynia Gtdwna-Gdynia
Postojowa, Gdynia Gtéwna-Gdynia Port, Gdynia
Chylonia-Gdynia Port, Gdynia Postojowa-Gdynia
Port) wyniosta 112475,3tys. tkm i byta o0 13,4% wyzsza
nizw 2015 .

Z kolei praca przewozowa pociagow pasazerskich
na odcinkach sieci bedacych w zarzadzie tego samego
zarzadcy (Gdynia Gtéwna-Gdynia Wielki Kack, Gdy-
nia Ortowo-Gdynia Gtéwna, Gdynia Gtéwna-Gdynia
Cisowa, Gdynia Gtéwna-Gdynia Postojowa) wyniosta
128601,2 tys. t-km i wzrosta w skali roku o 18,5%.

W transporcie kolejowym na terenie Gdyni nie jest
wykorzystywana aplikacja telematyczna - Europejski
System Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS).

Tablica 1(16). Linie kolejowe 2 wedtug kategorii
Stan w dniu 31 XII
Table 1(16). Railway lines @ by category
As of 31 XIl

In 2016, 112,475.3 thousand tkm, by 13.4% more
than in 2015, was hauled by freight trains on the
network managed by PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Zaktad Linii Kolejowych in railway stations: Gdynia
Ortowo-Gdynia Gtéwna, Gdynia Wielki Kack-
-Gdynia Gtéwna, Gdynia Gtéwna-Gdynia Cisowa,
Gdynia Gtéwna-Gdynia Postojowa, Gdynia Gtéwna-
-Gdynia Port, Gdynia Chylonia-Gdynia Port, Gdynia
Postojowa-Gdynia Port.

Passenger trains did 128,601.2 thousand tkm
on the routes: Gdynia Gtéwna-Gdynia Wielki Kack,
Gdynia Ortowo-Gdynia Gtéwna, Gdynia Gtéwna-
-Gdynia Cisowa, Gdynia Gtéwna-Gdynia Postojowa,
by 18.5% more than in the previous year.

The telematics application - European Railway
Traffic Management System (ERTMS) is not used in
the railway transport within Gdynia.

Linie kolejowe
Railway lines

WYSZCZEGOLNIENIE ujete w sieci TEN-T

included in TEN-T network

nie ujete w sieci TEN-T
not included in TEN-T

SPECIFICATION

network
205 | 2016 205 | 2016
Linie magistralne: Main lines:
Zelektryfikowane w km 11,3 11,3 - - | Electrified in km
Spetniajace standardy — w km toru: Meeting standards - in km of rail:
nacisku osi na tor 22,7 22,7 - - axle load on rail
predkosci wtasciwej 17,1 17,1 - -/ nominal speed
Linie pierwszorzedne w km 26,0 26,0 20,6 20,6 First category lines in km
w tym zelektryfikowane 12,5 12,5 20,6 20,6 | of which electrified
Linie pierwszorzedne spetniajace First category lines meeting
standardy - w km toru: standards - in km of rail:
nacisku osi na tor 10,9 44,1 15,8 15,8  axle load on rail
predkosci wtasciwej 16,7 16,7 15,8 16,9 nominal speed
Linie drugorzedne w km 12,6 12,6 1,6 1,6 | Second category lines in km
w tym zelektryfikowane 6,0 6,0 1,4 1,4 of which electrified
Linie drugorzedne spetniajace Second category lines meeting
standardy - w km toru: standards - in km of rail:
nacisku osi na tor 9,1 9,1 - - axle load on rail
predkosci wtasciwej 2,5 2,5 - - nominal speed

a Linie kolejowe pod zarzadem spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z 0.0.
Zrodto: dane PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z 0.0.

a Railway lines managed by PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. and PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z o.0.
Source: data of PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. and PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z o.0.
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RAILWAY TRANSPORT

Tablica 2(17). Infrastruktura towarzyszaca liniom kolejowym 2

Stan w dniu 31 XII

Table 2(17). Infrastructure accompanying railway lines 2

As of 31 XII
2015 | 2016
WYSZCZEGOLNIENIE w szt. SPECIFICATION
in units
Na liniach kategorii magistralnej: On main lines:
Perony 6 | Platforms
w tym przystosowane dla osob niepetno- of which for people with disabilities
sprawnych
Tunele - - Tunnels
Mosty i wiadukty 3 6 Bridges and viaducts
Rozjazdy 36 36 Turnouts
Przepusty 9 | Culverts
Przejscia pod torami 5 Underpasses
Ktadki dla pieszych 1 Footbridges
Na liniach kategorii pierwszorzednej: On the first category lines:
Perony 12 12 | Platforms
w tym przystosowane dla osob niepetno- 4 4 of which for people with disabilities
sprawnych
Tunele - - | Tunnels
Mosty i wiadukty 28 30 Bridges and viaducts
Rozjazdy 99 99 Turnouts
Przepusty 33 33| Culverts
Przejscia pod torami 8 8 Underpasses
Ktadki dla pieszych 1 Footbridges
Na liniach kategorii drugorzednej: On the second category lines:
Perony - - | Platforms
w tym przystosowane dla osob niepetno- - - of which for people with disabilities
sprawnych
Tunele - - | Tunnels
Mosty i wiadukty 3 3 Bridges and viaducts
Rozjazdy 15 15 | Turnouts
Przepusty 12 12 | Culverts
Bocznice 8 8 Sidings

a Linie kolejowe pod zarzadem spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z 0.0.
Zrédto: dane PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie sp. z 0.0., za wyjatkiem bocznic - dane PKP Polskie

Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni.

a Railway lines managed by PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. and PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z o.0.

Source: data of PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. and PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z 0.0., except for sidings - data of PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych in Gdynia.
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TRANSPORT KOLEJOWY

Tablica 3(18). Stacje kolejowe i przystanki osobowe 2 stuzace do przesiadek pasazerow
Table 3(18). Railway stations and stops @ for passenger transfers

2015 | 2016
WYSZCZEGOLNIENIE w szt. SPECIFICATION
in units
Stacje kolejowe 3 3| Railway stations
Przystanki osobowe 7 7 | Passenger stops

a Obiekty eksploatacyjne przy liniach kolejowych pod zarzagdem spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz pod zarzagdem PKP Szybka Kolej
Miejska w Trojmiescie sp. z 0.0.: Gdynia Ortowo, Gdynia Redtowo, Gdynia Wzgorze Sw. Maksymiliana, Gdynia Gtowna, Gdynia Wielki Kack,
Gdynia Stocznia, Gdynia Grabowek, Gdynia Leszczynki, Gdynia Chylonia, Gdynia Cisowa.

Zrodto: dane PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

a Operational facilities at railway lines managed by PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. and PKP Szybka Kolej Miejska w TréjmieScie sp. z 0.0.:
Gdynia Ortowo, Gdynia Redtowo, Gdynia Wzgorze Sw. Maksymiliana, Gdynia Gtowna, Gdynia Wielki Kack, Gdynia Stocznia, Gdynia Grabowek,
Gdynia Leszczynki, Gdynia Chylonia, Gdynia Cisowa.

Source: data of PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Tablica 4(19). Aplikacje telematyczne 2 wykorzystywane w transporcie kolejowym w Gdyni
Stan w dniu 31 XII
Table 4(19). Telematic aplications @ used in railway transport in Gdynia

As of 31 XII
WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION
Europejski System Zarzadzania Ruchem nie/no nie/no European Rail Traffic Management System
Kolejowym (ERTMS) (ERTMS)
Systemy komunikacji elektronicznej: Electronic communication systems:
sieci rozlegte WAN tak/yes tak/yes ~ Wide Area Networks
sieci lokalne LAN tak/yes tak/yes  Local Area Networks
sieci telekomunikacji ruchomej tak/yes tak/yes' mobile telecommunication networks
systemy satelitarne nie/no nie/no  satellite systems
Systemy pozyskiwania informacji: Information acquisition systems:
czujniki pomiarowe tak/yes tak/yes  measurement sensors
kamery wideo tak/yes tak/yes  video cameras
radary nie/no nie/no  radars
Systemy prezentacji informacji dla Information presentation systems for
administratorow: administrators:
systemy GIS tak/yes tak/yes  Geographic Information Systems
system kontroli dostepu tak/yes tak/yes  access control systems
Systemy prezentacji informacji dla Information presentation systems for users:
uzytkownikow:
sygnalizacja Swietlna tak/yes tak/yes traffic lights
radiofonia tak/yes tak/yes  Radio-broadcasting
technologie internetowe - WWW, SMS tak/yes tak/yes internet technologies - WWW, SMS

a Patrz uwagi metodyczne do dziatu ,Transport morski", ust. 10 na str. 22.
Zrodto: dane PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z 0.0.

a See methodological notes in the chapter "Maritime transport", section 10 on page 22.
Source: data of PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. and PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z o.0.
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RAILWAY TRANSPORT

Tablica 5(20). Infrastruktura kolejowa w porcie morskim w Gdyni
Table 5(20). Railway infrastructure at port of Gdynia

Tory kolejowe (od punktéw granicznych do 44251,13 44251,13  Railway tracks (from border points to buffer
koztow oporowych na koncu nabrzezy) w mb stops at the end of quays) in running
metres
Rozjazdy kolejowe 216 216 Railway turnouts

Zrodto: Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 7 maja 2015 r. (Dz. U. 2015 poz. 732).
Source: Regulation of the Ministry of Infrastructure and Development of 7 May 2015 (Journal of Laws 2015 item 732).

Tablica 6(21). Nawierzchnia drogowo-kolejowa w porcie morskim w Gdyni
Table 6(21). Road and rail surface in the port of Gdynia

Nabrzeze: Quay:

Czeskie 1467,0 1467,0 Czeskie

Finskie 2616,0 2616,0 Finskie

Francuskie 12926,0 12926,0 Francuskie
Holenderskie 9953,0 9953,0 | Holenderskie
Indyjskie 11960,0 11960,0 Indyjskie

Polskie 42691,0 42691,0 Polskie
Rotterdamskie 6437,0 6437,0 Rotterdamskie
Rumunskie 18380,8 18380,8 Rumunskie

Stany Zjednoczone 9090,0 9090,0 | Stanow Zjednoczonych
Szwedzkie 28910,0 28910,0 Szwedzkie

Slaskie 7420,0 7420,0 Slaskie

Kontenerowy Terminal Kolejowy 23365,0 23365,0 Container Rail Terminal

Zrodto: Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 7 maja 2015 r. (Dz. U. 2015 poz. 732).
Source: Regulation of the Ministry of Infrastructure and Development of 7 May 2015 (Journal of Laws 2015 item 732).

Tablica 7(22). Pociagi i praca przewozowa na stacji Gdynia Gtéwna i Gdynia Port
Table 7(22). Trains and tonne-kilometres hauled at the Gdynia Gtéwna and Gdynia Port stations

Linie:
Lines:

magistralne 208
main

101739,7

69298,3

238 111660,8 79064,4

pierwszorzedne 29
first category

6772,7

28009,4

73 16940,4 30623,5

drugorzedne 1
second category

1875,3

27874

a Praca przewozowa wykonana na sieci zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni wyrazona w tys. t-km
brutto z uwzglednieniem mas lokomotyw. b Przecietna dobowa liczba pociggow.

Zrodto: dane PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni.

a Transport on a network managed by PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych in Gdynia, expressed in thousand gross tonne-
-kilometres, including the weight of locomotives. b Average daily number of trains.

Source: data of PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych in Gdynia.
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TRANSPORT KOLEJOWY

Tablica 8(23). Pociagi odjezdzajace ze stacji Gdynia Gtéwna
Table 8(23). Trains leaving Gdynia Gtéwna station

WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION
Pasazerskie 2 127247 150659 Passenger ?
Miedzynarodowe 751 1063 International
Miedzywojewodzkie 25470 31574 | Intervoivodship
Regionalne 101026 118022 Regional
Towarowe . « Freight
Miedzynarodowe . « | International
Krajowe . « Domestic
Regionalne . « Regional
a Dane PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
a Data of PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Tablica 9(24). Przewozy pasazeréw 2 liniami kolejowymi
Table 9(24). Passenger transport @ on railway lines
WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION
Przewozy pasazerow na liniach: Passenger transport on:
Magistralnych 4121016 4352711 Main lines
Pierwszorzednych 12932250 10788900 First category lines

a Zrealizowane przez: PKP Intercity S.A., PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z 0.0., Pomorska Kolej Metropolitalna S.A., PolRegio
Przewozy Regionalne Sp. z 0.0., Arriva RP Sp. z 0.0., ,Koleje Mazowieckie-KM” Sp. z o.0.

a By: PKP Intercity S.A., PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z 0.0., Pomorska Kolej Metropolitalna S.A., PolRegio Przewozy Regionalne

Sp. z 0.0., Arriva RP Sp. z 0.0., "Koleje Mazowieckie-KM" sp. z 0.0.

Tablica 10(25). Wypadki kolejowe i ich ofiary
Table 10(25). Rail accidents and casualties

WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION
Wypadki . - Accidents
Ofiary wypadkow . « Casualties
Smiertelne . . Fatal
Ranni . « Injured
Zrodto: dane przewoznikéw kolejowych.
Source: data of rail carriers.
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RAILWAY TRANSPORT

Wykres 5. Praca przewozowa brutto na stacjach kolejowych Gdynia Gtéwna i Gdynia Port
Chart 5. Gross tonne-kilometres hauled at Gdynia Gtéwna and Gdynia Port stations

Pociagi pasazerskie Pociagi towarowe

Passenger trains Freight trains
6,2% 0,0%

1,9%

0,0% 24%

Linie: e magistralne e pierwszorzedne e drugorzedne
Lines: main first category second category

Zrédto: dane PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni.
Source: data of PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych in Gdynia.

Mapa 3. Linie kolejowe w 2016 r.
Map 3. Railway lines in 2016

Gdynia Ortowo

Stacje kolejowe
Railway stations

PAYAS

Przystanki osobowe
Passenger stops

Stacje towarowe
Freight stations
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TRANSPORT KOLEJOWY
Mapa 4. Linie kolejowe w Porcie Gdynia
Map 4. Railway lines in the Port of Gdynia

‘,9‘

:
.
.
i
[
.
[

Zrodto: dane Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A.
Source: data of Port of Gdynia Authority S.A.
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lll. Transport drogowy

Road transport

Dtugos$¢ drog publicznych w granicach admini-
stracyjnych miasta Gdyni wedtug stanu na dzien
31 grudnia 2016 r. wyniosta 412 km i nie zmienita sie
w stosunku do stanu z konca 2015 r.

Drogi o nawierzchni twardej stanowity 91,2%
dtugosci drég publicznych w obrebie Gdyni. W koncu
2016 r. gesto$¢ drég wyniosta 305,1 km na 100 km?
i nieznacznie wzrosta w stosunku do 2015 . (0 0,1 km?).

W strukturze drég wedtug kategorii dominowaty
drogi gminne, ktérych dtugos¢ stanowita 65,7%
ogolnej liczby drég publicznych w Gdyni, a najniz-
szym udziatem charakteryzowaty sie drogi krajowe
- 4,4%.

W 2016 r. na drogach publicznych na terenie
miasta zlokalizowanych byto 61 mostéw i wiaduktow
trwatych (w 2015 r. - 63) oraz 11 tuneli i przejs¢
podziemnych (analogicznie jak w 2015 r.). Mosty
i wiadukty trwate znajdowaty sie gtownie na
drogach powiatowych, natomiast tunele i przejscia
podziemne na drogach wojewodzkich.

Drogi publiczne na terenie Gdyni o najwiekszym
dopuszczalnym nacisku na o$ (do 11,5 t) to drogi
krajowe, natomiast pozostate drogi w obrebie
miasta miaty dopuszczalny nacisk na o$ do 8 t.
W granicach Gdyni nie ma drég o dopuszczalnym
nacisku na o$ do 10 t.

W Gdyni w 2016 r. powstaty pierwsze & parkingi
w systemie Park&Ride umozliwiajace mieszkancom
dojezdzajacym do pracy zmiang samochodu oso-
bowego na srodki komunikacji zbiorowej. Parkingi te
zlokalizowane zostaty w nastepujacych miejscach:

- parking przy petli na ul. Janowskiej przy przystanku
SKM Gdynia Cisowa,

- parking przy petli na ul. Zakret do Oksywia przy
przystanku SKM Gdynia Grabowek,

« parking przy ul. Kieleckiej przy przystanku SKM
Gdynia Wzgérze Sw. Maksymiliana,

- parking przy petli na ul. Stryjskiej przy przystanku
SKM Gdynia Redtowo.

Na koniec 2016 r. na terenie Gdyni znajdowato
sie 4309 miejsc parkingowych w strefach ptatnego
parkowania, tj. 0 4,9% mniej niz w koncu 2015 r.
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Public roads within the administrative borders
of the city of Gdynia were 412 km long as at
31 December 2016, like a year earlier.

Surfaced roads represented 91.2% of the total
length of public roads within Gdynia. The road
density reached 3051 km per 100 km? at the end
of 2016, which was slightly more than in 2015
(by 0.1 km2).

Communal roads were the prevalent road
category. Their length totalled 65.7% of public roads
in Gdynia. National roads had the lowest share
- 4.4%.

61 bridges and permanent viaducts were located
on public roads in the city in 2016 (in 2015 - 63), as
well as 11 tunnels and underground passages (the
same as in 2015). Bridges and permanent viaducts
were located mainly on district roads, while tunnels
and underpasses on regional roads.

The public roads in Gdynia with the maximum
permissible axle load (up to 11.5 t) are national
roads, while the other roads within the city had
permissible axle load of up to 8 tonnes. There
are no roads with permissible axle load of 10 t in
Gdynia.

The first 4 car parks in the Park&Ride system
were built in Gdynia in 2016, enabling commuters
to change from passenger cars to public transport.
These car parks are located in the following places:

- car park by the loop in Janowska Street at the
Gdynia Cisowa SKM stop,

- car park by the loop in Zakret Street to Oksywie at
the Gdynia Grabéwek SKM stop,

- car park in Kielecka Street at the Gdynia Wzgbrze
Sw. Maximiliana SKM stop,

- car park by the loop in Stryjska Street at the Gdynia
Redtowo SKM stop.

There were 4,309 parking spaces in paid parking
zones in Gdynia at the end of 2016, i.e. by 4.9% fewer
than at the end of 2015. Paid places accounted
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TRANSPORT DROGOWY

Ptatne miejsca stanowity 61,9% ogolnej liczby miejsc
parkingowych, co oznacza wzrost o 3,3 p.proc.
w stosunku do 2015 .

W 2016 r. komunikacja miejska realizowana byta
przez przedsigbiorstwa komunikacji miejskiej (o licz-
bie pracujacych powyzej 9 osdb) na ogdlnej dtugosci
linii komunikacyjnych dtuzszej o 3,9% niz w 2015 r.
Komunikacja miejska dysponowata wieksza niz
w 2015 r. liczbg autobuséw (o 11 szt., tj. 0 4,4%)
i trolejbuséw (o 7 szt., tj. 0 8,1%). Natomiast liczba
minibuséw do przewozu osob niepetnosprawnych
nie zmienita sie i wyniosta 5.

Specjalnie wydzielone czesci jezdni tzw. bus-pasy
miaty w Gdyni dtugosc 2,2 km.

Wszystkie autobusy komunikacji miejskiej przy-
stosowane byty do przewozu oséb niepetno-
sprawnych, natomiast trolejbusy w 96,8%. Podmioty
komunikacji miejskiej posiadaty 31 autobuséw na
paliwo niskoemisyjne, tj. 11,9% ogdlnej liczby tych
pojazdow.

Taborem komunikacji miejskiej przewieziono
75,9 mln pasazerow, tj. tyle samo co w2015 r., z czego
71,4% autobusami.

Dla wielu mieszkancéow Gdyni alternatywa dla
komunikacji miejskiej jest komunikacja rowerowa.
Dtugos¢ sciezek rowerowych w Gdyni na koniec
2016 r. wyniosta 58,5 km i zwigkszyta sie w skali
roku o 1,9 km (o 3,4%). Natomiast ich gestosc¢
w przeliczeniu na 10 tys. ludnosci wyniosta 2,4 km
i wzrosta o 0,1 km w skali roku.

W 2016 r. w granicach administracyjnych miasta
znajdowato sie 14 punktéw poboru alternatywnych
paliw ekologicznych (o 1 wiecej niz w 2015 r.), w tym
12 to punkty, w ktéorych zatankowaé mozna byto
ciekty gaz LPG, natomiast pozostate to punkty do
tadowania energia elektryczna oraz do poboru
metanu i biometanu.

Ogélna liczba pojazdéw samochodowych i cia-
gnikow zarejestrowanych na terenie Gdyni we-
dtug stanu w dniu 31 grudnia 2016 r. wyniosta
172,5 tys. (przed rokiem 166,0 tys.). W odniesieniu do
2015 r. wzrosta liczba rejestracji wszystkich rodzajéw
pojazdéw (jedynie liczba ciggnikéw rolniczych po-
zostata na niezmienionym w stosunku do 2015 r.
poziomie), w tym motocykli (o 7,3%), samochodow
specjalnych (o 4,6%), samochodéw osobowych
(0 4,4%), ciggnikéw siodtowych (o 2,2%) oraz samo-
chodow ciezarowych (o 0,6%).
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for 61.9% of all parking spaces, representing
a 3.3 percentage point increase compared to 2015.

In 2016, urban transport was operated by urban
transport enterprises (with more than 9 employees)
on transport lines by 3.9% longer than in 2015. The
urban transport increased by 11 buses (4.4%) and
7 trolleybuses (8.1%) compared to 2015. However,
the number of minibuses for transport of people
with disabilities was stable at 5 vehicles.

Specially separated parts of the roadway, namely
bus lanes, were 2.2 km long in Gdynia.

All urban transport buses and 96.8% of trolley-
buses were suitable for transport of people with
disabilities. Urban transport entities had 31 low-
-emission buses, i.e. 11.9% of these vehicles.

75.9 million passengers were transported by
urban transport, i.e. as many as in 2015, including
71.4% by buses.

Cycling is an alternative to public transport for
many citizens of Gdynia. The length of cycling
lanes in Gdynia reached 58.5 km at the end of 2016
and increased by 1.9 km (by 3.4%) annually. Their
density per 10,000 inhabitants amounted to 2.4 km
and increased by 0.1 km per year.

In 2016, there were 14 alternative clean fuel filling
points within the city's administrative borders (one
more than in 2015), 12 of which were also LPG points.
The remaining points were electric vehicle charging
facilities and methane and biomethane points.

The total number of motor vehicles and tractors
registered in Gdynia as at 31 December 2016 reached
172.5 thousand (a year earlier, 166.0 thousand).
More vehicles were registered than in 2015 (except
for agricultural tractors whose number was the
same as in 2015), including motorcycles (by 7.3%),
special cars (by 4.6%), passenger cars (by 4.4%),
road tractors (by 2.2%) and lorries (by 0.6%).
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ROAD TRANSPORT

Liczba samochodéw osobowych zarejestrowanych
po raz pierwszy na terenie Gdyni (pojazdy nowe
i uzywane sprowadzone z zagranicy) byta wieksza
niz przed rokiem o0 7,5%.

W koncu 2016 r. liczba zarejestrowanych samo-
chodéw osobowych wyniosta 140,1 tys., przy czym
liczha samochodéw w wieku do 30 lat wyniosta
115,8 tys. (0 4,1% wiecej niz w 2015 r.).

Udziat samochodéw osobowych w wieku do
5 lat zwiekszyt sie z 20,9% w 2015 r. do 22,0%
w 2016 r., a samochodéw osobowych powyzej 30 lat
odpowiednio z 171% do 17,3%.

Na 1000 mieszkancéw przypadato 567 samo-
choddéw (w 2015 r. — 542), w tym w wieku do 30 lat
- 469 (w 2015 r. - 450).

W 2016 r. w poréwnaniu z 2015 r. zaobserwowano
zmiany w strukturze samochodéw osobowych
zaréwno pod wzgledem masy catkowitej pojazdow,
jak i rodzaju stosowanego paliwa. W ogdlnej liczbie
zarejestrowanych samochodéw osobowych wzrést
udziat samochodéw o masie 1900 kg i wiecej
(z 28,0% do 29,7%) oraz o masie 1650-1899 kg
(2 22,0% do 22,5%). Zmniejszyt sie natomiast udziat
m.in. pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej
do 1399 kg (z 271% do 25,8%). Pod wzgledem rodzaju
stosowanego paliwa wzrést udziat samochodéw
z silnikiem benzynowym (z 38,9% do 39,5%) oraz
pojazdéw z silnikiem wysokopreznym (z 29,3% do
29,8%).

W 2016 r. w Gdyni odnotowano 147 wypadkow
drogowych, o 6,5% wiecej niz rok wczesniej.
W wypadkach tych poszkodowanych zostato 161 oséb,
w tym 14 oséb to ofiary $miertelne. Najczestsza
przyczyna wypadkow byta nadmierna predkos¢ oraz
nieprzestrzeganie pierwszenstwa pojazdu.
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The number of passenger cars registered for
the first time in Gdynia (new and used vehicles
imported from abroad) was by 7.5% bigger than
a year earlier.

At the end of 2016, there were 140.1 thousand
registered cars, including 115.8 thousand cars aged
up to 30 years (by 41% more than in 2015).

The share of passenger cars aged up to 5 years
rose from 20.9% in 2015 to 22.0% in 2016, while cars
over 30 years old increased in number from 17.1% to
17.3% respectively.

There were 567 cars per 1,000 inhabitants
(in 2015 - 542), including those up to 30 years - 469
(in 2015 - 450).

In 2016, in comparison with 2015, the changes
recorded in the structure of passenger cars
concerned both the total weight of vehicles and the
type of fuel used. The share of cars with upward of
1,900 kg weight increased in the total number of
registered passenger cars (from 28.0% to 29.7%),
as well as cars with 1,650-1,899 kg weight (from
22.0% to 22.5%). However, the share of, for example,
vehicles with a maximum permissible weight up to
1,399 kg declined (from 271% to 25.8%). In terms
of the type of fuel, the proportion of cars with
a gasoline engine increased (from 38.9% to 39.5%),
as well as the vehicles with a diesel engine (from
29.3% t0 29.8%).

In 2016, 147 road accidents were recorded in
Gdynia, by 6.5% more than in the previous year.
161 people were injured inthese accidents, including
14 fatalities. The most common causes of accidents
were speeding and non-compliance with the right
of way.
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TRANSPORT DROGOWY

Tablica 1(26). Drogi publiczne w granicach administracyjnych miasta 2 wedtug kategorii drég
Stan w dniu 31 XII
Table 1(26). Public roads within administrative borders of the city 2 by category of roads

As of 31 XII
Ogotem 412,09 412,20 Total
Krajowe 18,18 18,18 National
w tym ekspresowe 12,39 12,39 of which express
Wojewodzkie 17,85 17,85  Regional
Powiatowe 107,01 105,43  District
Gminne 269,05 270,74 | Communal

a Administrowane przez Zarzad Drog i Zieleni w Gdyni, za wyjatkiem drog ekspresowych administrowanych przez Generalna Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad, Oddziat w Gdansku.

Zrodto: dane Zarzadu Drog i Zieleni w Gdyni.

a Managed by the Management of Roads and Greenery in Gdynia, excluding express roads managed by the General Directorate for National
Roads and Motorways - Department in Gdansk.

Source: data of the Management of Roads and Greenery in Gdynia.

Tablica 2(27). Drogi publiczne w granicach administracyjnych miasta wedtug rodzajéw nawierzchni
Stan w dniu 31 XII
Table 2(27). Public roads within administrative borders of the city by type of surface
As of 31 XII

Ogotem 412,09 412,20 Total
w tym o nawierzchni twardej 373,89 376,02 of which surfaced
w tym ulepszonej 371,25 373,40 of which improved
Na 100 km? powierzchni miasta 305,0 305,1 | Per 100 km? of city area

Zrodto: dane Zarzadu Drog i Zieleni w Gdyni.
Source: data of the Management of Roads and Greenery in Gdynia.

Tablica 3(28). Utwardzone pobocza
Stan w dniu 31 XII
Table 3(28). Hard shoulders
As of 31 XII

Utwardzone pobocza: Hard shoulders:
krajowe 9250 9240 national
wojewodzkie 31797 31855  regional

Zrodto: dane Zarzadu Drog i Zieleni w Gdyni.
Source: data of the Management of Roads and Greenery in Gdynia.
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ROAD TRANSPORT

Tablica 4(29). Sciezki rowerowe, bus-pasy, parkingi "Park&Ride" (,Parkuj i Jedz")
Stan w dniu 31 XII
Table 4(29). Bicycle lanes, bus lanes, "Park&Ride" car parks

As of 31 XII
WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION
Sciezki rowerowe w km 56,6 58,5 | Bicycle lanes in km
w tym: of which:
Na 10 tys. km? 4188,2 4328,8 | Per 10 thousand km?
Na 10 tys. ludnosci 2,3 2,4 | Per 10 thousand population
Bus-pasy w km 2,2 2,2 | Bus lanes in km
Parkingi "Park&Ride" (,Parkuj i Jedz") - 4 | "Park&Ride" car parks
Tablica 5(30). Obiekty mostowe
Stan w dniu 31 XII
Table 5(30). Bridge structures
As of 31 XII
Obiekty mostowe na drogach publicznych
WYSZCZEGOLNIENIE Bridge structures on public roads
SPECIFICATION ogotem wojewodzkich powiatowych gminnych
total regional district communal
W liczbach bezwzglednych
In absolute numbers
Mosty i wiadukty trwate 2015 63 13 38 12
Bridges and permanent viaducts 2016 61 13 38 10
Tunele i przejscia podziemne 2015 11 7 2 2
Tunnels and underpasses 2016 11 7
W metrach
In metres
Mosty i wiadukty trwate 2015 5511,13 503,57 4887,09 120,47
Bridges and permanent viaducts 2016 5496,00 503,57 4887,09 105,34
Tunele i przejscia podziemne 2015 1117,25 786,31 246,32 84,62
Tunnels and underpasses 2016 1117,25 786,31 246,32 84,62
Zrodto: dane Zarzadu Drog i Zieleni w Gdyni.
Source: data of the Management of Roads and Greenery in Gdynia.
Tablica 6(31). Skrzyzowania
Stan w dniu 31 XII
Table 6(31). Crossroads
As of 31 XII
WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION
Jednopoziomowe 1084 1084 One-level
Wielopoziomowe (wezty drogowe) 2 4 4 | Multi-level interchanges 2

a Wezet Wysoka na drodze S6 znajduje sie na granicy gmin Gdansk i Gdynia.

Zrodto: dane Zarzadu Drog i Zieleni w Gdyni.

a Wysoka interchange on the route S6 is on the border of Gdansk and Gdynia gminas.

Source: data of the Management of Roads and Greenery in Gdynia.
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TRANSPORT DROGOWY

Tablica 7(32). Przejazdy i punkty obstugi podréznych
Stan w dniu 31 XII
Table 7(32). Crossings and customer service points

As of 31 XII
Przejazdy: Crossings:
Krajowe 4 4 | National
Wojewodzkie - - | Regional
Miejsca obstugi podroznych 1 1 Customer service points

Zrodto: dane Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat w Gdafnsku.
Source: data of the General Directorate for National Roads and Motorways — Department in Gdansk.

Tablica 8(33). Dane techniczne drég
Stan w dniu 31 XII
Table 8(33). Technical data on roads
As of 31 XII

Ogotem 5,79 5,79 393,91 394,02 Total
Krajowe 5,79 5,79 - - | National
Wojewodzkie - - 17,85 17,85 Regional
Powiatowe - - 107,01 105,43 | District
Gminne - - 269,05 270,74 Communal

Zrodto: dane Zarzadu Drog i Zieleni w Gdyni.
Source: data of the Management of Roads and Greenery in Gdynia.

Tablica 9(34). Parkingi publiczne
Stan w dniu 31 XII
Table 9(34). Public car parks

As of 31 XII
Miejsca parkingowe w strefach ptatnego 4530 4309 | Parking places in parking paid zones
parkowania
w tym ptatne 2654 2669 of which paid

a Dane naliczone zgodnie z obowiazujacymi przepisami. Ogolna liczba miejsc parkingowych jest szacunkowa, naliczona wedtug stanu za
pazdziernik 2014 r.

Zrodto: dane Zarzadu Drog i Zieleni w Gdyni.
a Data calculated according to the applicable regulations. Total number of parking places was estimated as at October 2014.
Source: data of the Management of Roads and Greenery in Gdynia.
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ROAD TRANSPORT

Tablica 10(35). Alternatywne paliwa ekologiczne

Stan w dniu 31 XII
Table 10(35). Alternative clean fuels
As of 31 XII

WYSZCZEGOLNIENIE

2015

2016

SPECIFICATION

Punkty poboru (stacje paliw)

Fuel consumption points (petrol stations)

Ogotem

Energii elektrycznej
Paliw wodorowych
Biopaliw (ciektych)
Paliw syntetycznych

Metanu - gazu ziemnego (CNG i LNG)
i biometanu

Skroplonego gazu ropopochodnego (LPG)

Energia elektryczna 2

Paliwa wodorowe

Biopaliwa (ciekte)

Paliwa syntetyczne

Metan - gaz ziemny (CNG i LNG) i biometan °

Skroplony gaz ropopochodny (LPG) P

13 14
1 1
1 1

11 12

Srednia cena paliwa brutto
Average gross price of fuels

3,29 3,29

. 2,15

ab W: a - zt/kWh (obecnie tadowanie samochodow elektrycznych jest bezptatne), b — zt/L.

Zrédto: dane Urzedu Miasta Gdyni.

ab In: a — PLN/kWh (presently electric vehicle charging is free), b — PLN/L.

Source: data of the Gdynia City Hall.

Tablica 11(36). Infrastruktura drogowa Portu Gdynia
Table 11(36). Road infrastructure of Port of Gdynia

Total

Electricity
Hydrogen
Biofuels (liquids)
Synthetic fuels

Methane - natural gas (CNG and LNG) and
biomethane

Liquefied petroleum gas (LPG)

Electricity 2
Hydrogen
Biofuels (liquids)
Synthetic fuels

Methane - natural gas (CNG and LNG) and
biomethane ®

Liquefied petroleum gas (LPG) ®

) Powierzchnia w m? Dtugos¢ w m
WYSZCZEGOLNIENIE . . SPECIFICATION
Area in m? Length in m

Drogi kotowe i place manewrowe: Motor roads and manoeuvre areas:
rejon nabrzezy: quay area:

Pomorskiego, $lqskiego, Wendy, Szwedzkiego, 63584 x | Pomorskie, Slaskie, Wendy, Szwedzkie,
Dunskiego, Holenderskiego, Belgijskiego, Dunskie, Holenderskie, Belgijskie,
Francuskiego, Portowego Francuskie, Portowe

Finskiego, Polskiego, Rotterdamskiego, 23854 x | Finskie, Polskie, Rotterdamskie, Indyjskie,
Indyjskiego, Norweskiego Norweskie

Stanow Zjednoczonych, Czeskiego, 30406 X | Stanow Zjednoczonych, Czeskie, Rumunskie,
Rumunskiego, Stowackiego, Wegierskiego Stowackie, Wegierskie

Rejon Nabrzeza Helskiego I, rejon ulicy 95048 x | Area of Helskie | Quay, Kontenerowa Street,
Kontenerowej, ulicy Janka Wisniewskiego Janka Wisniewskiego Street

Rejon Bazy Promowej i Nabrzeza Helskiego Il 25500 x | Area of Ferry Base and Helskie Il Quay

Ulice: Streets:

Weglowa X 1250 | Weglowa

Warsztatowa X 350 | Warsztatowa
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TRANSPORT DROGOWY

Tablica 11(36). Infrastruktura drogowa Portu Gdynia (dok.)
Table 11(36). Road infrastructure of Port of Gdynia (cont.)

WYSZCZEGOLNIENIE POWierzchnia (s D{Ugogé,w m SPECIFICATION
Area in m? Length in m
Ulice (dok.): Streets (cont.):
Rotterdamska X 700 | Rotterdamska
Celna X 300 Celna
Indyjska X 1300 | Indyjska
Dokerow X 1200 | Dokerow
Rumunska X 950 Rumunska
Francuska X 400 Francuska
Kontenerowa X 1550 | Kontenerowa
Janka Wisniewskiego wraz z wiaduktami nr 1 X 3490 | Janka WisSniewskiego together with viaducts
i nr2 (od pkt 20 granicy portu do ulicy No. 1 and No. 2 (from point 20 of port
Kontenerowej) border to Kontenerowa Street)
Wendy wraz z wiaduktami X 548 | Wendy together with viaducts
Chrzanowskiego X 500 | Chrzanowskiego
Polska X 4184  Polska
Droga Technologiczna taczaca ulice Celna X 726 | Technologiczna Road connecting Celna Street
z ulica Janka Wisniewskiego with Janka Wisniewskiego Street
Parkingi: Car parks:
Przy ulicy: In Street:
Weglowej 697 x| Weglowa
Warsztatowej 1008 X Warsztatowa
Chrzanowskiego 24363 x| Chrzanowski
Polskiej 60468 x| Polska
Rotterdamskiej 6056 x| Rotterdamska
Indyjskiej 4908 x| Indyjska
Dokerow 1145 x| Dokerow
Janka Wisniewskiego 27903 x| Janka Wisniewskiego
Samochodowy - Baza Transportowa 320 x | Car park - Transportation Base
Samochodow przy Bazie Kontenerowej 57223 x | Car park at Container Base
Przy Bazie Promowej 15729 x | Car park at Ferry Base
Przy Nabrzezu Czeskim 49053 x | Car park at Czeskie Quay
Rekaw komunikacyjny - Baza Promowa X 166 | Communication sock - Ferry Base (Helskie
(Nabrzeze Helskie II) 1l Quay)
Drogi technologiczne z rampa uchylna na Technological roads with tilting ramp at
Nabrzeze: Quay:
Helskie Il X 190 | Helskie 11
Rumunskie X 125 Rumunskie

Zrodto: Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 7 maja 2015 r. (Dz. U. 2015 poz. 732).

Source: Regulation of the Minister of Infrastructure and Development of 7 May 2015 (Journal of Laws 2015 item 732).
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ROAD TRANSPORT

Tablica 12(37). Publiczne terminale towarowe i platformy multimodalne
Stan w dniu 31 XII
Table 12(37). Public freight terminals and multimodal platforms

As of 31Xl
WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION
Publiczne terminale towarowe 7 7 | Public freight terminals
Platformy multimodalne 1 1| Multimodal platforms

Zrédto: dane Urzedu Miasta Gdyni.
Source: data of the Gdynia City Hall.

Tablica 13(38). Dworzec autobusowy, przystanki odjazdowe oraz miedzynarodowe i miedzymiastowe state
potaczenia autobusowe

Stan w dniu 31 XII
Table 13(38). Coach station, departure terminals and international and intercity bus connections

As of 31 XII
WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION

Dworzec autobusowy - - | Coach station
W tym zaopatrzony w system informacji dla - - | Of which with information system for

podroznych passengers
Przystanek odjazdowy 1 1| Departure terminal

w tym: of which:
Punkt sprzedazy biletow 1 1| Ticket office
Stanowisko autobusowe 4 4| Bus bay
State potaczenia autobusowe . * | Permanent bus connections
Miedzynarodowe . « | International
Krajowe . | Domestic
Miedzymiastowe . | Regional

Zrodto: dane Zarzadu Komunikacji Miejskiej w Gdyni.
Source: data of Public Transport Authority of Gdynia.

Tablica 14(39). Komunikacja miejska naziemna @
Stan w dniu 31 XIl
Table 14(39). Urban ground transport 2

As of 31 XII
WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION

Sie¢ komunikacyjna: Transport network:
Czynne trasy ® w km 204,0 211,9 | Active routes ? in km

autobusowe 204,0 209,0  bus

trolejbusowe 41,8 44,7 trolleybus
Przewozy pasazerow ® w mln oséb 75,9 75,9 | Transport of passengers ? in million persons
Autobusami 54,2 54,2 | By bus
Trolejbusami 21,7 21,7 | By trolleybus

a Dane dotycza przedsiebiorstw i zaktadow komunikacji miejskiej, w ktorych liczba pracujacych przekracza 9 os6b. b Dane szacunkowe;
zgodnie z siedziba przedsiebiorstwa; trasy autobusowe i trolejbusowe moga byc wspolne.

a Data concern urban transport enterprises and companies employing more than 9 persons. b Estimated data; according to company seat;
bus and trolley bus routes may be joint.

" EUROPEAN 2
74 RN Reeon il lntel‘reg REGIONAL £ (\)
@2 BLEKINGE Baltic Sea Region DEVELOPMENT i\ J TE"Tac’e
FUND -

EUROPEAN UNION



TRANSPORT DROGOWY

Tablica 14(39). Komunikacja miejska naziemna 2 (dok.)

Stan w dniu 31 XIl
Table 14(39). Urban ground transport 2 (cont.)

As of 31 XIl
WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION
Tabor komunikacji miejskiej: Fleet of urban transport:
Autobusy 249 260 Buses
w tym: of which:
niskoemisyjne 31 31 low-emission
bezemisyjne (elektryczne) - -|  emission-free (electric)
przystosowane do przewozu 0sob niepetnosprawnych 249 260 | suitable for people with disabilities
Trolejbusy 86 93 |Trolleybuses
w tym przystosowane do przewozu 0sob 83 90 of which suitable for people with disabilities
niepetnosprawnych
Minibusy do przewozu 0sob niepetnosprawnych 5 5 | Minibuses for transport of people with disabilities
Przystanki (autobusowe i trolejbusowe) 617 611" | Bus and trolleybus stops
W tym zaopatrzone w system informacji dla 38 38 | Of which with information system for passenger

podroznych

a Dane dotycza przedsiebiorstw i zaktadow komunikacji miejskiej, w ktorych liczba pracujacych przekracza 9 osob. b W tym 6 przystankow

obstugiwanych wytacznie przez trolejbusy.
Zrédto: dane Zarzadu Komunikacji Miejskiej w Gdyni.

a Data concern urban transport enterprises and companies employing more than 9 persons.

Source: data of Public Transport Authority of Gdynia.

Tablica 15(40). Tabor komunikacji miejskiej wedtug wyposazenia

Stan w dniu 31 XII

Table 15(40). Fleet of urban transport by equipment

b Of which 6 stops served only by trolleybuses.

As of 31 XII
WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION

Autobusy 249 260 Buses

w tym wyposazone w: of which equipped with:
Klimatyzacje 155 159 | Air conditioning
Monitoring 249 260 | Monitoring
Przyklek 240 252 | Kneeling
Rampe dla wozkow 220 230 | Ramp for wheelchairs
USB - - | USB
Zapowiadanie gtosowe 249 260 | Voice announcement
Trolejbusy 86 93 | Trolleybuses

w tym wyposazone w: of which equipped with:
Klimatyzacje 39 43 | Air conditioning
Monitoring 82 89 | Monitoring
Naped pomocniczy 45 49 | Auxiliary drive
Przyklek 82 89 | Kneeling
Rampe dla wozkow 54 58 | Ramp for wheelchairs
UsB - 4| USB
Zapowiadanie gtosowe 82 89 | Voice announcement
Zrodto: dane Zarzadu Komunikacji Miejskiej w Gdyni.
Source: data of Public Transport Authority of Gdynia.

I EUROPEAN 3
=S i0terreg e ey (TeNTacle ™

EUROPEAN UNION

FUND

g



ROAD TRANSPORT

Tablica 16(41). System zarzadzania komunikacja miejska - Inteligentne Systemy Transportowe (ITS)

Stan w dniu 31 XII

Table 16(41). Urban transport management system - Intelligent Transport System (ITS)

As of 31 XIl
WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION

Lokalizacja pojazdu tak/yes tak/yes | Vehicle localisation
Kontrola rozktadu jazdy w czasie rzeczywistym tak/yes tak/yes | Real-time timetable control
Wymiana komunikatorow miedzy pojazdem tak/yes tak/yes | Exchange of communicators between

a centrala nadzoru ruchu a vehicle and the traffic control centre
Mozliwos¢ selektywnego zatgczania rozmowy nie/no nie/no | Possibility of selective switching on

(fonii) dyspozytor - pojazd dispatcher - vehicle voice communication
Przedstawianie na komputerze w centrali tak/yes tak/yes | Presenting current timetable adherence on

nadzoru ruchu biezacego stanu realizacji the computer in the traffic control centre

rozktadu jazdy
Statystyki opracowane dla celéw planowania tak/yes tak/yes | Statistics developed for traffic planning and

i kontroli przejazdow

Zrodto: dane Zarzadu Komunikacji Miejskiej w Gdyni.
Source: data of Public Transport Authority of Gdynia.

Tablica 17(42). Pojazdy samochodowe i ciagniki zarejestrowane 2
Stan w dniu 31 XIl
Table 17(42). Registered road vehicles and tractors 2

control

As of 31 XII
WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION

Ogotem 165988 172536 Total

na 1 km dtugosci drog 402,8 418,6 | per 1km of road length
Motocykle 5609 6019 | Motorcycles

w tym o pojemnosci silnika do 125 cm3 2337 2512 | of which with a cylinder capacity up to

125 cm?3
Samochody osobowe 134218 140108 | Passenger cars
w tym zarejestrowane po raz pierwszy 8894 9561 of which registered for the first time on

na terytorium Polski
0 pojemnosci silnika:

the territory of Poland
of which with a cylinder capacity:

do 1399 cm? 53692 55052 up to 1,399 cm?
1400-1999 66834 70591 1,400-1,999
2000 cm? i wiecej 13692 14465 2,000 cm? and more
o dopuszczalnej masie catkowitej: with maximum permissible gross weight:
do 1399 kg 36378 36078 up to 1,399 kg
1400-1649 30727 30913 1,400-1,649
1650-1899 29533 31520 1,650-1,899
1900 kg i wiecej 37580 41597 1,900 kg and more
Autobusy i trolejbusy 673 687 | Buses and trolleybuses
w tym autobusy 573 582 | of which buses
w tym o liczbie miejsc: of which with number of seats:
do 15 121 122 up to 15
16-23 40 38 16-23
24-45 60 65 24-45
a Na terenie Gdyni.
a In Gdynia.
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TRANSPORT DROGOWY

Tablica 17(42). Pojazdy samochodowe i ciaggniki zarejestrowane 2(dok.)

Stan w dniu 31 XII

Table 17(42). Registered road vehicles and tractors 2 (cont.)

As of 31 XIl
WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION
Samochody cigezarowe P 21344 21479 | Lorries ®
o tadownosci: with load capacity:

do 999 kg 15589 15416 upto 999 kg

1000-1499 3816 4157 1,000-1,499

1500-2999 835 837 1,500-2,999

3000-3499 71 70 3,000-3,499

3500-4999 165 160 3,500-4,999

5000-6999 246 237 5,000-6,999

7000-9999 189 192 7,000-9,999

10000 kg i wiecej 433 410| 10,000 kg and more
Ciagniki siodtowe 2399 2451 Road tractors
Ciagniki balastowe 2 3| Ballast tractors
Samochody specjalne 999 1045 | Special purpose vehicles
Ciagniki rolnicze T4 744 | Agricultural tractors

w tym kotowe 632 636 | of which wheeled

a Na terenie Gdyni. b tacznie zsamochodami cigzarowo-osobowymi.

Zrédto: dane Ministerstwa Cyfryzacji.
a In Gdynia. b Including vans.
Source: data of Ministry of Digital Affairs.

Tablica 18(43). Pojazdy samochodowe i ciggniki zarejestrowane @ wedtug grup wieku

Stan w dniu 31 XII

Table 18(43). Registered road vehicles and tractors 2 by age groups

As of 31 XII
WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION
Samochody osobowe 134218 140108 Passenger cars
w wieku: aged:
Do 1 roku 9413 10507 Up to 1year
2-3 lata 9841 10402 2-3 years
4-5 8793 9861  4-5
6-7 9164 7962 6-7
8-9 10678 11400 8-9
10-11 10072 9732 10-11
12-15 17862 18618 | 12-15
16-20 18677 19928 16-20
21-25 9801 10251 | 21-25
26-30 6943 7179 26-30
31 lat i wiecej 22974 24268 | 31 years and more

a Na terenie Gdyni.
a In Gdynia.
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ROAD TRANSPORT

Tablica 18(43). Pojazdy samochodowe i ciggniki zarejestrowane @ wedtug grup wieku (dok.)

Stan w dniu 31 XII

Table 18(43). Registered road vehicles and tractors 2 by age groups (cont.)

As of 31 XII
WYSZCZEGOLNIENIE 2016 SPECIFICATION
Samochody cigzarowe ? 21344 21479  Lorries®
w wieku: aged:
Do 1roku 1825 1702 | Up to 1year
2-3 lata 1304 1799 2-3years
4-5 2207 1264 4-5
6-7 1861 2178 6-7
8-9 1414 1531 8-9
10-1 1237 1189 10-11
12-15 2610 2441 12-15
16-20 2474 2684  16-20
21-25 1095 1152  21-25
26-30 1185 1192 26-30
31 lat i wiecej 4132 4347 | 31 years and more
Autobusy 573 582 | Buses
w wieku: aged:
Do 1 roku 41 21| Up to 1year
2-3 lata 33 45| 2-3 years
4-5 20 22 4-5
6-7 26 24 6-7
8-9 31 28 8-9
10-11 30 48 10-11
12-15 75 64  12-15
16-20 75 81 16-20
21-25 36 29 21-25
26-30 62 61 26-30
31 lat i wiecej 144 159 | 31 years and more

a Na terenie Gdyni. b tacznie zsamochodami cigzarowo-osobowymi.

Zrédto: dane Ministerstwa Cyfryzacji.
a In Gdynia. b Including vans.
Source: data of Ministry of Digital Affairs.
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TRANSPORT DROGOWY

Tablica 19(44). Pojazdy samochodowe zarejestrowane 2 wedtug rodzaju stosowanego paliwa

Stan w dniu 31 XII

Table 19(44). Registered road vehicles 2 by type of fuel consumption

As of 31 XII
WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION

Samochody osobowe 134218 140108 Passenger cars

w tym na: of which on:
Benzyne 52236 55393 | Petrol
Olej napedowy 39330 41804 | Diesel oil
Skroplony gaz ropopochodny (LPG) 10965 11373 | Liquefied petroleum gas (LPG)
Gaz ziemny sprezony (CNG) 27 24 | Compressed natural gas (CNG)
Energie elektryczna 62 87 | Electric energy
Samochody cigezarowe 21344 21479 Lorries

w tym na: of which on:
Benzyne 2114 1951 | Petrol
Olej napedowy 12576 12907 Diesel oil
Skroplony gaz ropopochodny (LPG) 847 825 | Liquefied petroleum gas (LPG)
Gaz ziemny sprezony (CNG) 21 23 | Compressed natural gas (CNG)
Autobusy 573 582 Buses

w tym na: of which on:
Benzyne 5 5 | Petrol
Olej napedowy 360 368 | Diesel oil
Gaz ziemny sprezony (CNG) 31 31 Compressed natural gas (CNG)

a Na terenie Gdyni.

Zrodto: dane Ministerstwa Cyfryzacji.

a In Gdynia.

Source: data of Ministry of Digital Affairs.

Tablica 20(45). Samochody ciezarowe zarejestrowane 2 wedtug rodzaju nadwozia

Stan w dniu 31 XII

Table 20(45). Registered lorries 2 by type of bodywork

As of 31 XII
WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION
Ogotem 21344 21479 Total
w tym o nadwoziach: of which with bodywork:
Furgony 2110 2144 Vans
w tym: of which:
izotermiczne 252 283 | isothermal
chtodnie i lodownie 246 232 | temperature controlled box
Wywrotki 254 250 Tippers
Cysterny 30 28 | Tankers
Do przewozu kontenerow 4t 44 | Container and swap body transporters
a Na terenie Gdyni.
Zrodto: dane Ministerstwa Cyfryzacji.
a In Gdynia.
Source: data of Ministry of Digital Affairs.
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ROAD TRANSPORT

Tablica 21(46). Certyfikaty 2 potwierdzajace spetnienie przez pojazd ® odpowiednich wymogéw
bezpieczenstwa lub warunkéw dopuszczenia do ruchu na terenie Unii Europejskiej
Stan w dniu 31 XII

Table 21.(46) Certificates 2 confirming that the vehicle ? fulfills security requirements or conditions of
admission to traffic within the European Union

As of 31 XII
WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION

Ogotem - 8 | Total

Euro 6 - -| Euro 6

Euro 5 - 5| Euro 5

Euro 4 - - | Euro 4

Euro 3 - -| Euro 3

Naczepy - 3| Semi-trailers

a Okreslone Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 18 grudnia 2013 r. (tekst jednolity Dz. U. 2016 poz. 1711) na podstawie
art. 30a ust. 1 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (tekst jednolity Dz. U. 2017 poz. 2200, z p6zniejszymi zmianami).
b Zarejestrowany na terenie Gdyni.

Zrodto: dane Gtéwnego Inspektoratu Transportu Drogowego.

a Pursuant to Regulation of the Minister of Infrastructure and Development of 18 December 2013 (uniform text Journal of Laws 2016 item 1711)
on the basis of art. 30a item 1 of the Road Transport Act (uniform text Journal of Laws 2017 item 2200, with later amendments).
b Registered in Gdynia.

Source: data of Main Inspectorate of Road Transport.

Tablica 22(47). Pojazdy 2 posiadajace atesty ekologiczne na terenie Unii Europejskiej wedtug rodzaju
transportu

Stan w dniu 31 XII
Table 22(47). Vehicle 2 with ecological certificates required within the European Union by type of transport

As of 31 XII
Transport
Transport
WYSZCZEGOLNIENIE osobowy towarowy SPECIFICATION
passenger freight
2015 2016 2015 2016

Ogotem 62 63 812 830 Total
Euro 0 4 2 3 4 Euro 0
Euro1 3 3 2 2 |Euro1
Euro 2 3 3 15 16 | Euro 2
Euro 3 30 28 133 135 Euro3
Euro 4 5 6 117 113 Euro 4
Euro 5 17 20 428 413 Euro5
Euro 6 - 1 114 147 Euro 6

a Zarejestrowane na terenie Gdyni.

Zrédto: dane Gtéwnego Inspektoratu Transportu Drogowego.
a Registered in Gdynia.

Source: data of Main Inspectorate of Road Transport.
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TRANSPORT DROGOWY

Tablica 23(48). Przedsiebiorstwa transportowe oraz pojazdy 2 wedtug uprawnieri wymaganych w przewozach ?
na terenie Unii Europejskiej

Stan w dniu 31 XII
Table 23(48). Transport enterprises and vehicles 2 by certificates required in transport ® within the European Union

As of 31 XII
Przew6z 0s6b (autokar lub autobus) Przew6z towardw
Uprawnienia Passenger transport (coach or bus) Freight transport
Certificates przedsiebiorstwa pojazdy przedsigbiorstwa pojazdy
enterprises vehicles enterprises vehicles
Ogotem 2015 38 62 328 812
Total 2016 37 63 332 830
(S 2015 - - - -
2016 - - - -
1 2015 22 22 195 195
2016 20 20 198 198
2-4 2015 16 40 91 241
2016 17 43 92 242
5-10 2015 - - 35 250
2016 - - 35 264
11-20 2015 - - 6 94
2016 - - 4 47
21-50 2015 - - 1 32
2016 - - 3 79

a Zarejestrowane na terenie Gdyni. b Zgodnie z ustawa o transporcie drogowym z dnia 15 sierpnia 2013 r. podjecie i wykonywanie transportu
drogowego wymaga uzyskania zezwolenia na wykonywanie zawodu przewoznika drogowego, na zasadach okreslonych w rozporzadzeniu
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. Zezwolenia te dotycza wytacznie przedsigebiorcow prowadza-
cych dziatalnos¢ zwiazana z transportem drogowym osob lub rzeczy, a nie kierowcow zawodowych. ¢ Przedsigbiorcy posiadajacy wazna licencje,
ale nie posiadajacy waznych wpisow.

Zrédto: dane Gtéwnego Inspektoratu Transportu Drogowego.

a Registered in Gdynia. b Pursuant to the Road Transport Act of 15 August 2013, undertaking and performance of road transport requires
obtaining a permit to perform the occupation of road transport operator, on principles set out in Regulation (EC) No. 1071/2009 of the
European Parliament and of the Council of 21 October 2009. These permits only apply to entrepreneurs conducting activities related to
passenger and freight road transport, not to professional drivers. ¢ Entrepreneurs having a valid license but not valid entries.

Source: data of Main Inspectorate of Road Transport.

Tablica 24(49). Pojazdy @ do przewozu towaréw na terenie Unii Europejskiej wedtug dopuszczalnej masy
catkowitej (DMC)

Stan w dniu 31Xl
Table 24(49). Vehicles 2 for transport of goods within the European Union by permissible total weight (GVW)

As of 31 XII
WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION
Pojazdy o dopuszczalnej masie catkowitej (DMC): Vehicles with permissible total weight (GVM):
0bt . +| 0Ptonnes
1-6 210 208 1-6
6-20 31 32 6-20
powyzej 20 t 571 590 | more than 20 tonnes
Naczepy - 3| Semi-trailers

a Zarejestrowane na terenie Gdyni. b Przedsiebiorcy nie podali we wniosku DMC pojazdu.

Zrédto: dane Gtéwnego Inspektoratu Transportu Drogowego.

a Registered in Gdynia. b Entrepreneurs did not supply data on the vehicle GVM in their applications.
Source: data of Main Inspectorate of Road Transport.
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ROAD TRANSPORT

Tablica 25(50). Urzadzenia automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym

Stan w dniu 31 XII

Table 25(50). Automatic traffic control devices

As of 31 XII
WYSZCZEGOLNIENIE Ogotem Krajowe Wojewodzkie Powiatowe Gminne
SPECIFICATION Total National Regional District Communal
Pomiar punktowy 2015 5 3 -
Spot measurement 2016 5 1 3 1 -
Pomiar odcinkowy 2015 1 - 1 - -
Sectional measurement 2016 1 - 1 - -
Rejestracja:
Registration of:
przejazdu na czerwonym Swietle 2015 15 14 - -
running a red light 2016 15 1 14 - -
pojazdow nieuprawnionych 2015 - - -
poruszaj§cych sie po pasie dla 2016 . _ _
autobusow
unauthorised vehicles driving
in a bus lane

Zrodto: dane Zarzadu Drog i Zieleni w Gdyni.

Source: data of the Management of Roads and Greenery in Gdynia.

Tablica 26(51). Systemy automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym

Stan w dniu 31 XII

Table 26(51). Automatic traffic control systems

As of 31 XII
WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION
Priorytet sygnalizacji Swietlnej dla pojazdow tak/yes tak/yes | Traffic light priority for public transport
transportu zbiorowego
System: System of:
automatycznej lokalizacji stuzb ratowni- nie/no nie/no| automatic localisation of emergency
czych i nawigacji pojazdu do miejsca services and vehicle navigation to the
wypadku scene of the accident
informacji parkingowej tak/yes tak/yes| parking information
informacji transportowe;j tak/yes tak/yes| transport information
kierowania pojazdow na trasy alternatywne tak/yes tak/yes| dynamic route guidance through variable
przez znaki o zmiennej tresci message signs
nadzoru wizyjnego tak/yes tak/yes| video surveillance
pomiaru parametrow meteorologicznych tak/yes tak/yes| measurement of meteorology
zarzadzania ruchem miejskim tak/yes tak/yes| urban traffic management
zarzadzania transportem towarowym nie/no nie/no| freight transport management
zarzadzania transportem zbiorowym tak/yes tak/yes| public transport management
zarzadzania zdarzeniami drogowymi tak/yes tak/yes| traffic incident management
Zastosowanie: Application of:
elektronicznych systemow poboru optat nie/no nie/no| electronic toll collection systems
sygnalizacji Swietlnej tak/yes tak/yes| traffic lights

Zrodto: dane Zarzadu Drég i Zieleni w Gdyni.

Source: data of the Management of Roads and Greenery in Gdynia.
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TRANSPORT DROGOWY

Tablica 27(52). Tristar - Zintegrowany System Zarzadzania Ruchem
Table 27(52). Tristar - Integrated Traffic Management System

WYSZCZEGOLNIENIE

Trojmiasto

Gdynia

SPECIFICATION

Centra Zarzadzania i Sterowania Ruchem

Stanowiska operatorskie

Kanalizacja techniczna w km
Kable Swiattowodowe w km

Przetaczniki sieciowe w weztach
transmisyjnych i Centrach Zarzadzania
Ruchem

Szafki pomiarowo-zasilajaco-teleinformatyczne
Zmodernizowane sygnalizacje Swietlne
w tym:
sygnalizatory uliczne Swietlne i dzwiekowe
wysokie konstrukcje wysiegnikowe
maszty niskie
Tablice zmiennej tresci
Znaki zmiennej tresci
Znaki informacji parkingowej

Tablice informacji parkingowej, przekazujace
dane o kilku parkingach jednoczesnie

Drogowe stacje meteorologiczne
Tablice informacji pasazerskiej na przystankach
Terminale informacji pasazerskiej

Komputery poktadowe w pojazdach
transportu zbiorowego

Szybkoobrotowe kamery monitoringu
zzoomem optycznym

Kamery ANPR (Automatycznego
Rozpoznawania Tablic Rejestracyjnych)

w tym:

rejestratory przekroczenia predkosci, na
dwoch odcinkach realizujace odcinkowy
pomiar predkosci

rejestratory przejazdu na czerwonym
Swietle

Testowe laboratoria wyposazone w sterowniki
sygnalizacji Swietlnej

Zrédto: dane Zarzadu Drog i Zieleni w Gdyni.
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Source: data of the Management of Roads and Greenery in Gdynia.
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Traffic Management and Control Centres

Operator stations

Cable ducts in km
Fibre optic cables in km

Network switches in transmission nodes and
Traffic Management Centres

Measurement-power supply-CIS cabinet
Modernised traffic lights
of which:

street lights and audible signals

high cantilever structures

low masts
Variable message boards
Variable message signs
Parking information signs

Parking information boards transmitting
data on several car parks simultaneously

Road weather stations
Passenger information boards at stops
Passenger information terminals

On-board computers in public transport
vehicles

High-speed monitoring cameras with optical
zoom

Automatic Number Plate Recognition
cameras

of which:

speed recorders on two sections,
performing segmental speed
measurement

running red light recorders

Test labs equipped with traffic light
controllers
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ROAD TRANSPORT

Tablica 28(53). System VIA-TOLL na terenie Gdyni w latach 2015 i 2016
Table 28(53). VIA-TOLL system in Gdynia in 2015 and 2016

Partnerzy/dysponenci
Partners/operators

Typ
Type

Adres
Address

Gdynia - Pomorskie Stowarzyszenie
Przewoznikow Drogowych Gdynia

Gdynia Pomeranian Association of Road
Hauliers

Grupa Lotos Punkt dystrybucji

Lotos Group Distribution point

Bramownica VIA-TOLL

VIA-TOLL gantry

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad

Directorate of National Roads and
Motorways

Bramownica VIA-TOLL
VIA-TOLL gantry

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad

Directorate of National Roads and
Motorways

a Biuro posiada dwa stanowiska obstugi klienta.
Zrodto: dane Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat w Gdafsku.

a The office has two customer service counters.

Punkt obstugi klienta?

Customer service point?

Gdynia, ul. Hutnicza 1

Gdynia-Obtuze, ul. Kontenerowa 2

Ciag drogi krajowej S6/0bwodnica
Trojmiasta - 4 szt.

S6 national road /Tri-city circle road
- 4 units

Ciag Estakady Kwiatkowskiego - 1 szt.

Kwiatkowski flyover roadway - 1 unit

Source: data of the General Directorate for National Roads and Motorways - Department in Gdansk.

Tablica 29(54). Wypadki drogowe
Table 29(54). Road traffic accidents

WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION

Wypadki 138 147 | Accidents

Ofiary wypadkow 167 161 | Road traffic casualties

Smiertelne 3 14  Fatal
w tym zabici na miejscu 1 7| of which dead on the spot

Ranni 164 147 | Injured

w tym nieletni do 14 lat 8 8| of which juveniles below the age of 14

Sprawcy wypadkow: Delinquents:

Kierujacy 106 126 | Drivers

samochodami osobowymi 90 98| of passenger cars
autobusami 4 7| of buses
samochodami ciezarowymi 2 8| oflorries
motocyklami 2 7| of motorcycles
rowerami i motorowerami 5 4| of bicycles and mopeds
inni 3 2| otherdrivers

Piesi 17 16 | Pedestrians

Kierujacy i piesi (wspotwina) 15 5| Drivers and pedestrians (joint responsibility)
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TRANSPORT DROGOWY

Tablica 29(54). Wypadki drogowe (dok.)
Table 29(54). Road traffic accidents (cont.)

WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION
Wazniejsze przyczyny wypadkow: Major causes of accidents:
Nieprzestrzeganie przepisow o ruchu drogowym 106 126 | Non-compliance with traffic regulations by
przez kierujacych pojazdami drivers
w tym: of which:
niedostosowanie predkosci do sytuacji 29 29| inappropriate speed for road conditions
w ruchu tacznie z przekraczaniem including exceeding the speed limit
dozwolonej predkosci
nieprzestrzeganie pierwszenstwa przejazdu 23 15| non-compliance with vehicle right of way
nieprawidtowe wyprzedzanie, wymijanie, 2 1| passingincorrectly
omijanie
Brak opieki nad dziecmi do 7 lat 2 2 | Lack of guardianship of children up to the age
of 7
Nietrzezwi uzytkownicy drog 2 5 2 | Persons under the influence of alcohol 2
Kierujacy 2 1| Drivers
w tym samochodami osobowymi 2 -| of which passenger cars
Piesi 3 1| Pedestrians

a Dotyczy sprawcow wypadkow.

Zrédto: dane Komendy Wojewddzkiej Policji w Gdahsku.

a Concern delinquents.

Source: data of the Voivodship Police Headquarters in Gdansk.

Wykres 6. Drogi publiczne w granicach administracyjnych miasta wedtug kategorii drog w 2016 r.
Chart 6. Public roads within the city administrative boarders by road categories in 2016
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ROAD TRANSPORT

Wykres 7. Tabor komunikacji miejskiej wedtug wyposazenia (w % ogétu danej grupy pojazdéw)
Chart 7. Urban transport fleet by equipment (in % of all vehicles in a group)

Autobusy
Buses

Klimatyzacja
Air conditioning

Monitoring
Monitoring

Przyklek
Kneeling

Rampa dla wézkow
Ramp for wheelchairs

Zapowiadanie gtosowe I
Voice announcement |

Trolejbusy
Trolleybuses

Klimatyzacja
Air conditioning

Monitoring
Monitoring

Naped pomocniczy
Auxiliary drive

Przykiek I
Kneeling IR

Rampa dla wozkow
Ramp for wheelchairs

USB
USB

Zapowiadanie gtosowe
Voice announcement

0 20 40 60 80 100% 0 20 40 60 80 100%
[ 2015 Il 2016
Zrodto: dane Zarzadu Komunikacji Miejskiej w Gdyni.
Source: data of Public Transport Autority of Gdynia.
Wykres 8. Pojazdy samochodowe zarejestrowane
Stan w dniu 31Xl
Chart 8. Registered road vehicles
As of 31 XII
tys.
thousands
160 Samochody osobowe
542 56,7 L Passenger cars
140 48 4 50,3 22i) o Samochody ciezarowe?
120 453 471 J Lorries?
Pojazdy samochodowe
100 zarejestrowane
na 100 mieszkancow
80 Registered road vehicles
per 100 inhabitants
60
40
8,4 8,8 8,6 8,5 8,6 8,6 8,7
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0
2010 201 2012 2013 2014 2015 2016

a tacznie z samochodami cigzarowo-osobowymi.
Zrodto: dane Ministerstwa Cyfryzacji.

a Including vans.

Source: data of Ministry of Digital Affairs.
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TRANSPORT DROGOWY

Wykres 9. Pojazdy samochodowe zarejestrowane wedtug grup wieku
Stan w dniu 31 XII
Chart 9. Registered road vehicles by age groups

As of 31 XII
2015 2016
14,8% 13,8%
20,9% 34,7%  29,6% 34,4% 29,8%
Samochody osobowe
Passenger cars Bl o5 lat
years
17,3%
15,3% '
25.0% 206%  301% 22,2% 29,4% 311% [ 6-9
.. a
Samochody qezarowe I 1020
Lorriesd
21 lat i wiecej
10,0% 8,9% years and more
16,4% 31,4% 42,2% 15,1% 33,2% 42,8%
Autobusy
Buses
a tacznie z samochodami cigzarowo-osobowymi.
Zrédto: dane Ministerstwa Cyfryzacji.
a Including vans.
Source: data of the Ministry of Digital Affairs.
Wykres 10. Pojazdy samochodowe zarejestrowane wedtug stosowanego paliwa
Stan w dniu 31 XII
Chart 10. Registered road vehicles by fuel consumption
As of 31 XII
Samochody osobowe Samochody cigzarowe @ Autobusy
Passenger cars Lorries @ Buses
38,9% 29,3% 8,2% 23,6% 9,9% 58,9% 4,0% 27,2% 0,9% 62,8% 54% 30,9%
39,5% 29,8% 81% 22,6% 91% 60,1% 3,8% 27,0%  0,9% 63,2% 53% 30,6%

- Benzyna
Petrol

- Olej napedowy -

Diesel oil Liquid gas (LPG)
Gaz ziemny sprezony (CNG) Pozostate
Compressed natural gas (CNG) Others
a tacznie z samochodami cigzarowo-osobowymi.
Zrédto: dane Ministerstwa Cyfryzacji.
a Including vans.
Source: data of the Ministry of Digital Affairs.
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ROAD TRANSPORT

Wykres 11. Wypadki drogowe i ich ofiary
Chart 11. Road traffic accidents and casualties
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Wykres 12. Sprawcy wypadkow drogowych
Chart 12. Delinquents of road traffic accidents

2015
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2016 motorcycles
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- inni
other drivers
[ Piesi

Pedestrians

Kierujacy i piesi (wspotwina)
77,8% Drivers and pedestrians (joint responsibility)
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IV. Transport lotniczy

Air transport

W 2016 r. regularna komunikacja lotnicza obstu-
giwana przez Port Lotniczy Gdansk im. Lecha Watesy
prowadzona byta na 56 trasach (5 krajowych i 51 zagra-
nicznych). Liczba krajow, z ktérymi utrzymywana
byta regularna komunikacja lotnicza, wyniosta 15
i w stosunku do 2015 r. zwiekszyta sie o 1 kraj.

Ruch samolotéw (przyloty i odloty) w 2016 r.
w porcie lotniczym Gdansk byt o 2,0% wiekszy
w poroéwnaniu z 2015 r. Liczba lotéw samolotéw
w ruchu krajowym i miedzynarodowym (bez lotéw
niekomercyjnych) zwiekszyta sie odpowiednio
0 72% i 11%. Liczba startéow i ladowan lotnictwa
handlowego zwiekszyta sie o 3,7%, natomiast
lotnictwa ogélnego byta nizsza o 8,8%.

W 2016 r. ruch krajowy i miedzynarodowy pasaze-
row w Porcie Lotniczym Gdansk zwiekszyt sie o 8,2%
w skali roku. W komunikacji miedzynarodowe;j liczba
obstuzonych pasazeréw byta wigksza 0 6,7%, aw komu-
nikacji krajowej 0 19,2%.

W 2016 r. w Porcie Lotniczym Gdansk przeta-
dowano (tacznie z poczta) o 5,8% tadunkéw mniej
niz w 2015 r. W ruchu miedzynarodowym wielkos$¢
przetadowanych tadunkéw byta nizsza o 1,8%,
przy czym w przypadku tadunkéw odprawianych
do portéw zagranicznych zwiekszyta si¢ o 17,0%,
a w odniesieniu do tadunkdéw przybytych z portéow
zagranicznych zmniejszyta sie 0 11,1%. Z kolei wiel-
kos¢ tadunkow przetadowanych w ruchu krajowym
zmniejszyta sie 0 36,7% w skali roku.

W 2016 r. Gdynia miata z Portem Lotniczym
Gdansk potaczenia kolejowe i drogowe, przy czym
potaczenie kolejowe obstugiwato tylko ruch pasa-
zerski, natomiast potaczenie drogowe - zaréwno
ruch pasazerski, jak i towarowy.

Od Il kwartatu 2015 r. na lotnisku funkcjonuje
kolej miejska PKM/SKM, ktorej przystanek Gdansk
Port Lotniczy jest potaczony bezposrednio z hala
gtéwna terminala pasazerskiego Portu Lotniczego.
Kolej umozliwia transport m.in. w kierunku Gdanska,
Gdyni, Kartuz (odjazd co 30 min.).

Do Portu Lotniczego (od strony Gdyni) prowadza
Obwodnica Tréjmiejska — od weztdw z ulicami: Morska,
Trasa Kwiatkowskiego, Chwarznienska i Wielkopolska.
Dojazd z/do centrum Miasta Gdyni zajmuje ok. 15 min.
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In 2016, regular air transport handled by Gdansk
Lech Walesa Airport served 56 routes (5 domestic
and 51 international). Scheduled air connections
served 15 countries, by one more than in 2015.

Air traffic (arrivals and departures) at the Gdansk
airport rose by 2.0% between 2015 and 2016.
Domestic and international flights (excluding non-
-commercial flights) increased by 7.2 % and 11%
respectively. Commercial aviation recorded a 3.7%
increase in the number of take-offs and landings,
whereas general aviation marked an 8.8% decrease.

In 2016, passenger traffic at the Gdansk Airport
increased by 8.2% yearly. The number of passengers
served in international transport was by 6.7% bigger,
while in domestic transport - by 19.2%.

In 2016, by 5.8% less cargo was handled in Gdansk
Airport (including postal services) than in 2015. The
volume of freight in international traffic was smaller
by 1.8%, but the outgoing freight to foreign ports
increased by 17.0%, while the incoming freight from
abroad decreased by 111%. The volume of goods
handled in domestic traffic decreased by 36.7% in
ayear.

Gdynia had both rail and road connections
with the Gdansk Airport in 2016, but the railway
connection served only passenger traffic, whereas
road connection - both passenger and freight
transport.

Since the third quarter of 2015, the PKM/SKM
city railway has operated at the airport, directly
connecting Gdansk Airport train stop with the
main hall of the Airport passenger terminal. The
railway serves on lines to Gdansk, Gdynia, Kartuzy
(departure every 30 minutes), etc.

The Tri-city Ring Road provides the access
from Gdynia, trough junctions with the streets:
Morska, Trasa Kwiatkowskiego, Chwarznienska and
Wielkopolska, to the Airport. The journey from/to the
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TRANSPORT LOTNICZY

Potaczenie Gdyni z Portem Lotniczym zapewnia
linia autobusowa 4A na trasie Plac Konstytucji-
-ul. Wielkopolska-Obwodnica Trojmiejska (16 kursow
na dobe). Czas potaczenia to ok. 40 min.

Przed terminalem pasazerskim T-2 znajduje
sie strefa postoju oraz plac postojowy takséwek
rekomendowanych. Z wewnetrznego uktadu drogo-
wego moga korzystac wszystkie podmioty oferujace
przewdz osob.

Gdynia City centre takes about 15 min. The bus line
4A serves on the route between Gdynia from Plac
Konstytucji via Wielkopolska street Ring Road and
the Airport (16 journeys/24 hours). The journey time
- approx. 40 minutes.

There is a parking zone and a taxi stand for
recommended taxis in front of the T-2 passenger
terminal. All entities offering passenger transport
may use the internal road system.

Tablica 1(55). Regularne i nieregularne trasy lotnicze obstugiwane przez Port Lotniczy Gdansk im. Lecha Watesy

Table 1(55). Scheduled and non-scheduled air routes served by Gdansk Lech Walesa Airport

WYSZCZEGOLNIENIE 2015

2016 SPECIFICATION

Trasy lotnicze
Regularne
lotnicze do panstw:
w strefie Schengen
poza strefg Schengen
krajowe

w tym obstugiwane przez linie
niskokosztowe

zagraniczne

w tym obstugiwane przez linie
niskokosztowe

Nieregularne (czarterowe) obstugiwane przez
linie lotnicze

do panstw:
w strefie Schengen
poza strefa Schengen
Zrodto: dane Portu Lotniczego Gdafsk im. Lecha Watesy.
Source: data of Gdansk Lech Walesa Airport.

72
49

36
13

46
40

23

14

77 | Air routes
56 | Scheduled flights
airlines to countries:
40 in Schengen Area
16 outside Schengen Area
5| domestic
2 of which served by low-cost airlines

51| international
45 of which served by low-cost airlines

21 | Non-scheduled flights (charter) served by
airlines

to countries:
15 in Schengen Area
6 outside Schengen Area

Tablica 2(56). Infrastruktura Portu Lotniczego Gdansk im. Lecha Watesy

Stan w dniu 31 XII

Table 2(56). Infrastructure of Gdansk Lech Walesa Airport

As of 31 XII
WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION

Terminale 2 | Terminals

pasazerskie dla ruchu krajowego 1| domestic and international passenger

i zagranicznego terminals

cargo dla ruchu krajowego i zagranicznego 1 1| domestic and international cargo terminals
Pasy startowe 1 1| Runways
Automaty do sprzedazy biletow lotniczych - - | Ticket machines for air tickets
Zrédto: dane Portu Lotniczego Gdansk im. Lecha Watesy.
Source: data of Gdansk Lech Walesa Airport.
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AIR TRANSPORT

Tablica 3(57). Systemy zarzadzania ruchem lotniczym w Porcie Lotniczym Gdansk im. Lecha Watesy

Stan w dniu 31 XII

Table 3(57). Air traffic management systems in Gdansk Lech Walesa Airport

As of 31 XII
WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION
System zarzadzania ruchem lotniczym tak/yes tak/yes | Air traffic management system Pegasus 21
Pegasus 21
Europejski system zarzadzania ruchem nie/no nie/no | European air traffic management system of
lotniczym nowej generacji SESAR new generation SESAR
Inne systemy zarzadzania ruchem lotniczym nie/no nie/no | Other air traffic management systems

Zrédto: dane Portu Lotniczego Gdansk im. Lecha Watesy.
Source: data of Gdansk Lech Walesa Airport.

Tablica 4(58). Ruch samolotéw wedtug rodzajow lotnictwa w Porcie Lotniczym Gdansk im. Lecha Watesy
Table 4(58). Aircraft traffic by type of aviation in Gdansk Lech Walesa Airport

WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION
Ogotem 40261 41079 Total
lotnictwo: aviation:
Handlowe 34452 35723 | Commercial
Ogolne 3475 3170 | General Aviation
Niekomercyjne 2070 1960 | Non-commercial
Inne 264 226 Other

Zrodto: dane Portu Lotniczego Gdansk im. Lecha Watesy.
Source: data of Gdansk Lech Walesa Airport.

Tablica 5(59). Ruch samolotéw wedtug rodzajéw ruchu w Porcie Lotniczym Gdansk im. Lecha Watesy
Table 5(59). Aircraft traffic by type of traffic in Gdansk Lech Walesa Airport

WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION
Ruch: Traffic:
krajowy 8469 9076 | domestic
miedzynarodowy 2 29722 30043 | international @
regularny © 32622 34415 scheduled ®
nieregularny (czarterowy) 1830 1308 | non-scheduled (charter)
niskokosztowy 17787 19561  low-cost

a Bez operacji niekomercyjnych. b Bez operacji niekomercyjnych, technicznych i lotnictwa ogélnego.

Zrodto: dane Portu Lotniczego Gdafsk im. Lecha Watesy.

a Excluding non-commercial operations. b Excluding non-commercial operations, technical and General Aviation.

Source: data of Gdansk Lech Walesa Airport.
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TRANSPORT LOTNICZY

Tablica 6(60). Ruch pasazeréw w Porcie Lotniczym Gdansk im. Lecha Watesy
Table 6(60). Passenger traffic in Gdansk Lech Walesa Airport

WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION
Pasazerowie w ruchu krajowym 456939 544491 | Passengers in domestic traffic
odprawieni 2 230961 273288 departed @
przybyli ® 225978 271203 arrived ®
Pasazerowie w ruchu miedzynarodowym 3239890 3456161 | Passengers in international traffic
odprawieni 2 1620259 1728929 departed @
przybyli 1619631 1727232 arrived ®
Pasazerowie w ruchu regularnym 3463196 3789734 | Passengers in scheduled traffic
odprawieni 2 1735835 1897146  departed @
przybyli ® 1727361 1892588  arrived ?
Pasazerowie w ruchu nieregularnym 224689 196676 | Passengers in non-scheduled traffic (charter)
(czarterowym)
odprawieni 2 111325 99077 | departed?
przybyli 113364 97599 arrived ?
Pasazerowie w ruchu lotnictwa ogolnego 7491 8879 | Passengers in General Aviation
odprawieni 2 3886 4380  departed?
przybyli ® 3605 4499 arrived ®
Pasazerowie w ruchu niskokosztowym 2680336 2968139 | Passengers in low-cost traffic
odprawieni 2 1343519 1482184  departed @
przybyli 1336817 1485955 arrived ©

a Pasazerowie, dla ktorych port gdanski jest portem rozpoczecia podrozy konczacej sie w porcie krajowym lub zagranicznym. b Pasazerowie,
dla ktorych port gdanski jest portem zakonczenia podrozy rozpoczetej w porcie krajowym lub zagranicznym.

Uwaga. Brak danych o ruchu pasazeréw wedtug miejsca zameldowania. Dane nie uwzgledniaja ruchu tranzytowego.

Zrodto: dane Portu Lotniczego Gdafsk im. Lecha Watesy.

a Passengers departing from Gdansk Airport to an airport in Poland or abroad.

Poland or abroad.

b Passengers arriving at Gdansk Airport from an airport in

Note. Data on passenger traffic by place of registration are not available. Transit traffic is not included.

Source: data of Gdansk Lech Walesa Airport.

Tablica 7(61). Przetadunki tadunkéw w Porcie Lotniczym Gdansk im. Lecha Watesy
Table 7(61). Freight transferred in Gdansk Lech Walesa Airport

2015 | 2016
WYSZCZEGOLNIENIE w tonach SPECIFICATION
in tonnes
Przetadunek tadunkow: Transport of goods:
Krajowych 589 373 | Domestic
Zagranicznych 4574 4491 | Foreign
tadunki przybyte z portow lotniczych 2 Freight arrived from airports 2:
krajowych 356 173| domestic
zagranicznych 3058 2718 foreign
tadunki odprawione do portow lotniczych 2 Freight departed to airports 2
krajowych 233 200 | domestic
zagranicznych 1516 1773 foreign
a tacznie z poczta.
Zrédto: dane Portu Lotniczego Gdansk im. Lecha Watesy.
a Including postal services.
Source: data of Gdansk Lech Walesa Airport.
I
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AIR TRANSPORT

Tablica 8(62). Paliwa lotnicze wykorzystywane w Porcie Lotniczym Gdansk im. Lecha Watesy

Stan w dniu 31 XII

Table 8(62). Aviation fuels used in Gdansk Lech Walesa Airport

As of 31 XIl
2015 2016
WYSZCZEGOLNIENIE w % SPECIFICATION
in %
Ogotem 100,0 100,0 Total
Konwencjonalne paliwa lotnicze 100,0 100,0 | Conventional aviation fuels
benzyna lotnicza AVGASS 100 LL 0,1 0,1| aviation gasoline AVGASS 100 LL
paliwo do silnikow odrzutowych JET A-1 99,9 99,9 | jet fuel for the JET A-1

Alternatywne paliwa ekologiczne 2 -

a Patrz uwagi metodyczne do dziatu ,Transport drogowy”, ust. 11 na str. 29.

Zrodto: dane Portu Lotniczego Gdansk im. Lecha Watesy.

- | Alternative clean fuels @

a See methodological notes to the chapter "Road transport", section 11 on page 29.

Source: data of Gdansk Lech Walesa Airport.

Tablica 9(63). Potaczenia Portu Lotniczego Gdansk im. Lecha Watesy z innymi rodzajami transportu

Stan w dniu 31 XII

Table 9(63). Connections of Gdansk Lech Walesa Airport with other type of transport

As of 31 XII
WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION
Transport osobowy: Passenger transport:

Kolejowy tak/yes
Drogowy tak/yes
komunikacja miejska:
autobusowa tak/yes
tramwajowa nie/no
postodj taksowek osobowych tak/yes
Transport towarowy:
Kolejowy nie/no
Drogowy tak/yes

Zrodto: dane Portu Lotniczego Gdafsk im. Lecha Watesy.
Source: data of Gdansk Lech Walesa Airport.
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urban transport:
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TRANSPORT LOTNICZY

Tablica 10(64). Potaczenia komunikacji miejskiej z przystanku ,Port Lotniczy” obstugiwane przez Zarzad

Komunikacji Miejskiej w Gdyni

Table 10(64). Urban transport connections from "Port Lotniczy" stop served by the Public Transport Authority

of Gdynia
WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION
Linie autobusowe 1 1 Buses lines
obstugiwane przez: served by:
Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni 1 1 Public Transport Authority of Gdynia
Prywatnych przewoznikow na podstawie - - | Private carriers on the basis of permits
zezwoleh wydanych przez Zarzad issued by the Public Transport Authority
Komunikacji Miejskiej w Gdyni of Gdynia
Przecigtna liczba kursow autobuséw w ciagu 9 9 | Average number of bus trips during 24 hours
jednej doby
obstugiwanych przez: served by:
Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni 9 9 | Public Transport Authority of Gdynia

Prywatnych przewoznikow na podstawie -
zezwoleh wydanych przez Zarzad
Komunikacji Miejskiej w Gdyni

Linie trolejbusowe -
Automaty do sprzedazy biletow -

Zrodto: dane Zarzadu Komunikacji Miejskiej w Gdyni.
Source: data of Public Transport Authority of Gdynia.

Private carriers on the basis of permits
issued by the Public Transport Authority
of Gdynia

Trolleybus lines

Urban transport ticket machines

Tablica 11(65). Potaczenia transportu kolejowego z przystanku ,Gdansk Port Lotniczy” obstugiwane przez

Pomorska Kolej Metropolitalna S.A.

Table 11(65). Railway transport connections from "Gdansk Port Lotniczy" stop served by the Pomeranian

Metropolitan Railway

WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION
Przecietna liczba kursow pociagow Average number of regular passenger trains
osobowych regularnych w ciagu jednej during 24 hours to the stop:
doby do przystanku:
Gdynia Gtowna przez Gdahsk Osowa 38 18 Gdynia Gtowna via Gdahsk Osowa
Gdynia Gtowna przez Gdahsk Wrzeszcz - 7 Gdynia Gtowna via Gdansk Wrzeszcz
Gdansk Wrzeszcz 58 22 Gdansk Wrzeszcz
Gdansk Gtowny 15 16 Gdansk Gtowny
Przecigtna liczba kursow pociagow - - | Average number of freight train trips during
towarowych w ciagu jednej doby 24 hours
Automaty do sprzedazy biletow kolejowych 1 2  Urban transport ticket machines
Zrédto: dane Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.
Source: data of the Pomeranian Metropolitan Railway.
Tablica 12(66). Wypadki lotnicze
Table 12(66). Air accidents
WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION
Ogotem + Total
Zrodto: dane Portu Lotniczego Gdafsk im. Lecha Watesy.
Source: data of Gdansk Lech Walesa Airport.
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AIR TRANSPORT

Wykres 13. Trasy lotnicze obstugiwane przez Port Lotniczy Gdansk im. Lecha Watesy
Chart 13. Air routes served by Gdansk Lech Walesa Airport

2015 2016
6,1%

Trasy lotnicze:
Air routes:

regularne
scheduled flights

krajowe
domestic
zagraniczne
international

- nieregularne

non-scheduled flights

Zrédto: dane Portu Lotniczego Gdafsk im. Lecha Watesy.
Source: data of Gdansk Lech Walesa Airport.

Wykres 14. Ruch pasazeréw w Porcie Lotniczym Gdansk im. Lecha Watesy
Chart 14. Passenger traffic in Gdansk Lech Walesa Airport

Ruch krajowy Ruch miedzynarodowy
Domestic traffic International traffic
200 20
201 T 201 T
0 50 100 150 200 250 300 tys. 0 250 500 750 1000 1250 1500 1750 tys.
thousand thousand
Pasazerowie: odprawieni . przybyli
Passengers: departed arrived

Zrodto: dane Portu Lotniczego Gdansk im. Lecha Watesy.
Source: data of Gdansk Lech Walesa Airport.

Wykres 15. Przetadunek tadunkéw w Porcie Lotniczym Gdansk im. Lecha Watesy
Chart 15. Transport of goods in Gdansk Lech Walesa Airport

tadunki z krajowych portéw lotniczych tadunki z miedzynarodowych portéw lotniczych
Goods from national airports Goods from international airports
20— T —
201 | 2016 |
0 50 100 150 200 250 300 350 400t 0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500t
tonnes tonnes
tadunki: przybyte [ odprawione
Goods: arrived departed
Zrodto: dane Portu Lotniczego Gdafsk im. Lecha Watesy.
Source: data of Gdansk Lech Walesa Airport.
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V. Podmioty gospodarki narodowej zarejestrowane w rejestrze
REGON w sekcji Transport i gospodarka magazynowa

Entities of the national economy recorded in the REGON
register in the section Transportation and storage

W Gdyni na koniec grudnia 2016 r. w Krajowym
Rejestrze Urzedowym Podmiotéw Gospodarki
Narodowej REGON w sekcji Transport i gospodarka
magazynowa zarejestrowanych byto 2898 podmio-
tow gospodarczych, ktore stanowity 7,4% ogblnej
liczby podmiotéw zarejestrowanych w Gdyni.
W poréwnaniu z koncem 2015 r. ich liczba zwigkszyta
sie 0 2,2%. Sposrdd zarejestrowanych jednostek
w tej sekcji 99,1% to jednostki sektora prywatnego,
wsrdéd ktorych najliczniejsza grupe - 79,0% stano-
wity osoby fizyczne prowadzace dziatalnos¢ gospo-
darcza. Najwiekszy udziat, 74,3% ogolnej liczby
podmiotéw omawianej sekcji, stanowity podmioty
zarejestrowane w dziale Transport ladowy oraz
transportrurociaggowy. Natomiast co piata jednostka
prowadzita dziatalno$¢ w zakresie Magazynowania
i dziatalnosci ustugowej wspomagajacej transport.

Spétki handlowe w sekcji Transport i gospodarka
magazynowa stanowity 6,9% ogolnej liczby spétek
handlowych zarejestrowanych na terenie Gdyni. Ich
liczba wzrosta 0 5,7% w poréwnaniu z 2015 r. Spotki
te w 80,3% to spotki z udziatem kapitatu prywatnego
krajowego.

Winterreg
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2,898 economic entities were registered in the
section Transportation and storage in the National
Official Business Register (REGON) in Gdynia at
the end of December 2016, accounting for 7.4%
of all entities registered in Gdynia. Their number
increased by 2.2% compared to the end of 2015.
99.1% of the units recorded in this section are private
sector entities, of which the largest group - 79.0%
were natural persons conducting economic activity.
Entities belonging to the division Land transport
and transport via pipelines concentrated the
biggest share, 74.3% of the entities in the section.
However, one in five units operated in Warehousing
and support activities for transportation.

Commercial companies in the section Trans-
portation and storage accounted for 6.9% of the
total amount of commercial companies registered
in Gdynia. Their number increased by 5.7% com-
pared to 2015. 80.3% of them are entities with the
participation of domestic private capital.
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PODMIOTY GOSPODARKI NARODOWE) ZAREJESTROWANE W REJESTRZE REGON W SEKCJI TRANSPORT | GOSPODARKA MAGAZYNOWA

Tablica 1(67). Podmioty gospodarki narodowej wedtug wybranych form prawnych

Stan w dniu 31 XII

Table 1(67). Entities of the national economy by selected legal forms

As of 31 XII
WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION

Ogotem 2 2835 2898 Total @

sektor publiczny 14 13 public sector

sektor prywatny 2812 2871 private sector

w tym: of which:

Przedsigbiorstwa panstwowe 1 - | State owned enterprises
Spotki handlowe 457 483 | Commercial companies
Spotki cywilne 137 131 | Civil law partnerships
Spotdzielnie 3 3| Cooperatives
Osoby fizyczne prowadzace dziatalnos¢ gos- 2224 2268 | Natural persons conducting economic

podarcza
a Patrz uwagi metodyczne, ust. 4 na str. 35.
a See methodological notes, section 4 on page 35.

Tablica 2(68). Podmioty gospodarki narodowej wedtug dziatow

Stan w dniu 31 XII

Table 2(68). Entities of the national economy by divisions

activity

As of 31 XII
Sektor
= Ogotem Sector
WYSZCZEGOLNIENIE . SPECIFICATION
Total publiczny | prywatny
public private
Ogotem 2 2015 2835 14 2812 Total?
2016 2898 13 2871
Transport ladowy oraz transport 2015 2105 5 2096 | Land transport and transport via pipelines
rurociggowy 2016 2152 5 2139
Transport wodny 2015 57 2 54 | Water transport
2016 57 1 55
Transport lotniczy 2015 7 - 6 | Air transport
2016 7 - 7
Magazynowanie i dziatalnosc¢ 2015 635 7 625 | Warehousing and support activities for
ustugowa wspomagajaca transport 2016 652 7 640 transportation
Dziatalnos¢ pocztowa i kurierska 2015 31 - 31| Postal and courier activities
2016 30 - 30
a Patrz uwagi metodyczne, ust. 4 na str. 35.
a See methodological notes, section 4 on page 35.
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ENTITIES OF THE NATIONAL ECONOMY RECORDED IN THE REGON REGISTER IN SECTION TRANSPORTATION AND STORAGE

Tablica 3(69). Spétki handlowe wedtug form prawnych i rodzaju kapitatu
Stan w dniu 31 XII
Table 3(69). Commercial companies by legal status and type of capital

As of 31 XII
WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 SPECIFICATION
Ogotem
Total
Ogotem 457 483 | Total
Wedtug form prawnych
By legal status
Akcyjne 14 12 | Joint stock
Z ograniczona odpowiedzialnoscia 408 432 | Limited liability
Jawne 18 17 | Unlimited partnerships
Partnerskie - - | Professional partnerships
Komandytowe 15 19 | Limited partnerships
Komandytowo-akcyjne 2 3| Joint stock-limited partnerships
Wedtug rodzaju kapitatu @
By kind of capital 2
Skarbu Panstwa 3 2 | State Treasury
Panstwowych osob prawnych 9 11 | State legal persons
Samorzadu terytorialnego 4 3 | Local government
Prywatnego krajowego 371 388 | Private domestic
Zagranicznego 112 114 | Foreign

a Suma pozycji nie rowna sie ogolnej liczbie spotek, gdyz spotki o mieszanym kapitale moga wystepowac w kilku pozycjach.

a The total of items does not equal the total number of companies, as the companies with mixed capital may be shown in several items.

Wykres 16. Podmioty gospodarki narodowej w sekgji Transport i gospodarka magazynowa wedtug dziatow w 2016 r.
Chart 16. Entities of the national economy in the section Transportation and storage by groups in 2016

0,2%
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74,3% 22,5%

B Transport ladowy oraz transport rurociagowy
Land transport and transport via pipelines

Transport wodny
Water transport
Transport lotniczy
Air transport

Magazynowanie i dziatalnos¢ ustugowa wspomasgajaca transport
Warehousing and support activities for transportation

Dziatalno$¢ pocztowa i kurierska
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VI. Inwestycje. Srodki trwate

Investment. Fixed assets

W 2016 r. naktady inwestycyjne wyrazone
w cenach biezacych w sekcji Transport i gospodarka
magazynowa wyniosty 142,1 mln zt (0 58,2% mniej niz
w 2015 r.) i poniesione byty przez przedsigbiorstwa
z Gdyni, w ktoérych liczba pracujacych przekracza
9 0s6b. Naktady te w catosci przeznaczone zostaty na
$rodki trwate. Najwiecej naktaddw 52,5% (74,7 mln zt)
wydatkowano na $rodki transportu oraz na budynki
i budowle (odpowiednio 32,2% i 458 mln zt).
Natomiast na zakup maszyn, urzadzen technicznych
i narzedzi byto to 14,6% (20,7 miln zt).

Naktady w sekcji Transport i gospodarka
magazynowa stanowity 13,6% naktadéw ogdtem
poniesionych przez przedsiebiorstwa z Gdyni.
Dominujacy udziat stanowity naktady realizowane
przez przedsiebiorstwa prowadzace dziatalnos¢
w zakresie transportu ladowego oraz transportu
rurociagowego (54,2%), w tym w 83,3% byty to
naktady poniesione przez podmioty gospodarcze
wykonujace pozostaty transport ladowy pasazerski.
Naktady te byty o 50,2% wyzsze w pordéwnaniu
z naktadami z 2015 r. i w 77,6% przeznaczone byty na
zakup $rodkéw transportu.

Naktady poniesione w 2016 r. przez przedsigbior-
stwa, ktérych gtdwnym rodzajem dziatalnosci byto
magazynowanie i dziatalnos¢ ustugowa wspoma-
gajaca transport, stanowity 45,5% ogdélnej wartosci
naktadéw w sekcji Transport i gospodarka maga-
zynowa i blisko w catosci poniesione zostaty przez
przedsiebiorstwa prowadzace dziatalnos¢ w zak-
resie ustug wspomagajacych transport. Byty one
jednak nizsze w skali roku o 77,6% i w wiekszosci
(51,0%) naktady w tym dziale zainwestowano
w budynki i budowle, 24,9% przeznaczono na zakup
maszyn, urzadzen technicznych i narzedzi, a 22,7%
wydatkowano na srodki transportu.

Naktady inwestycyjne w parnstwowych i samorza-
dowych jednostkach i zaktadach budzetowych
zGdyniw sekcji Transportigospodarka magazynowa
w 2016 r. byty 0 45,3% nizsze niz w 2015 r. i stanowity
39,0% ogdblnej wartosci naktadéw zrealizowanych
przez te jednostki ogétem na terenie Gdyni.
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In 2016, capital expenditures expressed in
current prices in the section Transportation and
storage totalled PLN 1421 million (by 58.2% less
than in 2015) and were incurred by enterprises from
Gdynia employing more than 9 persons. All these
expenditures were earmarked for fixed assets. The
most, 52.5% (PLN 74.7 million), were spent on means
of transport and on buildings and structures (32.2%
and PLN 45.8 million, respectively). However, the
purchase of machinery, technical equipment and
tools ate up 14.6% (PLN 20.7 million).

The expenditures in Transportation and storage
accounted for 13.6% of total outlays incurred by
enterprises from Gdynia. Expenditures made by
enterprises operatingin land transport and pipeline
transport had the biggest share (54.2%), including
83.3% of expenditures incurred by economic
entities providing other land passenger transport.
These expenditures were by 52.2% higher than in
2015. 77.6% of them were spent on the purchase of
means of transport.

Expenditures incurred in 2016 by enterprises
whose main activity was warehousing and support
activities for transportation accounted for 45.5%
of the total value of expenditure in Transportation
and storage and were almost fully incurred by
enterprises operating in transport support services.
However, they were lower by 77.6% per year and
were mostly invested in buildings and structures
(51.0%), while 24.9% were allocated for the purchase
of machinery, technical equipment and tools, and
22.7% were spent on means of transport.

Capital expenditures in state and local govern-
ment units and budget enterprises from Gdynia
operating in Transportation and storage were by
45.3% lower in 2016 than in 2015, accounting for
39.0% of the total value of outlays made by these
units in total in Gdynia.
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INWESTYCJE. SRODKI TRWALE

Zaréwno w 2016 r., jak i w 2015 r., podstawowym Both in 2016 and in 2015, the basic source of
zrodtem finansowania naktadéw inwestycyjnych financing of investment outlays in enterprises in
w przedsiebiorstwach prowadzacych dziatalnos¢ Transportation and storage located in Gdynia were
w sekgji Transport i gospodarka magazynowa, zloka- own funds which accounted for 79.5% and 51.3% of

the total expenditures, respectively, and credits

lizowanych na terenie Gdyni, byty $rodki wtasne ’ -
and domestic loans - 7.5% and 15.6% respectively.

przedsiebiorstw, ktére stanowity odpowiednio 79,5%
i 51,3% naktadow ogétem oraz kredyty i pozyczki
krajowe — odpowiednio 7,5% i 15,6%.

Tablica 1(70). Naktady inwestycyjne w przedsiebiorstwach 2 w sekcji Transport i gospodarka magazynowa
(ceny biezace)

Table 1(70). Capital expenditures in enterprises 2 in the section Transportation and storage (current prices)

2015 2016
WYSZCZEGOLNIENIE C s 2L w % R w % SPECIFICATION
in PLN in % in PLN in %
thousand ° thousand °
Transport i gospodarka magazynowa 340224 100,0 142086 100,0 | Transportation and storage
sektor publiczny 106752 31,4 84881 59,7 | public sector
sektor prywatny 233472 68,6 57205 40,3 private sector
Transport ladowy oraz transport 51233 15,1 76977 54,2 | Land transport and transport via
rurociagowy pipelines
transport kolejowy pasazerski 4206 1,2 639 0,4| passenger rail transport, interurban
miedzymiastowy
transport kolejowy towarow 1883 0,6 1723 1,2 freight rail transport
pozostaty transport ladowy 40096 11,8 64134 45,1| other passenger land transport
pasazerski
transport drogowy towarow oraz 4925 1,4 10393 73| freight transport by road and
dziatalnoS¢ ustugowa zwiazana removal services
z przeprowadzkami
transport rurociagowy 123 0,0 88 0,1| transportvia pipeline
Transport wodny 685 0,2 429 0,3 | Water transport
transport morski i przybrzezny 685 0,2 429 0,3| seaand coastal freight water
towarow transport
Magazynowanie i dziatalnos¢ 288227 84,7 64640 45,5 | Warehousing and support activities
ustugowa wspomagajaca transport for transportation
magazynowanie i przechowywanie 14 0,0 676 0,5| warehousing and storage
towaréw
dziatalnos¢ ustugowa wspomaga- 288213 84,7 63964 45,0 | support activities for
jaca transport transportation
Dziatalnos¢ pocztowa i kurierska 79 0,0 40 0,0 | Postal and courier activities
dziatalnos¢ pocztowa objeta 79 0,0 40 0,0| postal activities under universal
obowiazkiem Swiadczenia service obligation (public
ustug powszechnych (operatora operator)
publicznego)

a Dane dotycza podmiotow gospodarczych, w ktorych liczba pracujacych przekracza 9 osob; wedtug lokalizacji inwestycji.

a Data concern economic entities employing more than 9 persons; according to investment location site.
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INVESTMENT. FIXED ASSETS

Tablica 2(71). Naktady inwestycyjne w przedsiebiorstwach 2 na $rodki trwate w sekcji Transport i gospodarka
magazynowa (ceny biezace)

Table 2(71). Capital expenditures in enterprises 2 on fixed assets in the section Transportation and storage
(current prices)

W tym na
Of which on
maszyny, maszyny,
ogstem | budynki | (EEERR| (i | buaynki | EEERR o
WYSZCZEGOLNIENIE Total ! bL_'d?Wle i narzedzia | transportu ! bL_'d?Wle i narzedzia | transportu
SPECIFICATION bu:ﬂldngs machir]ery, means of bu:ﬂ'dngs machir]ery, means of
structures et;grpnnl]zanlt transport | . tires etc?SihpnnI]Ceanlt transport
and tools and tools
w tys. zt w % ogotem
in PLN thousand in % of total
Transport i gospodarka magazynowa 2015 340224 123532 133219 82121 36,3 39,2 24,1
Transportation and storage 2016 142086 45792 20678 74655 32,2 14,6 52,5
sektor publiczny 2015 106752 59364 11176 35729 55,6 10,5 33,5
public sector 2016 84881 23998 10348 49770 28,3 12,2 58,6
sektor prywatny 2015 233472 64168 122043 46392 27,5 52,3 19,9
private sector 2016 57205 21794 10330 24885 38,1 18,1 43,5
Transport ladowy oraz transport 2015 51233 8632 4315 37691 16,8 8,4 73,6
rurociaggowy 2016 76977 12790 4376 59757 16,6 5,7 77,6
Land transport and transport via
pipelines
transport kolejowy pasazerski 2015 4206 129 51 4026 3,1 1,2 95,7
migdzymiastowy 2016 639 25 185 429 3,9 29,0 67,1
passenger rail transport,
interurban
transport kolejowy towarow 2015 1883 236 101 1546 12,5 5,4 82,1
freight rail transport 2016 1723 16 51 1602 0,9 3,0 93,0
pozostaty transport ladowy 2015 40096 8184 1416 30496 20,4 3,5 76,1
pasazerski 2016 64134 12674 3660 47800 19,8 5,7 74,5
other passenger land transport
transport drogowy towarow oraz 2015 4925 12 2700 1620 0,2 54,8 32,9
gzi;fz*gg‘rgs\fa‘éifagn‘:‘l"’a zwigzana | 016 10393 22 447 9924 0,2 43 95,5
freight transport by road and
removal services
transport rurociagowy 2015 123 71 47 3 57,7 38,2 2,4
transport via pipeline 2016 88 53 33 2 60,2 37,5 2,3
Transport wodny 2015 685 152 257 276 22,2 37,5 40,3
Water transport 2016 429 10 207 212 2,3 48,3 49,4
transport morski i przybrzezny 2015 685 152 257 276 22,2 37,5 40,3
towarow 2016 429 10 207 212 2,3 48,3 49,4

sea and coastal freight water
transport

a Dane dotycza podmiotow gospodarczych, w ktorych liczba pracujacych przekracza 9 osob; wedtug lokalizacji inwestycji.

a Data concern economic entities employing more than 9 persons; according to investment location site.
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INWESTYCJE. SRODKI TRWALE

Tablica 2(71). Naktady inwestycyjne w przedsigbiorstwach 2 na $rodki trwate w sekcji Transport i gospodarka
magazynowa (ceny biezace) (dok.)

Table 2(71). Capital expenditures in enterprises 2 on fixed assets in the section Transportation and storage
(current prices) (cont.)

Magazynowanie i d_zia{alnoéé ustu- 2015 288227 114726 128612 44132 39,8 44,6 15,3
gowa wspomagajaca transport 2016 64640 32978 16070 14685 51,0 24,9 22,7
Warehousing and support activities
for transportation
magazynowanie i przechowywanie 2015 14 1 7 6 71 50,0 42,9
towarow 2016 676 216 451 9 32,0 66,7 13
warehousing and storage
dziatalnos¢ ustugowa 2015 288213 114725 128605 44126 39,8 44,6 15,3
wspomagajaca transport 2016 63964 32762 15619 14676 51,2 24,4 22,9
support activities for
transportation
DziatalnoS¢ pocztowa i kurierska 2015 79 22 35 22 27,8 44,3 27,8
Postal and courier activities 2016 40 14 25 1 35,0 62,5 2,5
dziatalnoS¢ pocztowa objeta obo- | 2015 79 22 35 22 27,8 44,3 27,8
wigzkiem Swiadczenia ustug pow- 2016 40 14 25 1 35.0 62.5 25
szechnych (operatora publicznego) ’ ’ ’
postal activities under universal
service obligation (public
operator)

a Dane dotycza podmiotow gospodarczych, w ktorych liczba pracujacych przekracza 9 osob; wedtug lokalizacji inwestycji.

a Data concern economic entities employing more than 9 persons; according to investment location site.

Tablica 3(72). Naktady inwestycyjne 2 w pafistwowych i samorzagdowych jednostkach i zaktadach budzetowych
wedtug sekgji (ceny biezace)

Table 3(72). Capital expenditures 2 in state and local government units and establishments by sections

(current prices)

Ogotem 367590 100,0 83986 100,0  Total
Przemyst 16617 4,5 959 1,1 Industry
Transport i gospodarka magazynowa 59807 16,3 32714 39,0 | Transportation and storage
Zakwaterowanie i gastronomia® - - 60 0,1 | Accommodation and catering®
a Wedtug lokalizacji inwestycji.
a According to investment location site.
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INVESTMENT. FIXED ASSETS

Tablica 3(72). Naktady inwestycyjne 2 w panstwowych i samorzadowych jednostkach i zaktadach budzetowych
wedtug sekgji (ceny biezace) (dok.)

Table 3(72). Capital expenditures 2 in state and local government units and establishments by sections
(current prices) (cont.)

Obstuga rynku nieruchomosci® 2275 0,6 709 0,8 | Real estate activities

Administracja publiczna i obrona 161744 44,0 14478 17,2 | Public administration and defence;
narodowa; obowiazkowe compulsory social security
zabezpieczenia spoteczne

Edukacja 118818 32,3 26556 31,6 | Education

Opieka zdrowotna i pomoc spoteczna 1119 0,3 1952 2,3 | Human health and social work

activities

Dziatalnos¢ zwigzana z kultura, 4214 1,1 6283 7,5 | Arts, entertainment and recreation
rozrywka i rekreacja

Pozostata dziatalnos¢ ustugowa 2996 0,8 275 0,3 | Other service activities

a Wedtug lokalizacji inwestycji.
a According to investment location site.

Tablica 4(73). Naktady inwestycyjne w przedsiebiorstwach ' w sekcji Transport i gospodarka magazynowa wedtug
zrédet finansowania

Table 4(73). Capital expenditures in enterprises " in the section Transportation and storage by source of funds

Transport i gospodarka 2015 a 469740 240879 9625 73455 66611 23404 74379
magazynowa b 458971 230507 9625 73168 66501 23404 74379
Transportation and storage C 3458 3061 - 287 110 - -
d 7311 7311 - - - - -

2016 a 152760 121401 6216 11396 5298 - 7444

b 150210 118851 6216 11396 5298 - Thb4

c 2521 2521 - - - - -

d 29 29 - - - - -

1 Dane dotycza podmiotow gospodarczych, w ktorych liczba pracujacych przekracza 9 osob; wedtug siedziby inwestora.

1 Data concern economic entities employing more than 9 persons; according to investor's seat.
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INWESTYCJE. SRODKI TRWALE

Tablica 5(74). Wartos¢ brutto $rodkéw trwatych 2 w przedsigbiorstwach wedtug wybranych sekcji (ceny biezace)

Stan w dniu 31 XII

Table 5(74). Gross value of fixed assets 2 in enterprises by selected sections (current prices)

As of 31 XII
2015 2016
WYSZCZEGOLNIENIE wmin zt W% il 2 W% SPECIFICATION
in PLN in % in PLN in %
million ° million °
Ogotem 11450,0 100,0 13423,5 100,0 Total
sektor publiczny 4649,6 40,6 5252,6 39,1 public sector
sektor prywatny 6800,4 59,4 8170,8 60,9 private sector

w tym: of which:
Przemyst 3243,3 28,3 3817,2 28,4 Industry
Budownictwo 291,7 2,5 347,6 2,6 | Construction
Handel; naprawa pojazdow 721,1 6,3 727,1 5,4 Trade; repair of motor vehicles®

samochodowych?
Transport i gospodarka magazynowa 2582,3 22,6 2710,2 20,2 | Transportation and storage
Zakwaterowanie i gastronomia® 226,5 2,0 207,5 1,5  Accommodation and catering®
Informacja i komunikacja 608,3 5,3 784,8 5,8  Information and communication
Dziatalnosc finansowa 30,5 0,3 19,6 0,1 | Financial and insurance activities

i ubezpieczeniowa
Obstuga rynku nieruchomosci® 2646,3 23,1 2878,9 21,4  Real estate activities
Dziatalnos¢ profesjonalna, naukowa 201,1 1,8 1062,3 7,9 | Professional, scientific and technical

i techniczna activities
Administrowanie i dziatalnos¢ 150,1 1,3 132,9 1,0 Administrative and support service

wspierajaca’® activities
Edukacja 33,9 0,3 36,3 0,3 | Education
Opieka zdrowotna i pomoc spoteczna 495,5 4.3 485,2 3,6  Human health and social work

activities

Dziatalnos¢ zwigzana z kultura, 187,1 1,6 180,1 1,3  Arts, entertainment and recreation

rozrywka i rekreacja

a Dane dotycza podmiotow gospodarczych, w ktorych liczba pracujacych przekracza 9 osob; podziatu Srodkow trwatych wedtug sekcji
dokonano zgodnie z siedziba jednostki lokalnej rodzaju dziatalnosci.

a Data concern economic entities employing more than 9 persons; the breakdown of fixed assets by sections was made according to the
registered office of local kind-of-activity unit.
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INVESTMENT. FIXED ASSETS

Wykres 17. Naktady inwestycyjne w przedsigbiorstwach 2 w sekcji Transport i gospodarka magazynowa
(ceny biezace)
Chart 17. Capital expenditures in enterprises 2 in the section Transportation and storage (current prices)

mln zt
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- Ogétem - w tym sektor publiczny
Total of which public sector

a Dane dotycza podmiotow gospodarczych, w ktorych liczba pracujacych przekracza 9 osob; wedtug lokalizacji inwestycji.
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a Data concern economic entities employing more than 9 persons; according to investment location site.

Wykres 18. Naktady inwestycyjne w przedsiebiorstwach 2 w sekcji Transport i gospodarka magazynowa
wedtug zrédet finansowania

Chart 18. Capital expenditures in enterprises 2 in the section Transportation and storage by source of funds

51,3% 21% 15,6% 14,2% 15,8% 1,0%
2015
3,5% 0,6%
79,4% 4% 7,5% 4,9%
2016
Zrédta finansowania: wtasne budzetowe - kredyty i pozyczki krajowe
Source of funds: own budget credits and domestic loans
- $rodki t?ezpoérednio z zagranicy inne zrodta - naktady niesfinansowane
funds directly from abroad other sources unfunded expenditure

a Dane dotycza podmiotow gospodarczych, w ktorych liczba pracujacych przekracza 9 osob; wedtug siedziby inwestora.

a Data concern economic entities employing more than 9 persons; according to investor's seat.
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INWESTYCJE. SRODKI TRWALE

Wykres 19. Naktady inwestycyjne w przedsigbiorstwach 2 na srodki trwate (ceny biezace)
Chart 19. Capital expenditures in enterprises 2 on fixed assets (current prices)

2015
w tym Transport
i gospodarka magazynowa

of which Transportation
and storage

Ogbtem
Total

43,2% 6% [l
39,2%

411%

15,5% 2%

;270

0% 0w I

Budynki i budowle
Buildings and structures
Maszyny, urzadzenia
techniczne i narzedzia
Machinery, technical
equipment and tools

Srodki transportu
Means of transport

Pozostate $rodki trwate
Other fixed assets

2016

w tym Transport
i gospodarka magazynowa

of which Transportation
and storage

Ogbtem
Total

35,1% 32,2%
14,6%
48,6%
52,5%
16,2%
0,1% 0,7%

a Dane dotycza podmiotow gospodarczych, w ktorych liczba pracujacych przekracza 9 osob; wedtug lokalizacji inwestycji.

a Data concern economic entities employing more than 9 persons; according to investment location site.

Wykres 20. Wartos¢ brutto srodkéw trwatych w przedsiebiorstwach @ w sekcji Transport i gospodarka

magazynowa (ceny biezace)
Stan w dniu 31 XII

Chart 20. Gross value of fixed assets in enterprises 2 in the section Transportation and storage (current prices)

As of 31 XII
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a Dane dotycza podmiotow gospodarczych, w ktorych liczba pracujacych przekracza 9 osob; podziatu Srodkow trwatych wedtug sekcji dokonano
zgodnie z siedziba jednostki lokalnej rodzaju dziatalnosci.

a Data concern economic entities employing more than 9 persons; the breakdown of fixed assets by sections was made according to the

registered office of local kind-of-activity unit.
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VII. Wybrane aspekty zwigzane z ochrona srodowiska

Selected aspects of environmental protection

Srednioroczne stezenie dwutlenku siarki (SO,)
w Gdyni mierzone na 2 stacjach pomiarowych Fun-
dacji ARMAAG w latach 2015-2016 utrzymywaty sie
na zblizonym niskim poziomie nie przekraczajacym
wartosci dopuszczalnej. Ich wartosci oscylowaty
w granicach od 13,0% do 17,0% poziomu dopu-
szczalnego. W analizowanym okresie zaréwno
maksymalne stezenia $redniodobowe SO,, jak i ste-
zenia chwilowe (godzinowe) nie przekraczaty wartosci
dopuszczalnej.

Stezenia $rednioroczne dwutlenku azotu (NO,)
w Gdyni w latach 2015-2016 odnotowane na
3 stacjach pomiarowych wahaty sie w granicach
od 32,0% do 51,8% wartosci dopuszczalne;j.
W latach tych nie odnotowano przekroczenia stezen
jednogodzinowych powyzej normy wynoszacej
200 pg/m3 przy dopuszczalnej czestosci 18 razy
w ciggu roku.

W 2016 r. stezenia sSrednioroczne pytu zawie-
szonego PM10, notowane na wszystkich stacjach
pomiarowych na terenie Gdyni, byty nizsze
w stosunku do 2015 r. i nie przekraczaty wartosci
dopuszczalnej zaréwno w 2015 r., jak i 2016 r.
Najwieksze stezenie PM10 odnotowane w Gdyni
w 2016 r. stanowito 58,0% wartosci normy i byto
03,5 p.proc. nizsze od wartosci maksymalnejz2015r.
W analizowanych latach zaobserwowano we
wszystkich punktach pomiarowych przekroczenie
norm s$redniodobowych pytu zawieszonego PM10,
ktére wyniosto od 27,2% do 94,8% poziomu dopu-
szczalnego.

Dla tlenku wegla maksymalne stezenie 8-godzinne
w 2015 r. i 2016 r. (zmierzone na 1 stacji) nie prze-
kroczyto poziomu dopuszczalnego i stanowito odpo-
wiednio 15,0% i 11,9% jego wartosci. Imisja tlenku
wegla w 2016 r. byta 0 21,0% nizsza od odnotowanej
w2015 r.

W 2016 r. $rednioroczne stezenie ozonu w Gdyni
zbadane na 2 stacjach pomiarowych byto nizsze
niz w 2015 r. Stezenie 8-godzinne réwniez byto
nizsze, jednak zaréwno w 2015 r, jak i w 2016 r.
przekraczato dopuszczalne wartosci w granicach
od 0,7% do 20,8%. Jednoczes$nie w latach 2015-2016
nie notowano stezenia ozonu wyzszego niz prog
ostrzegawczy.
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The average annual concentration of sulfur
dioxide (S0O,) in Gdynia, measured at2 measurement
stations of the ARMAAG Foundation in 2015-2016,
remained at a similar low level not exceeding the
upper limit value. Their values ranged from 13.0%
to 17.0% of the limit level. In the analysed period,
SO, maximum daily average concentrations and
instantaneous (hourly) concentrations did not
exceed the limit value.

The average annual concentrations of nitrogen
dioxide (NO,) in Gdynia recorded at 3 measurement
stations ranged from 32.0% to 51.8% of the limit
value in the years 2015-2016. In those years, there
were no exceedances of one-hour concentration
limits of 200 ug/m?3 at an acceptable frequency of
18 times a year.

In 2016, the average annual concentrations of
particulate matter (PM10) recorded at all measure-
ment stations in Gdynia were lower compared to
2015 and were below the upper limit value both in
2015 and 2016. The highest concentration of PM10
recorded in Gdynia in 2016 accounted for 58.0% of
the standard value and was 3.5 percentage points
below the maximum value in 2015. In the analysed
years, all measurement points recorded exceeded
PM10 emission limits which ranged from 27.2% to
94.8% of the upper limit level.

The maximum 8-hour concentration of carbon
oxide (measured at 1 station) did not exceed the
permissible level in 2015 and 2016 and constituted
respectively 15.0% and 11.9% of its value. The carbon
oxide immission was by 21.0% lower than in 2015.

In 2016, the average annual ozone concentration
in Gdynia at 2 measurement stations was lower
than in 2015. The 8-hour concentration was also
lower, however both in 2015 and 2016, it exceeded
the permissible values in the range from 0.7% to
20.8%. Simultaneously, in the years 2015-2016, no
ozone concentration above the warning threshold
was noted.

EUROPEAN Gy
REGIONAL PN
DEVELOPMENT /
FUND

TENTacte

e

EUROPEAN UNION



WYBRANE ASPEKTY ZWIAZANE Z OCHRONA SRODOWISKA

Tablica 1(75). Stezenie dwutlenku siarki (SO,)
Table 1(75). Sulphur dioxide (SO,) concentration

Gdynia Pogorze

2,8

2,7

11,4

14,3

48,9

47,5

Gdynia Dabrowa

3,4

2,6

24,0

34,0

61,2

86,3

a Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. 2012 poz. 1031).

Zrodto: Fundacja ARMAAG.

a Regulation of the Minister of Environment of 24 August 2012 on concentration of certain substances in the air (Journal of Laws 2012 item 1031).
Source: ARMAAG Foundation.

Tablica 2(76). Stezenie dwutlenku azotu (NO,)
Table 2(76). Nitrogen dioxide (NO,) concentration

Gdynia Pogorze 12,8 13,3 84,1 99,1 - -
Gdynia Dabrowa 14,3 13,7 136,9 113,6 - -
Gdynia Srodmiescie 18,5 20,7 127,9 96,6 - -

a Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomoéw niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. 2012 poz. 1031).

Zrodto: Fundacja ARMAAG.

a Regulation of the Minister of Environment of 24 August 2012 on concentration of certain substances in the air (Journal of Laws 2012 item 1031).
Source: ARMAAG Foundation.

Tablica 3(77). Stezenie pytu zawieszonego PM10
Table 3(77). Atmospheric particulate matter PM10 concentration

Gdynia Pogorze 17,7 15,4 66,4 67,7 7
Gdynia Dabrowa 15,6 15,3 63,6 67,3
Gdynia Srodmiescie 24,6 23,2 97,4 92,8 27 22

a Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. 2012 poz. 1031).

Zrédto: Fundacja ARMAAG.

a Regulation of the Minister of Environment of 24 August 2012 on the levels of certain substances in the air (Journal of Laws 2012 item 1031).
Source: ARMAAG Foundation.
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SELECTED ASPECTS CONNECTED WITH ENVIRONMELNTAL PROTECTION

Tablica 4(78). Stezenie ozonu
Table 4(78). Ozone concentration

Gdynia Pogorze 52,8 52,2 138,0 128,2 5 2
Gdynia Dabrowa 54,8 48,8 145,0 120,8 11 1

a Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. 2012 poz. 1031).
Zrodto: Fundacja ARMAAG.

a Regulation of the Minister of Environment of 24 August 2012 on the levels of certain substances in the air (Journal of Laws 2012 item 1031).
Source: ARMAAG Foundation.

Tablica 5(79). Stezenie tlenku wegla
Table 5(79). Carbon oxide concentration

Gdynia Pogorze 265,9 324.4 1500,1 1185,8
a Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomoéw niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. 2012 poz. 1031).
Zrédto: Fundacja ARMAAG.

a Regulation of the Minister of Environment of 24 August 2012 on concentration of certain substances in the air (Journal of Laws 2012 item 1031).
Source: ARMAAG Foundation.

Tablica 6(80). Natezenie ruchu w przekroju ulicy
Table 6(80). Traffic intensity in the street section

10 Lutego 4 45 3,7 3,8 81,3 83,0 16,3 16,6
Aleja Zwyciestwa 15,0 15,3 5,6 5,7 125,9 128,5 25,2 25,7
Chwarznienska 58 59 5,6 5,7 129,4 132,0 25,9 26,4
Chwaszczynska 13,3 13,6 6,1 6,2 142,1 145,0 28,4 29,0
Droga Gdynska 8,9 9,0 3,9 4,0 90,2 92,0 18,0 18,4
Estakada 13,6 13,8 5,7 58 133,3 136,0 26,7 27,2
Kwiatkowskiego
Hutnicza 6,7 6,8 2,7 2,7 61,9 63,2 12,4 12,6
Jana z Kolna 2,1 2,1 0,6 0,6 13,2 13,5 2,6 2,7
Janka Wigniewskiego 9,2 9,3 42 43 99,0 101,0 19,8 20,2
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WYBRANE ASPEKTY ZWIAZANE Z OCHRONA SRODOWISKA

Tablica 6(80). Natezenie ruchu w przekroju ulicy (dok.)
Table 6(80). Traffic intensity in the street section (cont.)

Srednie
Rzeczywiste roczne Average
Real annual miesieczne tygodniowe dzienne
NAZWA ULICY .
monthly weekly daily
STREET NAME
2015 2016 2015 2016 2015 2016 2015 2016

w mln pojazdow
in million vehicles

w 100 tys. pojazdow
in 100 thousand vehicles

w tys. pojazdow
in thousand vehicles

w tys. pojazdow
in thousand vehicles

Kielecka 3,1 3,2
Matokacka 4,4 4,5
Morska 12,3 12,5
Obwodnica Zachodnia 18,9 19,3
Sopocka 3,9 4,0
Starowiejska 0,3 0,3
Slaska 10,2 10,4
Swietojanska 4,8 4,9
Wielkopolska 10,2 10,4
Wtadystawa IV 8,2 8,4
Wojta Radtkego 1,2 1,3

Zrodto: dane Zarzadu Drog i Zieleni w Gdyni.

1,4 1,4 31,4 32,0 6,3 6,4
2,9 3,0 67,6 69,0 13,5 13,8
6,9 7,0 160,7 164,0 32,1 32,8
12,9 13,2 301,8 308,0 60,4 61,6
3,8 3,9 88,2 90,0 17,6 18,0
0,5 0,5 11,8 12,0 2,4 2,4
5,2 5,4 122,0 124,5 244 24,9
3,4 3,5 77,4 79,0 15,5 15,8
4,8 4,9 111,7 114,0 22,3 22,8
3,7 3,8 86,2 88,0 17,2 17,6
0,1 0,1 3,4 3,5 0,7 0,7

Source: data of the Management of Roads and Greenery in Gdynia.

Wykres 21. Srednioroczna imisja gtéwnych zanieczyszczen powietrza odnotowana na stacjach pomiarowych w Gdyni

Chart 21. Annual average immission of major air pollutants recorded at measurement stations in Gdynia

Stezenie dwutlenku siarki (SO,)?
Sulphur dioxide (SO,) contcentration?®

Gy A PG e |

Gdynia Dabrowa
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Ozone concentration
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Nitrogen dioxide (NO,) contcentration®
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[ 2015 W 2016

ab Dopuszczalny poziom stezenia: a - 20 pg/m3, b - 40 pg/m?.
Zrodto: Fundacja ARMAAG.

ab Average annual concentration: a — 20 ug/m?3, b - 40 pg/m?3.

Source: ARMAAG Foundation.
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SELECTED ASPECTS CONNECTED WITH ENVIRONMELNTAL PROTECTION

Mapa 6. Imisja hatasu drogowego L\
Map 6. Road noise immission Ly,

Skala: 1:10000
Scale
Drogi
Roads

Linie kolejowe
Railway lines
Ekrany akustyczne

Przedziaty wskaznika L, :
L,y indicator ranges:

. Buildings
I

Acoustic screens [ 55-60dB
Granica miasta
City border I 60-65dB
Budynki B 6570dB
Wody [ 70-75dB
Waters I 75 dBiwiecej
and more
Zrodto: Urzad Miasta Gdyni.
Source: Gdynia City Hall.
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WYBRANE ASPEKTY ZWIAZANE Z OCHRONA SRODOWISKA

Mapa 7. Imisja hatasu drogowego L,
Map 7. Road noise immission Ly

Skala: 1:10000
Scale
Drogi
Roads

Linie kolejowe
Railway lines
Ekrany akustyczne

Przedziaty wskaznika L;:
L, indicator ranges:

Acoustic screens Il 55-55dB

Granica miasta 55-60 dB

City border .

Budynki Il 60-65dB
(— Buil)(ljings

B 6570dB

- Y

Waters [ 70dBiwiecej

and more

Zrodto: Urzad Miasta Gdyni.
Source: Gdynia City Hall.
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SELECTED ASPECTS CONNECTED WITH ENVIRONMELNTAL PROTECTION

Mapa 8. Imisja hatasu kolejowego L,
Map 8. Rail noise immission L,

Skala: 1:10000
Scale
Drogi
Roads

Linie kolejowe
Railway lines
Ekrany akustyczne
Acoustic screens
Granica miasta
City border
Budynki
Buildings

Wody

Waters

Zrodto: Urzad Miasta Gdyni.
Source: Gdynia City Hall.
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WYBRANE ASPEKTY ZWIAZANE Z OCHRONA SRODOWISKA

Mapa 9. Imisja hatasu kolejowego L,
Map 9. Rail noise immission L,

Skala: 1:10000
Scale
Drogi
Roads

Linie kolejowe
Railway lines
Ekrany akustyczne
Acoustic screens
Granica miasta
City border
Budynki
Buildings

Wody

Waters

Zrodto: Urzad Miasta Gdyni.
Source: Gdynia City Hall.
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SELECTED ASPECTS CONNECTED WITH ENVIRONMELNTAL PROTECTION

Mapa 10. Imisja hatasu przemystowego L,
Map 10. Industrial noise immission Ly,

Scale

OO0 T

Skala: 1:10000

Drogi

Roads

Linie kolejowe
Railway lines
Ekrany akustyczne
Acoustic screens
Granica miasta

Przedziaty wskaznika L,
Ly, indicator ranges:

City border _

Uyl [ 55-60 dB
Buildings I 60-65dB
Parkingi

Car parks B 6570dB
Zaktady przemystowe 70-75 dB
Industrial companies

Wody I 75dBiwiecej
Waters and more

Zrodto: Urzad Miasta Gdyni.
Source: Gdynia City Hall.
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WYBRANE ASPEKTY ZWIAZANE Z OCHRONA SRODOWISKA

Mapa 11. Imisja hatasu przemystowego L,
Map 11. Industrial noise immission L,

Skala: 1:10000
Scale
Drogi
Roads
Linie kolejowe
Railway lines
Ekrany akustyczne ; ..
" Acoustic screens Przgdz.la%y wskaznika L,
Granica miasta L, indicator ranges:
City border B 555548
] Budynki
Buildings o 55-60 dB
Parkingi
L] Car parks B 60-65dB
Zaktady przemystowe B 6570dB
I Industrial companies
_ Wody [ 70dBiwiecej
Waters and more

Zrodto: Urzad Miasta Gdyni.
Source: Gdynia City Hall.
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SELECTED ASPECTS CONNECTED WITH ENVIRONMELNTAL PROTECTION

Mapa 12. Mapa wrazliwosci
Map 10. Sensitivity map

Klasyfikacja terendw:
Land classification:

zabudowa zagrodowa
farm buildings
zabudowa jednorodzinna
single-family housing
tereny mieszkaniowo-ustugowe
residental and service areas
tereny strefy Srodmiejskiej

land downtown area

zabudowa wielorodzinna
multi-family housing

tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
recreation areas

szpitale i domy opieki

Skala: 1:10000
Scale

hospitals and nursing homes . Drogi

tereny zabudowy zwiazanej ze RoaQs .
statym lub czasowym pobytem ——  Granica miasta
dzieci i mtodziezy City border

areas related to permanent
or temporary stay of children
and youth

Zrodto: Urzad Miasta Gdyni.
Source: Gdynia City Hall.
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Urzad Statystyczny
. W w Gdansku
URZAD STATYSTYCZNY W GDANSKU

DANE TELEADRESOWE
ul. Danusi 4 58 76 83 100 .
80-434 Gdarsk @ 58 76 83 210 Informatorium @ SekretariatUSGDK@stat.gov.pl

Statystyczne

INFORMATORIUM STATYSTYCZNE, BIBLIOTEKA STATYSTYCZNA - Informacja biblioteczna, czytelnia

parter, pokdj nr 3 @ 58 76 83 210, tel./fax 58 76 83 232

PORTAL INFORMACYJNY - http://gdansk.stat.gov.pl

Urzad Statystyczny B L B - i
B . w Gdarsku Dla mediow - Co, gdzie, jak zatatwi¢? = Edukacja statystyczna = O stronie

# & v o B G B2 R C

statystyane gy panycn Statystyka REGON,  Sprawozdawczost ooy s

wnjeD;ijfmie Op{figrcae"ia p”f%lliggf\;ﬂ S;‘;‘ﬁgﬁ‘;wmu Lokalnych regionalna Gensfanl;‘ls.at:mzny STRATEG Hasriacie JBadania statystyczne
BANKI | BAZY DANYCH

Bank Danych Lokalnych (BDL) Portal Geostatystyczny
https.//bdl.stat.gov.pl/BDL/start http://geo.stat.gov.pl/
Baza Demografia Dziedzinowe Bazy Wiedzy (DBW)
http://demografia.stat.gov.pl/bazademografia/ http://swaid.stat.gov.pl/
Wskazniki Zréwnowazonego Rozwoju - STRATEG
http.//wskaznikizrp.stat.gov.pl —: ) http.//strateg.stat.gov.pl/

URZAD MIASTA GDYNI

DANE TELEADRESOWE
al. Pitsudskiego 52/54 58 66 88 000 dvnia@edvhia.ol
81-382 Gdynia @ fax 58 62 09 798 @ umedynia@gdynia.p

INFORMACIJA GDYNSKIE CENTRUM KONTAKTU

58 66 88 000 @ 58 626 26 26

MIEJSKIE STRONY INTERNETOWE, KTORE WARTO ODWIEDZIC

@‘

@l gdynia.pl L~ \ @l twitter.com/MiastoGdynia L~ \

@l bip.gdynia.pl PO~ \ @l otwartedane.gdynia.pl Pv \

WYDZIAt WSPOLPRACY | ANALIZ SAMORZADOWYCH

ul. 10 lutego 33 58 785 14 20 ; ;
. dz.wspolpracy.analiz@gdynia.pl
81-364 Gdynia @ fax 58 785 14 22 @ w polpracy geynia-p
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Urzad Statystyczny
- % w Gdansku
STATISTICAL OFFICE IN GDANSK
CONTACT DETAILS

ul. Danusi Street 4 +48 58 76 83 100 :
80-434 Gdarisk @ +48 58 76 83 210 Statistical @ SekretariatUSGDK@stat. gov.pl

Information Office

STATISTICAL INFORMATION OFFICE, STATISTICAL LIBRARY - library information, reading-room

ground floor, room 3 @ +4858 76 83 210, phone/fax +48 58 76 83 232

INFORMATION PORTAL - http://gdansk.stat.gov.pl/en/

Statistical Office
cus . in Gdarisk Press bureau = About portal

B & ST S - = G

Statistical

Information . i REGON,
about Current studies  Publications ";f%ﬁg:f;l“gvﬂf Local Data Bank ~ Segional Geostatistics STRATEG
ervant

ERVT, Reporting  Statistical offices Statistics Poland
Classifications

voivodship

DATA BANKS AND DATABASES

Local Data Bank (BDL) Geostatistics Portal
https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start http://geo.stat.gov.pl/en/
Demography Database Knowledge Databases (DBW)
http://demografia.stat.gov.pl/bazademografia/ http://swaid.stat.gov.pl/EN/
Sustainable Development Indicators ! STRATEG
http://wskaznikizrp.stat.gov.pl » ) http.//strateg.stat.gov.pl/

GDYNIA CITY HALL

CONTACT DETAILS
al. Pitsudskiego 52/54 +48 58 66 88 000 umedynia@gedvnia.ol
81-382 Gdynia @ fax +48 58 62 09 798 @ gdynia@gdynia.p
INFORMATION GDYNIA CONTACT CENTRE
@ +4858 66 83 000 @ +48 58 626 26 26
CITY WEBSITES WORTH VISITING
@l gdynia.pl P~ ‘ @l twitter.com/MiastoGdynia P~ ‘
@l bip.gdynia.pl L~ C ‘ @l otwartedane.gdynia.pl L~ C ‘

DEPARTMENT OF COOPERATION AND ANALYSES

ul. 10 lutego 33 58 785 14 20 i i
. wydz.wspolpracy.analiz@gdynia.pl
81-364 Gdynia @ fax 58 785 14 22 @ Y polpracy seynia-p
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