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*  Veordnung (EU) des Europdischen Parlaments und des Rates Nr. 1315/2013 vom 11.12.2013 Uber
Leitlinien der Union fur den Aufbau eines transeuropdischen Verkehrsnetzes definiert den Umfang der

Hochgeschwindigkeits- und konventionellen Netze, die in das sgn. Global- und Hauptnetz
eingeschlossen sind.

* Unsere Republik soll bis Ende 2030 die Hochgeschwindigkeits-Neubaustrecke Prag — Lovosice

in Betrieb setzen, die fiir die Geschwindigkeit 250 km/h oder mehr bemessen ist.
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Griinde der Raumabgrenzung:

« Schutz der auf dem tschechischen Gebiet beabsichtigten
Hochgeschwindigkeitskorridore im Anschluss an &hnliche
Korridore im Ausland.

Aufgaben fir die Ministerien und andere zentralen
Verwaltungsbehdrde:

« Uberpriifung der méglichen Eingliederung der Stadt Usti
nad Labem in den Korridor Prag - CZ/BRD-Grenze
(-Dresden) mit einer Haltestelle fiir den konventionellen
Schnellzugverkehr.

 Uberpriifung der Machbarkeit, ZweckmaRigkeit und der fir .
die Hochgeschwindigkeitskorridore gefordeten Bedingungen ; J / .
des Gebietsschutzes einschl. der Nutzungsart des ‘ “
Schnellverkehrs und die Koordination mit anderen
betroffenen La&ndern und eventuelle anschlieRende
Festlegung der Bedingungen fir Schaffung von

N\
e~ o
Gebietsreserven. Osterreich?_
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SZDC hat sich gemeinsam mit dem Verkehrsministerium der CR und den verantwortlichen Vertretern des
Freistaats Sachsen mit der Studie der grenziberschreitenden Verbindung Usti nad Labem — Dresden
befasst. Diese Studie ist aus dem TEN-T-Programm der EU mitfinanziert.

Das gemeinsame Projekt ist in sieben Aktivitdten gegliedert, die a.a. auf die Harmonisierung der
Vorschriften und Standards im Kontext der Interoperabilitdt der Eisenbahnsysteme und der nationalen
Gesetzgebungen, Umweltbewertung, Anforderungen an die Untersuchungsarbeiten fir die vorgesehenen
Tunnels und auch auf die Publizitét des Projekts zielen.

Fur jede Aktivitat wurde eine sgn. Advisory Group benannt, d.h. eine Beratergruppe, in der die Auftraggeber
und Bearbeiter der entsprechenden Aktivitat vertreten sind. In Tschechien sind diese Aktivitaten in drei
Studien gegliedert:

- Gebietstechnische Studie der neuen Eisenbahnstrecke Litoméfice — Usti nad Labem — deutsche
Staatsgrenze

« Bewertung des Projekts der neuen Eisenbahnverbindung Prag — Dresden auf dem Gebiet der
Tschechischen Republik

« Ingenieurtechnische Umweltanalyse der neuen Eisenbahnverbindung Lovosice — Dresden auf
dem tschechischen Gebiet




5/0¢]

Spréava Zeleznicni dopravni cesty

b

Vypracovéni projektu je :polulinnnnvinn Evropskou unii
z programu TEN-

Bewertung des Projekts der neuen Eisenbahnverbindung
Prag — Dresden auf dem Gebiet der Tschechischen Republik

Aktivitat

Subaktivitat 1.1
Subaktivitat 1.2

Subaktivitat 2.1
Subaktivitat 2.2
Subaktivitat 2.3

Harmonisierung der Vorschriften fur die Eisenbahn
Harmonisierung der Vorschriften des relevanten &ffentlichen Rechts

Bewerung bezulih Siedlungbete
Bewertung bezlglich Umwelt
Bewertung bezigliche geophysikalische Aspekte

Subaktivitat 3.1

Subaktivitat 3.2

Tunnels
Grolte Briickenanlagen

Subaktivitat 4.2

Okonomlsche Studle

Subaktivitat 6.1

Subaktivitat 6.2
Subaktivitat 6.3
Subaktivitat 6.4

Subaktivitat 7.1
Subaktivitat 7.2
Subaktivitat 7.3

Anforderungen an geotechnische Bewertung und hydrogeologische
Untersuchung

Anforderungen an die Untersuchungen fur Tunnels

Anforderungen an die Untersuchungen im Bereich Artenschutz
Anforderungen an dle Untersuchungen im Bereich Larmschutz

Publmtat
Umsetzungsplan
Vergabeverfahren
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P —— Litoméfice — Usti nad Labem — deutsche Staatsgrenze

» Erstellungstermin: 08/2014 bis 06/2015
« Bearbeiter: SUDOP PRAHA a.s.
* Die Studie basiert auf der ,Koordinationsstudie der HGS", IKP Consulting Engineers s.r.o., 2003).

« Die Studie knupft an die Gebietstechnische Studie ,HGS im Abschnitt Prag — Litoméfice* an (IKP

Consulting Engineers, s.r.o., 2013).

+ Das Ziel dieser Studie ist ein Variantenvorschlag der neuen (teilweise Hochgeschwindigkeits-) Strecke
im Abschnitt Litoméfice-Region — Usti nad Labem — deutsche Staatsgrenze, die ein Bestandteil der

Schnellverkehrsverbindung zwischen Prag und Dresden ist.

« Die Studie soll mehrere Variantenlésungen mit der direkten Anbindung Usti nad Labem uberpriifen und
sie mit der bisher auRerhalb der Stadt Usti nad Labem gefiihrten, gebietsgeschitzten Richtung

vergleichen.
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T et Litoméfice — Usti nad Labem - deutsche Staatsgrenze

- Die grundlegende Bemessungsbahngeschwindigkeit im Abschnitt Roudnice nad Labem - Usti nad
Labem betragt 350 km/h. Im Abschnitt Usti nad Labem — deutsche Staatsgrenze ist in allen Varianten

eine niedrigere Bemessungsbahngeschwindigkeit (bis 230 km/h) vorgeschlagen.
« Das hochste vorgeschlagene Gefélle in den geschlossenen Abschnitten betragt bis zu 10 %eo.

« Fur die Einbindung in die Bahnstationen und die Streckenverbindungen ist mit Rucksicht auf die lokale

Bedingungen die Geschwindigkeit von 100-120 km/h vorgesehen.

« Aufgrund der Auswahl der Varianten werden die Strecken A, C und F2 im Abschnitt Roudnice nad
Labem — Usti nad Labem und die Strecke A(=C=F2) a EC im Abschnitt Usti nad Labem — Dresden
belegt.

« Der Vorschlag der Strecke soll die Gebietsaspekte nicht nur bezuglich Umwelt sondern auch bezuglich

Nutzbarkeit der Flachen fur die menschliche Tatigkeit méglichst berlicksichtigen.
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Ingenieurtechnische Umweltanalyse der neuen Eisenbahnverbindung Lovosice — Dresden auf dem Gebiet

der Tschechischen Republik:
«  Erstellungstermin: 01 /2015 bis 10/ 2015

* Die Studie ist ein Bestandteil des tschechisch-sdchsischen grenziiberschreitenden, aus dem TEN-T-

Fonds mitfinazierten Projekts. Das Thema der Studie ist eine Gesamtheit der Aktivitaten zur Analyse der
vorgeschlagenen Strecken hinsichtlich der Umwelt, Durchgangsméglichkeit und Geologie mit dem Ziel, eine
entsprechende Unterlage fur die Bewertung des Vorhabens beziglich Umweltvertraglichkeit zu erstellen und

die entworfenen Briicken- und Tunnelanlagen bezuglich Technik und Technologie zu analysieren.

Bewertung des Projekts der Eisenbahnverbindung Prag — Dresden auf dem Gebiet der Tschechischen
Republik
«  Erstellungstermin: 12 /2014 az 12/ 2015

. Die Studie ist ein Bestandteil des tschechisch-sdachsischen grenziiberschreitenden, aus dem TEN-T-
Fonds mitfinazierten Projekts. Sie befasst sich mit der Harmonisierung der Vorschriften und Standards
bezlglich TSI und nationale Gesetzgebung. Des Weiteren hat sie die technisch-6konomische Studie der
Hochgeschwindigkeitsstrecke Litoméfice — Staatsgrenze mit Deutschland, Publizitdt des Projekts und

Umsetzungsplan zum Inhalt.
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e pre—— Eisenbahnverbindung Lovosice - Dresden
™ Schichtvulkan ) Schiot mit dem e
vulkanischer  (Vulkan) diskordanter konkordanter System von

«  Aktivitat 2 Bewertung der bevorzugten Kamin Lawastrom  Gang Gang (Lagergang) & radialen Géngen

Korridore

«  Aktivitit 3 Technische Fragen der

maRgebenden Anlagen

«  Aktivitiat 5 Bewertung der

Umwelauswirkungen der neuen

Eisenbahnstrecke

«  Aktivitat 6 Konzept der Fachgutachten
und Expertisen

Abb.  Blockdiagramm -  Magmatische

Intrusionen in den Plattformsedimenten
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héchste Bemessungsbahngeschwindigkeit 350 km/h
Geschwindigkeit des langsamsten Zugs 160 km/h
Geschwindigkeit auf den Abzweigen der Hochgeschwindigkeitsstrecke mind. 160 km/h
Radius der Bahnkriimmung mind. 7150 m, bei der Verwendung der Grenzparameter 6025 m
Gefidlle max. 20 %., bei den kurzen Rampen max. 35 %o
standardméaRiger Gleisabstand 4,70 m,

in der Bahnstation zwischen dem Haupt- und Vorfahrtgleis
Gleisverbindungen zwischen den Hauptgleisen nach ca. 15 km

Geschwindigkeit in die Abzweigrichtung 160 km/h
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Ein dominantes Objekt der neuen
Eisenbahnstrecke stellt der grenziberschreitende
Basistunnel unter dem Erzgebirge mit einer Lange
von 26,53 km.

Bahngeschwindigkeit:

Personenverkehr 200 km/h
Giiteverkehr 120 km/h
Personenverkehr — geplant 230 km/h
Durchfahrtquerschnitt GC
Gleisabstand 4,50 m

Langsgefdlle max. 12,5 %o

Abschnitts

Querschnitt des grenziberschreitenden Tunnels mit der
Rohrverbindung
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Dresden —UstiniL |

Usti niL - Prag

Lénge der Eisenbahnverbindung :
heutiger Zustand 82 km 114 km
neuer Zustand 56 km 84 km
davon neue Strecke 43 km 80 km
- auf dem deutschen Gebiet 22 5 km -
- auf dem tschechischen Gebiet 20,5 km -
Fahrzeit mit Zug : , i ;
heutiger Zustand 65 Min. 70 Min.
neuer Zustand (einschl. . ’
Anhalten 2 M'm.( Z5.Min, 27 M.
Betriebstyp v
Kombiverkehr — 6
neue Strecke Personen- u. Piashgeahuidige
= ts-Personenverkehr
Guteverkehr o i
Bemessungsparameter
?nzr:ess“”gsge“hw'”d'gke't bis 130 km/h bis 350 kg/h
Ggschwspdtgkett der 120 km/h )
Guuterziige
Anzahl der Streckengleise 2 2
Elekirifizieruris 15kV 16,7 Hz /1 25 25 kV 50 Hz (3 kV
kV 50 Hz s8)
Sicherungssystem ETCS ETSC
Koemmunikationssystem GSM-R GSM-r

‘ Ministerstvo dopravy

STAATSMINISTERIUM |
FUR WIRTSCHAIT |
ARBEIT UND VERKEHR |

Neue Verbindung Prag - Dresden

Dé&cin

2 Line

Usti nad Labem
Litomérice

b. e
up to 350 km/h ‘

A
N

Treistaat
SACHSEN
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Varianten
Prag Usti / Labem Investitionsko Interner Wirtschaftlicher B/C Kennzahl
) - - sfen okonomischer Kapitalwert
Usti / Labem Dresden (Mio. CZK)"  RentabilititsmaR (Mio. CZK)
(%)
A ACF2 128 444 621 541% -1 530 732 0,982
A E-C 135 544,375 5,22% -4 916 940 0,943
Cc A,C,F2 129 171,635 5,49% -151 867 0,998
G E-C 136 271,389 5,30% -3541 015 0,959
F2 ACF2 128 508,006 5,40% 1732735 0,979
F2 E-C 136 352,698 5,21% -5 085 050 0,941
Tab. Ergebnisse der wirtschaftlichen Analyse EIRR (%)
8%
|
7%

5% -+
4% -
a%

2%

1% -+

0%
600 650 700 750 800 850 900 950 1.000 1050 1100 1,150 1.200 1250

Investiéni naklady na km (mil.KE)

Abb. Empfindlichkeitsteste hinsichtlich der Anderung der
Gesamtinvestitionskosten
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* Das Projekt der Modernisierung der anknipfenden
Infrastruktur im Abschnitt Dresden — Berlin wird langfristig
fortgesetzt. Die Zielbahngeschwindigkeit in diesem Abschnitt
betragt 200 km/h, zurzeit wird jedoch die Strecke der
Geschwindigkeit von 160 km/h angepasst .

*« Diese Etappe wird bis 2020 fertiggestellt. Gleichzeitig wird
die Wiederherstellung der Dresdener Strecke im Knoten
Berlin vorbereitet, die zur Verkiirzung sowohl der Strecke als
auch der Fahrzeit beitragen wiirde. Die Fertigstellung des

Vorhabens kann man jedoch nicht vor 2020 erwarten.

y — I-wupend Ineopmtim)
e l-ulupnd}m dm]npmm

| — Upgdedinoperation
,




Sprava Zeleznicni dopravni cesty

Von der Européischen Union kofinanziert . J '
nampurg e el
Transeuropdisches Verkehrsnetz (TEN-V) A Rostock e ‘ 1

Berlin

Ausbaustrecke
Leipzig/Halle-Berlin VDE 8.3

Lutherstadt
Wittenberg

Hannover
Magdehburg

—

5 Bitterfeld
Neubaustrecke Halle (saate) Leipzi
Erfurt-Leipzig/Halle VDE 8.2 ) | eipzig
~
Dresden

Frankfurt am Main £

Neubaustrecke
Ebensfeld-Erfurt VDE 8.1

Coburg

Ebensfeld _
Bamberg .-

Ausbaustrecke Eﬂaﬁé&lﬂ = Verkehrsprojekte Deutsche Einheit (VDE)
Niirnberg-Ebensfeld VDE 8.1 ooy e Transeuropaische Metze (TEN) der Europédischen Union, Eisenbahnprojekte
Niirnberg === \DE8 Neubaustrecke
s === \DE8 Ausbaustrecke
Minchen 00 Ost-West-Verbindung

Verona Nord-5id-Verbindung
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Wroclaw

« Das Betriebs-Infrastruktur-System der schnellen
Eisenbahn auf dem Gebiet der Tschechischen Republik
schlielt die Hochgeschwindigkeits-Neubaustrecken
(HGS) und die modernisierten konventionellen Strecken
mit hoheren Parametern einschl. des Wagenparks und
des Betriebskonzepts ein.
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« Die HGS schaffen die Voraussetzungen fir die Verbesserung
der verkehrstechnischen Infrastruktur bezlglich der
Durchgangigkeit der Landschaft und Erreichbarkeit von
Gemeinden, welche die natirlichen regionalen Zentren des
Gebiets darstellen. Miki2hah

« Die HGS werden die Kapazitat der konventionellen
Hauptstrecken entlasten und ermdéglichen damit ihre Nutzung
fur die weitere Entwicklung des regionalen und Giteverkehrs.
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Ziel der Machbarkeitsstudie:

Vorschlag zur optimalen Beseitigung des Kapazitatsengpasses, der die zukinftige Entwicklung des
Eisenbahnverkehrs im TEN-T-Hauptnetz im Abschnitt Usti nad Labem — Dresden und auf den Strecken
nérdlich von Prag verhindert.

Uberpriifung der Beitrage der neuen Strecke zur Minderung der Larmbel&stigung in der Umgebung von
bestehenden Strecken und zur Minderung der Auswirkungen anderer Externalitdten auf die Umwelt und
offentliche Gesundheit.

Vorschlag einer stabilen und attraktiven Verbindung zwischen Deutschland und der Tschechischen
Republik mit der Minderung der Hochwassergefahr fir den Eisenbahnbetrieb.

Uberprifung der Vorteile aus der Verkiirzung der Fahrzeit (Ermittlung der attraktiven Fahrzeit auf den
innerstaatlichen Strecken — Prag — Lovosice/Louny — Usti nad Labem - Vorerzgebirge-Region — Karlsbad-
Region)

Vorschlag der MaRnahmen zur Verbesserung der verkehrsméaRigen ErschlieBung der Usti n/L-Region und
Uberprifung der ZweckmaBigkeit der direkten Verbindung Prag — Dresden auf der neuen Strecke fiir die
Stadt Usti nad Labem

Uberprifung der Beitrage aus der Verbesserung der verkehrsmaRigen ErschlieBung und Schaffung des
Raums fiir weitere Entwicklung des stadtnahen Verkehrs

Uberpriifung der méglichen Verschiebung von Verkehrsstrémen von der Strae auf die Eisenbahnstrecke

Uberpriifung der Beitrage aus der weiteren Verbindung zwischen der Tschechischen Republik und
Deutschland fur den Guteverkehr als eine Alternative des Grenzubergangs Dé&Cin — Schéna

Vollendung der Machbarkeitsstudie in der 1. Halfte 2019.
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Vorbereitung der neuen
Hochgeschwindigkeitsstrecke
Prag — Dresden
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