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Udelezenci na prvi delavnici v okviru projekta SMART — MR: »Trajnostni ukrepi za
ucinkovitejsi promet v metropolitanskih regijah« v Veliki sejni dvorani v Mestni hisi.

predstavitvi delavnice.

Matej Gojcic, namestnik direktorice za razvoj in splosne zadeve iz RRA LUR na uvodni

Dr. Nika Razpotnik Viskovi¢ iz ZRC SAZU je govorila 0 pomembnosti
vklju€evanja vseh druzbenih skupin na podrocje PPP.

Pred zacetkom evropskega tedna mobilnosti je v ljubljanski Mestni hisi 15. in 16. septembra 2016 potekala prva od sedmih delavnic projekta
SMART - MR: »Trajnostni ukrepi za ucinkovitejsi promet v metropolitanskih regijah«. Glavni cilj projekta je podpreti lokalne in regionalne oblasti
pri izboljSanju prometne politike in zagotavljanju trajnostnih ukrepov za dosego prozne nizkoogljicne mobilnosti v metropolitanskih regijah.
Delavnico sta organizirala ZRC SAZU (Geografski institut Antona Melika) kot vodilni partner projekta in Regionalna razvojna agencija Ljubljanske

urbane regije (RRA LUR). V okviru delavnice je beseda tekla o nadvse aktualni temi - participativnem prometnem planiranju (PPP) oz. dejavnosti, ki

poskusa dognati, kako vkljucevati javnost v nac¢rtovanje prometa. Na mednarodnem srec¢anju smo lahko prisluhnili gostom iz 8 metropolitanskih
regij (iz Osla, Goteborga, Helsinkov, Budimpeste, Rima, Porta, Barcelone in Ljubljane), ki so izmenjali izkudnje s podroc¢ja mestnega prometa in
nacrtovanja mobilnosti ter predstavili svoje dobre prakse.

Dobra praksa v Ljubljani - izjemno
povecanje povrsin za pesce in kolesarje
Prvi dan v okviru delavnice je goste nagovoril dr. Janez
Nared, visji znanstveni sodelavec v ZRC SAZU, ki je
poudaril pomen lokalnih nacionalnih politik za izboljSanje
mestne prometne politike in spregovoril o pomembnosti
sodelovanja z drugimi institucijami ter izmenjavi
rezultatov 10 projektnih partnerjev. Uvodne besede je z
gosti delila tudi mag. Lilijana Madjar, direktorica RRA
LUR, ki je spregovorila o pomenu u¢inkovito notranje
povezane regije kot klju¢nega nosilca nacionalnega
ekonomskega razvoja, pridruzila pa se ji je $e mag. Polona
Demsar Mitrovic z Ministrstva za infrastrukturo in
prostor, ki je poudarila zlasti potrebo po vkljucevanju
razli¢nih institucij. V uvodnem delu srecanja je kot
predsednik Sveta LUR udelezence nagovoril Zupan Zoran
Jankovic in povedal, kako pomembno si je na tovrstnih
delavnicah izmenjati dobre prakse in ne ponavljati starih
napak. Poudaril je, da so bili v okviru LUR v zadnjih
nekaj letih narejeni veliki koraki na poti k izbolj$anju
prometne politike v mestni regiji. Na ra¢un zaprtja
strogega mestnega centra za promet in zmanj$anja Stevila
avtomobilov so se optimalno povecale infrastrukture za
pesce in kolesarje. Kot je povedal Zupan, ni zanemarljivo,
da se je po uvedbi sistema BicikeL], po zgledu sorodnih
storitev Citybike v drugih evropskih mestih, Stevilo
uporabnikov mestnih koles v zadnjem ¢asu zelo povecalo,
kar je nadvse spodbudno.

Participativnho prometno planiranje (PPP)
Rdeco nit tokratnega sre¢anja in delavnice — participativno
prometno planiranje (PPP) je predstavil dr. David Bole

iz ZRC SAZU, ki je povedal, da imajo glede dejavnosti

PPP razli¢ni projektni partnerji razli¢na pri¢akovanja in
predstave. Opozoril je, da si glede vklju¢evanja posameznikov
v planiranje prometa v metropolitanskih regijah iz severnih
drzav predstavljajo zlasti splosno javnost, medtem ko
sivdrzavah z juznega dela Evrope v tej vlogi bolj kot ne
predstavljajo mestne ob¢ine. V sklepnem delu predstavitve

je poudaril, da je v samem procesu PPP vklju¢evanje ljudi iz
razli¢nih druzbenih skupin izrednega pomena in da se je pri
tem potrebno spoprijeti tudi z vsakokratnimi aktualnimi
izzivi.

Naslednji govorec, Magnus Ljung, projektni vodja in
univerzitetni predavatelj na Univerzi v Goteborgu, si je
zastavil zanimivo vprasanje, ali lahko pogled splosne
javnosti na prometno planiranje vpliva na nadaljnje

korake pri razvoju lokalne mobilne politike. Pri tem je
izpostavil primer mestnega predela Backa v severnem

delu Goteborga, ki kot regija s pove¢anim kriminalom

in pogostimi konflikti pomeni svojevrstno mentalno in
ekonomsko lo¢nico v odnosu do sredi$¢a mesta. Povedal je,
da so v okviru omenjene regije organizirali lokalna sre¢anja
in javne diskusije ter dodal, da se pri PPP vselej soo¢amo

z zelo razli¢nimi izzivi. Sredi tako razli¢nih perspektiv

je po njegovem mnenju potrebno razumeti vse procese
prometnega planiranja drugih projektnih partnerjev,

zaradi cesar so sodelovanje, koordinacija, izmenjava
dobrih praks in upostevanje mnenj strokovnjakov bistveni.
Pri vkljucevanju ljudi in upostevanju njihovega zornega
kota glede PPP je nujen demokraticen in kriti¢en pristop,
obenem pa je pri tem potrebno delovati transparentno in
zdrZema, da bi lahko tovrstno sodelovanje obrodilo sadove.
Z vidika nacrtovanja delovnih procesov je opozoril na
pomen pravocasnega planiranja, ki edino lahko zagotavlja
tudi pravocasno uvedbo in sprotno spremljanje potrebnih
sprememb.

Vkljuéevanje ranljivih druzbenih skupin
in spodbujanje projektnih partnerjev
PPP

V drugem delu srecanja prvega dne so predstavniki
posameznih ustanov in organizacij spregovorili o
pomembnih temah, koga vkljucevati v fazi nacrtovanja
prometne politike in s kak$nimi tezavami se pri tem soocajo
posamezne ranljive druzbene skupine, denimo ljudje z
razli¢nimi oblikami oviranosti. Dr. Nika Razpotnik
Viskovic¢ iz ZRC SAZU je povedala, da sodelovanje s temi
druzbenimi skupinami, med katere bi lahko pristeli tudi
starejSe obcane in otroke ter marginalne skupine, na
podrocju PPP pomeni posebne vrste izziv tako za arhitekte,
urbaniste kot za Stevilne druge strokovnjake.

Na primeru Helsinkov so nato na kratko predstavili projekt
Helsinki Region Transport (HSL/HRT), ki poteka Ze od
leta 2004 in si v prvi vrsti prizadeva vkljucevati projektne

partnerje k dialogu. Projekt vkljucuje tudi prostorsko nacrtovanje, v okviru
katerega so si zadali 4-letni na¢rt, kako se spoprijeti z visoko koncentracijo
poselitve v mestu. V finski prestolnici namrec na 6 % povrsine Zivi kar polovica
vsega mestnega prebivalstva.

O daljnoseznem projektu na podro¢ju prometnega planiranja so spregovorili $e
za primer Barcelone. Vanj je vkljucenih okoli 200 ljudi iz razli¢nih organizacij
in ustanov, mreza znanstvenikov in svetovalcev, zajema pa kar 36 mestnih
ob¢in. Povedali so, da so zaradi prilagajanja potrebam ljudi uvedli celo digitalno
platformo.

avnica Vkljucevanje PPP na sirso regionalno raven
Po zacetnih strokovnih predstavitvah je sledila delavnica, v okviru katere so se
udelezenci razdelili v 4 delovne skupine. S prakti¢nimi primeri dobrih praks
iz svojih drzav na podrocju PPP so razpravljali o pozitivnih in negativnih
dejavnikih na¢rtovanja mestnih prometnih politik in si zadali kljuéno
vprasanje, kako PPP vkljuciti na Sirso regionalno raven.

Nato je bila na vrsti predstavitev rezultatov in ugotovitev ter splosna diskusija,
med katero so si sodelujo¢i izmenjali svoja mnenja in izkusnje. Ve¢ina je
soglasala, da dualnost delovanja na lokalni in regionalni ravni vsekakor
vpliva na rezultate nacrtovanja PPP in da se je obenem potrebno zavedati, da
za posamezne aktualne dileme ni le ene resitve, temveé jih je navadno vec.
Poudarili so, da to $e posebej velja, ¢e govorimo o uporabnosti konkretnih
resitev v vecjih mestih. S stali$¢i regionalnega delovanja je potrebno sproti in
pravocasno seznanjati vse prebivalce.

Po mnenju $tevilnih udelezencev je pri nacrtovanju PPP klju¢nega pomena
vzpostavitev transparentnega sistema, ki bi med ljudmi zbujal zaupanje, kajti
vse preveckrat se zaradi mo¢nega vpliva medijev in pristranskosti ne uposteva
SirSega vidika, kar vodi k omejenim in enostranskim zaklju¢kom. Dodali so,
da je razdelitev vpliva in mo¢i na podro¢ju odlo¢anja o mestnih prometnih
politikah pogosto odvisna tudi od velikosti in vplivnosti regije. V toku razprave
so $e ugotovili, da v sam proces PPP nikoli ni mogoce vklju¢iti vseh organizacij
in ustanov ter da je na strani strokovnjakov, da odlocajo o legitimnosti
sodelovanja konkretnih projektnih partnerjev. Opozorili so $e na problematiko
izklju¢enosti vedno istih skupin ljudi (otrok, invalidov, posameznikov, ki jih
podrocje ne zanima, in drugih marginalnih skupin), ki niti nimajo svojih
predstavnikov. Udelezenci so se strinjali, da je za to, da bi jih motivirali k
sodelovanju, potrebno poznati tudi njihova stalisca.




