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Sazetak

1. Upotreba rute

Rezultati analize razli¢itih pilota pokazuju brojne razlike u upotrebi i korisni¢kim profilima, ali i neke
uobicajene obrasce.

Za regije u kojima su dostupni podaci tijekom vise godina, vidljivo je povecanje koristenja. To je slucaj s
francuskim dijelom EuroVelo 8 rute, gdje je u razdoblju izmedu 2014. i 2017. godine uoeno povecanje
upotrebe rute od 7%, a Cak i ve¢e povecanje na slovenskom dijelu rute, gdje godisnje stope rasta dosezu
13,8% na jednom brojacu prometa biciklista i 12,5% na drugom. To je ohrabrujuci znak koji govori u prilog
povecanju cikloturista na ovoj ruti, te da razvoj rute u smislu infrastrukture, postavljanja signalizacije,
ponude turistic¢kih usluga, promocije, itd. donosi prve plodove.

Drugi trend koji je jasno vidljiv u svim podrucjima na kojima je vrSena anketa je prevladavanje muskih
ispitanika. Njihov udio dosegao je 71% u Sloveniji, 69% u Kataloniji, a takoder 69% u Francuskoj. Postoji li
blaga pristranost u smislu da su muski biciklisti skloniji odgovarati na ankete, to bi trebalo potvrditi ru¢nim
brojanjem; medutim, neravnoteza je toliko velika i toliko dosljedna izmedu drZava odnosno regija daleko
udaljenih jedna od druge da se Cini da ti rezultati nisu toliko daleko od stvarnosti. Da bi se ostvario puni
potencijal cikloturizma duz EuroVelo 8 rute, moZda bi bilo korisno u buduénosti poveéati napore za
privlacenje Zenskih cikloturista/biciklista na rutu. Iskustvo iz drugih dijelova Europe pokazalo je da se to
moZe postici stvaranjem sigurnog biciklistickog iskustva, s kvalitetnom biciklistickom infrastrukturom,
odvojenom od cestovnog prometa kad god je to mogude. U okviru buduce europske platforme za praéenje
uporabe ruta gdje su razlicite rute izravno usporedive, bilo bi zanimljivo pronaci i druge rute u Europi u
kojima se postiZe bolja ravnoteza spolova kako bi se identificirale najbolje prakse, te iskustva iz istih
prenijela na mediteransko podrucje.

U pogledu prosjecne potrosnje turista, rezultati se znacajno razlikuju izmedu razli¢itih dionica ruta na
kojima su vrSena istrazivanja, posebno za jednodnevne izlete. Na primjer, dok je prosje¢na potrosnja 1,00
€ u francuskom dijelu, odgovarajuéa vrijednost u slovenskom dijelu rute je 26 €. U buducnosti, to znaci da
¢e se metodologije morati revidirati kako bi se vidjelo odrazava li to stvarne razlike u razini potrosnje ili
razlike u nacinu prikupljanja podataka.

2. Prve procjene ekonomskog ucinka

Dio procjene ucinka projekta MEDCYCLETOUR bio je prvi korak prema uspostavi zajednicke metodologije
za procjenu ekonomskog utjecaja cikloturizma duz EuroVelo 8 rute na temelju brojaca prometa biciklista
i anketa, te povezan sa slicnim naporima za ostale EuroVelo rute.

Za pilot projekte koji su uspjeli realizirati oba nacina procjene ucinaka, i ugraditi brojace biciklista i provesti
ankete korisnika rute moguce je dati prvu procjenu ekonomskog ucinka biciklistickog turizma u tim
drzavama odnosno regijama. Bududi da su u meduvremenu brojaci biciklista (tzv. Counteri) ugradeni i u
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druge drZave/regije, a metodologija ankete lako dostupna, u buduénosti ¢e biti moguce dati cjelovitiju
sliku ekonomskog ucinka na ¢itavoj EuroVelo 8 ruti. Za sada se rezultati mogu saZeti na sljedeci nacin:

REGIJE/DRZAVE EKONOMSKI UTJECAJ
ALPES-MARITIMES, FRANCUSKA ' 3.7-15.5 milijuna €
GIRONA, KATALONIJA, SPANJOLSKA | 2.0-2.8 milijuna €
SLOVENIA | 2.3 milijuna €

Ovi preliminarni rezultati sugeriraju da je projekt MEDCYCLETOUR na tragu da ispuni utjecaj i rezultate
predvidene na pocetku projekta. Medutim, situacija ce biti jasnija tijekom sljedeéih godina, kada ¢e podaci
s nedavno instaliranih brojaca biciklista biti dostupni za sva godiSnja doba i kada ée se provesti vise anketa
korisnika same EuroVelo 8 rute.



