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SUMMARY (IN ENGLISH)

This draft analyses the last mile issue at the Bydgoszcz Logistics Hub. It should be stressed that the
issue has a rather broad meaning and includes various issues related to the logistics and carriage of
goods. Individual chapters of the documentation analyse the current conditions as well as crucial
prospects from the point of view of the last mile implementation at the Bydgoszcz Logistics Hub.

Chapter two of the document were based on numerous industry data obtained from various sources in
order to comprehensively present the last mile issue and the related concepts. The term "last mile" can
be used to describe the final stage of the logistical process comprising the transport of goods by road
along the shortest possible route between the reloading point (logistics hub) and the end customer
(recipient).

It should be stressed that the last mile operations also apply to the transport of goods in the city
distribution system as well as to intermodal transport. This term may seem a little bit misleading because
it suggests the transport of goods to the end customer at a distance of several kilometres (or miles). In
fact, the carriage in this formula is also conducted as a part of intermodal transport at longer distances
reaching 80-160 kilometres mostly using high capacity trucks (tractor plus semi-trailer). Inturn, carriage
in retail trade to customers situated in high traffic intensity and population density urban areas play the
main role in the city distribution where the transport is provided over short distances several kilometres
long. Usually due to the spatial limits the cargo distribution utilises small (light) trucks, highly
manoeuvrable delivery vehicles with lower technical parameters (vehicle weight, axle load).

This chapter (i.e. chapter 2) presents a case study of examples of this model functioning in Poland and
abroad. The analysis results indicate that abroad there is much more focus on the shift towards
sustainable forms of transport. Increasingly often these actions are taken in cooperation with large
transport corporation, universities and operators managing individual terminals. These are both
innovative solutions implemented in the final and pilot form. They mostly focus on the implementation
of low-emission transport vehicles and the automation of the delivery process to increase the cargo
transport effectiveness and safety. In Poland the current last mile related activities focus exclusively on
the modernisation of the fleet (i.e. tractors, trucks and delivery vehicles) by ensuring compliance with
the latest exhaust emission standards (Euro V and VI).

Chapter three analyses the current condition of the analysed area. The current condition and planned
condition of various branches of the transport infrastructure (road, railway and waterways) as well as
the current economic situation and perspectives have been analysed. The latter aspect includes the
business entities constituting prospective customers and also an analysis of humerous social and
economic aspects. The implementation of the plans concerning the Bydgoszcz Logistics Hub will
contribute to the development of the Kujawsko-Pomorskie Voivodeship, including the increase in the
number of business entities as well as the expansion of industry structure and size. The investment
potential of the region will grow due to the significantly improved economic condition and the influx of
innovative solutions (including logistical and transport solutions). Greater the before connection to the
global economy will be also crucial for the Voivodeship, which will make the region more attractive to
foreign investors. Generally, the development of the Bydgoszcz Logistics Hub will increase the
competitiveness of the regional economy while decreasing the differences in the social and economic
development as compared to the most developed areas of Poland and to the European Union.

In turn chapter four analyses the last mile supply chain in terms of the transport handling requirements,
opportunities and challenges of using inland waterways, and also the location of customers and
suppliers. It was noted that the last mile cargo transport will become important only if the investments
related to the Bydgoszcz Logistics Hub are completed, which will activate the opportunities to reload
goods from inland waterway transport to road transport and from railway transport to road transport. It
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will increase the number of possible combinations within the supply chain, and due to the good railway
and waterway connections with the Tricity area ports, Bydgoszcz will become and important point on
the map of cargo transport between the port infrastructure and the central Poland (as a part of the last
mile transport operations).

The key opportunities of using the inland waterways more extensively for cargo transport include the

location of the Bydgoszcz Logistics Hub near rivers recognised as the international waterways i.e.
Vistula (E40), and the Notel and Warta rivers with t
which flows to the Vistula Lagoon (E70). It is necessary to implement broad scale infrastructural

investments that would align the aforementioned routes with the class IV navigation requirements

prescribed for international waterways. In turn, the causes hindering the use of waterways, in addition

to the Vistula's lack of proper navigation conditions and also the lack of a suitable port infrastructure,

also include connections to the railway and road transport (and air transport if possible).

The aforementioned documentation also includes polls conducted among potential stakeholders
interested in the services offered by the Bydgoszcz Logistics Hub. They included representatives of
businesses, railway carriers and dispatchers. The submitted replies show high approval for the concept
of establishing the Bydgoszcz Logistics Hub. Also the entities that mostly due to the profile of their
business activities are not interested in using the hub in most cases see the rationale behind the
establishing of the hub while indicating the benefits of economic growth and the resulting social
development of the region.

Chapter six focuses on the analysis of cargo traffic forecasts between the sea ports in the Tricity area

and the selected urban areas (i . e. PoznaG, G-d¥, War
demand for transport and logistical services in the future until 2034. The transport of mostly bulk cargo

and small goods (including containers) is expected to grow. It was assumed that ultimately after the

investment projects enabling regular navigation on the Vistula river are completed the cargo transport

between the Tricity area ports and the Bydgoszcz Logistics Hub will use three modes of transport: road,

railway and inland waterways.

In addition, due to the attractive location of the Bydgoszcz Logistics Hub in relation to the transport

network, the development of reloading centres supporting the sea ports in the Tricity area seems

justified from the point of view of the planned investment projects. The strengths of the analysed location

mostly include theshort di st ance to the sea ports in GdaGsk and (
container terminal in GdaGsk, constituting the | arges
of the Baltic Sea. In addition, the key advantages include high availability of transport (road and railway

transport) due to the connections with the European transport network TEN-T, both in the case of the
aforementioned sea ports and also | arge cities in cer
the effectiveness of cargo transport to the end recipient. An important argument is also the increase in

available storage space.

Therefore it is deemed justified to develop reloading centres at the Bydgoszcz logistics hub, which
would include the Bydgoszcz-Solec Kujawski Multimodal Platform and the Bydgoszcz Emilianowo
Intermodal Terminal.

The analysis of unit costs of cargo transport in the chapter seven showed that the best transport
configuration is the use of inland waterway transport between the Tricity sea ports and the Bydgoszcz
logistics hub. This approach is fully consistent with the assumptions of the European Union transport
policy and also the Polish sustainable growth policy. The proposals included in the strategic documents
indicate that one of the means to achieve the presented assumption is the shift towards to more
environmentally friendly low-emission types of transport. One of them is the inland waterway transport,
which is viewed as an ecological and effective mode of transport.
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The final element of the report are the conclusions and recommendations resulting from the conducted
analysis in terms of the last mile aspect of the Bydgoszcz Logistics Hub service. It mostly addresses
the results of the conducted case study of domestic and international good practices. The key
recommendations include the integration of various modes of transport, including the inland waterway
transport in the operation of the specific reloading centre location. Another crucial issue is the alignment
of the reloading and warehousing infrastructure to the specific groups of goods, and also the
implementation of innovative, effective solutions , to service the last mile of city distribution and
intermodal transport.

The Concept includes the following chapters:

1. Introduction

2. Description of the last mile issue with the analysis of examples of the last mile in Poland and in the
world

3. Analysis of the current situation of the study area:

3.1. Analysis of Bydgoszcz Logistics Hub communication links with key logistic locations -
identification of existing types of modes and means of transport

3.2. Characteristics of the Kujawsko-Pomorskie Voivodeship - its economic development and
analysis of Bydgoszcz Logistics Hub economic links with key logistic locations

4. The last mile supply chain 7 analysis of transport handling requirements, opportunities and
limitations of using inland waterways (including the use of IWW E70 and IWW E40 to operate the
Bydgoszcz Logistics Hub)

5. Results of surveys conducted among potential stakeholders interested in the services offered by
the Bydgoszcz Logistics Hub.

6. Analysis of cargo transport demand - current size and structure of cargo, forecast of cargo
transportation demand. Prospects for the development of the Bydgoszcz Logistics Hub in
international connections

7. Analysis of last mile cargo transport costs by mode of transport

8. Conclusions and recommendations

9. Summary
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zintegrowanych konwoj ach (ang. pl atooning), alterna
elektryczne) czy wykorzystywaniu pojazd-w o winkszyct

SAl nnovative Last Mi | e Solutions to Strenghten Combined Transporto draft , Uni wersystet Gda@Es ki, Port Ha
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Generalne zasady na jakich powinien funkcjono w a | przew-z Jgadunk-w transport
wramach ostatniej/ pierwszej mi 14 Zgpoedmijey =z derfti.ni otwajn
trasa ta powinna spegnial jeden z poniUszych warunk- v
1 §Nczylophinktu/ dostarczenia gadunk-w z najbliUszN ko
f znajdowal sifi w promieniu do 150 km w |linii prostej

a punktem odbioru/dostarczenia gadunk: - w.

Zasadniczym celem powyUszejo Ry ehtyywyw !l jegai NdBJemiae zr

transportu drogowego, kt - rego wudziag w 203,R60 r. w p
Wzwi Nzku z tym kierunek zmian ma polegal na zwi RnKks:
przyjaznych Srodaws$paut gagkalej, transport Sr-dl Ndowy
wykorzystywane do przewoz-w gadunk-w na gg-wnych odc
wobec transportu drogowego zakgdadaj N, Ue jegeo rolN
obsgugi przewozu gadunk-w w ramach pierwszej/ ostatnie
Podobne zapisy w zakresie funkcjonowani a transpor
wprawodawstwie na szczeblu krajowym. Ustawa o0° transp:
definiuje transport kombinowany jako przew-2z towar -\
przyczepa, naczepa z jednostkN ci NgnNcN |lub bez jed
kontener 20-st opowy | ub winkszy korzysta mBmbdkeoeEcawgmwygpdbi w
trasy. Z kol ei przew-z gadunk-w na gg-wnym odcinku ¢tr
Sr-dl Ndowy | ub morski. W przypadku przewozu gdgadunk:- w
dgugoSIi odcinka trasy kmovniprosj. pr zekraczal 100

|l dea przewozu gadunk-w w ramach transportu kombi nov
powszechnie stosowanych. W poni Uszej tabel. przedst
przewozu gadunk-w w transporcie.

Tabelal. Por - wnanie charakterystyki transportu kombinowanego :
TRANSPORT TRANSPORT TRANSPORT TRANSPORT
KOMBINOWANY INTERMODALNY MULTIMODALNY UNIMODALNY
LI CZBA $ROD (V\ggncv‘:r:le"'tu (V\ggn-cvjr{|enlt (nggncvir{len't Jeden (g§
TRANSPORTU . . . . . . t td
kolejowy i drogowy) kolejowy i drogowy) kolejowy i drogowy) ransport drogowy)
ZMIANA JEDNOSTKI Dopuszczalna Nie Dopuszczalna Dopuszczalna, lecz
GADUNKOWEJ P P niepraktykowana
NAJBARDZIEJ Wszystkie ga
WYKORZYSTYWANA transportem drogowym W zal eUno| W zaleUno| W zaleUno
GAGHt TRANSH (m.in. Transport miejsca miejsca miejsca
W GA6CUCHU kol ejowy, S przeznaczenia przeznaczenia przeznaczenia
DOSTAW morski)
tr-dgo: Opracowanie wgasne na podstawi e -basacProjedtioneof Tr anspoa

Emi ssion Savi.ng Potential so

Zasadniczym aspektem w realizacj. przyjnAatych zl eceCE
wykonywania przewoz-w jest dostawa towaru do odbiorc
przy wyborze dostawcy przesygebhod unamgdhtakiat R g} emi

przesygki, gwar ancj a ni euszkodzeni a gadunku, mo Ul
niestandar dowych zam- wi e &, termi nowoSI , dogodnoSi d
“Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniaj Nca dyr ektychyp - W2 /kloOmh/i WG awm egg@r & wiaen s ptr & ruo wioemaira ww g -fildi
czdonkowski mi, C O 012029070006 48 f i nal

SAModal split of freight transporto, Eur»explamadlwndex.‘ﬁhp/l:rd@hqIranstpmrttismqsncsfjireodaliepﬁlropa.eu/euro
SArt. 4, pkt . 13 Ustaw o transporcie drogowym z dnia 6 wrzeSnia 2001 r ., Dz . U .
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przesygdgek do odbi orcyosktoaBcmiwe gmi | &St Bldgrtyewa k!l uczowN

l ogistycznym przedsinbiorstw, dla kt-rych priorytete
dostawy’. Z uwagi na fakt, Ue niewielu kIl ientdostarcjesiest w St ¢
przesygdki, istotne jest aby firma trudni Nca sin dosta
odpowiednim poziomem obsgugi klienta @& kosztami us guog

W opracowani ach branUowych z a jomowaniena rostatniej aniliizBlz a n e z
najwalUniejsze kwestie wskazano:
T utrzymani e koszt-w dostawy przesygek n a akceptov

efektywnoSci procesu ostatniej mili,;

1 zapewnienie efektywnoSci dostaw, co wikld@eisifi ory
pojazd-w oraz personelu o odpowiednich kwalifikacj a
na rozw-j nowych technol ogi.i rozwaUane jest wdr ol
przesygdgek np. za pomocN drona, apejaidj Wc yacuht o wb mk
efektywnoSi oraz uproszczenie procesu dostaw;

f transparentnoSi statusu przesygek zapewniaj Nca kIl ie

Jak juU wspomniano wczeSniej, istotnN rol fiy.Obieckhr ocesi e

ten moUe byl zar-wno portem morskim, Sr-dl Ndowym czy

tym suchy port i terminal intermodal ny) czy- centr ul
skaddWMymj sce to tworzone i zazzpddmhet jgespadvarkd 2y
podmi ot -w posiadaj Ncych odpowiedni N infrastruktura |
pracy oraz przepgywem informacji. PowyUsze el ementy

realizacjn kompllekgiowteyczolkes Jumol egaj Ncej na przyj m

kompl et owani u, wydawani u gadunk - w or az Swiadczeni a

niezbndnych dla pedgnej® obsgugi potrzeb odbiorcy

ZgoUonoSi procesu dostarczenia gadunk-w do klienta s

jest najbardziej k 0 s zdlementem procésu logisigeznegoh.gWenchgyurgy r - Uny c h

Tr.-deg etap ostatniej mili w prO2ewagkowi dydchnkow zde we

DuUy wudziad tego etapu wynika z koniecznoSci dostar

klient - - w, co wpgdgywa istotnie na poziom emypddiuywnoSci

funkcjonowania ostatniejmiliwramac h dystrybucji miejskiej, eksperci ws
na rozpowszechnieniu opcj.i dar mowych przesygek. W ef
dodat kowych opgat za dostarczenie zam-wionej przesy:/

oper at or-w |l ogistycznych do wzincia na siebie koszt - -w

Wedgug dr Andr zej a Mont wi §gga pojici e gaCEucha dost

zdefiniowanym pojfAciem, w zwiNzku z czym cznSi eksper

stosuje zamienni e termin gGaG ucha dostaw 2z gaG uchem | ogi ¢
poj Anci ami pol ega na tym, Ue w przypadku gaG® ucha dost

producentem a dostawcN i klientem w cel wproysadkNgni fici a

gaEucha |l ogistycznego przedsinbi 8fstwafkfagiNng8§i wpy:
d- Br

JednakUe pomimo braku ostatecznego zdefiniowania poj |
i

okreSli proces zintegmrompmanepgneds NQhui arzs tavyj adkbej muj Nc )
7 https://supplychaingamechanger.com/last-mile-delivery-explained-i nf ogr aphi c/ , dostfip: 17.08.2020

8 Problem ostatniej mili i wyniki bada®E skl ep- - w internetowych i konsument - w, Grzegor z Chodak, Justyndzan&Giczek, Polite:
https://www.ii.pwr.edu.pl/~grzegorz.chodak/artykuly/Problem_ostatniej_mili.pdf, dostip: (11.09.2020)

Rola whnzg-w transportowych w gaG@uchach i -wsiedeyitend85990-rdiaveetlcavitransphrtowyphsn:lahduchachyi-siecmchid ©ts y kaav., n € 092820)ftpa n 0 9
 APlanowanie |l ogistyczne. Podrninczni k do ksztagceni a w zawodzi e techmzazrka® | oyd 7,y ko Fr - dBPpog:us g av
https://cytaty. mfiles.pl/index.php/ keyword/ 3940/ 0/ w%C4%99ze%C5%82_1|ogistyczny, (dostnp: 07.09.2020)

** https://www.businessinsider.com/last-mile-delivery-shipping-explained?IR=T, dostAp: 14.09.2020
2ARol a whnzg-w transportowych w gaCGcughaclhogi stiyelka ak&/h2 @bzt alwtowi i | arwelgad/ TRB1G) IO sldbab04af 81 ¢156 pbf410 lnl 28abk
d 0 s 100$%2020
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zwi Nzane z transportem oraz przer-bkN towar-w od poz

do ostatecznego odbiorcy. Nieco innN definicjn §acCc
wedgug kiteesrtegbo si el producent - w i usgugodawc - -w WS
przetworzenia i transportu d-br, poczNwszy od fazy s
uUytkowni ka koG owego. Wszystkie zaangaUowane podmi o

przepgywami aohybridfiaymaanjyiBdbhtUpndnddUppmyUszej defi
naj bardziej przystinpne wyjaSnienie tego zagadnienia u
ona dziagalnoSi zwi NzanN zgpodepiywéemapnedaktFrwdigau:

poSrednie, aU do postaci, wmbwamej pprzedukiy eint as & o ghc
Do dziaga® zwi Nzanych 2z §a@EcuczhmeinNzdamset azw rzoazlw ocjzeam, s ip
sprzedaUN, S e rrwz esreime, m, z adoypsattr y bucj N, zarzadzaniem za
wspieraj Ncymi. Do uc z eas tdnoiskt-awv pzraol ciecdzua @gsai Bc utcrhzy grupy
f dostawc-w znajdujNcych sifn na samym poczNtku §aCEcuc
T klient-w znajduj Ncych siftawa samym ko@E u gaEucha
1 przedsifnbiorstwa SwiadczNce usgugi dla innych firm

|l ogistycznN, finansowN, marketingowN oraz informat.

Procesy zachodzNce w ramach ga@Gucha dostaw przebie
apozyskani em surowc-w Oraz od wydobycia surowc-w a koC

wpostaci dobr a posiadaj Ncego wartoSci ekonomiczne
wfunkcjonowani u ga® ucha &ostaw uwalUa sin
T optymalizacjn koszt - - w dzi agpompraz e mc zneisntinmakl-iwz a § p REC

wytworzenia i dostarczenia produktu finalnego do konsumenta (ostatnia mila stanowi jeden
zel ement -w dostarczenia produktu w ramach ga@&cucha
f integracjn nastnpuj Ncych napr zemi enn bspodgozychd uk cyj ny c

f zasadn korzySci kaUdego z uczestnik-w gaCEucha dost
9 zorientowanie na rynek konsumenta;
T integracjin system-w informacij.i
Sfera Sfera produkcyjna Sfera dystrybucyjna
przedprodukcyjna
sdostawcy surowcow edostawcy sdystrybutorzy
podzespotow « sprzedawcy
*wykonawcy korncowi sodbiorcy

* obiekty "ostatniej mili"

Rysunek 1 Schematf unkcj onowani a Ja@d@doha Whstamw. latslpalkit zyacwyib okpunk

ostatniej mi | i ¢ WA rgkaa@ci uucshzu Kdoowsatl asvk i , Jol anta t ak, Politechn
2018, s.65.

Uwzgl ndnienie powyUszych element-w, pozwala na prawid
samympozwal aj Nc na osi Ngnifncie nastinpuj Ncych cel - -w w u
3 |bidem

“AGaEuchyi idotsd taawv, kl asyfikacja i per cepcj ao,htpsyawwelegistpka.nEtplibank-wieszsy/it 9B-tanrickytdy: istofa ikadja-i-percepcja,

( d o s 10/0§2020)

** https://blogtransportowy.pl/lancuch-dostaw/, dostnp: 10.09.2020

®ARol a whnzg-w transportowych w gaGcuchach sieciach do st /banlowiedzitech/daveldad/ 78019 07874d#ip604af8bchS56abfgld78ab6 / 2012, htt ps: /
d 0 s 100$%2020
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T optymalizacja poziomu zapas-w wraz z dostosowaniem
f kr-tki czas, bezproblemowoSi oraz elastycznoSi real
T zachowani e wgaSci wego poziyomui nolmadugiacjkil i &oetsat -pw
zprzepgywem towa% - -w i informacij.i

22 Analiza przykgad-w zastosowania Aostatniej]

W niniejszym rozdziale w oparciu o og-lnodostnpne i
przeanal i zowalmreame spragyp adyk i funkcjonowania ostatni e]
pomi ndzy wnzgami l ogi stycznymi a klientami ko owy mi
przypadku (ang. case study), kt-ra umoUl i wienadokonan
izaprezentowanie jego specyfiki na podstawie zgromadz
nakreSIlili, jakie rozwi Nzania warto powiebpraypadkor az | ak
powstawiania i funkcjonowaniaWii z §a | ogi stymznaw poby dgasych podrozdzi e
zaprezentowane przykgady funkcjonowania tego zagadni e

Nal eUOy podkreSlii, Ue w trakcie etapu pozyskiwania i
informacje dotyczNce fmirdkcjboyngoywadco &i olsdlada mii @4 ne. St a
wwy bor ze adekwatnych przykgad- - w pod kNtem skali i
zzagoUeni ami przedmi ot owego projektu oraz zaprezentoyv
bygoby szerawejnionm-eyiszym rozdziale. Finalniek@wb-r pr z
oraz z zagranicy (g § - wnipa@®tw Europy Zachodniej).

W cznSci poSwificonej funkcjonowaniu ostatniej mili \
Centrum Logistyki w Gliwicach, Centrum Logistyczno-l nwestycyjnego PoznaE& | | W
terminala intermodalnego w Brzegu Dolnym. Z kol ei w cznSci poSwifncone,j
Zzzagranicy wybrano terminal mul ti modal ny w Berlinie,
logistyczne w Goeteborgu.

Wy b - r przykgad-w zostag poprzedzony procesem zdefini

oceni l, wybral i przObdswawi inapbaydghdip§oatdeed® wiviil m § a
logistycznego Bydgoszcz. W doborze studi-w przypadku przede wszys
przykgad-w funkcjonowania ostatnie]j mi | i, gdzie ma n
transportua (zwdmspaecrzt u Sr.-dl Ndowego) . Pedgna i st a
funkcjonowania ostatniej mi | i uwzglndnia elementy w

referencyjne dla Wi z §agistycznego Bydgoszcz, o lg¢ pizedmiotowym projektem:

f Liczba WwWuodmes3airze oddz6hFyWwanys. (o&k-b3zamieszkuj Nc-
kujawsko-p omor ski e wraz z wybranynif) powiatami sNsiaduj N

T Obsgugi wane rodzaje transportu w pr zewo(kokejowy, gadunk -
drogowy, Sr.-dl Ndowy) .

f Maksymalna zdolno®Mzgrzeédagdsnlkocwa enphtys. BBMog 2050z c z oKk .
roku (w tym Platformy multimodalnej Bydgoszcz-Solec Kujawski ok. 250 tys. TEU/rok oraz
Terminala intermodalnego Bydgoszcz Emilianowo ok. 125 tys. TEU/rok).

1 Powi Nzlamieni kacyjne z sieciN transportowN o znacz
szybkiego ruchu, l inie kol ej owe, LKlBIolKi3s3mw&dot,e Sr - dl |
rzeka MBWEFLET0).

T Rodzaje przegadowywanych ktoomwarn-ew:y ,( maoszovwe asguec h(ed,r o b

Yhttps://mfiles.pl/pl/index.php/ %C5%81a%C5%84cuch_dostaw, dostAp: 11.09.2020 -
®Tj. powiaty: chojnicki, czguchowski, pilwkki, wNgooki echost gmni EFki eEskerpé&oki EsWiromibEski, howomi ejski, d
Konin.
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221 Koncepcja Aostatniej milio w Polsce

221181 Nskie Centrum Logistyki w GIliwicach

DuUym atutem rozpatrywanej lokalizacji jest moUliwoS$S
trzema gagnzi ami trakespejfowymtorazdr $igoavly Md owy m. Jest
powi Nzaniom $I1 Nskiego Centrum Logistyki z gnstN si
Sr-dl N&®oWwRgahi zacja przegadunk-w z transportu kol ejow
zsi ebNejowN poprzez infrastrukturin w postaci staciji
cagkowit e]j 11 km. Usgugn przewoz-w kolejowych Swiadc:
jest pogoUenie wnzga | ogistycznego wi®hsaz &rlze nd@lmo me
do infrastruktury i kompl -enégazgnowychh usgug przegadunkowoa
Operator zarzNdza takUe najwifdnkszym i naj bardzi ej ul
zaliczanym do mindzynarodowe]j sieci ®@mowimabeUyd!l NMdowy
Odrza@Eskiej Drogi Wodnej (ODW), bndNcN el ejnNecrztNecne j Mi i
G-rny $1 Nsk z port ami mor s ki mi w Szczecinie i Swin
zpa@Est wami Europy Zachodniejkowdetcowar zw othamodwy ¢ Ip r maergt
ok. 133 tys. TEU roczniee W chwi |l i obecnej wudziag portu w obsgudze
adalszy rozw-j wuzal eUni oMo viyeestycji infrastruktuealnych. Za jedna

z kluczowych przedsi iwzi Al zwi Nzanych z modernizacj N ODW wskazy

Dunaj do 2030 roku.

Udziagy w $I Nskim Centrum Logistyki w Gliwicach posi.
Cargo Polska S.A., OT Logistics S.A. oraz pozostali akcjonariusze. Sp-dgka odpowiedzi a
zarzNdzanie whnzgem | ogistycznym dysponuje odpowiedni !l
realizacjn usgug |l ogi stycznych w zakresie trans|
konfekcjonowaniu czy kootdadunkakoSci dostarczaneg

Do najwaUniejszych element-w infrastruktury magazyno
mi | i moUna zaliczyl powierzchnifn maga2ypoaNekls&gpndaw
zapewni aj Nce przechowywani es. tdnorazaarminal kantererovyyeleshonss c i 70 t
dostnpna dla klient-w od poniedziagku do pi Nt ku 24
magazynowe|j zapewniona | est mo Ul i woSI skgadowania zr
towary spaletyzowkam-et kiveygnwagrag Ncz2y nowani a i dynamiczn
dgugotrwage,] usgugi przechowywania (tzw. hot el dl a
wszystkim do magych [ Srednich firm, 8 powierzkhni- r y c h u
magazynowe;.

Kol ejnN grupN towar-w sN wyroby hutnicze, zwJaszcza |

sN wygadowywane za pomocN suwnic z transportu kole
powierzchni 3,3 tys. m? (15 tys. ton). W dal s ze| nkeosltefjpaojSecdiunek na wgasnN
pojazd-w sp-gki (naczepa typu platforsmMa wyu bAc aiol rku li d
ko o#Welgesst to klasyczny przykgad funkcjonowamnia osta
pl anowane jestraakom@dze mieapyycngah zwohkegapNcu powi e
magazynowej do 4,9 tys. m? (18 tys.t on ) , rozbudowi e infrastruktury kol
kol ejowych) oraz dobudowie dodatkowej suwnicy (gNczni

Wpodobny spos-b oferowane sN klientom sektora chemiczne
przepakowywani e, paletyzowani e towar u, etykietowani
zagadunki, przegadunki bezpoSrednie)ym zARPRewi k|l gadua

gDos|ec|TENT zalicza sifn autostrady A1, A4, dr
®Caga flota pojazd-w wykorzystywanych w tr
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i 9. Maksymal ne bezpiecze@&two zapewnia magazyn kIl as)
pal et owych, wyposaUony m.in. w zbiornik na ewentualn
instalacja tryskacnowawr sdgejfdicd wwpgKNoienia, odpowie
do rozgadunku czogowego i bramy do rozgadunku boczn

zapewnia System Zarzadzania Magazynem oraz dostnp onl
wydawane =Nzzgadsmidami FIFO bNd¥ FEFO.

W swojej of ercie $I Nskie Centrum Logistyki, dzinki d
owi el koSci 2Izapéwsia mklientom przemysgu dr zewnego u
i magazynowania bel papieru. Komplekstensk gada sin z dok-w do rozgadunku
dok-w do rozgadunku czogowego dla przewoz-w drogowy
zpomocN pojazd-w wyposaUonych w specjalne chwyt aki d «
stanem magazynowym zapewnia System Zarzadzania Magazynem.

Na ternie Centrum Logistyki funkcjonuj e r-wnieU bi
o powierzchni11,5tys. m20f er uj Ncy producentom, importerom czy dys
w zakresie skgadbwanhiowari- -wrpegathysgowych, neutralnnyc
m.in. kompletacja, etykietowanie, konfekcjonowanie, formowanie jednostki paletowej, fullfilment czy

sztauowani e gadunk - w w kontenerach. Proces przega
atransportem drogowym zapewnia odpowiednia infrastruk
UmoUl i wia ona obsgugnin pegnych skgad-w poci Ng-w |l ub g

Obi ekt magazynowy posiada tzw. remagyy wycsoko eghNc e kgtaa
skgadowania Systemu ZarzNdzania Magazynem.

2.2.1.2 Centrum Logistyczno-l nwestycyjne Pozna@® Il w Swarzndzu

Jednym z ciekawych pr zykggad-w funkcjonowania ostatniej mi | i W
centrum logistyczno-inwestycyjnePozna & | | dweuSwalraz e Uy ono dtworzgmejupy CLI |
przez kilka podmiot-w prowadzNcych dziagal noSi |l ogi s
iusgug towarzyszNcych. Atmwestgeninegol pgsstijjegmol okal
ono w sNsiedztwie sieci dr-g oraz | i n#fiorazknidstaj owy c h
PoznaG, stanowi Ncego jeden z-gwisiplodayachk yadr kdlkajw .s pPoh
rozbudowanej infrastrukturze logistyczno-magazy nowe j mo Ul i wa j est kompl ek
obsguga klienta przez 365 dna@&cwcrhoak ul owgei sw syzcyzsntekgioc, h we
wzakresie przewozu gadunk-w w ramach ostatniej mi | i t
Kluczowym el ementem w kontekScie realizacj.i ostatni ej
zdol noSci sk gadow#ngdze jedd, n5a tzyes . s pT-Ejk k grupy £ Ceni
l nwestycyjnep.Pozna.® .l Ilrealizuje usgugi z wykorzystan
przegdadunek i pr zechowy wagmiéneychlomzanaceep imtermasalnyan,ad & & ¥ ie

transportdrogowy w r amach pierwszej i ostatniej mili. Firma

wi el e rodzaj-w usgug przewozu towar - -w transportem
podkontenerowych naczep uniwersalnych, 50 naczep intermodalnych typu Izoterma-Doubledeck oraz
50 naczep intermodalnych typu Plandeka-Me ga do ob s §u g i-to-dpooogrN.c zFRi® ndao ou mo Ul

transport kontener-w kaUdego typu, przew-z towar - -w ni
wymagaj Ncych wykorzystani a mact epwi ad/pzuo ncyod H mus gduag  pn
operator z a\poedwpnoivai epdezgrmal noSi za powierzony gJadunek, I
towar - w, dob-r przewo¥ni k-w oraz wyb-r optymal nej tr
zpegnN optymal inzaydjuN ac z saskul et dedsd tsyowywadii uwsi A do i nd
potrzeb klient.  w. Termi nal wyposaUony jest w r-Une

2’DosieciTEN-T zal i cza si i giakspoesowe Sb,dSi1, liAi@ kolejalve r 3, 271, 351, 353
2

Zgodnie z planami grup po rozbudowie w 2021 roku terminal nEd). zapewni al maksymalnN zdolnoSi skgadowani a
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reachstackery) do sprawnego przegadunku poéredniego p
Wy posmyoj est r-wnieU w dedykowany system I T, sguUNcy
|l okalizacji skgadowania poszczeg-lnych kontener - -w, cc
transportu gadunk:- - w.

Do gg§-wnych element -w ioBmnastrrwkiely zaéncezym mul tir
|l ogi styczne, skgadaj Nce sin z kompleksu magazyn-w kI
wyposalUonego w system wysokiego skgdadowania oraz now
z obiekt- -w magpaweypdm 28pcnt?znaj duje sifn suwnica wyposaUo

obsgugi zwoj -w stalowych, pozwal aj Nca na jednoczesr
kol ejowych. Firma oferuje kompl eksowN obsgugh | ogi s
skgadowamizéldzani e zwrotami, usguagi celne i akcyzowe,

magazynowymi w formule FIFO, LIFO, FEFO?.

l stotnN przewagN skganiaj NcN do korzystania z infrast
jest posiadanie w zasobach teren-w inwestycyjnych o powikejrazdc hni

KSSSE?. Grunty t e zl okali zowane s N w bezpoSr-ednim s
magazynowego, posiadaj N pedgne uzbrojenipe odwlhawjzeh aj
zus gugadiat kbwym atutem w przypadku podjncia decyzji o

ulgi w postaci zwolnie®& podatkowych do 2026 roku.

2.2.1.3 Terminal intermodalny w Brzegu Dolnym.

Terminal intermodalny o powierzchni 28 tys. m?, maksymal nesjk gadolwanSai 2, 7 tys
imaksymal nej zdol noSci przegadunkowe|j wynoszNcej 110
linii kolejowej nr 273 &5 Qbiaeckzte ntieun ns thadrzoywia rvoad®nwy mo Sr
dl a dystrybucji g aMdguinckmew awj iregVr oongawski e]j [ obszart
WyposaUony j est w niezbiadnN infrastrukturn zapewni ¢
transportem kolejowym a drogowym w postaci bocznicy Kk
oraz reaclSpt gker -PC.C I nt ermodal stanowi czinSi grupy k
w wielu krajach na Swiecie. $wiadczy kregmaiNesk sedwe us
pogNcze@® kolejowych, wykorzystuj Nc wgasnfyi tmpomaleber
m. i n. zarzadzanie czterema terminal ami intermodal nynm
| ogi stycznych opr-cz przegadunku i skgadowania konten
kontener - w i naczep do kliebtlemkodcbwembonal ar omeeni u
funkcjonowania ostatniej mili.

Tabela2Ocena wybranych krajowych przykgad-w f uPRlaformpnowani a os
multimodalnej Bydgoszcz-Solec Kujawski.

. CENTRUM LOGISTYCZNO-
KRYTERIUM/CZY SLt SKI E CENTH TERMINAL INTERMODALNY
- I NWESTYCYJNE P
SPEGNI A? LOGISTYKI W GLIWICACH - W BRZEGU DOLNYM
W SWARZNDZU
TAK NIE TAK NIE TAK NIE
x (liczba X (liczba X (liczba
ludno§ ludnoS$ ludno$
LI CZBA LUDN zami esz|zamieszl| zami esz}
a obszar obszar obszar
oddziag oddzi ag oddzi ag
a ok. 100 km ok. 100 km i ok. 100 km i
ZFEFO-ci Nggy przepgyer womwarwes z §oo, LIFPi edwsaenwyspgs-b magazynowania do Fl Fi,s tzaa kng aed aw efsveojrok, o vpyi-te r wmksizaed wiyasgzagjzoy,
zakgada, Ue towar kt-ry ma najkr-tszN datn waUnoSci | es t7/kikgsloww-techyikaghskadowgnia-ezyliviie-ifqporad-b e bd b et ayt , FTdodfgap; htt

17.09.2020
2#KSSSEi Kostr ZSQ‘.Estklocka Specjalna Strefa Ekonomiczna.
W obszarze oddziagywania znaj duj N sTitihautostrddayA4, dibgaeksmesava S50iai liniekalejosve: d3@, 231) 2@5¢ 476, A7TE N
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T 7183,7 tys. 3498,7 tys. 3550,4 tys.
0os - bh) 0s - b) 0s - b)
(s x (brak x (brak
RODZAJE kole'gwwy' pogNcze podNcz¢g
TRANSPORTU R 2 drogami 7 drogami
Sr-dl Nd A . A .
Sr-dl Nd Sr-dl Nd
MAKSYMALNA x (ok. 133 K 751 K 110 ¢
ZDOLNOS L tys. teu X (ok- 75 tys. X (ok- 110 tys.
- . teu rocznie) teu rocznie)
PRZEGADUNKO| rocznie)
POWI + ZANI H ol it
KOMUNIKACYJNE z | X (kolel: drogi, - -
transport x (kolej, drogi) x (kolej, drogi)
SI ECIt O ZNAg . .
g Sr-dl Nd
MI NDZYNAROD(
x (kontenery,
wyroby
RODZAJE hutnicze, X (kontene
PRZEGADOWY WA mat er i 4 ) v x (kontenery)
- ) ) drobnica)
H GADUNKGE W niebezpieczne,
drobnica,
papier)
tr-dgo: Opracowanie wgasne
222 ‘Koncepcja Aostatniej milio na Swiecie

2.2.2.1 Terminal Westhafen w Berlinie

Analizowany terminal zlokalizowany jestw granicacha d mi ni st racyjnych Berlina w ni
od centrum miasta. Obiekt ten funkcjonuje w tym miejscu od ponad 100 latijesttojedenzn aj wi ik s zych

port-w Sr.-dl Ndowych kraju, odpowiedzialny za przegadu
Operatorem ter minal aniem.elketBerlin plafei-kuad L&yerirhdshesellschaft mbH),
w kt-rej 100% udziag-w ma paGtwo. Zakres dziagal noSc

transportu, magazynowani a
przegadunek i transport

o r-awn yzcalr zuNsddzuagn i tae ronbii neaklt aa mmio.
gadunk-w masowych, pozost a

generatory, urzNdzenia fabryczne) czy kontener - w, s k
ipl acach gadunkowyiaddt a kBEEsHAOLiAmM ppoasr k u maszynowym fl othn
jednostek pgywaj Ncych, pojazdy drogowe oraz | okomoty
wramach Swiadczonych usgug transportowych. Usgdugi w

sN z wykemziystmastruktury oraz operatora kolejowego b
Ni ewNt pliwym atutem tego miejsca jest obsguga trzech
oraz Sr-dl Ndowego. PogNczenie Sr-dl Ndowe BRwetythi na 2z |
zPol sk N) j est moUl i we dzi ki rozbudowanemu systemowi
gadunk-w poprzez c¢ciNg rzek (Odra, Szprewa, Gaba, Haw

pogNczony bezpoSrednio z
transport do/ z terminal a
stacji towarowej Berlin

termimaBemy k- W tprraryspmarktuu
j est zapewniony dzi nki rozb
Moabit) oraz drogowej (bliskoa
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) Wasserstralien
Sty s=  in der Region Berlin

Bewide  ppnateck 4 £ Frochthafen £ edom. Frachthafen
L Logestelle A Schieuse

Pesietal — — —
0 Kilometer 10

Wanadert

[r—,

Havelkanal Lkr. Barnim
———

. Havelland

Fotese

Berlin

2 Locknitz
2 . ) = Nz \ G 3 k. 7. Lkr Oder -
= \ Q A i (e ., Spree

\ Lkr. Dahme -
et Sl - Makiow Spreewald

P
o,
¢ Haveloo®

M hosuet

Lkr. Teltow - Flaming
[e—

Lkr. Potsdam - Mittelmark L
Rysunek2Lokal i zacja terminala na mapi e miast aapofwaterdayoin opr ac o\
the Berlin region, Wikipedia.

Powi erzchnia cagkowita terminaca BEWALAnwy wlieitk s4 80t &
wBerlinie. Dzinki przeprowadzonym pracom moderni zacy]j
400 metrowych tor-w) zdolnoSci przegadunkowe wzrosgy
w2015. W efekcie operatorowi wyehmkhakatuwwagcCosiziepniyg
sN pogNczenia kolejowe przez DHL pomindzy Berlinem a
przew- z Ssprzntu AGD (Bosch/ Si emens) or az mot ocykl i

Sr-dl Ndowego do porti WNzwuHambuwguksWonwm przegadunki er
od 2017 roku obszar do skgadowania pustych kontener -v
dodat kowe | l'iczby 1000 kontener - w.

Jednym z waUniejszych projekt- -w wdraanlaaj Nocryaczh pnoodwneo siznl
konkurencyjnoSi termi ngECHAIl NGt mpealiekadwapnny. weKVwsp - gy

Terberg oraz DHL. ZagoUeniem ww. projektu jest wdroUOe
w transporcie towar - w obtktroennile W evynikwprzeprowadzonyehd re st - w,

kt  -rych wyni ki bygy obiecuj Nce, konieczna jest popraw
celem zapewnienia winkszej elastycznoSci oraz zwi nk
terminalNaz wpNB@edmi otowym projektem dulUe nadzieje, W

bateryjnych szanse Zznacznego zmni ejszeni a pozi omu (
ostatniego etapu gaG® ucha dostaw.
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Rysunek 3Poj azd bateryjny testowany do transport uE-GHAIN)unk - w w
Fr-dgo: Combined transport

Niemniej ws p- gpr aca BEHALA z gr up BzersZd. pVprarhach jpewadzonginacz ni e
wsp-gpracy maj Ncej nancetmyebonzB&niveramashitransport u
ostatni ej mi | i pl anowane jest takUe wprowadzenie ci N
ziemnym (CNG).

Z kol ei innym pomysgem zwi Nzanym z dostawamieniggadunk - v
przy wsparciu Ministerstwa $rodowiska rzNdu federaln
Ko Mo Do, pol egaj Ncego na dostarczaniu mni ej szych pr
wcentrum miasta za pomocN el ekt r ycjgsnogmariczemeoemsjr - w t 0 wW:
gaz-w <cieplarnianych, zmni ejszenie poziomu zanieczys
mi asta przyjaznego mieszka@com. W ramach trwaj Ncych
pojazd-w wykorzystywa n yntkuriegskica @#emep, DRO, GLSUUPS, OHL) doi

woUenia gadunk-w w specjalnych kontenerach, bridNcych
roku pojazdy te pokonagy gNcznie ponad 38 tys. kil ome
okazji zapobi egaj Nc emi sji ponad 11 t on CcCOo2. Zebrane i n

przewo¥nik-w w ramach prowadzonego testu sN satysfakec
kt-re r ozmedaldlaejfNr zoy s zgoSci (w pr z-Blat) wprpwadze aj k| ir Owvey ¢ lw
towarowych na szerszN skalfin w ramach dostaw gadunk- - w
w dostarczaniu przesygek okazago sin najbardzi e]j ef ek
oraz w miejscach, w ktbh-ir ypolz ese gekg!l iwdwel k@ Sl i oz az ict

odpowiednie do wykorzystania.
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Umweltfreundlich
unterwegs
in Berlin

Rysunek4Testy roweru el ektrycznego do przewozu Qgadunk-w w ram
BEHALA

W zakresie przejb&cidazi wj kizer wmlbbwaUonego transportu,

zUni wersytetem Technicznym w Berlinie w ramach proj
dziagani a maj Nc e na celu stworzeni e godzi dost oso
Sr.-dl Ndowy mi , napnindzane,] zestawem ogni w wodor owyclt
WprzyszgoSci nowoczesna flota miagaby byl wy kor zyst )
regionu Berlin-Br andenburgia oraz w relacji pomi idzy Berlinem
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PHOTOVOLTAIKANLAGE |

2,7 KWp
WASSERSTOFFBETRIEBENE ‘
BRENNSTOFFZELLEN |

3 X 100 kW

ELEKTRISCHE |
ANTRIEBSMOTOREN

2 X 210 kW

PROPELLER

MIT DUSE, 360° DREHBAR

"""
LA

WASSERSTOFFBUNDEL AKKUMULATOREN
750 kg H, ANTRIEB 2 X 1.025 kWh
BORDNETZ 300 kWh
Rysunek5St ruktura budowy Jgodzi wykorzystywanej w ramach proj el

Bleltrolyseaniage \
Wasserstoffodndelumschiag T T

ORISR RN NN

Rysunek6Schemat zasilania w energin godzi wykorzystywanej w r_

2.2.2.2 Terminal multimodalny w Lille

Zasadniczym atutem terminala LDCT (ang. Lille Dourges Container Terminal) jest jego dogodna

l okalizacja wzglndem sieci osadniczej oraz transport.
jestw p-gnocnej Francji, pomindzy miast ami Lens, Douai
kt - rego wchodzN m.in. mi asta takiej jak Lill e, Roubai
W zakresie zewnitrznych pogNerziedd y jsea tcidNo &trfam sdm rtterw
jednN z trzech gagnzi transportu (tj. transport Sr.-d
drogowej znajduje sifn on w sNsiedztwie skrzyUowania a
pogNczendrat udow pCal ai s, Bel gi i jak r-wnieUO ParyUa. P
kolejowych.
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POZNAN
(Poland)

%

LONDON @
. . Barking
KALUGA
(Russia)

LOVOSICE
(Tchéquie)

CRANGULUI
BOT
(Romania)

KOSEKOY
(Turkey)

] .0

BORDEAUX

TOULOUSE

—MW MOUGUERRE @
| HENDAYE

AVIGNON

b}

® VALLADOLID -
N

® ZARAGOZA

- —~ e _® BARCELONA
/® TARRAGONA
> 2 {
] ® VICALﬁRO (MADRID) /
= o N

Rysunek7Schemat obsgugi wanych stagych pogNcze@& kolejowych z/d

Z kolei umiejscowienie terminalanadbr zegi em jednego z najstarszych kane

Kanagu de |l a Deule, daje moUliwoSi poprzez gnstN si
Sr-dl Ndowym do/z port-w morskich Francji, Belgii, Hol
(min. Dunki er k a, Gandawa, Brugi a, Terneuzen). Obecni e 1
wodnN do czterech nastfAnpuj Ncych lokalizacji: Zeebrugg
(Bel gi a, 1 pogNczenie tygodni owo) ,godriowam),k Rodgerdana (Fran
(Holandia,3po gNczenia tygodni owo) .

Operatorem terminala jest sp-gka LDCT, powogana do |
drogowych, kolejowych oraz Sr-dl Ndowych chcNcych cze
plattormy mult i modal nej z kt-rej moUe korzystal kaUdy kto p
iprzegadunkiem towar-w znajduj Ncych sifn w kontenerac
Novatrans (posiada 95% udziag: - w), Naviland (3%) oraz
Terminal LDCT pegni roln suchego portu oraz stanowi czn
(posiadaj Ncej obiekty magazynowe 3 Nczonfeejr up dNwi ekrlzicehnnt
poniedziagku do soboty kompleksowe usguéirangparieNz ane z:
gadunk-w w ramach ostatniej mi | i, obsdgugN bocznicy
kontener -w, obsguga celnN, utrzymaniem kontener - -w, wa
ni ebezpiecznymi oraz czynnoSciami administracyjnymi
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Rysunek 8P| an A zagospodar ow
Delta-3.

t % ” 2
ania obszaru terminala LDCT wzglndem

PowyUsze wusgugi sN moUliwe dzifnki odpowiednio przys
zaliczyl: obe¢omwiNgi plort rzeczny or-mag apzoywioewN.c hB o &z ngi:
kol ejowa skgadajNca sin z 14 tor-w dostosowana | est

Obsgugh poszczeg-Ilnych skgad-w zapewniajN trzy | ok
zapewni aj Nce przegadunek poSredni bNdT¥ bezpoSredni k o
realizujNcy przewozy w ramach ostatniej] mi | i . Port rz
poci Ng-w o dgugoSci 750 m oraz suwnhNcMN pronzejacdymel nka
bNd¥ bezpoSredni kontener -w na plac |l ub pojazd drogo
mi | i . Przegadowywane kontenery mogN byl skgadowane

magazynowe|j o} maksymal neija z2d,08 no $si FE®adoomasngugi wa
reachstackery. Dodat kowo znajduje sin tutaj wydzi el c
gadunki niebezpieczne oraz kontenery chgodni e.

2.2.2.3 Centrum logistyczne w Goeteborgu

Niniejszy przykgadt fiuemjk ciniohiowaniUai osia nieco od pow
rozpatrywane rozwi Nzanie realizowane | est jedynie w
pomindzy centrum | ogistycznym DFDS a terminalem port
znaj wi thk pooyrd - w mor s ki oMo bve zzrweec jMorawraazZBagt ycki ego. ZI
strategicznie nad jednN z cieSnin duGskich (Kattegat
Morzem P-dgnocnym a Morzem Bagtycki m. Ba d g tekgoow ypno Jaot Uuetn
wzglfndem sTecigdy@NzIlokalizowane j est ono-Mowe ci Ngu

AKONCEPCJA OSTATNIEJ MI LI DLA WNZGA LOGISTYC
MULTIMODALNA BYDGOSZCZ-SOLEC KUJAWSKI ORAZ TERMINAL INTERMODALNY 22/ 205

BYDGOSZCZ EMI LI ANOWO) 0, ANALI ZA KONCEPCJI




| .
Fal  Vinterreg [

CO M B I N E A=l = \ / Baltic Sea Region P T

\\ffﬂg\j\&/ EURQPEAN UNION
Sr-dzi emne. Ci Ngi dr ogowe i kol ejowe zaliczane do te
wok-g§ Oslo i Sztokhol mu z uakmi NG okihe nacUa mia iSydaylldéjn.w K
Centrum |l ogistyczne DFDS Swiadczy klientom komplekso
skgadowania 7 dni w nati yng adarmsitu.u kR a1z bau ccoewna r um | ogi stycz
zr - Unicowanych rodzaj-w towar - w m. iwymienngch,sdeewna,c h , kon
chemi kali - -w, tzw. big bag- w, produkt-w metal owych, p o
zar -wno nha pplzaecgaacdunkowych jak r-wnieU7tyws. maDFRZ ynach ¢
zapewnia r-wnieU przegadunek pomifdndzy Srodkami tran
reachstacker - w. Centrum |l ogistyczne posiadamo-wnielU
operator zapewnia transport gadunk-w do klienta z wyk

Rysunek 9 Aut onomi czny pojazd VERA, Fr-dgo: Volvo Trucks

W ramach rozwoju i wdraUania innowacyjnych rozwi Nzad
nawi Nzana zostaga wsp-gpraca pomifndzy grupN podmiot -
firma Vol vo i mi f d z y n dnicjatyva @St readizoveanaaptzy wspaigie & ®edzkiej

agenciji ds. i nnowac]j i Vi nnova, somw szwerlzkiej egeocji ddr zAdu T
energii w ramach strategicznego programu FFIl, poSwiinc
W ramach tej wsp-gpracy uruchomiony zostag pilotaUow
opracowanie i zbudowanie w 2018 r. koncepcyjnego autonomicznego i bezemisyjnego pojazdu

(ci Ngnika siodgowego) napndzanego silnikiem elektryc
zada@® polegaj Ncych na przewozie duUych gadunk-w (w
konteneryw)kioh KHygstansach. Zdaniem Volvo produkt ten
zwi Nzane z rosnNcym zapotrzebowaniem na przew:- z Jga
wykwalifikowanych kierowc-w oraz zr-wnowalUonym rozwo,j

Trasapojazdu zostaga zaprogramowana pomindzy terminale

uwzglndniajNc takUe odcinki dr-g publicznych. Dziaga
podgNczenie z autorskN sieci N systémunatderf bowaMNi. aDzz a
moUl i wy | est pgynny i ci Nggy przepgyw Jadunk -  w, co
wi nkszej efektywnoSci, elastycznoSci i zr-wnowaUoneg
wwi ey kontrolnej, snkoN(He oppoedrjaNtio rd escyysztjeimuo przydzi el e
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gadunk-w oraz uruchomil procedurf awaryjnN na wypadek

w ruchu drogowym. W przypadku gdy poziom akumul ator - w
stacjianjadowdaniem Volvo wdroUenie pojazd-w autononm

wprzewozie gadunk - w, przyniesie wiele zalet. Do naj ws
T przew-z Jgadunk-w 24 h/dobi eliminujNcy czymrnilk | ud:
do pomygek, nieprzewidzianych zdarze@ wynikaj Ncych
f zmini mali zowanie czasu przetrzymywania towar - -w W m:
T elastycznoSi przewoz- - w dzi nki kompatybilnoSci z
kontenerami, zapewnia j Nc e j przewo¥ni kom mi ni malizacjn
zdostosowywaniem istniej Ncej infrastruktury do dzi a
1 poprawn j ak oSci Oycia mieszka@c- -w i Srodowi ska natur .
zanieczyszczeCE
Zdobyted o Swi adczenie w pilotaUowym projekcie, powoli pro
i udoskonal anie pojazd-w pod wzglndem technologiczny
infrastruktury, t ak aby produkt by@nw- weignipoudyt &g
uUOytkownik-w dr-g. W przyszgoSci producent zakgada w
wr - Unych rozmiarach i MOCTACKM) w Ppdaledygdal ¢o 1@dr uszani
zprindkoSci N maksymalnN 40 km/h.
Tabela 3 Ocena wybranych zagranicznychpr zykgad:-w funkcjonowani a datfoanyni e ] mi |
multimodalnej Bydgoszczi Solec Kujawski.
KRYTERIUM/CZY TERMINAL MULTIMODALNY PLATFORMA TERMINAL W
SPEGNI A? W BERLINIE MULTIMODALNA W LILLE GOETEBORGU
TAK NIE TAK NIE TAK NIE
x (liczba X (liczba X (liczba
ludnos$S ludnos$S ludno$
zami es z| zamieszkzami esz
LI CZBA LUDN obszar obszar obszar
oddzi ag oddzi ag|loddzi ag
ok. 100 km i ok. 100 km ¥ ok. 100 km ¥
6191,4 tys. ok. 14 706,0 ok. 2 065,7,0
0s - b) tys. o tys. o
x (drogowy, x (drogowy, x (drogowy,
RODZAJE Ifolejng;/l?/ lfolejng)\ll,y Ifolej?)w\l;;/
TRANSPORTU . . . .
Sr - dl N Sr-dIl N
MAKSYMALNA x (ok. 120 tys. x (ok. 330 x (brak
ZDOLNOS L TEU rocznie) tys. TEU danych)
PRZEGADUNKO rocznie)
POWI t ZANI x (kolej, x (kolej, x (kolej, drogi)
KOMUNIKACYJNE Z drogi, drogi,
SI EClIt O ZNJ4 transport transport
MI NDZYNAROD(Q Sr - dI N Sr-dl N
X x (kontenery, x (kontenery,
(kontenery, w tym masowe,
RODZAJE . : .
. drobnica, zmat er i nadwozia
PRZEC}ADOWYWA gabaryty, niebezpieczny wymienne,
H GADUNKE W )
masowe) mi, kontenery- drewno,
chgodn chemikalia,

tr-dgo: Opracowanie wgasne
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2.2.3 Podsumowanie

Analiza zaprezentowanych powyUej studi -w przypadk: - w
izagranicN, pokazuj e, Oe wnzgy | ogi styczne okal i zc
oddzi agywani a duUy c h Praegld wsaystkima onji iN zestiegy scku &N .1 i czb N | ud
oraz przedsinbiorstw funkcjonuj Nczyaphotmaz etboyywaabez amraz e
transportowe i dostarczcaniegadunk - w do klienta koG owego. I stotnym
|l ogi stycznych jest r-wnieU zapewnienie dogodnego pogl
mi Adzynar odowy m, c ystkigh rogpateywapyatdldkalizaeji sna miejsce.

W przypadku analizy krajowych |l okali zacj iWnimeajabar dzi
logistycznego Bydgoszczj est $1 Nskie Centrum Logistyczne w Gl i wic
obsguguj e etrtzyangp®iziu (tj. Sr-dl Ndowy, Haoowanyno wy |, dr c

Wihzgwemdoczne sN r-wnieU w zr-0Unicowaniu struktury pr
jednakUe wszystkiewyilUry ontetjeNktoyywiamlee ni UszKNowNol noSi
Ponadtowodni esi eniu do realizacj.i usgugi transportowe]j

posiada wgdgasnN flothn pojazd-w bNd¥F¥ specjalnych naczep
przypadkach operatorzy k orpzryzsetwaojF\hirk--wn izeeGvnzig re sy arhc i

informacji wynika, Ue w najbliUszej przyszgoSci nie s
celu wdroUenie innowacyjnych rozwi Nza® w ramach ostat
otradycyjneciNgni ki siodgowe zasilane olejem napidowym, spe
W przypadku analizy przykgad-w funkcjonowania ostatr
szerszego wykorzystani a transportu SzwidN zNadnoewoe g @ s tw |
zrozwi j wielNd eokdkad i nfrastrukturN w postaci kanag-w i rz
barek. W przypadku whzga | ogistycznego w Berlinie mol
zwi Nzanych z funkcjonowani em basnti &torwiaenjy crhi ljiakw i o it s zaanrs
do/ z wnzga | ogistycznego. Dziagania te majN na celu
transportu pod kNtem emisji gaz-w cieplarnianych or

wszystkim w przypadkurealiz owani a usgug transportowych w gnsto zal
PodobieEtwo whzga | ogrfisztgyeorz nve gBoy dwsdBertrcaziyle ewizdoczne v
podobnej struktury przegadowywanych i magazgshowanych
bardzi ej homogeniczny pod tym wzglnindem, skupiajNc si.i
Il nnowacyjne dziagania promowane sN r-wnieU w Goetebor
testowany jest pojazd aut onomidunrky ,w pozanw adldazjyNmy rriae m I
logistycznym.

W zwi Nzku z powy Uszym naWneztdaap i leo gfi usnt kyccjzonmezgmesieB yad g 0 s z «

ostatniej mili, powi nny zostal wdr oUone dziagani a pol egaj Nce
nowoczesnej f.| oNay tproajsaazcdh- wobs guguj Ncych Arelacje miej
bardziej przyjazne Srodowi sku samochody cinUarowe i d
w postaci wodoru, CNG, czy zasilanych elekmoWlcizwao &ci O
w zakresie pojazd-w posiadaj Ncych nowoczesne napnd
zr -wnowaUonego rozwoju i poprawy |jakoSci Oycia w o
zar z Nd wé iz §,@ywinienwpr owadzi il dzi aganiaa Npgiel nnadowe)] opvez pa
w kierunku pojazd-w autonomicznych jak przedstawi ono
poczNt kowych test-w takiego rozwi Nzani a, perspektywa

szerszNWygdkagledbe §ga.

Zkol ei realizacja pogNcze® kombinowanych transporten
wpi erwszej kol ejnoSci opieral sin na flocie pojazd:\
el ektrycznych. Na chwilin obecnN czwilkioe j=isit mwsrkeakz ag r a
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drogowych i jakie innowacyjne rozwi Nzania zostanN zai
wspomina sifn o pojazdach autonomicznych oraz wodor ow
dystansach taki r odyzcah moo(ea zbdy-iw ncii ef#gadalwpodmioy k t W y y m

bhidzie odpowiedzi al nwyizajefmdar eatheanag whser wowal rozw-
drogowych i na bieUNco podej mowal i mpl ementacjn inno
gadunknwdt Poel ementem koniecznym do sprawnego i efekt
wdroUenie systemu | T, pozwalajNcego na kontrolowani e

l ogi stycznych maj Ncywihkzgimi ¢jogéstya znegeniBgdgoszcz

3 ANALI ZA STANU | STNI EJt CEGO

31 Anali za powi Nzani a Wikzograu n il koagci yydgesgzan e g o
z otoczeniem

3111 dentyfikacja istniejNcych rodzaj-w gagnzi i Srodk
3.1.1.1 Transport kolejowy

Bydgoski Whzegd Kolejowy (BWKhajtwaUnddkgmzycmajwwizgk svz

wp-gnocnej Pol sce. Spotykaj N sifn w nim |linie kolejow
infrastruktural nne Bydgoszczy transportem kol ejowym z
§1 Nski em, Wa r s z &liestety infrastButtdra itaNnie jest jednak obecnie wolna od

mankament -w, kt-re nieco obniUajN konkurencyjnoSi tre

Przez Bydgoszcz przebiega jedna z dw-ch odn-g koryt ¢
Transportowej (TEN-T): E65/CE65. GJ - wny ci Ng E65/ CE65 biegni e od T
tczewski ego pr kzinakoleivaa LK 929 indalej do Katowic (LK 4 7 Centralna Magistrala
Kol ej owa), =z odmhk6sNK 8)00dKatowik prowadzi (lo Czechowic-Dziedzic (LK 139)
i s tdaloiZeizydowic na granicy z Czechami(LK9 3) oraz Zwardonia na granicy

LK139) . R-wnolegle E65/ CE65 biegnie od wiKIBa)dd czewsKki
whnzga g-rnoSI Nskiego (przez Bytomwy@hoirXgweém wdrzejeo r§iN
Katowice Ligota i TychyChoNaz -cwa gB/am oordyc icnikNuig TEc6z5e/WCE 65 p

l i ni N kol mogaoBWK, gdzi@ ha odcinku Maksymilianowo-By dgoszc z-NWsvah Wi e S

Wi el ka poprowadzony jeWynikaiNoknl epkwN, 208 ta odnog:
jest przede wszystkim ruchowi towarowemu, aLK2 01 na wskazanym odcinku pegni
obwodnicy By 4 goteis w siecy kompleksowej TEN-T zawier a sliKn20lodci nek
Maksymilianowo-Gdynia G - wna (pr zez KoSci er zZK n3il)Makaymiliarokadd e odcir
BydgoszczN&Gga wwWiaeS Wiel ka.

Zgodnie z RozpoffZdlidelenb@amoW&Nj est el ementem sieci k om
strategicznie najwaUniejsze swhezdy tirapmedPNczo®wieq & u ruow
wszystkich rodzaj-w transportu oraz ich pogNczeni a.

uzupegniaj Ncy, kompl ementarny wzglndem sieci bazowej
www. rozporzNdzeeiubakolwajdveilnrsa do 2030 r., a siel k
r. uzyskal nastipuj Nce parametry:mml ekdrobekiaej ERTHN
pridkoSi dla poci Ng-kwn/ thowadroopwysczhc z@Q1 09 nac imoll nawo SIS
wytrasowania (dgugoSi uUyteczna tor - w. Zrkaleivgzakaesi¢g ach) po
wyposaUenia terminal. mul ti modalTny ovls popawmii amaj Noyphr i

2% Podano tylko kluczowe linie kolejowe. .
?’RozporzNdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315¢208d&8chkk doizwojlu stgneacn s eétaradhmdepjdsrktioewe j spr awiheg | @
decyzjn nr 661/2010/ UE Dz. U. L 348 z 20.12.2013, s.
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zakgada, w analogicznym czasie edlia pmzsyzsdkzaeng -el nryaht neg
parametr - w: Zdol noSi w zakresie intermodal nego ( ma
terminalu dla poci Ng-w o dgugoSci 740 m; DostiApnoSi t
DostfipnoSi CoO najmni eowagrdwego (wr omadaowitej- | iczbi
drogowych sieci bazowe|] i kompl eksowej) ot warteg

niedyskryminacyjnych zasadach oraz z zastosowaniem pr

W zakresie kluczowych z punktu widzenia ruchu towarowe go par ametr - w, t . dgugoS
naj mni ej 740 m i dopuszczalnego nacisku na oS 22,5 t
wprzewozach towarowych standardem), odnoga E65/ CE65 |

przystosowana do tych paramet r - w na cagym przebiegu pominé&zy port
ipoczNtkiem wihnzga g-rnoSlI Nskiego (stacja rozrzNdowa w
przystosowania do ww. parametr-w wiinkszoSci aadci nk- - w
pomi idzy nim a granicN w Zebrzydowicach i Zwardoni u.
sN jednak prace zmierzajNce do poprawy parametr -w | in
trwaj N prace moderni zacyjne o d ¢ iCmekhawicgmeDuiedzichmiy Zebr z
r-wnolegle trwajN prace studial ne dOzechawreDziedzicepder ni z a

Przystosowany do obsgdugi poci Ng-w o dgugoSci mini mum
Gdyni N i Ma k s y mmiast adnirekvieKn2 0 1N akt 00S c-Maksyrilianmowo jest nie jest
obecni e przystosowany do nacisk-w 22,5 t na o08S. Pl

zelektryfikacj N tej trasy.

Ci Ng  E65/ CE65 (w tym jego odnoga przez BAdKEego st anowi
korytarza dedykowanego kolejowym przewozom towarowym. Jest to tzw. Korytarz 5 (Rail Freight

Coridor, RFC5), g§gNczNcego Gdynin, Gda®sk i $winouj Sci
Triest, Wenecja i Rawenna) . l stot N mi ndzynar odwayocwyckhorytankcj o
r-wnol egl eT®,doj eTs&EN m. i n. priorytetowoSi przewoz-w to
dziagania takie jak rozw- | infrastruktury dedykowane
ugatwienia dla przewoakmieks:ive tkowartawykoch iwrozkgad-w | az
przepustowoSci na danym odcinku tylko na potrzeby p
zamawi ania trasy, r-wnieU w ruchu mifAndzynaridzowym, [
idea &0Oop Shopo). Przez Polskn przebiegaj N dwa kory

P-gndéMdmreze Bagtyckie, przebiega w ukgadziAmstewdamh/hel ms h a
Rotterdam/Antwerpia-Akwizgran-Berlin-Warszawa-Terespol/Tallin.

Ci Ng E65/ GG 5 zpaopjeNczeni e BWK nie tylko z G-rnym $1 Ns

teUO, poSrednio, z dwoma najwinkszymi miastami centr e
pomi idzy BWK i WarszawN oraz Godzi N odbywa sifA najczfr
f doWarszawy LK 131 do whzga kolejowego Koo/ KEBddwa,eldal

bazowa TEN-T , ci Ngg E20/ CE20) do wnzga warszawslki8ego al t

przez ToruE dK3Kutna i dal ej
f do GolKZAi3:l do whzga kol ejacdalegwkorZystani@s kkal 4Wd si el bazowa
TEN-T, pogNczenie obu odn-g ci Ng@ E65/ CE65) do whzga

W zakresie trasy UdKol 3War3s zjaewsyt, w i NagygoSci przystosowan
odgugoSci 740 m oraz nacissbehtnasypySda@2G6dzi lLKWbizakNc
131/ 14, nieprzystosowany do obslBLgipomicidky wG&22ki5ein |

g-dzkim, a w samym wn¥le cznSl infrastruktury (np. st
2Trwaj N obecni e prace modernizacyjne odcink-w stycznych pomlzaaﬁﬁypswamleNrEKlﬁlEleylgy|mlfzvyaknlwaheurN portowN,
2“Wyt yczonych przez ARozporzNdzenie Parlamentu i Rady (UE) nr  9l18j/ ®WeLj0 / Wi er w2k owraznee§ n i raa 2k0olrok urroeknuc yw nsyp rtarw
zmodyfi kowanych nastfipnie przez AE@DporRMdgthE)ParlhmbﬂanEBranmlsklll grudnia 2013 r. ustanawi aj Nce in
(UE) nr 913/2010 oraz uchyl aj Nce rozporzNdzenia (WE) nr 680/2007 i (WE) nr 67/20100.

PAlternatywna trasa doL&odB8i przewyRorngEsdanKemna i dal ej LK 16, jest rzadko wyk ocinekKsno-Ygieemiest w ruchu towar

mocno obci NUon ruchem pasaUerskim.
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do obsgugi skgad-w powyUej 740 m. R-wnieU w tym \
moderni zacyjne podnoszNce parametry. LKZ18 kaoddanku ws k az a
Bydgoszcz-Kut no jest w cagoSci przystosowana do obsgugi p
poci Ng-w o naciskach na oS 22,5 t.

KluczowN planowanN na najbliUsze lata inwestycj N dec
zobsgJugN B WK, bndzi e moderni zacj a wr az z el ektryfi
Maksymilianowo) tiensdiynnweNs.t yEcljeimebnidzi e r - wni eU dobudow
naodcinkachLK201 naj bardzi ej obci NUonych obecnie ruchem pa
pozwal aj Nca na skierowanie winfdnkszoSci 2poolci(NKegpydSmi ear i z
zami ast przez Tczew i GdaGsk, jak obecnie, jest kluc
duUe obci NUenie infrastruktury kolejowej pomi ndzy
Wzrastaj Ncy tam, rokrocznie, ruckh ipadallek skiie Untyak pa
problemy w konstruowaniu rozkgadu jazdy, co najbardzi
Projekt, okreSlony w AKrajowym Programie Kolejowym d

ci Ngu transpor tbrwyjmmiBydtgms,zczakgada r - wni eLK@0li n. bud
i 203 w rejonie miejscowoSci GNg lKRODB modne mrdizzya Tjciz ewr
iGNgi em. ldeN projektu jest jednak pik20delamcheyst ki m
t owar owego i przekierowanie winkszoSci poci Ng-w towar
Portu Gdynia) z trasy ©przebiegaf N8ej nar poegoldenNr bmar
peryferyjnie LK 2 0 1 . Pierwsze duUe pr ac eacj odtinkanMagsynulipnewoe i € ( mo d
Wi erzchucin) planowane sN obecnie od 2021 r. Winkszos§
unijnej perspektywy finansowej (2021-27).

Il nne kluczowe projekty z punktu widzenia obwm@ugi ruc
Programie Kolejowym to przede wszystkim:
T rewitalizacja | inidi kol fdjcawevj, wdcldekCBFumavwpwzBat &Jy
T rewitalizacja | inidi k ol eTjcozweewj, nord cli 3nle kC hBoZrdizy- 66 kEaat oG gy

Wola-Chor z-w Batory.

SN trojepkty zakgadaj Nce systematycznN poprawn |jakoSc

kol ejowej gNczNcej p-gnoc z pogudniem Polski: w ruch
prindkoSci mak sy mahlpmyakh yca@ ni 20 nlkam/c Bffkmemdobskar (w wyp
teU kr-tkich odcink-w o szczeg-Ilnie niekorzystanej ge
W trakcie realizacji sN projekty APr-Bcreu@aGdiwnyo ko
APrace na | inii kol ej owePjozEhiapdos hajgedc obbtyWapn-szawak .
Swarzfidzo, zakgadaj Nce zwinkszenie prindkoScihpoci Ng:-
(analogicznie jak na zmoder niBzyodwaonsyzne zj)u, U ao d caiknlkeu plrko j1
przepustowoSci | ia adcimku Waoskagvg-Kutne ¢tap E Prace natinii kolejowej nr 3 na

odcinku Warszawa-gr ani ca LCS Gowiczo (dotyczNcy przede wszy
stacyjnej). Q baekcpheiaec et rivnaweNs t ycyj ne na terenie s ame|j
zwi Nzane z przebudowN infrastruktury kol ejowej maj Nce
Gdynia Port i Gda@®sk Zaspa Towar owa.

Wskazane prace przyczynial sifdi bAdN do podnoszenia p
kt-ra jest wcidklb wiiRklascePrizaerci itni Bi wwnasiNganasohktr
kil kunastu | at ten wska¥nik pozostaje praktycznie nie
w tej chwili inwestycji w siel kolejowN.zenwpracinka t o z
sieci PKP PLK, kt -re ograniczaj N przepustowoSi i wy m
objazdowe, ale wynika to takUe ze specyfiki sieci kol

stopniu do potrzeb pr zeakoFwy kKt avr ctzoayaNcoewy clhi. c zBory st ac
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odstawianie poci Ng-w towarowych (wyprzedzanie ich pr.
liczba punkt - - w i tor-w gadunkowych r-wnieU w istotny
poci Ng- wytcoowarao co za tym idzie obdestbeniwailednipuzgrcayijr
znacznych op-Fnie® poci Ng-w towarowych wzglindem zag:¢
op-Ffnienie poci Ngu towarowego w Polsce wyralok (wg da
75h. Wska¥fnik ten r-wnieU zasadniczo pozostaje na zbli
powoduje winksze koszty dla przewo¥nik-w towarowych,
zasobami kadr owymi ,tozkohbsdupir opvacdizNg -ddo Wis&seupkaskbp
handl owe powoduj N, Ue poci Ng towarowy trasfi z p-gno
igranicN z Czechami l ub Sgowacj N) pokonuje ponad dobr
formowania pociNg - w) .

W paEGstwach Europy Zachodni e]j standardem sN znaczni
towarowych ni 0 w P &&0kntheZgédpie zdekanadamirMinistergvia Infrastruktury,

w momencie zrealizowania inwestycji z Krajowego Programu Kol ej owe g o, pridkoSci h
poci Ng-w i ntermodal nych powh.nnW przzysadku doamys h k mp.
intermodalnych, priAidkoSci handlowe sN nieco wyUsze n

km/h w 2018 r.; wzrost 0 3 km/h. od 2015r.),aler- wni eU w dal szym ci Ngu sN znac
Europie Zachodniej (np. Holandia i 64 km/h).

3.1.1.2 Transport drogowy

Aglomeracja bydgosko-t or u@Es ka posiada r-wnieU do,SdrealtavareN dost i
obecnie oraz planowane inwestycje jeszcze bardziejpopr awi N do st i p Bylgbzczy. Proeg o w N
obszar agl omeracji przebiegaj N nastinpuj Nce drogi kraj
DK5 ( $§ W iLubawvkag;

DK10 (Lubieszyni P § o Es k) ;

DK25 (Bobolicei Ol e Sni ca) ;

DK80 ( Paigbicme k

DW2 23 ( Bi &Bydgoayw;t a

DW256 (Trzeciewiec i Bydgoszczy),

DW244 (Kamieniec-B o U e n ki ®Stizelce Dolne),

DW249 (Czarnowo i Solec Kujawski),

DW3 94 ( PriBydgpardr). e

=4 =4 =& -8 -4 -8 8 9 -9

W)

0gi krajowe nr 5 i 10 zawielmajN sifn w sieci kompl ek

Przez teren aglomeracjidocelowopr zebi egal bndN dwie dro@®obl &kswpr esSwe:
(Szczecin-Nar uszewo k. Warszawy). Obecnie istniejN dwa fra
Bydgoszcz-Bi age BgJgota (S5) i WH 2 g ey Byadgonsz cRo Bgdmine Ud S1
kontynuowane pr ace budowl ane na cagym brakuj Ncym odcinku d
pomorskiego (Nowe Marzy-t ni n) . tTarkW®jaNe projektowe drogi S10 pom
iToruni em, kt -ra brndzi e pr zebi e glagistycawegobBydgseskck in s Ns i e d
pl anowane uko@®czeni eDztiagijkidrbaugiowt @ 2 0628 B510eBydgpsece s owy ¢ h
uzyska pogNczenie dr ogami e, &8 ghwilieobeone] yrwiairealdacja atudium st r ad y
Techniczno-Ekonomiczno-§ r odowi skowego dla odcinka drogi S10 pomi
(granicazwoj . wi el kopol skim) oraz studPgmEs&r yphanowandl &
obwodnica Warszawy). W przypadku tego ostatniego odcinka brak jestk onkr et nych zagoUe E o
terminu budowy.

s'Maksymalny czas pracy maszynisty vpgrspeksjwe 29tygduni w80 gjadzire I@Eps://eiropa.eutyourerusopeybusiness/human-resources/transport-sector-workers/rail-
staff/index pl.htm dostip:24.09.202
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W zakresie odcink-w powi Nzanych funkcj o-halrnoiEskizejoghb
kluczowa jest zwgaszcza infrastruktura dosthnpowa do
wGda Es ku, powoj Kijawskoip® mor skim ma juU charakter kompl etr
(dzinki autostradzie Al, Apogdudni owej obwodnicy Gda@Es
oraz systemowi dr - g n at.tTesiesSachaeskiego iauselowi padd a@&s k avN Wi s § N,

co zapewnia dojazd do kaUdej cznSci portu w przekroj i
j est dojazd do portu w Gdyni . Co prawda w ostatnich
(doko@®czenie Trasy Kwwat klowskadlegloi, ejprmredwaldz Nc,ej bezp
UOe kaUdej z bram portowych istnieje obecnie moUliwoSi
probl emem jest przejazd transportem drogowym przez Sa
| stniejNca tzwdni@ahddnijamiaswa (fragment drogi S6) ce
drogowN wynikajNcN z faktu, Ue jest to bardzo istot
dalekobieUnego (pasaUerskiego i towarowego)mynaj ak i w
tym odcinku pojawiajN sifn w okresie letnich wakacj.i
powrot-w z kurort-w nad Morzem Bagtycki m), a takUOe

problem-w z przejazdem obwodni cNeniket -wzag -prozg ontloornean o weysct

$rednie dobowe natinUenie ruchu na obwodnicy (pomiifnfdz
wynosi66-7 7 tys. pojazd- w. TakUe zresztN odcinek pomindzy
czyli poczNtkiem aut asetjradyansslp,or z apoeowm ifiadjzNN  p- gnocr
ipodgudni owN Pol skN, cechuje sif-3dulyyns .o bscanaNdob&)oide mv dr c
podobnie jak sama autostrada Al pomindzy Rus-@Zcinem i
tys. popdobidv wal eUnoSci od odcinka). Jeszcze winkszyn
cechuje autostrada A2 na odcinku od Strykowa do Warszawy: 39-4 6 t ys. paod cabaid - w

odcinkach do aglomeraciji war szawski ej (wnzegdg gGrodzi s
Grodziski wnzegd Pruszk- - w) i 7 5i wtiyze.§ (Kwmod o pRr/ usikk zw Uowani
Spodziewany dalszy rozrost agl omeraciji war szawski ej
kt -rych nie rozwi NUe r-wnieU ww. dobudowa nowych pas-

CznSciowym rozwi Nzaniem ww. problem-w w obrnifibie agl
Obwodnicy MetropolitalQtyasTzrc-zjymiogastva j(eGdacEsKHgu znaj d
aobecna Azachodni ad obwodniicohecetiveppst dpoaaneéei epraat arw
na wyb-r wykonawcy, a cagoSi prac zako@® zyl sif ma dc
w p-gnocnej cznSci aglomeracji, ze szczeg-lnym uwzgls
w kierunku P-gwyspuelde!l pkdega, Obwodnowyg |P-gnocnej Agl
(OPAT) , kt-ra podgNczy w nowym przebiegu m.in. Gdynin
i stniejNcN obwodnici i teren portu. Obecnie jednak br

Zgodnie z danymi UTK32, w og-lnym wolumenie pracy przewozowe|j
kol ej owy i drogowy na terenie Pol ski 25, 5% stanowi

Wpoprzednich | atach nastnpowaga wyra¥na zogawagoa t ego
w2005 r. ksztagtowa@g6 5%)n olhd zniaa ¢ otzrieomsipeo r3t5u i nt er mod a
bardzo magdgy procent w skal:i cagego rynku zar-wno poc
Ponad 96% jednostek inter mesadal syamomwi Ne wobdreyweh yw Pol

$rednia odleggoSi przewozu gadunk-w samochodami wynos
Dl a por - -wnani a, Srednia odleggoSi przewozu gadunk - w
w przewozach intermodalnych wynosi 308 km (domi nuj N rel acje mindzynarodowe)
l epszy wskaFfnik ni O w przypadku innych typ-w poci Ng- v
km)33,

2Zwinkszenie roli kolei w r-wnowaUeniu transppraktybwarJwzMWdPdiasacepoWyzwkoli aj opegpozWajezadabrerudzi eE® 2
3 https://utk.gov.pl/pl/raporty-i-analizy/analizy-i-monitoring/statystyka-przewozow-to [23.09.2020
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Przewaga transportu drogowego nad kol ejowym wynika
el astycumblSicwaSci dostosowania sifn do oczekiwa@® klier
l okalizacji infrastruktury kolejowej, a takUe moUl i wc

Czas przewozu gadunk-w transportem dltykigransppriowe] e s t Sci

danego przedsifnbiorstwa. JeSl i j est ono w stanie za
ki erowcami albo dokonywal zmiany kierowc-w na trasie,
cinUarowy jest w stani é wawekalidoS rpeedSnkinN pporrifudskzoaS s i 1
mi ast ami z wykorzystaniem autostrad i dr - g ekspresow

potrzebnego do przewozu @§gadunku, hmparaatosfradach ierogachn ni e w
ekspresowych oraz mni ej szN pridkoSi na d¥oghal wiidsizej e kmale,g

znacznie wyUsza priadkoSi ni O w przypadku transportu Kk
|l st ot nym, ni ezwyklI e negatywnym czynni ki em, j est nag
przedsi Abiorstwa transportowe, w zakresie zar-wno p
iwydguUania czasu pracy kierowc-w ponad dopuszczalne
ograniczonych zasob-w | ns p3 Ravpduetdeszrce o rwti ii kBrz@g ovberg dJ
konkurencyjnoSci transportu kol ejowego, w przypadku,

jest fundamentalnN wartoSci N.
3113 Transport Sr-dl Ndowy

Bydgoszcz |l eUy na skrzyUowaniu dw-ch mifidbymrarsoNdowy:
wykorzystywane w przewozach gadunk-w jedynie W mi
Sr-dl Ndowego w przewozie adunk-w og-gem nie przekra
Wngrzech, Dunajem transportowanych jest edoaéddz5%rag,]
w2016r. dokumentem AZagoUenia do plan-w rozwoju Sr-dl N
20162020 z perspektywN do roku 20300 w najbliUszych I
Sr-dl Ndowe o wartoSci rmnestycjerzOa knijl add azj gN nP. | i anp @ \giaj medy iuid roiwea n
rzek, ut wor zeni e tor-w wodnych, zwi nkszeni e przeSwi
przegadunkowe]j oraz elektrowni wodnych m.in. na cagej
GdaGEska,nijalt Bswstwemu kan-@dja-Gwa bDau.n a j

ZagoUenia rozwoju sieci dr-g wodnych o znaczeniu min
AGNS6, czyl. kluczowym dokumencie o charakterze strate
wyznaczygy poumskiawowawdkjierdr - g Sr-dl Ndowych, dotyczN
terenie Pol ski: fragmentu mi ndzynarodowych dr-g wod
Bagtyckiego z Dunaj em), E40 (stanowi Nce|j podNczenie
(st anowi Ncej pogNacknde -R§ehpeddam). Regularna Uegluga
sin jedynie na g-rnym odci®kiwdcegi DwodghejwodB3@ WHOCH
nat omi ast niewykorzystane, mimo igl mpasieawbazj-Nv dwlwar o
bi or Nc pod uwagn ich lokalizacjn.

GNczna dgugoSi wszystkich dr-g wodnych na terenie Po
km3. Wg konwencji AGN, droga E40 zostaga wytyczona Wi
natomiastpomi idzy WarszawN i BrzeSciem nie zostag wskazan
zfaktu tego, i 0 istnieje koncepcja budowy kanadu pomi
na granicy z Biagorusi N w okolicachnMrgeBici dzy SWamo wa
igranicN z Biagorusi N. ZagroUeniem dla realizacji te]j

34 https://clicktrans.pl/strefa-przewoznika/obliczanie-czasu-realizacji-zlecenia/ [24.09.2020]

#“Bezpiecze®two ruchu dr ddbagOy2013), Waaspawa 2014N|1 K ( KPB

®Europej skie Porozumienie w sprawie GF-wnych $r.-dl Ndowych Dr-guWognyyhivbeZpaze@®hPal dkiidzgnhubdgwym z dni e
% RozporzNdzenie Rady Ministr.-w z dni a 7 maj a 2002 r. w sprawie Fkdlasscyefdi, kaMBMi tS&r;- dhNtpwythmgm. ggovwedn:
srodladowa/srodladowe-drogi-wo d n e / dostfip: 21.09.2020) .
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zasoby wody. W praktyce, moUl i we sN trzy przebiegi d
agranicN z Biagorusi N:

1 rzekaBugodBrze Scia do wuj Scia do Narwi, Narew pomifndzy E
Kanag teraGski, Wisga;
f rzeka Bug od BrzeScia do ujScia do Narwi, Narew

GdaGEskim/ Modlinem (ujScie do Wisgy), Wi sga od Nowe ¢
f nowy kanagd gNczNcy Warszawin z BrzeSciem oraz Wisga

Obecnie jedynie 55 k m c¢ci Ngu, spegdgnia par am#tDroga wodeay E40 wan 0 Sc i K |
zdecydowanej dgugoSci nie spegnia parametr -wncjpkreSIl or
AGNi Wi sga pomindzy Tczewem a granicN z morskimi wodami
[ I Nat omi ast na pozostadgych odc i &ksapcehd n p a mipnadrzayme T «
Ueglugowe kIl asy-Pglobc k( Warraszz d WgjoXojiaeve yneg/Ri i T NIUI (pozos

Wprzypadku pozostagych dr-g wodnych, tj. Narwi oraz k
parametry Uegl ownoSci klasy l'l. Rzeka Bug praktyczni e
Ni skie kl asy Uegl owmo&¢i makszbdéSacydoci Ngu uni emo U
wykorzystywanie transportu Sr-dINdowego na ci Ngu E4

wGdaEsku a WarszawN i dal e] w kierunku w kierunku v
iUkrainn.

Ze wzgl wsp-lhmy przebieg z drogN E40 pomifndzy uj Sciem
ci Ng E70 skgadaj N sifn dwa niezaleUne odcinki Sr.-dl Ndo
z Kanagem Bydgoskim, Noteci N i WartN,o@sakS miriugdalze weit
Wi Sl anym (do granicy z Rosj N). GNczna“®H@eengdr8ga obu od
wodna E70 na t#ajej spEdymo ciparametr-w okreSlonych dl

wKonwencij.i AGN. Poza odcinkBgrmgodskemi amupfjpeyekanagkim
posiada parametry klasy Ib, pozostage odcinki umoUl i wiajN Ueglughn,
Ni skie klasy UeglownoSci na cagej dgugoSci ci Ngu unie
Sr-dl Ndowegw B7a0 cw rel-aapheld wsmhindzy Odr N a Zal ewem
Wisga jest obecnie najdguUszN rzekN w Europie niep
umoUl i wiagyby uUytkowani e | ej Nignniej obeelc-ni ep rrnzae wio@r wm §
rzNdowyrozpatrywana jest moUliwoSi wnioskowani,a o wgN
w zwi Nzku zbliUaj-NcNzZgodinirewz za Nt TENGe mT*5Sdbdiiadz por z Nd z
grudnia 2023 r. Komi sja Europe] sh&kowpakizasi tlogkiomai pr
wdraUania sieci bazowej . Prace nad rewizjN sieci powi

|l stnieje szereg przesganek za wgNc z e-NiPezostawanieichwno dr o
poza transeuropej skN isniweecsitN cpjoewondau jtey cnhp .o,dclUenkach ni e

ze Srodk-w Instrumentu CEF. Jest t o speiclpstaumeny f undu:
AGNczNc Europhno), zarzNdzany (jako jedyny program
EuropejskMNzea pa&stpwa czgonkowski e, kt - rego celem |«
transportowych i energetycznych o zasingu ponadkraj ow
TEN-T obni Ual bfidzie konkurencyjnoSi Polski ¢hkod waUne
zach-d i-pog-u@ma & . Wpgywa to r-wnieU negatywnie na k

pogoUonych na terenie Pol ski

#®Na tn wakrgtadd®li sifh 11,5 km odcinek Martwej Wisgy spegniaj Ncy par anmet rwo dinlyars yA Wi cajraavze k40 ,05 pkam aaned irmaeckh Wil sags
®Z wychzenlemlﬂﬁiDlpmleﬁE Wodoly AWiocgaweko

“ RozporzNdzeni®t rRadyz Mdmiia 7 maj a 2002 r. W sprawie kl asyfikacji Sr - dl Nd o wy kntgm.govpl/ptizegluga-d n y ¢ h oraz Asr
srodladowa/srodladowe-drogi-wo dne/ (dost fp: 21.09.2020)

“W tym ze wsp-lnymi odci nkami E30 i E40.

“’Rozpoerdzenle Parl amentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 zrdaiwej @ltganseurnoR®l8kirej wsis@ociawi ramaipgnm
decyzjn nr0 661/2010/ UE Dz.U. L 348 z 20.12.2013, s. .
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Drogi wodne w -WaesktamaBydgoszBzrGzdeaSHEs k/ El1 bl Ng stanowi N waUn
strategiczne w skalipragmdy vEajrdpypr peonizmwadzny obszar
BiagoruS z Morzem Bagdgtyckim. W przypadku odnogi do EI

wybudowaniu przekopu Mierzei Wi Slanej

WGNczenie tej dr oTgi wamoadmreij rdol ATBEMNow t Tw- jmoires&di e | ako
przegadunkowych pomindzy przewozami z Europy Zachodr
gadunk-w do Pol ski central nej (przede wszystkim do

wgNczenia przedmi ot oWeegsot otdecU nfkaak td,o UreEMa obszarze Bi :
wodny od BrzeScia aU do uj Scia Bugu do Morza Czarneg
Pina, Prypel i Dniepr) posiadajN juOUO w tym momencie I
ciNg posiada przeSwity pod mostami nie mniejsze ni0U 8,
rzeki Muchawiec) sN tb4dpteSwi Wyzakmnesi,aOgdiikekoSci
posiada ggibokoSi 3,65 m (odst fepjsotrviae osdt ypkouw yzU sPzreygpoe ctio
rejonie ujScia do Morza Czarnego), natomiast odcinki
p os i antegsgaMi ograniczeniag § 1 b o k 0o-§,70m#3, 4 0

Transportadunk-w drogN Sr.dl NdowN mo Uéa transponuamgoivegdi st ot n N
ikol ej owego. W analizowanym przypadku borykaj N sifn on
infrastruktury (zar-wno w obrnbie aglomeracij.i i na t
na wschodnich przej)Sci@zhnngrkareintzalyemi Uaj Ncym dodat k
transportu kolejowego w relacjachdoiz pa@E®stw pogoUonych, naewschodi edz R
przegadunk-w bNd¥ (rzadziej w przypadku poci Ng-w tows

z powodeugor -rtUnzstawu tor-w, a takUe koniecznoSi wymian
na czas jazdy i koszty transportu. St b so@otencjainie wagon -
skraca czas postoju na granicy i t o w przewozach towarowyaehwighci NUO r z
przypadku probl emem | est (najczinSciej) m. i n. koni ec:
sprzng-w w wagonach skrajnych na stacjach granicznyc
stosowani e wagon-w z w- zKkami p ryZAe g tNa wn yEnuir ow Nr eNsacchjoadm
EuropN $Sriod&kohvadni N j est niechintnie widziane z punl
infrastruktury, gg-wnie ze wzgl Adu mr4m.n.z@goNowedar aj ni i

jestw § a S cniepvaktgkowane.

StdN t e0, udroUnienie polskiego odcinka ci Ng-w wodnych

iBrzeSciem sprawi goby, UOe przewozy dr ogami Sr-dl Ndo:
wzakresie transportu §aldapmkak®i pdoni i8.ziyC®Plowiakdaiji, tr an
Sr-dl Ndowy jest w przypadku tego ci Ngu potencjalnie |
drogowych i kolejowych. W przypadku wypracowania stosownegopor oz umi eni a | zasad ws
pomi ndzy pa@Estwami oSciennymi, i stniagaby bowi em m
transport-w nie podczas postoju na granicy, lecz w dr
postoju na graniomyndomumjezbneawneg@eszcze winkszym stophn
konkurencyjnoSci transportu Sr-dl Ndowego.

Z kol ei w g Neci ZTEMT ef rdmgment u dr ogi wodnej E70 -(szczeg:
Kostrzyn)ymog@py mi el bardzo korzystmgzwpgyowhodef@eigl zgdhoaoen
Jego udroUnienie i rozbudowa, stanowi goby pogNczeni e
(poprzez m.in. Kanag Mitteland) z portami nad Mor zem
ale r-wnieU (poper zRiza gdrrougsii NE4O)Ukrai nN. Stanowi goby
transportu drogowego i kol ejowego, jak i dla transpor
Bagtyckie). Poprzez drogn E40 i E70 mogdyby oyl r-wn

%3 Na podstawie: mapy przygotowanej na zlecenie ONZ przez Transmanche Consultants (www.transmanche.net); lipiec 2018 r.
“J . Madej , M. Medwi d, W. Stawecki, Nowy mechanizm zmiany- lrS(QZDsta\vﬁ’quﬂngoywsﬁ'zb/jzatﬁacm 20BQvakbriuyikadiy sif ams 3eWok o Sc
przestawczej 1 435 / 1 520 mm, -HDe6chnika Transportu Szynowegoo,
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w ramach Nowego Jedwabnego Szlaku, n p . przegadowywane z poci Ng-w na b
pod uwagn, 10 i tak zachodzi w winkszoSci wypadk- -w k.
polsko-bi agor uski ej z wagon-w szerokohoradwyacmabhgwmer matk
pomi ndzy transportem kolejowym i Sr-dlNdowym nie wydZ¢g

|l stotnym mankamentem transportu Sr-dl Ndowego | est C :
Przyjmuje sifn,prUedinakisyamdtnaw:- w barkowhych w ghign 25z & kn
Zasadniczo zakgdada sifn (biorNc teU pod wuwagnhn ograni
wymijania sifn w konkretnych miejscach czy czmis na Slu
nie wincelpOkmilGstiobGhy wpgyw na konkurencyjnoSi transpc
czas trwania sezonu Ueglugowego.

Bi or Nc pod uwagn, Ue Wisga jest obecnie rzekN ni
informacjach dodsykcizeNc yderho gddrWoadnej . Zgodnie z og- |
informacjami pozyskanymi przez Wykonawcin m.in. w ur zi
na Kanale Gliwickim i Odrze moUébtowhlt pbdcaijggher iahb
stat k- w. W zakresie przewoz-w gadunk-w bar kami na Kai
odcinku do Malczyc), dgugoSi sezonu Ueglugowego jest
w okresie zimowym, jednak teoreeydzmgiliewmoBoa mnawghad:
miesi ncy. Do tej pory, w ostatnich |l atach nie bygo
nawi gacyjny, stNd teU |l odogamacze nie pracowagy Ww S

zapewnil moUliwoSi stagego ruchu barek.

elUe
ni e

Rzeczywista dgugoSi sezonu Ueglugowego z pomktwewzwi dze
warunk-w poigodwnwyecddh od popytu. Regularne transporty ba
rozpoczynagy sin zazwyczalj w Kk wiotrzelowania, pajedyhcaemi a st w
transporty barkamii g § - wni e gadunk- - w piom adya brdakdieawey anh e wczeSni
(np. transport barkN zbiornika z paliwem z Opola do
Oficjalnainauguracjasezonunawigacyj nego z zasadpP mggaasazakKanjestsezonl
uzal eUniony jest od warunk-w pogodowych i ma mi ej sce
Transporty ldashtedimjidologeznej, przy czym w ostatnich latach nie jest to kwestia

kl uczowa. Regul arnie nawiedzaj Nce w ostatnich | atac
hydrologicznej, czyli obniUenia poziomu wody poni Ue|j
jednak odnotowywane aU takScsNoODdeypjakl eminpgp Uegimow
na koniec poprzedni e]j dekady. Na odcinku do Malczyc
i nwestycje w stopnie wodne, pozwal aj Nce na wytworzeni
winkszN czndwi gazywyjnnneqo utrzymywane sN wymagane gghnbo

Z punktu widzenia armator - -w oraz instytucij. odpowi e
kwesti N |jest odst Npieni e, przy kontraktowaniu tran
Konstrukcja um- w zakgadaj Nca Asztywned terminy, ni euwzgl nd
wyni kaj Ncych z niskiego stanu wody, moUe zniechtfcal
wprzypadku koniecznoSci ponoszenia koszt-w kar umown:
Ist otnN barierN rozwoju transportu Sr-dl Ndowego w Po
wiikszoSci rzek, niewielka liczba taboru Sr-dl Ndowego
W Polsce w 2018 r. l'iczba pchaczy oraz Depgbwgi k- w
Sr-dl Ndowej wyniosga 201 sztuk. Liczba barek z wgasn:

bez wgasnego napndmM gdréu2pi £z ttuakbor u barkowego przewal
oni Uszych parametrach konstr ukcyninlsczhy,c hwynmargnaj Ne @ h noi
infrastruktury wodnej. Wi AkszoSI Wykorzystywanych pch
(48, 7%) oraz wszystkie barki z wgasnym napindem maj N p
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194971 97 9 . Naj wi ncegt obwarneg/lkc he kws pR®l s c e, zar-wno tych z

iwymagaj Ncych wykorzystania pchaczy i hol e98Ntonk - w, p O S
BiorNc jednak pod uwagn jednostki Ueg]l-jegtichzaledwid | Ndo we j
08%w przypadku barek pchanych i 1,1% w przypadku bare
nie ma w og-le barek z wgasnym napfidem o adownoSci

drogami Sr-dl Ndowymi w Polsce (ok. 7 eyehkepaliayomawi N pr z e
surow ¢ - wt -ychn

W przypadku budowy portu rzecznego w So llogistycakegp aws ki m,

Bydgoszcz,
Sr-dl Ndowy

3114 Por

W poni Usze|j

toru@skN i

Ws c hitadalogi czni e,
od planowanej lokalizacji portu Bydgoszcz-Solec Kujawski.
cinUarowego
zagoUeniu
zakresie

samochodu
Sr

Tabela4dDgugoSi

wnhani e

dl Nd pwh y
w transporcie kolejowym, a w

niezbndnym

dziaganiem

kompl ementarnym

d etdryaknoswpaonryt ud ok ont ener - w.

tabel.i
wy brany mi
od

trasy oraz

podsystem-w

wnzga

zaprezent owano,

kl uczowy mi I
dr @ag ovw eg

i orpaczc i Blgas
Sredni ej

czas pr xadepwyml

Oszacowano r

transportu

por
okalizacj ami
@ yw ajd&ju

wnawc-Z o

mu

odl

Przyj
tejammsipeor t u
wnieU

czas

t bwansmwegbooglhani a §

prindkoScaok 30 km/h 50
trawsgordur Aekidl NOdkvia/gd5

k m/
k m

tSr a m $ iNwlaorwevmn alrr ioeg o wy m,

PUNKT DOCELOWY

TRANSPORT DROGOWY

TRANSPORT KOLEJOWY

TRANSPORT
SREDLt DOWY

PORT GDAG {

175 km; czas przejazdu ok.
3,5h.

165kmdost acj i Gda

P- §notc ayHKI31/9 przez

Laskowice Pomorskie, Tczew);
czas przejazdu ok. 5,5 h.

181 km (Ma r tWiNs dp N
Sl uzy Pr daiejglsig
czas przewozu w g- r ak. 18

h,wd- @gk.7,5h.

185 km do stacji Gdynia Port
(identycznaod | e g § @S IN

215km ( Wi sajuN S cdalej ,

PORT GDYNIA 193 km; czas przejazdu ok. Zat ok N GdzmsEs k
przez Tczew oraz przez
4 h. KoSci erk2plbzas L przewozu w g- r ak. 21 h, w
przejazdu ok. 6 h. d- 9k 85h.
Zsigclfin\}v(;crzogezdz :Isjgnu G 269 km do stacji Warszawa 245km (do Kanag
WARSZAWA Towaiowa przez autostrady G- wna Towashlw{ t er a (Es kczae pjzeWozu
AL || A2); czas przejazdu ok 18/3pr zez Tor uckEs wg- rok.24h,wd- gk. 10
' 6 hp ! ’ przejazdu ok. 9 h. h.
GeDt 216 km (liczone do stacji 235kmdost acji G- df
G-d¥ Ol emah - W (ir a sK18M6: przez Kutno, N.D.
przejazdu ok. 4 h. Zgierz); czas przejazdu ok. 8 h.
tr-dgo: Opracowanie wgasne na podstawie Google Maps
Wkol ejnej tabeldi opisano gg-wne zalety i wady
kol ejowego i Sr-dl Ndowego.
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Tabela5Tr ansport drogowy, kol épowywnamwioenwadri dt Alldewy
PODSYSTEM GG¢& WNEALETY GGEWNE WADY

fWysoka szkodliwoSIi dl a Sr
9 Powszechne zjawisko kongestii drogowej

. i i
L 20 G Gl e (wyczerpanie przé&pustgwo 4

; i udaje sifh rozwi Nzal nawet
DROGOWY dostosowania sinfn. do i . A
T e el e S fDuUa zajnt.oSI~terequ
' INi ewi el kie moUl i woSci pr Z
zkolej N i drogami Sr-dl Nd
fDulUa podatnoSi na warunki
fBar dzo duUe prreadddwe.wo §
TNi ewi el ki probl em z4d
zwgaszcza Ww or - wn 4 . . AT
((jroogm) P fTNi ewi el ka elastycznoSIl w
ogowym). ) . do potrzeb klienta.
fNi ska szkodliwoSIl dl ) . .
KOLEJOWY naturalnego. ﬂN|edosFateczny rozw:| |nf
fReal i zowane inwestyaq ruchowi towarowemu (dgugi

liczne sp-Fnienia poci Ng-

sin do skracania cz3 liczba punkt -w gadunkowych

pridkoSci handl owych
f MinimalnapodatnoSi na wa
atmosferyczne.

fNi edost osowani e Walsiekds z o Sd
reali zacj.i przewoz-w towgdg
infrastruktury port-w Sr .
plan-w inwestycyjnych

fBardzo duUe moUl i wo §
(potencjalnie i obecnie w Polsce brak
rozbudowanej floty).

: fBardzo niskie pmeiprddzbakici
WODNY ﬂEoires(:iizn:rze;:alchs(k:okapOdatnoﬂBrak rozbudowanej floty d
§ REDLt DO 9 - fRealizacja przewoz-w Sci §

przepustowoSi rzek)
fBrak probl etarenuzaj nt o
INi ska szkodliwoSI dlI
naturalnego.

warunk:-w at mosferycznych
i hydrologicznych (problemy z zasobami wodnymi w
Polsce).

INi ewi el ka el astycznoSIisiwHd
do potrzeb klienta.
tr-dgo: Opracowanie wgasne na podstawie Google Maps i dany

5‘“"5“@ Gdansk,
Koszalin ! T Em- fiblag
®| = (=

@]
Chojnice Tczew Olsztyn

Szczecin
(=)

Gorzéw
Wikp.
(=]

‘Zielona
Gora
= (] Kalis‘zE = )
throdaw‘ L todz ‘Rado%
® planowana lokalizacja
Wezta Logistycznego Bydgoszcz
Sktadowe WLB:
© Terminal Intermodalny
Bydgoszcz Emilianowo
© Platforma Multimodalna
Bydgoszcz - Solec Kujawski

: |Infrastruktura pozostate:
Wioctawek transportowa: I obszar
—ai= autostrada zurbanizowany
droga ekspresowa gtéwnych miast

o -~ gtdwna droga krajowa I las
e -®E gtdéwna linia kolejowa

Kjawsko Pomarside Biuro Planowuinia

-2~ miedzynarodowa droga wodna
Prassirzernego i Regionalnega we Wiodowky

4 lotnisko
Rysunek 10 Lokal i zacijloagi Wiy ganego Bydgoszcz wzglndem sieci troe
Zamawi aj Ncego

AKONCEPCJA OSTATNIEJ MI LI DLA WNZGA LOGISTYC
MULTIMODALNA BYDGOSZCZ-SOLEC KUJAWSKI ORAZ TERMINAL INTERMODALNY 36/ 205

BYDGOSzZCZ EMI LI ANOWO) 0, ANALI ZA KONCEPCJI




EUROPEAN
REGIONAL
DEVELOPMENT
FUND

W"interreg

’\
- =)
/ Baltic Sea Region

COMBINE A&,

32 Anali za powi Nzani awig@gapoldagi sBgdgaszn e g o
z otoczeniem

EUROPEAN UNION

321 Analiza potencjalnych klient-w (wielkoSIi rynku zby

Rozw-j sektora usgug transportowych Sc-go§bdarczygmo wi Nz an
danego regionu/ kurgaj u.r alesmpytr tnoaweuswy ni ka z potrzeb trar
l ub chnci realizacji przemieszczenia gadunk-w pomind

|l iczby przedsinbiorstw oraz znaczenia wojew-dztwa | a

pogoUeniu na ggdg-wnych szlakach komunikacyjnych determ
transportowe.

1437 1%

197943 8333 4% 181; 0%

6681; 3%

H0-9 m10-49 m50-249 m250-999 mmnnn A At OSe

Rysunek11St rukt ura wi el koSci pr zedsi ffoinaskis wgliczby zatrodnienychw z t wi e Kk u
czerwcu 2020 r., Fr-dgo: stat.gov.pl, Miesinczna informacj

Na terenie wojewpdmbdwskikeugoawwk &k o®& u czerwca 2020 r.
zarejestrowanych bygo 206 276 podmiot-w gospodar ki n a

gospodarstwa rolne). Struktura przedsinbiorstw na ter
do struktury jakN zaobserwowalu. mz@nanay wi ikgely wegi a
podmi ot -w gospodar ki narodowej , blisko 96% (197 943)
Sredniorocznie do 9 os-b. Przedsinbiorstw skategoryzc«
a 49 o0s-b odnot oBwalno 3nNaXxdo¥mi @®©Y 9 Soesdmi cOh 790 (1 437)
organi zacij. z poziomem zatrudnienia powyUej 250 os

przekraczaj Ncym 1 000 os-b.

Rozmieszczenie przedsinbiorstw na tereaneewonppwi dkbwe

skupienia wystiApuj N wok-§ stolic wojew-dztwa oraz gg§-
przedmiotowej inwestycji tzn. podregionie bydgosko-t or u EBs ki m swoj N dzi agal noSi pr
530) wszystkich przed%i @ib6dy sBwedanitoyhm i46ddB8ych przec
Bydgoszczy jest ich 390 natomiast w Toruniu 242. Poz\
Swieci e, Tuchola oraz Wjgocgawek. RozgoUenie duUych |
pokrywaolkalii zacdj N firm zatrudniaj Ncych powyUej 50 pr:
gdzie na 53 przedsinbiorstw zatrudniaj Ncych powyUe]j 5

Na dzieE& 3rl. O®%. w02 @w-dztwie kujawsko pomorskim wg r
podmiot-w (4,51% wpisanych do rejestru w Pol sce)

przedsi Abiorstwa prywatne (96, 52 %) . Na przestrzeni 0 ¢
analizN widoczny jest stagdgy wzrostrazcpberwszegdoisihbi
wartoSi wifnkszN ni O 200 000. Por -wnujNc czerwiec 2020
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odnotowano wzrost l'iczby przedsi Abi otys tmiw e ® z kda &5 . |
przypadago 995 podmi ot ow og ®slp o airccezjy cah ,niblyeglor tw 2019
odnoSnie iloSci inicjatyw gospodarczych jednoznaczni

pomor skiego jest atrakcyjnym miejscem do prowadzeni a

Tabela 6 Li czba podmi ot - w gospodar ki narodowe ] wg poszczeg-
w czerwcu 2020 r..
KUJAWSKO-POMORSKIE POLSKA
WYSZCZEGELNI ENI E LICZBA lSJEDKZCJ'IA LICZBA gEDKgIA
PODMI OT -, PODMI OT .
RAZEM 206 276 100,00 4 573 499 100,00
ROLNICTWO,L ES NI CTWO, G OWYBACTWO B.D. B.D. 70 307 1,54
G&¢ RNI CT W®DABYWANIE 167 0,08 4518 0,10
PRZETWERSTWO PRZEMYSGOW 17 948 8,70 384 678 8,41
WYTWARZANIE | ZAOPATRYWANIEWENERGI N
ELEKTRYCZNt, GRG@DNIPARGIORY Ct 707 0,34 11 161 0,24
IPOWI ETRZE DO UKGADEW KLI MA
DOSTAWA WODY; GOSPODAROWANI
IODPADAMI ORAZ DZI AGALNOSL 782 0,38 14 250 0,31
ZREKULTYWACJ !
BUDOWNICTWO 28 558 13,84 604 863 13,23
HANDEL HURTOWY | DETALICZNY; NAPRAWA |
POJAZDEW SAMOCHODOWYCH, WC 45 506 22,06 98 7063 21,58
MOTOCYKLE
TRANSPORT | GOSPODARKA MAGAZYNOWA 13 692 6,64 279 428 6,11
oe A|GUASLc'-;'\luoc-;SALM| ‘ Véz:*?‘/rﬁg%nl\? \(I)\ZI?A,TIECMZ N 4968 241 451l 3,17
INFORMACJA | KOMUNIKACJA 5471 2,65 190 737 4,17
DZl AGALNOSL FI NJBEZPIEB®ZENIOWA 6 054 2,93 123 734 2,71
DZIAGALNOSL ZWOBZENGI ZRYNK yoge | 510 | o701 | 502
DZI AGALNI(_)I_:CI;_'NICPZIT\ISFESJ ONALNA, i 8.44 e A 10,58
ADMI NI STROWANI A | D21 AGALNO| 6% | 318 | w1z | 30
A OBoW | ZKOWE ZABEZPI ECZENI A 147 | o | zes | oss
EDUKACJA 6 961 3,37 154 354 3,37
OPI EKA ZDROWOTNA | POMOC 15 470 7,50 264 222 5,78
DZIAGALNOS}II?_EEF\{/V[IE;C?]A*NA Z KULT 4226 205 83 094 182
POZOSTAGA DZI AGALNOSL US| 14 891 7,22 310 474 6,79
ORGANI ZACJE | ZESPOGY EKST 5 0,00 254 0,01
tr-dgo: stat.gov.pl, Mi esi Aiczna informacja REGON
W wojew-dzt wipembujsawsnkew czerwcu 2020 r . naj wi ncej pr oz
handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojiadbdboéw s amoc
(22, 06 %) . KolejnN sekcj N, w kt-rejprdedsgabnoSEt- wrb
budowni ct wo z wyni kiem 13, 84%. Bl i sko co dwunasty
dziagalnoSci N profesjonal nN, naukowN i technicznN (
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(8,70%). Z punktu widzenia omawianej inwestycji kluczowyje st wi fkszy a ni Ueli w Pol s
sektor-w generuj Ncych zapotrzebowanie na usgugi | ogi
+0, 4%, budownictwie +0, 61%, przetw-rstwie przemysgo
magazynowej +0,53%, rolnictwi e ok +0, 45 %, oraz wytwarzaniu energi.
sektor-w gospodar ki Swiadczy pozytywnie o wyborze prz

terminali inter i multimodalnych.

WSr - d najwifAkszych przedsi fdrioe smovg Hayag d ug eNrceyrcchw asli fip ow
of erowane przez przedmi otowN inwestycjin wymienil mo0Un

o}
—

anUa |l ogistyczna i centra |l ogistyczne
London & Cambridge Properties Ltd (LCP);
Waimea Holding S.A.;

Rohlig Suus Logistics;

ID Logistics Polska S.A.;

PEKAES sp. z 0.0.;

Holkap sp. z 0.0.;

Livingston Poland sp. z 0.0.;

Schenker sp. z 0.0.;

Carrefour;

Kaufland;

JAS-FBG S.A;

Lidl;

Panattoni.

anUa mebl owa

w

Komandor Bydgoszcz S.A.;

Fabryka Mebli Biurowych MDD p. z 0.0.;

IMS SOFA sp. z 0.0.

anUa chemiczna i przetw-rstwo tworzyw sztucznych

w

Lifocolor Farbplast sp. z 0.0.;
KLG sp. z 0.0
Boruta-Zachem S.A;

Konek PSN Sp.j.;

Unilever Polska S.A.;
keeeper sp. z 0.0;

Hanplast sp. z 0.0.;

St omi | S. A. Bydgoskie Zakgady Przemysgu Gumowego,;
ARRK Shapers' Polska sp. z 0.0.;
Nsg Group;

Ciech Pianki sp. z o0.0.

zemysgdg elektromaszynowy
PROJPRZEM MAKRUM S.A;;

Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz S.A,;

Belma AS sp. z 0.0.;

SPX Flow Technology Poland sp. z 0.0.;
Drozapol-Profil S.A.;

METALBARK Sp. z 0.0. sp. k.

zemysg el ektroniczny

Y]
B T T I e R B B B I B e T T e I I R I I ]

T
=

MM Packaging Polska sp. z 0.0.;
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1 SUPRAVIS S.A;
1 Miko Pac;
1 Can-Pack S.A.
BranUa spoUywcza i rolnicza
1 Sp-gdzielnia Mleczarska AMLEKPOL";
1 Cukiernia Sowa Sp.j.;
9 Frosta Sp. z o.0.;
1 STOVIT GROUP Sp.zo0.0.;
1 AKO S.A;
1 Drobex Sp. z 0.0.;
T Fabryka Wyrob-w Cukierniczych JAGO Jan Gogol ewski =
T Pol mass S.A. Zakgad preparat-w paszowych;
1 ABRAMCZYK Sp. z 0.0.;
1 Colian Holding S.A.
Przemysgd zbrojeniowy
T Zakgady Che mi-GHEM®A;NI TRO
T Woj skowe Zakgady Lotnicze Nr 2 S.A.
1 Bydgoskie Zakgady Elektromechaniczne ABel mao S. A.;
1 TELDAT Sp. z 0.0. sp.k.
Na obszarze wojewpdmowskikeugoawbkhkmokcj onuj e wiele przec
krajowym | ak i mi Andzynarodowym Kkt - -re, aby Ssprawni e
nieprzerwanych dostaw. SprzyjajNcy klimat inwestycyjr
przedsifnbiorc-w sprzyjajN rozwoj owi dziagalnoSci g o

zwarunk-w dalszego stagego r oz waoogwoju howydh jésssprawniej Ncy c h
funkcjonuj Ncy niskoemisyjny konkurencyjny cenowo tran
transportu Sr-dl Ndowego. ZagoUenie to moUe zostal
multimodalnej Bydgoszcz-Solec Kujawski oraz Terminala intermodalnego Bydgoszcz Emilianowo.

322 Charakterystyka regionu (uwzglndniaj Nca wysthnpowa
l ub specjalnych stref ekonomi cznyc logistyeznegdb s z ar z e
Bydgoszcz)

Do naj waUnSregcdsk -yw hw ooblogbseywWhamggo Bydgoszcz nal eUN:
i Bydgoszczi j edna z dw-ch st ol i c-pomorskiege.-Miagtd 2araiesikujejo. ws k o

350 tys. mi eszka@ - -w i jest to najwinksze miasto w
stanowi jedno z centralnych miast Bydgosko-Tor uEGs ki ego Obszaru Funkcj one
wchodzi w sk gladr uBBskg egloo Okr iigu Przemysgowego. Je
kul tural nym, turystycznym oraz akademicki m, a takOU
przemys@wowWwptBce (znajdujN sifi tu m.in. przedsifbior
chemicznego, metal owego, mebl owego,. telekomunikacy]j
I Solec Kujawskii mi ast o w woj e w- ¢antonskinew powigcia lydgoskim. Miasto

zami eszkane jest przez ok. 16 tys. os -Tbor uS@s keice gkou j @
Obszaru Funkcjonalnego oraz Bydgosko-Tor u Es ki ego Okrngu Przemysgowe
oSrodek przemysgowy (m.in. przemysdg transportowy
bezpoSrednio z BydgoszczN (pomifidzy samym miastem
si i niezagospodarowane tereny, na kt-rych rekomend

portu rzecznego i centrum logistycznego).

I nnymi oSrodkami sWilzng eem ploongi iNsztayncyzmmiy m By dgoszcz sN pr
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Toruj&dna z dw-ch st ol i c-pomorikiegs. Milastd zaraiesiuwjg ol. RGOk o

tys. 0s - b. Toru®E& jest waUoy mEsKkS reogdok | @knr ARyyud gB IS Kk ®© N
wWToruniu zakgady produkcyjne majN m.in. przedsi Abi
farmaceutycznegois po Uy wc zego) , a takUe stanowi |g@gosko-o z dw-

Toru@&skiego Obszaru Funkcjonal nego
Wgocgdweikast o na prawach powiat u-pwmowvog kiwm.dz Wiyo e g &kv

zamieszkuje ok. 110t y s . os-b i jest to po Bydgoszczy oraz T
wwojew-dztwie. Mi asbdkijemt pwadmysng oowdrm ( m. i n. prz
metal owy), jednak po 1989 r. jego rola jako przemy
si.n

Pgoicrki asto na prawach powiatu w wojew-dztwie mazowi
ok. 120 tWwisastmsjkst kluczowym oSrodkiem przemysgow
PKN Orlen).

GrudziMdasto na prawach powiatu zamieszkuje ok. 9=
wwojew-dztwie po BydgoszczyGr uldziufd zuw adireamdesBg o c § a w
kulturalny, gospodarczy it ur ystyczny wojew-dztwa, a takUe silny
przemysg drzewny i papierniczy)

Gda®Ehkhaj winksze miasto i stolica wojew-dztwa pomor
przezok.465t ys. mi es z ka@Es-zw sit yj emsytni k w kraju. Jest waUn
tr-jmiejskiej, a takUe Ob <Gdyaia-3i0 pMett.r o@dd Ed ka | $ & @0 0 VBId
oSrodek akademicki, kulturalny oraz turystyczny w
Mor zem Bmedthyadkwi nkszy port morski w Polsce i jeden
on bardzo waUny punkt strategiczny na mapie Pol sk
przemysgowy (m.in. przemysg stoczniowy, chemiczny,
Gdyniai miastona pr awach powiatu w wojew-dztwie pomor ski m,
wojew-dztwie, SciSle powi Nzane funkcjonalnie z Gdac¢
Gdynia zamieszkiwana | est przez ok. 245 t yus. mi e s :
WGdyni znajduje sin trzeci naj winkszy port morski
ma strategiczne znaczenie dla polskiej gospodar ki
Gda@Eska;

El bliMMgasto na prawach powi atkomazwojpgé&wmdz tPwije Uway mij
rzekN EI bl Ng, a w obszarze miasta sw-j poczNtek ma
Nogat. EIl bl Ng zami esOzkany miestzkmprGceaw.okl.eslt2 t o waUn\
turystyczny oraz akademicki woj ew- dzt wa . Jest takUe rozwinifntym o
(m.in. przemysg cinUki i spoUywczy).

I nie zindustrializowane obszary oraz specjalne str
opniu na obszary, na kt-rych si do razwopi| lakairjejN . I ¢ch
zedsifnbiorczoSci oraz napgywu kapitagu zar - wno kr aj
rych celem jest stymul owanie gospodar ki i popr awa
rost zamoUnoSci as p opjoedcnziee@sitewak oonrk ur encyj noSci reg

ndzynarodowym.

woj ew- dzt wipanorkkimjfumkejsnkij@ Pomorska Specjalna Strefa Ekonomiczna (PSSE)
dna z 14 tego typu tego typu organizacj.i ocf. eruj Ncy

iagalnoSi PSSE obejmuje 226 gmin we wschodniej czi$

kujawsko-p omor ski m. Przedsi fnbiorcy decyduj Ncy sifi na wsp-

wS
czy

r-d kt-rych nalelOy wymienilegwolnwreant eda PD%®ak &ks awt d
2l et nich koszt-w zatrudni*®eniPaSSEovaykctchy wpi ac owsnpii ke-rva

Shtt

ps://www.paih.gov.pl/strefa inwestora/sse/sopot, dostfip: 17.09.2020 r._
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nowoczesnych rozwiNza® z nauki ,ddai pkizemygeiu ao 0laikwWe
wdraUanie zagoUe & zr -pwrzowad thg nNecgyoc hr oSzaww cajdlo mi e ks zt agt o
wzrostem gospodarczym a dbagoSci N o Srodowi sko. R
multimodalnej Bydgoszcz-Solec Kujawski oraz Terminalu intermodalnego Bydgoszcz Emilianowo

wpgynie kor zynsitanipeo dneg ndozwiaangea pr zez omawi anN strefif. P
w joej obszarze otrzymajN zdecydowanie Jatwiejszy dos
zar-wno do odbiorc-w krajowych jak i zagranicznych.

Z punktu widzenia przedmiotowej inwestycj i walUny jest takUe poziom rozwoj
|l ogi stycznego. N a przestrzeni ostatnich | at wi doc zi
magazynowej. Na t i chwile w Bydgoszczy dostinpnych jest pon
magazyn- w,ciebudowy iplanawania jest 143 tys. nowoczesnych powierzchni magazynowych

o najwyUszym standardzie. Gg-wne centra |logistyczne w

Kujawskiego to: Centrum Dystrybucyjne Lidl, LCP Logistic & Business Park, Panattoni BTS Carrefour,
Panattoni Park Bydgoszcz oraz Waimea Logistic Park Bydgoszcz*®.

N a obszarze wo | ew-pdzartowa k ikeug oa wszkhoa k dpeaj rkk i s ipir zemy s § ow
i technologiczne?’:

T Bydgoski Par k -Teehmaogicayys (jooad o4 000 zatrudnionych, ponad 280 ha

powi erzchni w tym ok 46 ha wgNczonych do), Pomor sk
specjalizujNcy sifi w produkcij.i przemysgowej wyrob- v
mebl i, wyrob-w z metal i, papizgmwu sizt wgeohetw ar gpap
magazynowo-logistycznych (o d | e gogdo SNk I &m). Tereny inwestycyjne oferowane przez

Bydgoski Park-TPchemysegbwnpny znajdujN sifn niecage
ipogoUone sN w okolicy @g§cwnydh ktmr aosd kdanown i kkarcayjjo we
Konin z Koszalinem, 3 km od drogi kraj owe ] nr 5 g§N
krajowej nr 10 gNczNcej Warszawi ze Szczecinem; Kkt
Wpoprzedni ch |ljaekatcyh ndau Uoeb spzraor ze strefy zrealizowagy
SPX Flow Technology c¢czy Lidl. Z uwagi na dogodnN i

przedsinbiorstwa jak DPD, SsUus, Kaufl and, Hanpl ast
f Grudzi Ndz Pir z ePnayrskj owy (powi er)zscphencijaal okujNxy hasi i w
motoryzacyjneji handl u czfiSci ami [ akcesoriami, naprawach
budowlanej i us gugi og- | notuedogdavd & Weak Bekm). Tereny inwestycyjne
pogoUonkbesmNoSrednim sNsiedztwie miasta Grudzi Ndz w
Al. WSr-d gdg-wnych inwestor-w na terenie parku wymi
z 0.0, Rossmann Polska, Centrum Badawczo-Wdr o Ueni owe UNI TEX Sp. Z 0.0.
Polska Sp. z 0.0. SITS INDUSTRY Sp. z 0.0. oraz DFM EUROPE Sp. z 0.0..

T ToruGEski Park Technologiczny (ponad JsP®O®0) alaitzwjdNd y

sin w wielu dziedzinach minfndzy i nnymi (€@ egguabkhcji
odWnzg&a 40 km). Tereny inwestycyjne zlokalizowane s
autostrady A1 z drogN krajowN nr 10 w | ewobrzeUnej cznSc
przedsifibiorstw na terenie par ku wyyalmestrorad Datmo Un a : C
Space.

f Park przemysgdowy w Solcu Kujadwplkicinal(iokuj6NBcyhas i giow
kamieniarskiej, motoryzacyjnej, produkcj i wyrob . w
dr ewna i metal i, wyr ob - w ropnaepci hear noi weyzenhe, g o s p rszpiiot (luy we b
logistycznej (o d | e gogdo SNiokGkam) ;. Tereny inwestycyjne pogoUone
od stolic regionu 25 km od Bydgoszczy oraz 35 km od

5hnps//barrpl/lnvesmrs/sekmr logistyczno-magaz y nowy / (dost ip: 17.07.2020 r.)
https://www.paih.gov.pl/strefa inwestoral/parki przemysl|l owe i technol ogiczne np: 20.07.2020 r.)
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to: P.W.P.U.H. "GRANIT" Adam Grabowski, MBA-SYSTEM Sp. z 0.0., Bogner Edelstahl Polska
Sp. z 0.0. oraz DHL Express Poland Sp. z 0.0.

f Vistula Park S$wiecie oraz Vistula Park I'l )Y(ponad
specjalizujNcy sifn w branUy Pppudewl, aoéj, bedzde8awwaj ,
iinstal acji @odleompgEoiditozkglaé 0 km) . Doskonale zlokaliz
13 km od wnzga autostrady Al w Nowych9lM&mmach or a
naj waUniperjzsezdyscihibi orc-w na terenie parku zaliczyl mi

T Wjocgawska Strefa Rozwoj u Go s plecdnalogcznye @lsko RO r k Prze
zatrudnionych, ok 33 ha powierzchni) s pecj al i zuj Ncy si i-magazmowejn Uy bud .

chemicznej, metalowej (0 d | e gogdo SWi9% Kyra.
T Nadnotecki Park Przemysgowy w Pateo#duWMBPRIgmyi er zchni
T PguUnicki Park | nwedtWrakmnyg (odl eggosi

Potencjalnym duUym generatorem zdrexm @& tmajnsipiok ¢ Dwg e hv
rozwojowych stoj Ncych pr z edmorskionjwe W dekadzieweXmwiekuujgst ws k o
realizacja projektu budowy Centralnego Parku Inwestycyjnego D¥wi er zno pr et enduj Ncego

najbardziej atrakcyjnego wielkoobszarowego ter e nu i nwestycyjnego w kraju. St
wgadz woj ew-dzt wa na zapotrzebowani e zggaszane pr z
skomuni kowane tereny inwestycyjne. Wysoka atrakcyjnoS
min. z dogodnej lokalizacji bezpoSrednio przy autostradzie A1, bl is
25 km do Torunia oraz 50 km do Bydgoszczy przekgadaj |
kadr w tym kierowniczych i menedUer s ki eh Pomd¥skidiodat ku

Specjal nej Strefy Ekonomicznej . Proj ekt Centralneg
przyczynkiem nie tyl ko do rozwoj u |l okal nego, al e t
moUl i woSI rozmieszczenia inicjatowymggakodamwn®edh ear oy
Na obszarze wszystkich wyUej wymienionych park-w prnC
zamiar prowadzil przedsinbiorstwa kt-rych dziagalno$S
of erowane pr zmutimdd alt f  r BiyBdler KKsjawskz oraz Terminal intermodalny

Bydgoszcz Emi | i anowo. SN to przede wszystkim przedsifbiol
produkciji przemysgowej-loghast ysfjngcmagWzheowoSredni m

km) przedmi ot owej i nwestyc]|itzyspveorjkNi spg rezweBydoisy cnmagorBniu

iSolcu Kujawskim. Zatrudnionych w tycéabiparMacmhmod eswa ¢
stagy wWzr ost l'iczby inicjatyw gospodalrncz§ichw cwg Ney
wy mi eni onych par kach nal eOy spodzi ewal sin znacznecg
transportowe. DulUa cznSi zapotrzebowania zggaszaneg«
p-gprodukty czy towary handl| owe nambagspatény rzeezoymt a | pr z
zudzi agem Rruliniodamej Mydgoszcz-So | e ¢ Kuj aws ki odci NUaj Nc tr
i drogowy.

323 Lokalna dostifipnoSi usgug transportowych

W skal. cagej Pol ski, rynek TSL rozwijag sideo (do mor
dynamiczni e. Na poczNtku 2020 r . ' iczba przedsinbior s
o ponad 50 tys. w ciNgu 5 1lat), chol zdecydowana W
posiadaj Nce jeden lub najwybej jkidhia& pakazud- We Niestz
rozbudowany: obroty pol skich przedsinbiorstw zaj muj
drogowym szacowano na koniec 2019 r. na ponad 200

cinUarowych, j aki mii §éy snpao nloawvrail & ¢ wymmosedni ego roku

(wtempie 200300 podmi ot-w rocznie) rozwijag sin teU rynek

“Strategia rozwoju pooeskiegaldn 20BCarokik iuStrategia Rrayspieszenia 2030+ s. 33.
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transportowych opepruj dNadeg cis avy Piokismebydy to przedsi fibi
i Litwy.
Naj wi nikokezniemr zedsi Anbi or st wa mi z branUy TSL funkcjonujl

przedsi nbiorstwa zajmujNce sifn r-wnieU frachtem mor sk
T Grupa Raben: hol ender ski hol di ng, w skgad Kkt -rego

oraz Raben Transport (transport drogowy, |l otniczy i
i Fresh Logistics Polska (przewozwdapedjdal agtlyy owz n:
paEGstwach oraz wgdasnN siel magazyn-w drobnicowych.
wsch-d Raosjia,, Ukr aina, komajape KzjpjesSrmoadbekeij) . Jes
spedytor na terenie Polskih @ mtdyeBodachknpezekr ac:

T Kuehne+Nagel I nternational AG: przedsi fAnbiorstwo
znaj winkszych operator-w©Spegjatyzapgchi hawSwraoseo
kol ejowym, |l otniczym i mor ski magW zBdtasugnapgnads i ada 2 ¢
2 tys. os - b. W skal. gl obu, funkcjonuje w ponad 1
pracowni k- w.

T DB Schenker Pol ska (oddziag Bydgoszcz): DB Schenke
paGEGstwach europej skizile| nymstpr t eWo Fsnainkoi em | otniczy
Schenker Rai l Polska jest drugim najwinkszym przewo
fracht oceaniczny. Pposiadad edy k owane r ozwi Nzani a wykBriystadiétmra wi el u
r-Unych roduztajawwof eanspoma r-wnieU usgugi magazynao\
w cagej Europie. Zatrudnienie: ok . 100 tys. 0s- b ne

T DPD Pol ska. Dawni ej przedsifibiorstwo z polskim, ob
Operuje na tstrve nd wer @dWe jpsak® ¢ h, obsguguj Nc transport

1 Rohling Suus Logistics: polski podmiot wykupiony w poprzedniej dekadzie przez obecnych
wgaScicieldid Z niemieckiego holdingu Rohlingé&Co. Ok
kol ejjowilRogowN. Posiada system wdgasnych magazyn-w d
w kierunku wschodni m: posi ada filin w Rosji [

zainteresowanych Kkierunkiem wschodnim. Zatrudnieni e

CechtMarakterystycznN branUy TSL jest stosunkowo szyh

popytu: poprzez rozbudown floty, tworzenie bNdF rozbu

ta jednak boryka sin z szeregiem problem- w. Do gg-wny
I niedost at eczna | iczba kierowc-w (obecnie szacuje sin,
r. liczba ta moUe wzrosnNi do ok. 200 tys.)

1 zal eggoSci pgatnicze: ok. 10% przedsiAbiorstw TSL
ZUS, podat kowe ec zsyp gzawiNN zkar reed yzt - w;

T probl emy wynikajNce z pandemi.i koronawirusa (zmni ej
mogN doprowadzil do upadgoS-giupdwiz ed up annideezaasl KeriUbnii oer sotd
dynami cznego rozwoju tego droyiidkwa mblarhesn: w2p1®d o Sci b
branUa transportowa zanotowadga wzrost p®stanowi e@ ¢

Aby okreSlil dosthipnoSi usgug transportowych w odnies
sin wska¥*Tni kiemokitwby prekedsi ntbitransport i gospoda
transport | Ndowy oraz transport ruroci Ngowy na 10 00
z wczeSniej wy mi eni one|j grupy na 10 000 przedsinbi

wt abelach poni Uej

4 Na podstawie: https://www.3cargo.com/ekspert-radzi-podsumowanie-roku-2019-w-branzy-logistycznej/,  http://www.vgl-group.com/perspektywy-rynku-uslug-logistycznych-2020,  http://www.
katalog.pgt.pl/newsletter/artyk/2015/publ_1209.html, https://www.enterpoland.com/blog/2017/ 02/03/polski-rynek-uslug-dystrybucyjnych-logistycznych-transportowych-spedycyjnych/,
http://iwww.logistykawpolsce.pl/artykuly/popyt_na_uslugi_spedycyjne_transportowe,111.html, https://www.money.pl/gospodarka/ zalamal-sie-rynek- transportowy-w-polsce-tysiace-firm-i-pracownikow-
zostaly-bez-grosza- 6486046973335169a.html [24.09/2020
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Tabela7Li czba przedsinbiorstw transportu drogowego na 10 000

LICZBA LICZBA
wvszozessunrenr |, USR] PRZEOSIRETO) " rnseony
DROGOWEGO OSEB
POLSKA 38 382 576 242 612 63,21
DOLNOS Lt SKI E 2900 163 17 610 60,72
KUJAWSKO-POMORSKIE 2072373 11 960 57,71
POWIAT BYDGOSKI 118 683 846 71,28
POWIAT M. BYDGOSZCZ 348 190 2 467 70,85
POWI AT M. TORU¢ 201 447 1363 67,66
POWI AT TORUGSSKI 108 345 698 64,42
RA ZPE()l\\//IVI ZOTW'M’é T TTOORR:J% 309 792 2061 66,53
RAZEM OTOCZENIE LOKALNE 776 665 5374 69,19
LUBELSKIE 2108 270 11572 54,89
LUBUSKIE 1011 592 6 981 69,01
GEDZKI E 2 454 779 14 231 57,97
MAGOPOL SKI E 3410901 23073 67,64
MAZOWIECKIE 5423 168 42 243 77,89
OPOLSKIE 982 626 4 646 47,28
PODKARPACKIE 2127 164 11 246 52,87
PODLASKIE 1178 353 6 877 58,36
POMORSKIE 2343928 16 529 70,52
$Lt SKI E 4517 635 26 631 58,95
$§WI NTOKRZYSKI E 1233 961 6976 56,53
WA RMI 6 SMAZURSKIE 1422737 6 706 47,13
WIELKOPOLSKIE 3498 733 23028 65,82
ZACHODNIOPOMORSKIE 1696 193 12 282 72,41
t r - dgoi BatkW&nych lokalnych.
W najbliUszym otoczeniu (lokalnym) przedmi otowego pr c

mi asta na prawach powiatu Bydgoszczy oraz powiatu tor
znajduje sifn 5 374 podmi ot ¥ transpdktigaspogdrkia waygazynowa dzialew s e k ¢ j
97 transport | Ndowy oraz transport ruroci Ngowy . St an ¢
przedsi Abiorstw transportowych (11-pOdBKegorwa201®er eni e W
Nal eUOy zatem #Bpnafi udgumpstransportowych w odniesi e
woj ew-dztwa jest wysoka.

DostfipnoSi usgug transportowych w otoczeniu regional
kujawsko-p o mor s ki e) nal eUy uz n a vynasiodpbwi edimii d rba7 , t71le pkrzaejdws i
na 10 000 os-b i j est mniejsza niU w Polsce o0g-gdgem o
W rankingu woj ew-odnzotrws kkiuej apwsaksouj e sin na 11 miejscu,

do kt-rego traci odniespiegmiau 180 Wajl epszego w tym 2zZc¢
mazowieckiego traci 25,91%. Za kujawsko-pomor skim znal azgy sin taki e
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Swifntokrzyskie (56,53), l ubel skie (54,89), pedkarpac
mazurskie (47,13).

Bi or Nc pod uwagn jedyni e nultindane Bydgoszdz-Sdea KujpeskiBrazat f or my

Terminalu intermodalnego BydgoszczEmi | i anowo nal eUy ocenii dostifpnoSi
wysokN na tle kraju, z poziomesmtwostia@papSeci oWPcH4nar :
awi nc zbliUonym do wojew-dztwa | ubuskiego znajduj Ncyr
Wodni esieniu do Pol ski og-gem otoczenie |l okalne pr ze

lepszy (5,98 pr zedsi nbi orstw na 10 000 os-b).

Tabela8Li czba przedsinbiorstw transportu drogowego na 10 000

LICZBA PRZE'EZSBIANBI o PRZEI([;ZSBIANBI OR
WYSZCZEGELNI ENIf PRZEDSI NBI G TRANSPORTU TRANSPORTU
0GE¢ GEM DROGOWEGO DROGOWEGO NA 10 000
PRZEDSI NBI OR
POLSKA 4534 908 242 612 534,99
DOLNOS$L}t SKI E 385 389 17 610 456,94
KUJAWSKO-POMORSKIE 204 533 11 960 584,75
POWIAT BYDGOSKI 14 304 846 591,44
POWIAT M. BYDGOSZCZ 43 682 2 467 564,76
POWI AT M. TORU 26 618 1363 512,06
POWI AT TORUG6SK 11 105 698 628,55
RA ZPEO'\\"NI PAOTW'MA_ T TTO?:L' 37723 2061 546,35
RAZEM OTOCZENIE LOKALNE 95 709 5374 561,49
LUBELSKIE 186 114 11572 621,77
LUBUSKIE 117 815 6981 592,54
GEDZKI E 254 710 14 231 558,71
MAGOPOL SKI E 413 205 23073 558,39
MAZOWIECKIE 860 908 42 243 490,68
OPOLSKIE 103 672 4646 448,14
PODKARPACKIE 181 972 11 246 618,01
PODLASKIE 106 284 6 877 647,04
POMORSKIE 309 194 16 529 534,58
$§Lt SKIE 483 489 26 631 550,81
$WI NTOKRZYSKI E 116 692 6 976 597,81
WA RMI 6 SMAZURSKIE 132 531 6 706 505,99
WIELKOPOLSKIE 448 670 23028 513,25
ZACHODNIOPOMORSKIE 229 105 12 282 536,09
t r - dgoi BatkWa&nych lokalnych.
Poddaj Nc nat omi ast anali zie i czbhn przedsifibiorstw
zauwaUyl moUna, iU jest onapwindkskiaega nb8zarRel &ao¢ aawv
(49,76 przedsinbiorstw tredspobitowytcWw) naWaplasddiOn gpu w¢
Ssii na 6 pozycij.i z wynikiem 584,75 przedsifbiorstw ze

1,31%. W odniesieniu do najlepszego w tym zestawieni
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Pozost ®dve dwao jwa, kt-re znal azgdy si N -pomdrskimto leelskieca wi eni u
(621, 77), podkar packi e (618, 01) or az Swintokrzyski e
przedsifnbiorstw transportowych w og- 1l e p ruz endcsiiai bi o1
regionalnego. Stosunkowo wysoka |liczba przedsinbiorst
terenie wojew - potmwa skupgoskha tle kraju Swiadczy o wi
przewo¥nik-w tzn. 0 wifdkszymsiufkzi @ad £t wni kr @ansipoma ® wg |

przedsiAbiorstw transportowych.

Tabela9Szczeg- gowe zestawienie |iczby oraz wielkoSci podmi ot
wwoj ew- dzt wi-pomdrakim s wmardu @020 r.

_ PRZEWI DYWANA LI CZBA P
WYSZCZEGCELNI ENI E OG¢ GEI

0-9 10-49 50-249 250=>

TRANSPORT KOLEJOWY TOWA 2 - - 1 1

TRANSPORT DROGOWY TOWAR 7 187 7 039 140 7 1

TRANSPORT WODNY $REDLt DOWY 28 28 - - -
DZ| AGALNOSL USWSJICODMWAGAIT!} CA

TRANSPORT Lt DOWY S Eis 4 2 )

DZlI AGALNOSL USGUGOWA WSPOI ”n 20 . ) i

TRANSPORT $R¢DLt DOWY
PRZEGADUNEK TOWAREW W PORTA 2 2 = = =
PRZEGADUNEK TOWAREW W PO

$§REDLt DOWYCH 2 2 ) ) )
PRZEGADUNEK TOWRRZ®S WAGYCH o 5 . i i
PUNKTACH PRZEGADUNKOWY (
DZl| AGALNOSL $R&DL} DOWYCH 5 5 ) ) i
TRANSPORTOWYCH
DZl| AGALNOSL POZOSTAGYCH
TRANSPORTOWYCH s s 2 ) )
tr-dgo: Kwartalna informacja REGON

Na terenie \gawskovp almd wsaki ego w ko E&cu ynParpcraz e2d0s2i0i bri.or 2z
zajmuj Nce sin kolejowym transportem towar -w w tym: | e
jedno o zatrudnieniu przekraczaj Ncym 250 0 SS-i k. W st
drogowym transportem towar-w dominowagy te o zatrudni
wyni-sg 97,97%. WSr.-d dziagalno86i zakradpfokhkgwhahyahma
140 przedsinbiorstw. Zat r udnmoiweanjioe i i plo 8y (bejz exd0s i dish-i o rise
o zatrudnieniu ponad 250 o0s:-b.

Na rynku wodnego transportu na terenie woj. kujawsko-pomorskiego z godni e z kl asyfi kac
zarejestrowanych jest50pr zedsi AbWohnkswa caji 8ilj pozyskiwantem kruszyw

zdna Wi sgy oraz i ch sprzedaUN, okazjonalnie Swi
ponadgabarytowych.Pozost age r e allsigawji N pg & -ewroize mvin. pamwagWwbdny s ki ¢ h
kursujNcy w BydgoskhkimzWaFhekWepdwymbleusi u i Grudzi Ndzu
Podsumowuj Nc powyUsze zestawienia |liczbowe naleUy stw
na analizowanym obszarze w koG u 2019 r. znajdowaga s
na sprawnN obsgugwWyaech eregr pedmwozowych inwestycji. N
transportu drogowego w Polsce jest jednN z najprnUnie
przygotowanN i dostnpnN na ter eni emulinaodatng Byddoszazi u kadr I
Solec Kujawski oraz Terminalu intermodalnego BydgoszczEmi | i anowo z pewnoSci N pr z
wzrostu |liczby przedsinbiorstw transportowych w regio
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nie naleUy spodziewal sif Ipirzoabcljeim-2aM ezc er® (plrizveonSocziuN grae
bezpoSrednio do odbiorc- w.

Do najwifnkszych przedsifnbiorstw branfPymdBkknagbenahe!
nastipuj Nce podmioty (wszystkie nw. podmi oty Swiadec:
imindzynarodowym) :

1 DB Schenker Polska (podmiot .opisany na poczNtku pkt

T Laude Smart I nternational ( o avgbrzewazgch avogdwych, ik roil w)j ;N s p e
(do 28 t; posiada r-wnieU wgasne kontenezpygnpd i tr an:
3 tys. przewoF¥nikami w cagej Pol sce

T Intrasped (Solec Kujawski): dysonuje taborem (22 pc

1T DPV Logistics (Bydgoszcz): posi ada 24 {)platfigrmy r odz aj
ojadownoScar adzo ®prezthtal i styczny (m.in. cinUar-wki <ch
gadunk: -w.sypkich)

T O-Trans (Kruszyn k. Sicienka): posi adadtmlatdrmg go r od z
ogadownoSci, ad ot abldxly do przewozu adunk - w. s\Bplic¢hml i zuj e
wtransporcie gadunk-w ponadgabarytowych, realizuj e

T PHU Hermes Transport (Radgowo k. PakoSci): dysonu
ogadownoSci do 35 t. Specj al-iwz wjyep ksiicth , w t prwzae w ovz ascpho
a takUe w transporcie gadunk-w niebezpiecznych (ga:

T PHU EI mar (Bydgoszcz): specjalizuje sin w transpo
chemi kal i - w; dysponuj e-cystgripNic zni e samochodami

1 Ergis (oddziag WNbrze¥Fno): dysponuje taborem o gJad
transportowych, specjalizuje sifdn r-wnieU w naprawac

T I'nterset (Rog-wko k. Lubicza): posi a?bdorazsPnedod r od
specjalistyczny (m.in. cifdUar-wki chgodnie oraz wy\y

T X-Spedycja (Bydgoszcz): specjalizuje sin Rosiede wsz
Kazachstanu, Ukrainy, Kirgistanu. Posiada samochody dostawcze (gadow
cinUarowe. Wsp-gpracuje r-wnieU z przedsifnbiorstwami
Wschodni ej i Azji, zapewni a mo Ul i woSI przewozu [
pl atformach kolejowych oraz oferuje usgugi magazynoc

1 Adam WNtorek tmanopowty mi $gpgeayycja (Bydgoszcz): dyso
do 24 t.

1 Kompas Spedycja (Bydgoszcz): posiada robUaegepradtaij
specjalistyczny (m.in. cinUar-wki chgodni.e, pojazd)

1 Mich-Tr ans (Lisi Ogon): posiada r-Unego rodzaju tabc
ispecjalizuje sin w przewozi e gadunk - w ni enor ma
niebezpiecznych.

T Transchem (Wgocgawek): przewo¥ni k kohejmawyr s pge jwa
ciekgychcywagony) , gg-wnie paliw, a takUe towar - -w

irewi zje taboru kolejowego (posiada we Wgocgdgawku ba
f TranssWi t (Lubicz G-rny): dysonuj eSdiabda e3dn 5150 pioj2a% dt- v

T Transped (Toru@): dysonuj e tabor &t &r5azp og mrzadn twe no
specjalistycznym ( m. i n. ci niUar - wki chgodni e)

1 Parol (Toru@® : posiada pojazdy cinUarowe o Jadowno S
48 t. Specj al i zuje sin w przewozach gJgadunk-w nienor mat
morskimi i Sr.dl Ndowymi, oferujNc transport kombin

gadunk - w.
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324 Rozw- j gospodarczy regionu

-wnych c:

|l nwestycje wtranspbrtoveosd torgu lstt yrciznN s N jednym z g4§
sN zlokal:

rozw- j s-po§gpodmrnoczy —region-w, na kt-rych

oddziagywaniu czynnik ten determinuje koniecznoSIi p
woparciu o wyniki analizy lkglospaodvay clz ytcehn d earkd jei dopg ogFed
kt - rych dana inwestycja bndzie realizowana.

Platforma multimodalna BydgoszcziSol ec Kuj awsKkii j est waUnN inwestycij
rozwoj u woj mwskodpbzotmnwa skkuii ego. | nwestycja predysponuje di
przeggadunkowym dla towar - -w trans@pdpudmiwa,nyw hs avc z eed -alcrj
skierowanych do tr-jmiejskich port-w w GdaEskwWcie Gdy

naziemne szlaki komunikacyjne takie jak autostrada Al i linia kolejowa 131. Ww. Platforma
mul timodalna oraz wizegd kol ej owy Elagistycznego 8wgoszeza j N st al

SN to inwestycje kompl e nTerminainterneodamy Bydgasgcz Enmlianooae&k t , i U

wzglnd-w infrastrukturalnych skierowany PRlaafema bar dzi
mul ti modalna do obsgugi Portu Gda@Esk

Czynni ki gospodarcze, ze szczeg-lnym uwzgl fnSrneidemii em p
wpgyw na wielkoSIi popytu na usgugi |l ogistyczne oraz g

multimodalne sN waUnym czynnikiem w rozwoju gospodar
duUON wraUOUliwoSci N na akt ualnmN ckio rsiekr lotrwarcth go§ pesdarndz M

Rozw: j produkcj i przemysgowej , dziagal noSci gospoda
handl owych przekgadaj N sin bezpoSrednio na zwinkszon:
r-wni eU wpgy havaniddudziniat azkalce pr zewozy pasaUerskie. Podo
samych element-w gospodarczych prowadzi do spadk-w v

kt-ry obrazuje w ten spos-b aktualny stan gospodar ki
sin na takUe na szybsze bogacenie siin spoJecze@Estwa.

RozwaUaj Nc powyUsze kwegdaspqdarroczzwy- jk rsapjoujeca nw szczeg
wkt - rych gener owane i absorbowane sN zlecenia trans
wnowoczessitNr ukntf uran mul ti modal nN, wpgywaj NcN na zapot:
Dl atego teU poni Uej wyodrfAibniono i ©przeanalizowano z
zomawi anym przedsinwzinciem i jednoczeSnie wpdjyw na
gospodarczy, mogNcy oddziagywal na strukturn popytt
mul t i modal n NSolBoyKdjawsksazaz Ferminal intermodalny Bydgoszcz Emilianowo.

Badana inwestycja znajduj e lkjawskopamobskianege wop&wadzt
wchodzN nastinpuj Nce obszary NUTS:

9 podregion Bydgosko-t o r u Es K i (kod PL613) ;

1 podregion Grudzi Ndzki (kod PL616) ;

T podregion I nowrocgawsKki (kod PL 617);

T podregion $Swiecki (kod PL 618).

Wojew-dztwopempaswkke to region pogoUonyOdnzachogu- gnoc o
graniczy z wi el kopol ski m; od pogudnia z §g-dzkim; -od wscl
mazurskim; natomiast od p-gnocy z po ko(KkiestepoRozci Nga
wzgl ndem p awkiaje)rLza cclerbia | udnoSci wynosi 2 072 373, co0 O0:
poziomie 115 oa-Wwima &mmniej a niUeli Srednia dla kr:e
na 9 miejscu za woQ¢lskiw (1d7zos/m@)m awi gl Xke@d Swi it ok?d. zyski m
Zgodnie z podziagem admini str acy j.rkyamskdporhosskie dzigib o wi Nz u
sin na 144 gminy, 4 miasta na prawach powiatu (Grudz
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0Sr odk ami
W Bydgoszczy mieSci

powi at Na@j wi nkszymi
regionu.

regionu sN Byc
woj ewody nato

mi ej ski mi
sifAn urzNd

woj ew-dzt wa

or az

marszagek.

wielkopolskie

0 10 20km
-

pomorskie

i

16dzkie

warminsko-mazurskie

mazowieckie

lokalizacja Platformy Multimodalnej

Bydgoszcz-Solec Kujawski

= \Vista

[ granice wojewddztw

[ granice powiatow
granice gmin

S N“/A\ [ 1. m. Bydgoszcz

B 2. m. Torun
[ 3. m. Wioctawek
[ 4. m. Grudziadz

Rysunek12Podzi ag

admini stracy] mpyo noojsekw -edgzot, waf rk- udjgeows kogpr acowani

Zmi any demograficzne obserwowane na przedmi otowym ob
cagego kraju. Liczba ludnoSci w woj ewgidnpnhnwee mukegaadg
2083 927 os-b, w 2019 | i e0p%®. ta zmalaga o 11,5 tys. (
Tabelal0Sal do | iczby ludnoSci na analizowanym obszarze (stan r
KUJAWSKO-POMORSKIE BYDGOSZCZ SOLEC KUJAWSKI
ROK/JEDNOSTKA
ADMINISTRACYJNA | LICZBA ZMIANA LICZBA ZMIANA LICZBA ZMIANA
LUDNOS$ TIT-1 LUDNOS T/T-1 LUDNOS ¢ T/T-1
2016 2083 927 100% 353938 100% 16 813 100%
2017 2082 944 99,95% 352 313 99,54% 16 845 100,19%
2018 2077775 99,75% 350178 99,39% 16 814 99,82%
2019 2072 373 99,74% 348 190 99,43% 16 799 99,91%
tr-dgjo: ALudnoSI Stan i struktura ludnaSci oraz ruch natu
Na koni ec roku 2019 | udmoSdor mkéemnska awo wiugawsBp89 %

anal ogiczni e
urodzeni
woj ew-dzt wa
takUOe

pomi ndzy
terenie
maj N
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W 2019 og-Il ne wsyanideds geob §r @ ©oj ioznacza, Oe liczba os:-b z
stagy byga mniejsza od liczby os-b wymeldowanych 2z po

Sytuacja demograficzna w bezpoSrednim sNsiedztwie pl e
w Solcu KujawskimiwBydg oszczy na koniec roku 2019 mieszkago 16

w przypadku Bydgoszczy |jak i Sol ca Kujawskiego wi doc:
z rokiem 2016 o odpowiednio 5 748 (-1,62%) w przypadku Bydgoszczy oraz 14 (-0.08%) w przypadku

Sol ca Kujawskiego. Pod wzglndem przyrostu naturalnego
wartoSi wska¥ni k a, -0,9nat®ruidstwBydgasjcay vk i m

Sytuacja ludnoSciowa w odniesieniu do pl anmjouean e ] i n
odzwierciedlenie w moUliwoSci zapewnienia odpowiednie
Coroczny ubyt ek ludnoSci na analizowanym obszarze

zatrzymany dzi nki realizacj NI pmaedmi antoggwe jp rizrewdees twsczjy

mi ejsce pracy w per spekt ylogistyczneje | branUy transportowo

W poni Uszych tabelach przedstawi ona zost apgnaorskm opa bez
na tle kraju w maju 2020 roku. Na przedmiotowym obszarze sytuacja w zakresie rynku pracy jest gorsza

ni U w Polsce o0g-§gem. Tyl ko w woj e vwnazuskimnvadmotowamoo d k ar p a
wyUszN stopin bezroboci a: odpowiednio o 0, 3% i 1, 8%.
obserwowany jestspadekzar - wno | i czby bezrobotnych jak r-wnieUO st
TabelallSt opa bezrobocia w Polsce w podziale na wojew-dztwa w
WOJ EWE DZTWO BEZROBOTNI W TYS. STOPA BEZROBOCIA W %
POLSKA 1011,7 6,0
MAGOPOL SKI E 78,1 51
§Lt SKI E 83,7 4,5
WIELKOPOLSKIE 58,8 3,6
ZACHODNIOPOMORSKIE 49,9 8,0
LUBUSKIE 23,2 6,0
DOLNOS$ Lt SKI E 67 5,5
OPOLSKIE 24,9 6,8
KUJAWSKO-POMORSKIE 71,4 8,6
WA RMI 6 SMAZURSKIE 53,5 10,4
POMORSKIE 51,8 5,5
GeDZKI E 65,8 6,0
§WI NTOKRZYSKI E 45,5 8,5
LUBELSKIE 75,7 8,1
PODKARPACKIE 85,7 8,9
PODLASKIE 37 7,7
MAZOWIECKIE 139,6 4,9
tr-dgo: opracowanie wgasne na podstawie danych. GUS , , Bezr ol

Por -wnuj Nc stopin bezrobocia w poszczeg-pobmorgkiego powi at

moUna zauwaUOUyi, i0 tylko w 3 jednostkach samorzNdu t
Bydgoszcz oraz Toru®E ksztagtuj e sidniadakraju&n. 6,0 i omi e n
Wi doczny jest podziag na bogatsze czinSci wojew-dztwa

miejskich i biedniejsze peryferyjne.
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Gwagdgtownie zmieniajNcy sifin rynek pracy wymusza na p

zdoby wani a nowych kompetencji, niekiedy prowadzNc do p
sytuacij.i zwgaszcza o0soOby starsze or az mgode dopi er c
posiadanego wyksztagcenia. W ko CEcu piNrwsmpgo wlwadt
bezrobotnych w wojew-dztwie stanowi gy osoby stosunkoy
(18,3 tys.) a ich wudziag w strukturze w odniesieniu

Grupa ta w pogdgNczeniu z orsnobegmistwanwiwg g HNclzat e 40,
wroku poprzednim bygo to 41, 02 %. Udziag os-b w wiektu
wy n i 15,9880,

Naj wi hksza l'iczba bezrobotnych w k o CEcu pierwszego
zwy kszhniadgmegi mnazjal nym i ni Oszym (20,7 tys.), a ich
poprzedniego zmalag o 0,71% do 31, 80 %. Bl i sko co czw
zawodowym takUe nie posiada pracy (27, gn¥danymr azem z
ini Uszym te dwie grupy odpowiadaj N za blisko 60% b
probl emy ze znal ezieniem pracy posiadaj N osoby z
og-lnoksztagcNcym (11, 24 itpsobajzechygrmpnnie pdsikdagrdcydl co dzi e
Tabelal2 St opa bezroboci a w w-pdgmerskimdvzpbdzialeena powiatyaiwngasteona prawach
powiatu w maju 2020 r.

POWIAT/MIASTO NA PRAWACH POWIATU BEZROBOTNI W TYS. STOPA BEZROBOCIA W %

KUJAWSKO-POMORSKIE 71,4 8,6
ALEKSANDROWSKI 2,7 13,4
BRODNICKI 2,5 7.8
BYDGOSKI 1,9 45
CHEGMI 6 SKI 2,3 13
GOLUBSKO-DOBRZY 6 SKI 2,1 11,1
GRUDZI t DZKI 1,8 12,8
I NOWROCGAWSKI 7,5 12,4
LIPNOWSKI 3,4 14,8
MOGI LE6 SKI 1,8 10,7
NAKIELSKI 35 12,2
RADZIEJOWSKI 2,6 16,4
RYPI 6 SKI 1,7 10,5
SNPOLEG6SKI 1,8 12,2
$ WI ECKI 2,7 7,7
TORUG SKI 3,7 10,6
TUCHOLSKI 2,1 11,2
Wt BRZESKI 1,8 13,1
WGOCGAWSKI 5 15,1
t NI 6 SKI 2,5 10,1
M. BYDGOSZCZ 5,2 3,1
M. GRUDZIt DZ 3,6 10
M. TORUSG 43 45
M. WGOCGAWEK 4,8 10,4

ot B owani o whaone na bodstawl e danyih GUBOABGLrobosl o fol aottomane | kwartan s0s0 rok'’
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tr-dgo: opracowanie wgasne, Bazpohbstmawi radajngsthr GWSni i st of

Realizacja projektu budowy Platformy multimodalnej Bydgoszcz-Solec Kujawski oraz Terminalu

intermodalnego Bydgoszcz Emi | i anowo bez wNtpienia przyczyni sin
regionu jak awawmiiee Owipeolwstnowych mi ejsc pracy nie tylKk
wsektorach powi Nzanych takich jak usguagi | ogi styczne
Struktura wyksztagcenia ludnoSci ma takUe znaczNcy wp
Rozw- jonrag qiej przedsifnbiorczoSci w duUej mierze zale
wyUszym i Srednim w og-le ludnofamar sWi nwoudwi dgt wa
zwyksztagceniem wyUszym jest niUszy niU w Polsce og
zawodowym o 0, 9%, natomiast Srednim og-IlnoksztagcNcym
I at na analizowanym obszarze widoczne jest stage zmn
ponadpodstawowym, Swiadczy to o ohdpdoywoBr ok bw lwepi e
czinSciach kraju oferujNcych | epsze warunki pracy taki
przyczynil sifh bezpoSrednio do zahamowania tej t enden
wgasnej organi zaojSrebNdFfFpwzypgaynhap Nc sin do rozwoju

woj ew-dztwa kujawsko pomor skiego.

19,19%

-

19,37%

0,
28,23% 23,13%

o 10,08% o . o ,
sgeoal S 22t A0SFEEYS 2NII [ NX
«] NBRYAS 23sty21al G U0«x8&dnicze zawodowe
sJAYYIT2FtySs LRRaGrIée26S A yAoal s

Rysunek 13St ruktura wyksztagcenia | udpofai ski mojEBw-dlgdwi 6UKUBaI
Lokalnych
17-12-% - 25,15%
24,03%
10,04%
sgedal S sJ2fA0SEHEYS 2NX1T T NB
sl NBRYAS 23sftyz21al dl O = m&8nicze zawodowe

sJAYYlIT2rtySs LRRaGlg26S A yAioals

Rysunek14St ruktura wyksztagcenia ludnoSci w Polsce, Fr-dgo: GU

Poziom wyksztagceinona e uwd ndouStteij wmireergze zal eUy od liczb
student -w i absol went - w.
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Tabelal3Li czba absol went -w, student-w oraz spokorsgmwyUszych w we
WYSZCZEGCELNI LI CZBA OBI E} LICZBASTUDENTCECW| LI CZBA ABSOLW
LATA 2017 2018 2017 2018 2017 2018
POLSKA 397 392 1290 245 1228 667 387 332 327 360
KUJAWSKO-
POMORSKIE 19 17 59 414 56 539 17 085 14 237

tr-dgo: GUS Bank Danych Lokalnych

Pomi mo zmniejszaj Ncej sin liczby szk-g wyUszych (2 r
roku) j akoSi ksztagcenia wuczelni maj Nc y-pdmorskimo|j e si e
pozostaje na wysokim poziomie. Wokiemi-dzbwoymoUeSrsadds
naukowy mi j ak: Uni wer syt et Mi kogaj a KopePrzyradkicay w Tor u
i m. J. i J. S$niadeckich w Bydgoszczy, U nceywy rUss yz tae t Ka
Szkoga Gospodar ki w  Bspkd ppaosn anerytorycznyB araktyezioy praygotowania

kadr brdzie nadal stanowi g o wysoki ejomdskiegf.ur encyj noSc
Wy sokoSi przecifAtnego miesincznego wynagrodzenia tak
regionu. Zgodnie zog - | nN prawi dgowoSci N wyUszemu uprzemysgowi

wyUszy poziom wynagrodzenia brutto w sektorze przedsi

Tabelal4Pr zeci Aitne wynagrodzenie brutto w sektorze przedsifnbic

WOJ EWE DZ T WO WYNAGRODZENIE W Z@
POLSKA 5119,94
DOLNOS$Lt SKI E 5 257,32
KUJAWSKO-POMORSKIE 4 455,96
LUBELSKIE 4 362,42
LUBUSKIE 4 273,70
GeDZKI E 4 644,26
MAGOPOL SKI E 5 154,22
MAZOWIECKIE 6 084,99
OPOLSKIE 4 634,00
PODKARPACKIE 4 185,74
PODLASKIE 4 320,86
POMORSKIE 5172,21
$§Lt SKI E 4924,70
$§WI NTOKRZYSKI E 4 321,32
WA RMI 6 SMAZURSKIE 4 056,30
WIELKOPOLSKIE 4 953,94
ZACHODNIOPOMORSKIE 4 726,29

tr-dgo: GUS Bank Danych Lokalnych

Poziom przeciitnego miesifncznegprwedagnbdnoestaw brarut ec

jest doSi zr-Unicowany. W najbogatszym wojew-dztwie t
wW najbiedniejsmyagmurwakrimm Gk ®56, 30 zg. W tym +ankingt
pomorskie plasuje $nedmiaN10- wn N j 4 c455%e96 z§, jest to
Srednia dla kraju oraz 1 629,03 mniej niU w wojew- dz
pracowni k-w w pogNczeniu duUN liczbN wykwalifikowany
powaUny przyczynek dla potencjalnych inwestor-w do | o
terenie wojew-gpmoaskiupgwshow szczeg-InoSci w obrnbie
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Doch-d rozporzNdzalny jest miarN Sx§uUNccehhodlaw alorsep®lde

domowych kt-ra moUe byl przeznaczona na wydatki |l ub p
towarzyszy wzrost zapotrzebowania na usgugi transpor
mi n . terminal. przegmmdwud hgywyhec h Nazyprizretsée¢ r zeni ostatn
odnotowuje sifi wzrost dochodu rozporzNdzalnego. w 2

wPol sce dysponowado miesifncznym dochodem rozporzNdzal
nat omi ast dawievkggwskepomor skim 1 611,33 zdg co w ranking
pozycjni. WartoSi ta osiNgnhnga 95, 15% Sredniej dla kr
gospodarstwo w wojew-dztwie mazowieckim (2 .031,59 z§)

Wska¥fnikiem odzwierciedlajNcym poziom konsumpcij i w d
zwi Nzanych z zakupem poszczeg-lnych d-br i usgdug. Zgo
miesinAncznych wydatk-w towarzyszportwzrost zapotrzebowan

Tabelal5Pozi om przecintnych miesincznych wydat k- - wpomoaskih osobn w

w 2018 r.

WYSZCZEGELNIENIE | POLSKA | pouopdie | poMORSKIEROLSKA

O0G¢ GEM 1186,86 1149,82 96,88%

TOWARY | USGUGI KONS UMH 1136,54 1103,16 97,06%

t YWNOS L | NAPOJE BEZALKA(A 294,53 299,10 101,55%

NAPOJE ALKOHOLOWE | WYROBY TYTONIOWE 29,56 31,21 105,58%

ODZI| Et | OBUWI E 58,48 57,64 98,56%

Ut YTKOWANI iNEMRIGdFSZKANI A LUB 217.44 211 67 97.35%

O oo | ero0 | esas

ZDROWIE 59,42 56,15 94,50%

TRANSPORT 124,03 125,49 101,18%

Gt CZNOS L 47,57 52,60 110,57%

REKREACJA | KULTURA 76,93 66,16 86,00%

EDUKACJA 12,31 9,06 73,60%

RESTAURACJE | HOTELE 58,90 41,51 70,48%

POZOSTAGE WYDATKI NA T OWA 71,95 69,29 96,30%

tr-dgo: GUS Bank .Danych Lokalnych

Poziom przecifntnych miesincznych wydatk-w og-dem na
woj ew- dzt wap kmqgrasvisikego zbl i Uony bygd do Sredniej dla k
PLN (37,04 PLN mniej niU w Polsce ogx- §8e mi.ejVE crea n kzinnagj
sin w grupie wojew-dztw o Srednim poziomie miesifczr
poziom wydatk-w w tym zestawieniu osi NgniAigo wojew-dz
najni Usze podkarpacki e 960a,kd2 mMRleNd.z k #Eez & c iwDtj reev - dvy d & ¢
pomorskiego sN wyUsze ni U w kraju w 4 na 13 grup a s
napoje alkohol owe i wyroby tytoniowe +5,58%, transpo
mniejsze wydatkiw odniesieniu do Sredni ej dla kraju odnotowano w gru
edukacja 73,60%, restauracje i hotele 70,48%, naleOy
kujawsko-p o mor s ki e wypada najgorzej na tl e ildpozycjh). woj e w: ¢
wy Oe j opi sane wy ni ki koresponduj N z poziomem mies
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wwojew-dztwie. ZauwaUyl moUna, iU wojew-dztwo w peg§
rozwoj owego. Pozi om z ambufdwskoSpcoimo ms ks e ga Ecm-wg gby Wzr o
poSrednictwem realizacj.i przedmi ot owego projektu, k t
gospodarczego regionu.

Wydat ki i nwestycyjne w przeliczeniu na jednego mi
ponoszonyc h przez sektory publiczne [ prywatne na stwo
ulepszenie istniejNcych obiekt-w maj Ntku trwagego, a
i nwestycji. W woj @w-mbztswii en louwlj alwestk owy dat &j nitles zsyN hna

poziom-w w cagej Pols861 WLANOL® stawpywogiogy4&H25% Sr ed
PLN) oraz 46,43% (126 01) wydatk-w w wojew-dztwie mazowieckim b
w tym zestawieniu. W r anikkujawsko-pwmjoe wkid 2zt wpiwal06Wwa8Jo s
wyprzedzaj Nc wojeBwddatwarizybs&li ®ki iiewNtpliwie pozytyw

i 0 w rokporOwWBamwi u do 2017 i 2016 nastNpi g wzrost wy
wzrost procentowy w kraju ) w tym w szczeg:-IlnoSci pozytywnN wiado
sekciiH-przedsi Abiorstw transportowych i magazynowych w
Zwi fkszaj Nce sifi wydatki inwestycyjne z pewnoScwd prz
jako potencjalnej l okalizacj.i dgi agatlenmouSc mo(heo s pbdaf
multimodalna Bydgoszcz-Solec Kujawski oraz Terminal intermodalny Bydgoszcz Emi | i anowo bidNc
powaUnym przyczynkiem w wybor zeci®mi ej sca prowadzenia o
Produkt krajowy brutto j est jednym z podstawowych
zami eszkuj Ncej dany kraj/region. Stosuje sifA go por-w
PKB stanowi zagregowanN wart oS przezmaedowdipozangradower zony c h
czynni ki produkcij i na terytorium danego kraju i W
okreSlenie wielkoSci gospodar ki . Za wzrost gospodar c;

jednostce czasu.

W 2018 r . wwokujavesko-pcdzanior ski e odpowiadago za 4, 4% kraj owe
sprzedanych d-br i usgug na poziomie 93 mld PLN, W
bi eONcych).

PKB na jednego mies zkaEc a-pomorskinjwe08 rdvzyt nmoi sei gkou j 4adw s6k%4 P L
stanowi go 81, 2% PKB przypadaj Ncego Srednio na mieszka
(47, 1%) w tworzeniu PKB woj ew- ézotrwaEs i ag Wp opdorder geiga no
odnotowano najwyUszN warta&taPKBi Ngaj 8ildNe§a@ @iLl&s PkN.

2t r . d § o BakDa&ych Lokalnych
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Lubuskie 2,2%

Podlaskie 2.2% 2,0% Opolskie

Swietokrzyskie 2,3%

Warminsko-mazurskie 2,6% 17,4% Warszawski stoteczny

Zachodniopomorskie 3,7%

Lubelskie 3,7%

Podkarpackie 3,9%

12,3% Slaskie

POLSKA
2 115 242 min zt

’ 9,8% Wielkopolskie
8,3% Dolnoslaskie

Rysunek 15Udzi ag region-w w tworzeniu produktu krajowego brutt
szacunki PKB

Kujawsko-pomorskie 4,4%

Mazowiecki regionalny 5,2%

Pomorskie 5,9%

todzkie 6,0%

Matopolskie 8,1%

Bez wNtpienia realizacja przedmiotowego projektu pr z\
zamoUnoSci r egWhoznjua. |Bolgiizsatoyi&chzcne gpor zedsi fibi orc-w do | ok
W regionie. Dzi nki nowo wygenerowanym miejscom pracy
zwifkszy sin takUe udziag wojew-dztwa w PKB kraju.

Poddaj Nc analizie struktur tdjawgska-pomdns enmamwUwa| d ws lzzt @
sekcje gospodarki o najwiinkszej l'iczbie zatrudnieni a
386 638 os:-b (51, 31%) . Sekcj ami 0O nhaj winkszej i czbi e
21,42%; Handel hur t owy i detaliczny, naprawa pojazd-w samoc
15,84% oraz Rolnictwo, l eSnict wo, gowi ect wo i rybact
i nwestycij.i kluczowa | est | iczba dostninpnych ndobr ze v

przemysgem, transportem oraz gospodar kN magazynowN.
zatrudnienia w woj-rpomarzs kwiim &aoajawsklotury zatrudni eni e

dostrzec, i U jest on winkszy prpypadmkuopowgmyefsaszar 3e
natomiast w przypadku transportu i gospodarki magazynowej nieznacznie mniejszy (0,26 p. proc.). Bez

wNt pienia realizacja przedmiotowe] i nwestycj.i zwi Nks:
zwi fkszenipei aawrtugohesekcjach gospodar ki, prowadzNc

strukturze zatrudnionych os-b.

Tabelal6Li czba prwcwg jNewcdzt wpomordkimjwvgseksjkP&D w 2018 r.

WYSZCZEGCLNI ENI E LICZBA UbDZlI AG
0G¢ GEM 749 206 100
ROL NI CT WO, LESNI CTWO, GOWI ECTWO | 107 476 14,35
GECRNI CTWO | WYDOBYWANI E 788 0,11
PRZETWERSTWO PRZEMYSGOWE 160 510 21,42
WYTWARZANI E | ZAOI?ATRYW@NI E W ENERGI N EL 4782 0.64
WODNt , GORt Ct WODN | PBPRWAPTWZELDOGATYZACY '

DOSTAWA WODY, GOSPODAROWANI E $§ClI EKAMI

DZI AGALNOSL ZWI}t ZANA Z REKULTYWA 9046 1,21
BUDOWNICTWO 46 015 6,14
HANDEL HURTOWY | DETALICZNY; NAPRAWA POJA 118 652 15.84

WGt CZAJt C MOTOCYKLE
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TRANSPORT | GOSPODARKA MAGAZYNOWA 41 522 5,54
DZI AGALNOSL ZWI}tZANA Z ZAKWATEROWANI H
GASTRONOMICZNYMI 11634 1,55
INFORMACJA | KOMUNIKACJA 12 663 1,69
DZlI AGALNOSL FI NANSOWA | UBEZPI ECZ 14 147 1,89
DZI AGALNOSL zZWDOBZ&NGI ZRYNKU NI ERUCHOM| 13561 1,81
DZlI AGALNOSL PROFESJONALNA, NAUKOWA | 22 471 3,00
DZI| AGALNOSL W ZAKRESIE USGUG ADMI NI STRO
WSPI| ERAJ}t CA e e
ADMI NI STRACJA PUBLI CZNA | OBRONA NAROD(
ZABEZPI ECZENI A SPOGECZNE 33943 4,53
EDUKACJA 58 709 7,84
OPI EKA ZDROWOTNA | POMOC SPOGECZ| 47378 6,32
DZI AGALNOSL ZWItZANA Z KULTUR}t, ROZRY 6 639 0,89
POZOSTAGA DZI AGALNOSL USGUGOWA, GOSPOD
ZATRUDNI ABREEOWNI KEW; GOSPODARSTWA DOMOWE 14 646 195
WYROBY | §WI ADCZ} CE USGUGI NA WGASNE POT ’
ZESPOGY EKSTERYTORI ALNE
tr-dgo: GUS Bank Danych Lokalnych
Zgodnie z og-1nN prawi dgowoSci N, w wiyfnkiskzua tswoir zre mina enl
podmi ot -w gospodarczych. Poziom przedsifibiorczoSci :
wska¥fni kach jak chociaUby wielkoSi PKB, Srednie miesi

Poddaj Nc analizie zmiuaknyurzac hpooddznNcoet -w gtospodar czych
moUna dostrzec zmiany zachodzNce w strukturze przedsi

Tabelal7Dzi agal noSi gospodarcza w 20pb@orskim. w wojew-dztwie kujav
wrszezessnient e | PO | SOl | avbeosii | evososze
PODMIOTY WPISﬁNE SDO REE%S;F:\IUOR;E%OIN NA 10 1175 982 1192 1245
PODMIOTY NAplF\(’)g(l)DB/IKICI\E(JSN\Z(G AG6CEW W Wi 195,9 162,7 1901 2144
JEDNOSTKI NOWO ZAREJESTROWANE W REJESTRZE 99 87 102 99

REGON NA 10 TYS. LUDNC(C

NOWO ZAREJESTROWANE PODMIOTY GOSPODARKI
NARODOWEJ W SEKTORZE PRYWATNYM NA 10 TYS. 86 78 92 81
MI ESZKAG6CCEW

OSOBY FI ZYCZNE PROWADZ} CE
GOSPODARCZt NA 10 TYS. Ml

INSTYTUCJE OTOCZENIA BIZNESU NA 10 TYS.
PODMI OTEW GOSPODARKI NAR
UDZI AG NOWO ZAREJESTROWANYC
SEKTORA KREATYWNEGO W LICZBIE NOWO 6,73 571 5,84 7,78
ZAREJESTROWANYCH PODMI OTC¢ \

837 725 939 846

864,0 810,8 689,9 1007,3

UDZI AG OS¢B FI ZYCZNYCH PR(
DZI AGALNOSL GOSPODARCZt 71,3 73,8 78,8 67,9
PODMI OTEW GOSPODARKI NARODC(

tr-dgo: GUS Bank Danych Lokalnych
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Realizacja projektu Budowy Platformy multimodalnej Bydgoszcz-Solec Kujawski oraz Terminalu

intermodalnego Bydgoszcz Emi | i anowo z pewnoSci N znajdzie odzwier
nowozakgaadamygah noSci gospodarczych oraz pozwal. na r c
Wska¥ni ki okreSlajNce koniunkturn gospodarczN pozwal
danego rynku. Dzi nki nim moUliwa | est odawieeciedienic enden c |
cyklicznego przebiegu gospodarowani a. Koniunkturn go
wkt-rym przedsifibiorcy odpowiadaj N na serifin pyta@ dot
Tabelal8Ws k a ¥nilknego k|l i matu koniunktury wedgdug rodzaj -w dziag
WSKAt NI K OGELNEGO K| Xl XI112017 | XI12018 | XI12019 | V12020 | POLSKA VI
KONIUNKTURY 2016 2020
BUDOWNICTWO -20,2 -7,4 -3,5 -3,2 -15,3 -25,9
HANDEL DETALICZNY -5,4 -0,8 1,4 -3,7 -25 -25,1
HANDEL HURTOWY 8,9 15,7 14,9 5 -13,5 -16,5
PRZETWERSTWO PRZEMYY 8 10,5 11,9 2.3 -10,7 -19,9
TRANSPORT | GOSPODARKA 3,6 6,7 8,4 -1,7 -57,3 -20,4
MAGAZYNOWA
ZAKWATEROWANI E | U{ -385 10,6 -7 -1,6 -35,8 -34
GASTRONOMICZNE
INFORMACJA | KOMUNIKACJA -4,5 5,3 22 22,5 -32,5 -4,3
tr-dgo: opracowanie wdasne na podstawie AKoniunktura w prz

usgugach020d0

Przedsifdbiorcy prowadzNcy kdawske-gammoSki mw avolh eavn dy t wi 2 e

przemysgowego, handlu hurtowego oraz transportu i g
koniunktury gospodarczej przypadaj Ncej na okres od roc
w drugim kwartale 2020r.oceni | i koniunkturn zdecydowani e negatywr
notuj Nc najgorsze wyniki od poczNtku prowadzenia sta

koniunktury dla wczeSniej wymienionych BbOARIBSWYyni -sg
oraz (-57,3).

Negatywnie do koniunktury gospodarczej odnieSIli sin t
wywogdany korona@VR2usspo®mAB®Sway obni Uenie ocen w mies
budownictwa do -15,3 (42,5 kwiecie® 2020) ,-258¢44) 6 kKwitactieEnQ@a
zakwaterowani a i u s §3ubg, 8g a(slt4dr,o6bn okmwicezcniyecd 2020) - oraz ir
325(65, 6 kwiecie® 2020) .

W drugim kwartale 2020 r. najniUsze od lat wartoSc
przewidywanej o0g- 1l nej sytuacij i przedsifbiorstwa. Swiadczy
spodziewaj Ncych sifn dalszych negatywnych skutk-w pani
sin polepszenia sytuacij.
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Rysunek 16 Ws ka¥ni kgog-:klln matu koniunktury dl a przetw-rstwa
w kujawsko-p o mor s ki m, Fr-dgo: AKoniunktura w przetw-rstwie
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Rysunek 177Ws ka¥ni k og - | nneiguon kktluirnya tdul ak ohandl u detali cznego
przetw-rstwie przemysgowym, buddWhO0a&twie, handl
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Rysunek 18 Ws ka¥ni k og-l nego klimatu koniunkt ur jyzalkhterowaniaans por t u
usgug gastronomicznych, Fr-dgo: AKoniunktura w przetw
i usguga&dDr oDBOO0O0
Za kluczowe przeciwnoSci W gospodarowaniu w czerwcu
zwi Nz amieepzewnoSci N og-1lnej sytuacj i gospodarczej or a
przedsifnbiorc-w z branU budownictwo, handel detaliczr
ikomuni kacja oceniajN, i U koszty zat rauddzreine nui ad zsi taajnaol wii
gospodarczej. Taka sytuacja nie ma jednak miejsca w przypadku transportu i gospodarki magazynowej
w kt-rej odsetek ten jest blisko dwukrotnie mniejsz
obszarach gospodar ki ,u pdoon acdz etrowcwa p200rl-Qwnraaniodnot owano
023, 9%. Wartym odnotowania jest fakt, i U w por-wnani
odnotowano znaczNco wifikszy wudziagd przedsifnbiorc-w
zwi NzanycmoScniNepegw | nej sytuacji gospodarczej prawie

Najbardziej w sekcji informacja i komunikacja i 55,1 % do 89,3% oraz budownictwo 42% do 68%.

Bari er ami wskazywanymi r-wnielU czisto w powszleyedEy: - | n)
niedob-r wykwal i fi kedlan5% hw pbriacowmii kt-wi e; zbyt duUa k
41,5% w handlu detalicznym;, wys é6l6We handiuchurtsiymoraza na r z
47,4% w przetw-rstwie przemysggwpmowBddadltkowni pgabkds’
przetw-rstwa przemysgowego wskazywali na bariery rozw
na rynku krajowym oraz zagranicznym odpowiednio 43,3% oraz 40,7%.

Odsetek przedsifnbiorc-w nieaddagagwajoNayd wyWaednyldh 18ar i

Poddaj Nc analizie koniunkturn gospodarczN w anali zc¢
przedmi ot owe ] i nwestycj.i warto przytoczyl dane odnos
gdyU jest do jedna z gyahizapotizebowarsematchmspok.i gener uj Nc
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Tabelal9Ws ka¥ni k og-l nego klimatu koniunktury wedgug rodzaj - -w

WYSZCZEGELNI ENIE 2016 2017 2018 2019

PRODUKCJA SPRZEDANA PRZEMYSGL!
(CENYBI Et | CE) 51914,1 | 57909,6 | 628427 | 649757
UDzZI AG (POLSKA = 100) 4,20 4,28 4,31 4,24
UDZI AG PRODUKCJI SPRZEDANEJ P

PRZEMY S GOWERERDDUKCJI SPRZEDANEJPRZ EMY S| 95,60 95,72 95,68 95,57

(CENYBI Et | WEb
tr-dgo: GUS Bank Danych Lokalnych
Produkcja sprzedana pmrozneomyskdun w Ikwjgayws kaonal i zowanym
Naj winkszy wzrost odnotowano w 2017 r. zar -wno warto
(11, 55%) . W roku 20119 wpnooiS§ap6aedeoks5,7 mln, W: WC Z &
produkcji sprzedanej w por-wnaniu do 2016 r. o 25,16%
industrializacji wojmowsdkitewa kwjldwswkojest przede wsz:
udzawaig przetw-rstwa przemysgowego w produkecji sprzed:
wyni-sg w wojew-dztwie 95, 57 %. Na anali zowanym obszal
wzrost produkcij i sprzedanej pr zemy swhaym w6,49k a | i roku z
W 2019 r. w rankingu wojew-dztw o naj wi nkszej war t
kujawsko-p o mor s ki e znal azgo siA na 8 miejscu, nat omi ast b
miejscu.
Bez wNtpienia real i znautifodang ByugoszéziSoec Rujawdkiforma Tmryninalu
intermodalnego BydgoszczEmi | i anowo przyczyni ga by sifn do znaczNce
produkcij i ,aprtzaeknyes gduo z wi fikszeni a u d-pomaskiego wkrgjowej- d zt wa
wartoSdaiansegr pg zemysgu. Stanie sifi to moUliwe dzinki
p-gprodukt-w czy gotowych produkt - w, kt -ra zachnci p
firm w obrnAnbie oddziagywania pr ze dmospotaccregprzejawiawe st y c j
sin takUe w wartoSci oraz dynamice produkcji sprzedan

Tabela20Pr odukcj a sprzedana

przemysgu

i b-pochorskimiwenin RN w woj ew: d z

WYSZCZEGELNI ENI E 2016 2017 2018 2019
POLSKA 171 042,0 | 191257,1 | 239462,3 | 264 854,5
KUJAWSKO-POMORSKIE 5500,6 6 223,2 7 906,3 8767,6
UDZI AG (POLSKA =100) 3,22% 3,25% 3,30% 3,31%
DYNAMIKA PROELLJJESVJ\/lssKF;)F:zDE?AAONRESJKEI;'\LﬂJDOWN|CTWA w 83,08% 113.14% | 127.05% | 110,89%
tr-dgo: GUS Bank Danych Lokalnych
Sektor budownictwa jest jednym z podstawowych gener a
wi adomoSci docierajNce z tego sektora zapowiadaj N wz|
WartoSi produkcijoiwns gt wedampej- czu® 016 r . w cagym anal.
rok do roku. Naj winkszy wzrost odnotowano w 2018
takUe stagy wzrost udziagu wojew-dztwa w krajowej p
322%w 2016 r. do 3,31% w 2019 r. Pod tym wzglndem | okt
woj ew-dzt w. PowyUsze dane potwierdzajN sgusznoSi bu
wzrosty produkcji w tym obszarze gospeda@kiradospartcan

kt -rych
omawi anN
rol nymi

obsguga wymagal
i nwestycjn
w wojew-dztwie.
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Tabela21 Pl ony wybranych ziemiopgod-w rolnych w tys. ton
WYSZCZEGCELNI ENI E 2016 2017 2018 2019
ZBOt A OG¢GEM 2632,22 2873,10 2455,96 2510,1
VZVM-II- E '\S/I 7 i EI gtA/,;\/” P (Z) l; Z;r /(_\): 2065,85 2355,87 1932,30 2086,4
W TYM:
PSZENICA 944,75 1066,39 955,23 986,8
tYTO 163,77 198,57 153,32 171,7
ZIEMNIAKI 614,26 697,52 595,69 489,6
BURAKI CUKROWE 2702,88 3179,17 2761,02 2782,3
RZEPAK | RZEPIK 210,06 306,88 141,43 2219

tr-dgo: GUS Bank Danych Lokalnych

Wi el koSI pgodwvoy erwo Idrzyt ovi -pemdrskimn aavpszesozeni analizowanego okresu

utrzymuj e sin na zbli Uonym poziomie. Uudzi ag wWoj ew
wposzczeg-|l nych | at ach pozostaje podobny pomi mo wa
poszczeg-lnych 1| at.

stotnN kwesti N, na kt-rN oddziagywal bfdzie przedmi
woj ew-dztwa. Swoje odzwierciedlenie znajdzie w zwihin
rozbudowie struktur branUowych inwiwtkoSciewgzhiokiPotz
poprawie sytuacji ekonomicznej i napg@y wiamgsportawyco wacyj ny
do regionu. DuUe znaczeni@odhbasWwWopgumwmitbaAkWe ek mgawsk?t
dotychczas, powi Nzani e Nzg&swpatdawkN co wuatrakcyjni region
i nwestor-w. CagoSciowo przyczyni sifi do wzrostu konkt
sifi do zniwelowania r-Unpdspowarozwmj wospwgderzwa W O
najbardzie | rozwiniAtych region-w Polski jak r-wnieOU Uni.

4 ANALI ZA GAG6CUCHA DOSTAW W RAMACH AO¢

41 Il dentyfi kacja wymaga®&® w zakresie obsgugi

We wczeSniejszych rozdziagach s zc z enjej milbjakoistainegowi one z
zagadnienia bAadNcego cziSci N skgadowN JaCEcucha dost

odci nek, j aki przebyl mus i gadunek, nim trafi do odb
obsgugi transportowdptekminaj Nodwhbmaggajgazi [ Srodk - w
Ze wzglndu na swojN specyfikin przew-z w ramach ostatn
wi nkszoSci przypadk-w przy wykorzystaniu transportu
wramach tego przedsi nwzi Aci a towar u bezpoSrednio do k1l i en
aEGucha/ procesu dostawy. Aby zastosowal innN gagNT¥
zamawi aj Ncy towar musiagby byl w posiadaniu agdekwat ne
W przypadku transportu kolejowego bygaby to bocznica
portl ub nabrwWeddeecnych realiach sN to jednak sytuacje ir
wymaga® obsgugi transportomwen jAost atpwicdjy| eviilé 0 sikfon
zagadnieniami dotyczNcymi transportu drogowego.

W przypadku przewoz-w realizowanych w ramach Aostat
odci nkami ostatniej mi | i w transporcie zdceotrgoiwym s N
przegadunkowymi : dr ogi publiczne, odci nki stanowi Nce
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wyl ot owe . Drogi , po kt-rych realizowane sN dostawy w
sii odpowiednim stanem techeipizaeyme Estako aplyz evapléavme d
gadunku. Drogi te muszN takUe spegnial odpowiednia kr
pod kNtem ogranicze@® masy i wysokoSci oraz dozwol oneg
W ramach identyfikacji awymagpé&, dpakbhw wtwamaahr Aost at
teU potrzeby zwi Nzane z wykorzystaniem odpowiednich
realizacji przysygdgek Aod dr zwi do drzwi o klient czel
utrudniony jestdost Aip pojazdem o duUych gabarytach (samochod)
przypadkach wymagane jest wykorzystanie pojazd-w 0 mn
to przewoUony gJadunek determinuje zast oarenlzavariiece konkr
przewoz-w gadunk-w najrozmaitszych rodzaj - w, do eksy

rozmaite t vy wym:panochalyosobowe, dostawczeic i i U a, skateng rowery i inne.

Bydgoszcz jako jedna ze stolicwo j ew- d zt wapokar sakwvisekgpo a j ednoczeSnie z
mi ast w kraju charakteryzuje sifn wysokorozwinintN inf
sin 40,1 km dr-g krajowych, 10,9 km dr -g wojew-dzkict
gminnych. W obszarze Mi ej skiego Obszaru Funkcjonal nego ( MOF
nastfipuj Nce @DKopgi krajowe

1 DK 5 przebiegaj Nca przez -pwmoewkdz=zt wawi e kapwok s ki e i

gNczNca ze sobN Bydgoszcz, Pozna@Ecize®KkNcgaw,reqoh,i
Bydgoszczy DK 5 objnta jest ograniczenianmMilb dopuszc
tony.

T DK 10 przebiegaj Nca przez woj ew-dztwa zachodniopo
pomorskie i mazowieckie gNczNca ze sobN Szczecin,
polsko-n i e mi ec k N. DK 10 objnta |jest oshurpajadyncze esndo a mi dop
10 ton.

1 DK25 przebiegaj Nca przez wojew-dztwa z gonvoskini opomor
wi el kopol skie, giNcddlcmoSleNs&«koeN Bydgoszcz, Koni n, K

wrocgawskN. W rejonioebjBitdg ojsezsctz yogDKandx zeni ami dop
pojedynczej osi do 10 ton.
1 DK80 znajdujNca sin w cagoSci -mamaorslkinég@o wioj @Mc zdNd¢ av
Bydgoszcz or 8z olojrifut@@& jDKst ograni czeni amizedsipuszcza
do 10 ton.

Na terenie MOF Bydgoszczy zndOW:uj e sin 9 dr-g wojew- d

1 DWnr 223 gNczNca Plac Pozna@®ski w Bydgoszczy z pog
na Popd@dgdldn.

1 DWnr 232 gNczNca ze sobN naajewhnne BSdgoszogWN dra
odJugbBnci

f DWnr 244 gNczNca KamieniedtjugoSitra@&lkmmi Dol ny mi

1 DWnr 249 znajduj Nca sifi na ter eombieg nByojidincean ptae3 a ws ki e g
Wi sgn pomifndzy wmdéjebBamSci ami

1 DWnr 254 gNczNca miejscoovdagySaib3d¥@r zoza i Wyl at owo

f DWnr 256 g§gNczNca miej scowoSIi-wsthpdniadzielnicaBydgodzozg)e m ( p - §
od § u g d6%m.

1 DWnr 394 o pr z eSilee guipwsRi+Owrpviow o § @ gi d1Km.

1 DWnr 397 znajduj Nca singNcgmiceaji ec Swd $ci Kot amovskd i M
d § ugdin.

1 DWnr 551 gNczNca StrzyUawd ¢gwelabecieFfTnem. DW 551

AKONCEPCJA OSTATNIEJ MI LI DLA WNZGA LOGISTYC
MULTIMODALNA BYDGOSZCZ-SOLEC KUJAWSKI ORAZ TERMINAL INTERMODALNY 64 / 205

BYDGOSzZCZ EMI LI ANOWO) 0, ANALI ZA KONCEPCJI




| J E g %\ .'lll EUROPEAN
| 3 " —Jl I nte rreg REGIONAL
/ Baltic Sea Region DEVELOPMENT

agsH®. EUROPEAN UNION

g
vk
o = 2
o "
T S ¥ 548
\ Lax
L
= = )
© 7 " 'SOLEC KUJAWSKI N
I\ 3 \"“\\ ‘\‘\
S P
e s i
-
Siec¢ drogowa
| Drogi drugorzedne
' Drogi drugorzedne

\ Drogi giéwne
/ /% Drogi glowne
| Drogi ekspresowe
N Drogi ekspresowe

Rysunek 19 Bydgoszcz-mapa dr ogowa, @oportalgoe.pl https:/ /g

Udostfhnpnione przez GeneralnN Dyrekcjidi Dr-g Krajowych
Pomi aru Ruchu z 2015 roku (GPR 2015) wyratnie pokaz
wjazdy do miasta od strony pogudniowe]
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8584 BYDGOSZCZ

Drega krajowa

Droga wojewddzka WARSZAWA Miasto powyzej 1 000 000 mieszkancow
Granica wojewddztwa POZNAN Miasto od 100 000 do 1 000 000 mieszkancow
Odcinek miejski Louza Miasto od 50 000 do 100 000 mieszkancow
Sredn dobowy ruch roczny pojazddw siinlkowych 2LOCIENEC Miasto od 10 000 do 50 000 mieszkadcow

na drodze krajowej (poj./dobe)

X Miasto od 2 000 do 10 000 mieszkancow
Sredni dobowy nuch roczny pojazdéw silnikowych

na drodze wolewddziiei (col/dobe) Missto na prawach nowiali

Rysunek 20 GPR2015-Bydgoszcz, Fr-dgo: https:/ R20ww. gddki a. gov. pl /pl
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Opr-cz rozwinintej infrastruktury drogowej Bydgoszcz
kol ejowy. Schemat bydgws kiosga wmpz e disd laevji®meg na poni |
3 105,
SS I 9
Maksymilianowo
17 ~
B
{ B
-’ (f,
y TOW 25 A ”
A
) 8 — BydgoszCZ Bydgoszcz ///
Osowa Géra 2 \ Fordon\ /
~ N\
~7e 1 NS
;: By = P
/-3""/ /‘\‘//
Typ toru ==
—176 1 linia ref —r
Wykorzyztanic toru '
boczny tor kolejowy (..‘, =5 .
""‘\‘::'f"‘:‘:‘l’:e"”“" ] =S oleC Kujawski
Su— kolej duzych kredkodci A
——  linia przemyzlows N Bydgoszcz
— nr:or‘nvt.in\\-n linia serwisowa N Emilianowo
—_— nivuzytkowane tory 74
tramwvsaj
— kolej lekka
26.4 kamiat milnvway
:‘o',:jzc: ff' ‘(e:,a pne Brzoza By{lgoska
Rysunek21By dgos ki whzegd kol ejowy, Fr-dgo: https:// www. openrail
NajwaUniejszym punktem infrastruktury tego wizgda | e:
wihizgowa, na kt-rej stykajN sin ze sobN 4 |linie kol ej
wyra¥fnie podzielona na dwie cznSci Wschodnia cziaSi s
obsgdugi r uchuiwyapsoaslhgestsnkai5e p@r Blnzwep Hiczbie 7 krawndzi
Do obsgugi podr - Unych przeznaczony j est takUOe budy
przeznaczona |jest do oilpsedgeloga jestrniac hduvi teo wyarrucpwe gtoo r o we . P
sguUNca do odjazddwi W wtkiob@enumzlkehNakga nad Noteci N w
stacyjnych. Skgadaj N sifi na nie 1 tor g§-wny zasadnic
Jazdy poci Ngowe odbywal sif mogN po torach g&hwnych z
a winc po 4 torach tej grupy. Wyjazdy w stronnin Nakga
po |inii kolejowej nr 18. P-gnocna grupa torowa zacho
jest w 15 tor-w stacyjaiNchorpmiy poykmtdwwch ondbhwa si
wschodni ej cziSci stacji Na pozostage 13 tor-w skgac
dodat kowych i 6 tor-w bocznych. Jazdy poci Ngowe odby\
ztejgrupy torowej w stronfi zachodni N realizowane sN w
il nowrocgawia (po | inii kol ej owej nr 131). W stronhn
odbywaj N sii po | inii kol ej owej Rol ej8owe | stnrronii3 1T ov
Maksymilianowa. Stacja Bydgoszcz GgJ-wna wyposaUona |j
kt-rych znajduj N sin bocznice PESA Bydgoszcz, PKP
zakgad-w nawierzchni owpPRUHF&ZorgiDepelr , a takUe firm
Bydgoszcz Wsch-d to kolejna po Bydgoszczy GJg-wnej d
gNczNca ze sobN obsgugN ruchu pasaUerskiego i towar o\
wschodni a cznSi stacji gmarn dyjee n sk mawthuwtza jowy e e z |
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dwukrawndziowy. W zachodni ej cznsSci stacji, odpowi ad:
sin 16 tor-w stacyjnych, z czego 4 z nich to tory g
dodat kowe. Ruyc hmoplbncai Ngatwem prowadzil po 14 torach w
wobszarze stacji przy wjeF¥dzie od strony zachodni ej
Bielawy posiadaj N dwa perony jednokrawndzi owe. Na ter
Przez stacjn Bydgoszcz Wsch-d przebi egad)jPinadiomiae | i ni e
stacji sw-j koniec ma I|linia kolejowa nr 209. Ze stron
w stronn Solca Kujawskiegmat omiad =£tj Iwi nsitar oknagll eTj corwian i re
Bydgoszczy Emilianowa i dal ej w stronfin I nowrocgawi a.
wsch-d w stronin ChegmUy. Z zachodni ej ggowicy stacy]

wstroni Bydgoszczy G§-wne20lw nsattroami fasNa K § ynmiNl ikaond eya.wN

Bydgoszcz Emilianowo to stacwschoapidej NcanScin By pogs
stacjn przebiega Ilinia kolejowa nr 201.7 Stoacjwa gmo swina
dodat kowych, wifdc ruch poci Ngowy moUe byl prowadzony

j eden tor boczny z rampN oraz k i {oth@nnyin.o Ze - stacji o char e
poprowadzone sN dwa tory bazzdiocEwektdocTrep@gowme mBy an

ze stacji przez p-gnocnN ggowicin stacyjnN odbywa sin
wyjazd przez ggowicin pogudni owN odbywa sifn w kierunk
planowana jest budowa terminala intermodalnego na platformie kolejowo-d r ogowej , kt -ry v

zplatformN multi mBdaé o NKBjy aw®lsizctdagistycznyHBydgosacz. Wi z e §

Kol ejnN stacjN znajdujNcN sin w obszarze bydgoskiego

stacja pogoUona na | i-miga k®jd-eymavejPmngi ddBa Kunnao2 tory ¢
1 tor gg-wny dodat kowy. Ruch poci Ngowy moUna winc pr
zasadniczych znajduj N sin dwa upgdr ornuyc hjue dpnaoskar Caew fisdkzi i eogwo
wobszarze stacj.i j est teU kilka tor-w bocznych. w
gadunkowy, nat omi ast w znSc p-gnocnej przy torach
wschodni ej ggowi i aSthiCEyIj edwmedglagcznlce: Garbary i
zachodni e] ggowi cy stacyjnej odbywa siif w stronn B
wschodnim odbywa sifn w stronii Toruni a.

Ponadto w bydgoskim win¥fle kolej owygmghdajed(jBYydgios zduwe
iBydgoszcz Ghignowo) or az ' iczne ©przystanki kol ej owe .
kolejowych (LK):

f LKnr18Kutno-Pi § a Giiniawwutorowa (zwy §Nczeniem pierwszych kil kud
0 znaczeniu paEgtowawy Bwidadd8cikmzel ektryfi kowana. L
na terenie wojew- dzt wamoFkiedozi kvielkogotskiegoki prizebiega kroez
wa Unmlaregionumi ej scowoSci jak Wjocgdawek, Toru®& Bydgosz

f LKnr131Chor z - w BTazew.Liyni a dwut orowa (z wygdgNczeniem pierw
metr-w) o znaczeniu pa@stwowyany oS cd § uzgeolSeckit rdy9 3, kdomwea
znajduje sifn na terenie wojew-dztwa S| Nskiego,
pomor skiego i pomorskiego i :Bytelmiedgarpoweki eni &} 5§
znajduje sin jedna z najwinkszych kolejowych stac
il nowr pcgamwoczeSnie gNczNc ze sobN G-rnoSwsksKk.i Ok r
Okrng Przemysgowa i Rybnicki Okrng Wihgl owy i doci
bezpoSrednio powi Nzanego z obszlmaami 1pbrjewtwnepd:dl
lini N kolejowN w Pol sce, a j ednocCzEe $n5i eb fijdeNscte j ¢ zcri S\eg
transportowym mindzynarodowego znaczeni a i nal eU!
Transportowego, kt -ry gNczy paGstwa nadbagtyckie z
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f LKnr 201 Nowa -@dyreaPorwii enlikaa j ednotorowa (z wygdgNczenie
km i ostatnich ok. 25 km) 0O znaczeniu pa@Estwowym
niezelektryfikowana niemal Ue w cagdgoSci (z wygNczeni

Znaj duj e séenwapewede h-pomérskipgy ipsnkorskiego i przebiega przez takie
waUne miejscowoSci jak Bydgoszcz, KoScierzyna i Gdz¢
LK nr 209 Kowalewo Pomorskie-By d gos zcz LWsicd -jdednot orowa o0 znaczeni

i dgugoSci 59, 579 kinch okZ kwjgshdia nierekektrgikowanas Znaaj duj e si i
w cagoSci na terenie-pomoewkd=eigwa ik ujjNacwesyk oze sobN
w Bydgoszczy, ChegmUy i Kowal ewi e Pomor skim
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Port Lotniczy Bydgoszcz posiada terminal o powierzchni ok. 7 tys. m?, a jego przepustowosS
tys. os-b na rok. W 2019 roku lotnisko w Bydgoszczy
ponad 85% wy kor zystania przepustowoSXx019 ezaniwalamny W ol sattaadc
liczby obsguUonych pasaUer2@1w octbsusko d60 | ays.20b
wBydgoszczy posiada takUe terminal cargo.

Na terenie Bydgoszczy diNez NSrsidfi Ndzoewe sodmézgniu wodne

mi ndzynar odowy m:

f Mindzynarodowa Dr og aw Palscd biegnie4d0 ,G dkavEskaau 0 Wi s gy, Kan
tera@skiego, Narwi i Bugu §gNczNc zki apbNudMoNze Bagt
f Mindzynar odowaa DE 70 ,aw Ralscdina e g ni e ZaewuwWiuSd a,rKegha § u
Jagiell oEskiego, Nogatu, Wisgy, Brdy, Kanagu Bydgo
granicnr poypskpNani enN epnoil esckkoN .

Obydwa powyUsze ci Ngi woNMnmea pWik$lyevap dimisiidizy e7 dbkm a

odcinek pomindzy BydgoszczN a Nogat em. Mapa dr - g wo

zostaga na poni Uszym rysunku.

Rysunek23$r - dl Ndowe drogi wodneZawmawil asjchecceda - dgo: dane
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W BydgoskmWi FMWe dnym znajduj N sifn nasthinpuj Nce porty i nabi
T Na Wi Sl e:
onabrzeUe betonowe w Solcu Kujawskim w 761 km rzeki

onabrzeUe betonowe przegadunkowe i przysta® WOPR w
lewym brzegu;

onabrzeUe betonowe przedadunkowe w Bydgoszczy w 773
oport zimowy dla |l odogamaczy Fordon wnbBegdgoszczy w

o nabrzeUe przedadunkowe w Bydgoszczy w 775 km rzeki
1 Na Brdzie:

0 port rzeczny handlowy w Bydgoszczy w 5 km rzeki na jej lewym brzegu;

0 port w Bydgoszczy w 5,6 km rzeki na jej lewym brzegu.

W ramach rozwoju infrastruktury transportu wodnego w
APl atforma multimodalna oparta na transporcie wodnym,
logistyczno-magazynowym i portem rzecznym zlokalizowanym na wskazanymbr zegu Wi sgy ( km

771) , z uwzglndnieniem obszaru Miasta Bydgoszczy i G
przedsiAwzincia przygotowane zostago w 2018 roku stud
warianty moUl platferiny mMud k a Imoadad jnie j . Autorzy opracowani a
wariantu zakgadaj Ncego realizacjn przedsinwzifncia w 7
Pl Nt nowo . Pl at f or ma m8det Kujpwskiawraz & TeBryirdilgno sitermadalnym
Emilianowout wor z y | nomistydany Bydposzcz.

ZestawiajNc ze sobN wymagania do realizacj.i Przewo:
infrastruktury transportu w Bydgoszczy okazuje siin, 0
naprzeciw potrzebom ostatniej mili, lecz takUe umoU0Ul
wi el u r-Unych konfiguracij.i w ramach gaCGucha dost a
zrealizowana i nwestyc]| dogistjczakBydgmszcz.st anowi | Wiizeg
Obecni e Bydgoszcz posi ada dostnp zar - wno do infrast
il otniczej. Oznacza t o, UOe transport gadunku w rejon |
Srodkiem transportu. Jest to debhirgy progwosgt wkwwr amkcet

mili. Bydgoszcz skomunikowana jest drogami krajowymi z najodleglejszymi miejscami na terenie Polski,
a takUe z granicami paG@stwa. Dobardza pb lkiobatgrenWAOF do By d ¢

Bydgoszczy dotntzelenmeUrageij Pol ski i ni ami kol ej owy
znaczenie pa@Etwowe. WalUnym pogNczeniem bydgoskiego w
do port-w w Gda@sku i Gdyni . Do port-w tych dostnp
stykaj Nca sifi z ni N w granicach Byddgeyzdgny kdr ovgi ewo d roN |
punk-t na transportowe] mapie Pol ski. Na co ma r - wni e
wyposaUeniu terminal car go. Powi Nedniyen cnzegseach spadh
wystfipuje dowolnoSi w transporcie towaru na teren By
przegadunku transportowany do kl'ienta w ramach 0St ¢
idostinpnej infrastprultjurdaea kmo Uloiwao $icisN bardzo ograni c.
mankamentem w ramach realizacj.i obsgugi przewoz-w o0st
na kt-rej moUliwe bygoby prowadzenie na dU&Ncsz&ayn p
SwietnoSci majN juU za sobN, a i w nich brak jest odpc¢«
terminal w Porcie Lotniczym Bydgoszcz niema odpowi edni ej przepustowoSci, é
towarowy na duUN skal fi.j Ndcead ygraNj ndza b\r zt er afnusmpkocrjtoun yj e st t
ze wzglidu na mnogoSi firm |l ogistycznych pozwala pro

przegadunek towar - w.
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PowyUej opisana sytuacja pokazuje, Ue tramspaort gJad
znaczeniu dopiero w momenci e zrlagiatyciny Bydgasacz.Obydwawe st y ¢ j
przedsifAwzincia realizowane w r anmkiincodalna Byfgoszca-@odes t ycj i ,

Kujawski oraz Terminal intermodalny Bydgoszcz Emilianow o uaktywni N odpowiednio
przegadunku z wody na dr ognfo goirsatzy czz nkyo | Beyi d gnoas zdcr zo gsip. r aWin
sin liczba moUliwych kombinacji w ramach gaGucha dos
oraz wodne z portamiw Tr - j mi eScie Bydgoszcz stanie sin waUnym
mi idzy infrastrukturN portowN a centralnN (w ramach p

42 Analiza moUl iwoSci wykorzystania Ueglugi
d o o bWiij a dpgistycznego Bydgoszcz

Analizy popytu na transport towar-w masowych wykazuj N
w portach mor ski ch i to wgaSnie one stanowi N gg- wn
Sr-dl Ndowe. Transport SwrajdolaNddozwiye j u weak(bal oggiifc zng ze wz
branUy Sr.-dl Ndowej oraz charakter transportowanej mas
z przegadunkiem w porcie morskim jest naj bardzi ej pe
Wynikatozdanych wzrostu masy przegadunkowej w portach mor
Sprawne wykorzystanie infrastruktury przegadunkowe]j S
kanagu transportowego, nat omi ast gadunek moUe dotrzel
wporcie Sr-dl Ndowym | ub porcie multimodal nym, gdzie toy
transportu.

Dane z 2019r.wy kazuj N, Ue w Polsce zanotowano rekordowe p

morskich ze wzrostem o 2, 37% do wwasttenavStosunkuldd 8017ml n o b r ¢
roku wynosi g aU 15, 9%). W wdarotugSic i @d aEsakz, GSlzymiz eac ipnr z ¢
2019 wyni-sg o®Bpang eminmot on52Szczeg- gowe dane wykazuj

jest takUe wzrostnezadaydwnk W 2kadmt wzr -sg§ on w pol skic

i stniej Nce,j sytuacij i, w kt-rej kontenery ni e odgryw
wPol sce, trendy w zachodni ej cznSci Europy wskazuj N n
kLaju w przyszgoSci, co biandzie moUliwe dzinki przenosz

UOeglownoSci dr-g wodnych. W 2019 nastNpi g wzrost obsg¢
jak i w Gdyni, odpowiednio o0 6,4% oraz 11,6%. Jedynie port Szczecin-§ wi nouj Sci e odnotowag
(6, 5%), w kt-rym przedadunki kontener -w wci NU nie sta

Tabela22Pr zegadunki w najwinkszych pol s-RMxTh portach morskich w

2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 2019 SRS

GDYNIA 15809 | 17659 | 19405 | 18198 | 19536 | 21225 | 23492 | 23965 2,00%

SZCZECIN-6 WI NOUJ §| 21267 | 22750 | 23401 | 23174 | 24113 | 25424 | 33257 | 32175 | -3,30%

GDAG SK 26897 | 30259 | 32278 | 35914 | 37289 | 40614 | 49032 | 52154 6,40%

RAZEM 63973 | 70668 | 75084 | 77286 | 80938 | 87263 | 105781 | 108 2,37%
tr-dgo: Port Monitor. Pol skie porty morskie w 2019 roku
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Tabela23Pr zegadunek kontener-w w najwinkszych200OdWwTEW)i ch portach

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 e
GDYNIA 928399 | 1177626 | 1212054 | 1091202 | 1299373 | 1580508 | 1948974 | 2073215 | 6,40%
SZCZECIN- 676349 | 729518 | 849123 | 684796 | 642195 | 710698 | 803871 | 897125 | 11,60%
$WI NOUJ §
GDAGSK | 52179 62 307 78439 | 87784 | 90860 | 93579 | 81451 76143 | -6,50%
RAZEM 1656 927 1969 451 2139616 1863 782 2 032 437 2 384 785 2 834 296 3046 483 7,48%
tr-dgo: Port Monitor. Pol skie porty morskie w 2019 roku

Zgodnie z dostninpnymdomrdiamyjmig N wg r2w0plN® Fadunk: -w przegad:
mor ski ch byga drobnica. Stanowi §ga ona 50% wszystKki
zwinkszenia obrot-w kontenerowych w porcie w GdaGsk
przegadowywanyszyw hngjowistkk ¢ h portach w RO19%e r pkdnab
dystrypuowane s N ggJ-wni e z Gda@Es8ar ukutrwrcii Ngemedadunk-w w g

wPol sce przedstawia Tabela 24. Zamieszczone W niej !
odbi orrczewyapdowywanych w portach gadunk-w w regioni e,
logi styczny Bydgoszcz, mogN byl przedsi Abiorstwa skup

kt -re stanowi N trzeci N grupN najczn Scrizee§ apdruznekjaacdho wly2we

Tabela24St ruktura przegadunk-w w gg-wnych portach w Polsce w 2

ngoi'SEl RUDA MA’;’;‘)'\ENE ZBOt E| DREWNO | DROBNICA | PALIWA

GADUNEK

e o 12 777,1 2 286,9 8 955,4 5135,6 820,7 54 551,3 23 767,2

oR oUcEérfTIO\/;/S 12% 2% 8% 5% 1% 50% 22%
tr-dgo: Port Monitor. Polskie porty morskie w 2019 roku
W celu osiNgnificia konkurencyjnoSci Sr-dl Ndowych dr
transportu koni eczna 1jzedzngfcsht a( wslizejl- wp drrtane port owy c
wygadunek i zagadunek towar-w. Dostip do Sr.-dl Ndowej
bezpoSrednie przegoUenie na wielkoSIi towar -w trans
konkurencyjnoydh Sdr dd Navow nyc h . Il stotnym aspektem je
transportowych, rozumi ana jako pogdgNczenie portu Sr-dl
l otniczym, jeSli jest to moUliwe). Obecnie MDW-B®40 or
rzecznych o odpowiedni ej gistoSci
Parametry techniczne dla Sr-dl Ndowych dr-g wodnych st
T (takimi drogami sN MDW E40 oraz MDW E70) zostagy o
Wmy Sl znajdujNagich- wi Hasadne jest dostosowanie wszyst
do co najmniej |V klasy UeglownoSci, a takUe osi Ngni f
CoO naj mniej 2,5 (eliminacja wypgyce@&), a npstama dt o0 0sSi
wynoszNcego 5,25 m. Kol ejnym przedsinwzinciami, kt

parametr-w technicznych dr-g E40 oraz E70 sN:

1 przebudowa Juk-w niespegniaj Ncych minimalnych para
szlakuUOe gl ownego;

f modernizacja istniejNcych stopni wodnych;

1 budowa nowych stopni wodnych;

T poprawa warunk-w nawigacyjnych.
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43 Identyfikacja czynnik-w utrudniaj Ncych wy

wodnego
WSr - d czynnik-w utrudni aj Nccyhc hd rwygk omozdynsytcahn ive t S ra-ndslplod a
ni e tyl ko te zwi Nzane z samy mi dr ogami wodny mi , | €
zinfrastrukturN towarzyszNcN, czyli portami, nabrzeU
konieczna jest do sprawnegow Nczeni a pol skich dr-g wodnych do §aEct
odbywa sifn to na =zachodzie Europy. GhstoSi punkt - w
ztransportem wodnym brdN r-Une gagnzi e transportu
konkurencgapep8ittu wodnego oraz jego atrakcyjnoSi dl a
W celu podniesienia atrakcyjnoSci Sr-dl Ndowego trar
infrastruktury portowej, a takUe powi Nzanie jej z tr
moUl i wdSa@ainsportem |l otniczym). Taka kombinacja pozwol
Wr amach Il i kwi dacij i czynnik-w wutrudniaj Ncych wykor zy
wskazuje sin:
1 budown nowych i rozw- j i stniej Ncych centr-w | ogistyc

Sr-dl Ndowej i jednoczeSnie wi NUNcej transport wodn\

tym samym rozw- j transportu kombinowanego,;

1 budowii nowych port-w r Pgadomwndéh piowipNzan yprdstrzefinienk cj on a
zterenami inwestycyjnymi oraskdaidotwiNi;ej NcN bazN pr z
f modernizacjfi oraz rozbudowni nf rastruktury istniejNcych port- -w, n

\

44 | dentyfi kacja skupisk odbiorc-w/ nadawc: - w ¢

<

Platforma multimodalna Bydgoszcz-Solec Kujawski oraz Terminal intermodalny Bydgoszcz Emilianowo

stanowil bnAndN atrakcyjne miejgcanSpioadowgrciha 0D$ Guggb
| ogi styczny Bydgoszcz stanie Biw bbsdFareme dpr zod wioij wi o
funkcjonowanie jest zaleUne od nadawania | ub dostaw g

kujawsko-p o mor s ki ego jako najwifnksze skupiska odbiorc-w
nastinpuj Nce Bydgokzazl T @ a,oWBeo:c § ,a®rekd z,il Nndozw r ¢ Brgdaica, powiat

t o r u, @sviatibydgoski.

Potencjalne skupiska odbiorc-w oraz nadawc-w Qgadunk -
kujawsko-p o mor s ki m. W toku analiz stwierd#iacga, |liogi zapectzmz
Bydgoszczzggaszal bidN takUe przedsi fibi chojrickiwa achass Kp u |
pilski WNgr owigec k¥ n ke @&s kaEastd Konin, kolski, kutnowski, g o s t y np §dsckiasto

P § o, sigepecki, U u r o min@@erkigjski,d z i a § diogvas\iddwii d z y Es Kk i
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lokalizacia Platformy Multimodalnej
Bydgoszcz-Solec Kujawski

[

1. powiat cztuchowski  10. miasto Ptock

2. powiat chojnicki 11. powiat gostyninski
3. powiat kwidzynski 12. powiat kutnowski
4. powiat itawski 13. powiat kolski

5. powiat nowomiejski 14. powiat koniriski

6. powiat dziatdowski  15. miasto Konin

7. powiat zurominiski  16. powiat gnieznienski
8. powiat sierpecki 17. powiay wagrowiecki
9. powiat ptocki 18. powiat pilski

Rysunek 24 Obszar oddzi agywania Pl atf oS3alyecmuKuji amdlail nejfr Bddgag:os
wgasne

5 ANKIETY Z INTERESARIUSZAMI

Na potrzeby pozyskania informacij.i od interesariuszy projeki
Dodyspozycji podmiot-w zainteresowanych udostnpniono
poSrednictwem, kt-rego moUna bygo Noce izddddmodPpoiwirredal
projektu i poziomu zainteresowania tym przedsinwzinci

Na ankiety odpowiedziago 20 podmiot-w (przedstawiciel
oraz spedycyjnych). Na podstawie przedstawionych ankiet, dokonano podsumowani a naj waUni ej s zy

oczeki waE. Zestawienie tych kluczowych oczekiwa@E& zo:¢
stronach®s.
CzASi podmiot-w odpowiedziaga tyl ko na niekt-re pytania. Odpowo efechoudkzogi oneegpo ze® pypadiksowNi cpiehiai Byy

ankiecie oraz rozmowachte | ef oni czn osobi Sci e przez Wykonawch z przedstawicielem BPPT.
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Tabela25. Odpowi edzi na aripreedskdabsorcygcyjcaN1)

PROSI MY O | NFOR
JEDNOSTKA/ CZY KONCEPCJA BUDOWY A CZY PA6STWA PRZEDSI NBI ORSTW WYJ'SI?)ESGEERE?\]Z;MEU JEST
PYTANIE W LOGI STYCZNEGO BYDGOSzZCZo ZAl NTERESOWANE KORZYSTANI EM PA6STWA KLUCZOWE
POMYSGEM? PROSI MY O ODPOWI LOGISTYCZNEGO BYDGOSZCZ, W ZAKRESIE
ANKIECIE 10 PRZEGADUNKEW | SKGADOWANI A CHODZI O ELEMENTY
’ I NFRASTRUKTURY
LOGISTYCZNEGO BYDGOSZCZ.
LasyPa Gst wowe nie zaj my
Zbyt duUe powierzchni transportem dr ewna, g
NADLES NI CT .przeznaczoneWr!agbuc - Ad c o .|‘<":1$O przy Ie.S
BYDGOSZCZ 6 logistycznegoBy d goszcz 0. z e | zdecydowanie nie | wywozowych. Wi nks z o S| odbi
aspekty ekologiczne, pozytywnie oceniam z nadleSnictwa jest (
wykorzystanie drogi wodnej do transportu. przekgada sin na tr{
odl eggoSci (transpo
ELDA-ELTRA Ka U dracjatywa,kt - ra wpgywa WByggiozlftczgiE:)cs)\lNada(r:n§
ELEKTROTECHNIKA 10 rJey i’onu j es?gy o0 raczej nie zlokalizowana jest poza woj ku'av)\:sl;o— c
S.A. BYDGOSZCZ 9 1€ P jest poza woj. KU
pomorskim
PESA BYDGOSZCZ . . . - Nasza firma aktualnie nie wykorzystuje
SA 10 Rozw-j | ogi st Byklgoszazy. o Q raczej nie rozwi Nza® transport
TRANSPORT 10 raczej nie
CIECH PIANKI 9 trudno o Brak w planach ter mi Instal acja rozgadu
SPEGKA Z ( P imagazynowania che magazynowe do ch
~ . . Naszeksport odbywa si
HANPLAST SP. Z KaUda inwestycja w pd | NdowN, przegadunki
8 logistycznych regionu jest dobrze widziana trudno po .
0.0. fzez otencialnvd el ementy wielkogabar
P P J Y zdarzaj N
KPE P& GH A g g 0 - gk jal ni
C SP¢G an.eg bygby _waUny_m. el _ _SD gka poteanJa n.| Kont enery do skgad
Z0.0. 10 multimodalnego w zakresie usprawnienia raczej tak zainteresowana pr zegadunki ¢ of az mat eri.ag- W
W BYDGOSZCzY przewozu m.in. pal i w Wn ¥l e | og Bwlgogzczz ny m ’
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PROSI MY O | NFOR
JEDNOSTKA/ CzZzY KONCEPCJA BUDOWY‘A CZY PA6STWA PRZEDSI NBI ORST WYJQ%ESGStRE?\jZf\JEU JEST
PYTANIE W LOGI SHTYCZNEGO BYDGOSzZCZo ZAl NTERESOWANE KORZYSTANI EM PA6STWA KLUCZOWE
POMYSGEM? PROSI MY O ODPOWI LOGISTYCZNEGO BYDGOSZCZ, W ZAKRESIE
ANKIECIE 10. PRZEGADUNKEW | SKGADOWANI A CHODZI O ELEMENTY
I NFRASTRUKTURY
LOGISTYCZNEGO BYDGOSZCZ.
nal eUNcych do sp-gki
towar -w (np. rur ci
KaUOda inwestycja to do
P.P.M.B BOSTA 9 yvykorzystucha konc trudno po Przy korzystpychl cen Przegadunek mater
BETON SP. Z O. O. g Nc z o n e g oobegnejzdpaniniariego sin pogNczyl dofqg takich jak kruszywa.
w Bydgoszczy
NADLESNI CT 10 Prpzr);(;zd);?lﬁbsilo?s(tj(\]/'vnze ?1Za zdecydowanie nie
SOLEC KUJAWSKI I
skorzystajN.
NaterenieBPPTj est ki | kud
przedsi fikbt orzy wnogN
zWhz 9%e.d ug ®&RPE,dzwSr -
podmi ot -w operuj Ncyd
bardzo dulUa potrze
. nowoczesnego wnzga | Kontenery, mat er
zdecydowanie tak . . .
brak tego rodzaju infrastruktury w istotnym i ponadgabarytowe.
rozw

Br a k w nBydyaszcay
stopniu hamuj e
aprzez to wpgywa r -
gospodarczegio
wnzga zn

BYDGOSKI PARK
PRZEMYSGOW 10

TECHNOLOGICZNY
rozwo j u
zatem budowa

do rozwoju regionu.
OPERATOR l-zuwagi na zakr 6a- dZ W odniesieniu do wymienionych
GAZOCI t G¢ System. Zasadniczym przedmiotem el ement -w infras
PRZESYGOWY 1 d2|aga!noSC| sp-gki zdecydowanie nie Ioglstycznego, z
GAZ-SYSTEM gazu zi emnego, kt -ry przez gaz-system medium oraz
ODDZI AG materiag-w nie wykaz charakter wskazany,
GDAG6 SKU wodni esieniu do przed - przedmiotowe zamierzenie nie jest
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. - JAKIEGO RODzZAJU
JEDNOSTKA/ CzZY KONCEPCJA BUDOWY A CZY PASBSTWA PRZEDSI NBI ORST WYPOSAt ENIE JEST
PYTANIE W LOGI STYCZNEGO BYDGOSzZCZo ZAIl NTERESOWANE KORZYSTANI EM PA6STWA KLUCZOWE
POMYSGEM? PROSI MY O ODPOWI LOGISTYCZNEGO BYDGOSZCZ, W ZAKRESIE
ANKIECIE 10 PRZEGADUNKEW | SKGADOWANI A CHODZI O ELEMENTY
' I NFRASTRUKTURY
LOGISTYCZNEGO BYDGOSZCZ.
dedykowane do oDb
ziemnego transportowanego
gazoci Ngami pod wys
SOLBET SP. Z 0.0. o . . . WyposaUenie do 4
SOLEC KUJAWSK] 8 Odci NUeni e port - -w raczej tak Wysygka kontenerow Kontener . w
Praktycznie aktual ni ¢
transportuzBy dgoszczy gad .
nadgabarytowych. Z punktu widzenia Metalko Met al ko ma moUl i wo$ Doj az d, ut war dzo
najwaUniejsze jest u natomiast transport wodny z Bydgoszcz L L
METALKO SP. Z O.0. 10 VJ ! - = ! zdecydowanie tak P y. yeg y" d¥fwi gami do przegsd
zagadunk: -w WaSbar Bi an nadgabaryt- -w jest pi g I .
. . . . z naczepy ci Ngni k
do portu morskiego (dojazd, utwardzone bariera rozwoju. bar kf
nabrzeUe, ewentual ni e ’

dfwi gami do .przeg

NDI 7 raczej nie
MMP NEUPACK g trudno o
POLSKA p
ZAKGADY MI . . - Nie prowadzimyanis pr zeaa Uy z a K
HENRYK STOK 5 Bez wpgywu na naszN| zdecydowanie nie swi Nzanych bezpoSred
Nal eUOy pogratul owal p PSE jako operator krajowego systemu
ambitnego i waPRBE@kpo elektroenergetycznego nie przewiduje
aktywny wuczestnik i i korzystanWazgaubguoggs
POLSKIE SIECI kujawsko-p o mor s ki m dostrz A roF By d g o s Aie graewozimyt owar -
10 ’ zdecydowanie nie ;
ENERGETYCZNE rozw-j regionu i potr 4 wzwi Nzku z tym nie
infrastruktury, kt- -ra transportu, przegadd
pozytywny trenWized ¢ Ni emni ej samaVikgmoe w
logistycznyBy dgoszczo moUe b sifh byl sguszna i |e
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JEDNOSTKA/ CZY KONCEPCJA BUDOWY‘A CZY PAGSTWA PRZEDSI NBI ORST WYJéigESGitRE?\‘Zf\JEU JEST
PYTANIE W LOGI SHTYCZNEGO BYDGOSZCZo ZAI NTERESOWANE KORZYSTANI EM PA6STWA KLUCZOWE
ANKIECIE POMYSGEM? PROSI MY O ODPOWI LOGIST-YCZNEGOBYDGOSZCZ,WHZAKRESIE CHODZI O ELEMENTY

10. PRZEGADUNKEW | SKGADOWANI A

I NFRASTRUKTURY
LOGISTYCZNEGO BYDGOSZCZ.

impulsem do jeszcze szybszego rozwoju wpgynie na r dakolPSE r

gospodarczego r egiPSEnu bhndziemy z Uyczl i wo/{
wostatnich | atach dalszym pracom przygotowawczym i mocno
wwoj ew- dzt wi-pomdrskim azeregk trzymali kciuki za powodzenie tego projektu.

inwestycji winfrastrukt ur 1 pr zes
istacyjnN naj wyobesrey c |
moder ni zuj &nsyi nsiteacc,j g
jesteSmy na uko@zeni
400 kV relacji Jasiniec-PN t n Tainwestycja
to najlepszy dow-d n
wsp- g PBEUNZ N dMam s zagko
Wo j e w- dkujawsk®-Po mor s ki e g (
bi eONcym kontaktom g

przebiegu naszej | ini
najl epsze rozwi Nzani
zaproj ekt owal i zreal i 4

uni kaj Nc kol i zWhiz e np
logistycznymBy d gos zc z 0O .

Fr.-dgo: opracowanie wgasne
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Tabela26. Odpowi edzi na aripreedskdabsorcagcyjcaN2)

JEDNOSTKA / PYTANIE W JESLI MACI E BWAGET CZY NA PASSTWA DY PROSIMY O WSKAZANIE PROSIMY O WSKAZANIE
ANKIECIE ODNOS NI E POttt DA KORZYSTANI U Z W POTENCJALNEJ MOt DOTYCHCZASOWEJ STRUKTURY
PARAMETRCW LOGISTYCZNEGO BYDGOSzZCZ WYKORZYSTANI A ( GADUNKEW (TONY/ TH
INFRASTRUKTURY DROGOWEJ, MO Gt MI EL WPGY PRZEWOZOWEJ i POPYTU) NADAWANYCH/ODBIERANYCH PRZEZ
KOLEJOWEJ | WODNEJ EWENTUALNE INWESTYCJE WNZGA LOGI ST CZ PA6STWA ORAZ KI ERUN
(SsRE¢DLt DOWEJ) W ZWIt ZANE Z UDROt BYDGOSZCZ (TON/TEU) W PRZEWOZU (DANE ZA OKRES 2016-
WNZGA LOGI STYCZ| DREG WODNYCH DO: ZALEt NOs CI oD S 2019) , A TAKtE PROGN
BYDGOSZCZ, PROSIMY O | ELBLt GA; WARSZA GADUNKU. ZMIAN W TYM ZAKRESIE. PROSIMY O
WSKAZANI E OCZEKI DO GRANICY POLSKO- | NFORMACJ N, CZY STH
ZAKRESI E. PROSI MY| Bl AGORUSKI EJ; KOS GADUNKEW ZWI}t ZANA
PA6STWA OPI NI E W ODRt (POGHCZENI E DZI AGALNOSCI PAG
NI EZBNDNYCH | NWH DALEJ, Z SIECI PRZEDSI NBI ORSTWA MOt
ZWI + ZYAO\H Z POWI t Z SREDLY DOWYCH W SIN W ZALEt NOS$CI oD
WNZGA Z | STNI EJ! NIEMCZECH). PROSIMY O ZAKRESU INWESTYCJI W RAMACH
DROGOWt | KOLEJ UZASADNIENIE ODPOWIEDZI. WNZGA LOGI STYCZNEGO §
NADLES$ NI CTW nie mamy Wi dzin moUl i woSi Przew:-z drewna PowstanieWri z § a | o g iBydgosacz
BYDGOSZCZ wykorzystania drogi wodnej do Wi el koSl sprzedal nie ma wpgywu na poz
GdaEska, przez od| nie do okreSleni drewna przez nadl
przy wywozie drewna stosowego na | miejsce w 2017 roku i ok 10 tys. t.
eksport.
ELDA-ELTRA n/d n/d n/d n/d
ELEKTROTECHNIKA S.A.
BYDGOSzZCZ
PESA BYDGOSZCZ S.A. nie dotyczy Ni e ma to wpgywld nie dotyczy Nie dotyczy. Fakt powstaniaWn z ga b
w obszarze naszej logistyki nie mi ag raczej mi ni mal n
korzystamy z transportu wodnego. gadunk:-w w nasze|]
TRANSPORT
CIl ECH PI ANKI Zdecydowani e tak,| Okogo s30 rtoczni e Zami ana transportu di
Z 0.0. transpor t cRotendanua do produkgcji rzeczno-drogowy.
HANPLAST SP. Z O.0. Nie mamy uwag. Trudno powi edZ Trudno powied|{Nasz eksport to g@g- wn
sztucznych, wysygany
odbiory to gg-wnie t
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ANKIECIE

JESLI
ODNOSNI E POt!t DA
PARAMETREW
INFRASTRUKTURY DROGOWEJ,
KOLEJOWEJ | WODNEJ
($REDLY DOWEJ) W
WNZGA LOGI STYCZ
BYDGOSZCZ, PROSIMY O
WSKAZANI E OCZEKI
ZAKRESI E. PROSI MY
PA6STWA OPINIE W
NI EZBNDNYCH | NWH
ZWI t ZYAO\H Z POWI t Z
WNZGA Z

MACI E BWAGS T

CZY NA PAG6STWA D

LOGISTYCZNEGO BYDGOSZCZ
MOGt MI EL
EWENTUALNE INWESTYCJE
ZWI} ZANE Z UDROt
DREG WODNYCH DO:
I ELBL} GA; WARSZA
DO GRANICY POLSKO-
Bl AGORUSKI EJ;
ODRt (POGICZENIE
DALEJ, Z SIECIt
$REDLI DOWYCH W

KORZYSTANI U Z W

WP GY

KOS

f PROSIMY O WSKAZANIE

POTENCJALNEJ MOt
WYKORZYSTANI A (
PRZEWOZOWEJ i POPYTU)

WNZGA LOGI ST CZ

BYDGOSZCZ (TON/TEU) W

ZALEt NO$SCI OD S
GADUNKU.

PROSIMY O WSKAZANIE
DOTYCHCZASOWEJ STRUKTURY
GADUNKEW (TONY/ TH
NADAWANYCH/ODBIERANYCH PRZEZ
PA6STWA ORAZ KI ERUN
PRZEWOZU (DANE ZA OKRES 2016-
2019), A TAKtE PROGN
ZMIAN W TYM ZAKRESIE. PROSIMY O
| NFORMACJN, CZY STH
GADUNKEW ZWIt ZANA
DZI AGALNOSCI}t PASG
PRZEDSI NBI ORSTWA MOt

SIN W ZALEt NO$SCI OD
I STNI EJ} NIEMCZECH). PROSIMY O ZAKRESU INWESTYCJI W RAMACH
DROGOWt | KOLEJ UZASADNIENIE ODPOWIEDZI. WNZGA LOGI STYCZNEGO §
|l okalnych dostawc: - w
formy wtryskowe sprowadzanezChi n d
kol ejdJe®Ni dzifnki wnz
fombezpo Sr e @nd gosioczy
moUIl i we to naturalni
KPEC SP&¢GKA Tak.Dr ogi wodne m
W BYDGOSZCZY alternatywN dla t
i usprawni al tran
towar - w.
P.P.M.B BOSTA BETON Drogi doj azdows Tak pojawi ga by Na thn chwiln ni CinUOko odpowiedziel |
SP. Z 0. 0. (WARSZAWA) uwzgl ndni al gado transportu kruszyw barkami. odpowi edzi el| wBydgoszczy to corocznie ok. 100 tys ton
40t dmc. zr - Unych kOdGdarmdEs kw.
Wagbrzych w zal eUn(
produkcyjnych.
NADLESNI CT WO
KUJAWSKI
BYDGOSKI PARK Dr oga ¢ N@PR¢tarmidata

PRZEMYSGOWO
TECHNOLOGICZNY

w Emilianowie.

158 UTI tygodniowo.

AKONCEPC]J
KUJ AWSKI

A OSTATNI EJ MI

NAL
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ORAZ TERMI
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JEDNOSTKA / PYTANIE W JESLI MACI E BWAGSET CZY NA PAGSTWA D PROSIMY O WSKAZANIE PROSIMY O WSKAZANIE
ANKIECIE ODNOSNI E POttt DA KORZYSTANI U Z W POTENCJALNEJ MOt DOTYCHCZASOWEJ STRUKTURY
PARAMETRCEW LOGISTYCZNEGO BYDGOSZzZCZ WYKORZYSTANI A ( GADUNKEW ( TONY/ TH
INFRASTRUKTURY DROGOWEJ, MOGt MI EL WPGY PRZEWOZOWEJ i POPYTU) NADAWANYCH/ODBIERANYCH PRZEZ
KOLEJOWEJ | WODNEJ EWENTUALNE INWESTYCJE WNZGA LOGI ST CZ PA6STWA ORAZ KIERUN
(SREDLt DOWEJ) W ZWIt ZANE Z UDROt BYDGOSZCZ (TON/TEU) W PRZEWOZU (DANE ZA OKRES 2016-
WNZGA LOGI STYCZ| DREG WODNYCH DO: ZALEt NOSCI OD s 2019), A TAKtE PROGN
BYDGOSZCZ, PROSIMY O | ELBLt GA; WARSZA GADUNKU. ZMIAN W TYM ZAKRESIE. PROSIMY O
WSKAZANI E OCZEKI DO GRANICY POLSKO-

| NFORMACJN, CzZzY STH

ZAKRESI E. PROSI MY| Bl AGORUSKI EJ; KOS GADUNKEW ZWIt+ ZANA

PA6STWA OPI NIE W ODRt (POGHCZENIE

DZI AGALNOSCIt+ PAG
NI EZBNDNYCH | NWH DALEJ, Z SIECIt PRZEDSI NBI ORSTWA MOt
ZWI t ZYAQ\H Z POWI t Z SREDLY DOWYCH W SIN W ZALEt NOS$CI oD
WNZGA Z | STNI EJ} NIEMCZECH). PROSIMY O ZAKRESU INWESTYCJI W RAMACH
DROGOWt | KOLEJ UZASADNIENIE ODPOWIEDZI. WNZGA LOGI STYCZNEGO §
OPERATOR nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy
GAZOCI t Ge W
PRZESYGOWYCH
SYSTEM ODDZI
GDAG6SKU
SOLBET SP. Z O.0. Jest~eémy zainte W chwili obecnej trudno Aktualnie wywozimy na eksport ok. 10 tys.
SOLEC KUJAWSKI Nie mamy zdania. udroUnieniem dr - skal kul owal te ton betonu kom-r
Gd a &s ElabliNga, po
jesteSmy zaintere
naszych wySkandynawii g
i Wielkiej Brytanii.

METALKO SP. Z 0.0. Mo Ul i woSi dojazd PoONdane i oczel W zakresie wywozu transportem rzecznym
drogowymi z terenu BPPTt tr g wpierwszej kol ej doPortuwGd a EGs ku, moUe K
$10 z wymiarami nadgabarytowymi warunk-w i pewno kil kunastu transport
(Sredi ane @&l § u3d m)S ¢ Portu morskiegow Gd a s k u kaUdy od kil kunastu

tr-dgo: Opracowanie wdgasne

AKONCEPCJA OSTATNIEJ MILI DLA WNZGA
KUJAWSKI ORAZ TERMI NAL
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Tabela27. Odpowi edzi na afpreeiwoRFonsyl kacegj oMNi

PROSI MY O WSKAZANIE PROBLEMEW POJAWI A CZY W PAGSTME O
PROCESU ORGANI ZACJI PRZEWOZEW ( KONSTR UTWORZENI E WNZ
JAZDY) POCIt GEW W RELACJACH DO/ ZE ST LOGISTYCZNEGO BYDGOSzZCZ

JEDNOSTKA / LCOZGYI SKTOYNCCZENPEC(;-]C;A BBYUDDGO(;NSYZ OBRNBI E BYDGOSKI EGO WNZGA KOLEJOWEG USPRAWNI OBSGU

PYTANIE W DOBRYM POMYSGEM? PR PRZYPADKU ®ROWIKURSUJt CYCH PRZELOTOWO PRZEWOZEW TOWAROYV

ANKIECIE ODPOWI EDt W -BKAL I SZC%EG(V:LNOéCI, PROSIMY O WSKAZANI E PR ROZWI+tE EWENTUA

OBSGUGH ODCI NKA POMI NDZY AGLOMERRUO4JSEK OPISANE W POPRZEDNIM
AGLOMERACJ} TREJIMI EJ SKHt W TYM W ZAKH PYTANIUPROBLEMY? PROSIMY
PORTEW W GDAG6SKU | GDYNI . O UZASADNIENIE ODPOWIEDZI.
wPol sce il oSi uUytkowa
| at i kaUOde dodat ko ZsamN konstrukcj N nie ma pr zoeSwca Unoide pp
|l ogi styczne korzystal|przezBWK (chol i tak je¥dzi myGoud) woeal iciNaf§ Wydaj e Usi lodat k oy
kol ejowych sN waUne i|chodzi o0 wjazd do port: - wGdaEekzynyaGdygni.g obr nbi e wWhzga
JdnoczeSnie wi el e s{JeSli nat omi ast PkPhRriklz © bpdarntza@jnM sin klwrozgadowaniu czn

DB CARGO . . . A -

POLSKA SA. w Polsce, g.d2| e I. ok owan a| zaplanowan i e m r'ob-.t t orowyc h- ( Makeyanitianaava praez | j edn.ogzeS.nl e kI‘ uc
nowoczesnych inwestycji, nie ma dobrze | Bydgoszcz Gg - wn N Nowep Wsi Wi el ki e] lub w analorozwi Nzani a opi s4g
rozbudowanego  zaplecza kolejowego i |obwodni ¢ N t o\Bglgoszezmpt zamowo) mamy tu njest zakoEzenie
perspektywa budowy takiego zaplecza jestnie [ ednoczeSni e na dwowhdojdei pkabh,emca p| infrastrukiurze PKP PLK.
tylko dobra dla systemu kolejowego samoistnie | wn z e g .
ale teU daje dobry syg

Dl a realizaciji koncepcji Aostatniej
PKP CARGO gadunkowego (Bwdggsaczy Enliarthwal z terminalem intermodalnym
S.A. Ka Ud akoncepcja, k't - r e] ef el aw przypadku Solca Kujawskiego i z terminalem multimodalnym) z e st
PEGNOCNYzwifikszeni e przewoz|kol ejiswllcj N obStgawcgua NcaN.pedni rol A pun|nie liczymy na us
ZAKGAD | kol ej owym | esByl pondNea wagonami zabranymi z terminala i punktu,gd zi e poci Ngi =z wa|lprzewoz-w towaro
SP&GKI | funkc| onRopdsskig Specjainej Strefie | k o Gc z N Témirelgintermodalny Bydgoszcz Emilianowo st acj N o b| bydgoskim, al e na i ch
SEKCJA Ekonomicznej w lokalizacjach Bydgoszcz [ biidz pewnoSci N s tBydygszz Bmkignowp.ISkacj a posi {poprzez przejnicie
PRZEWOZ¢ | Emilianowo i Solec Kujawski w szerszym | gg- wnych dodatkowych (w t $Stanja Gsytuawadaedstt|r eal i zowane bygd
EKSPLOATACJ) |zakresi e ried Nzowal mi Adzy s Noava jWa mivielka i Bydgoszcz Ws c h-d na d| transportem samochodowym.
W transportem kolejowym. zelektryfikowanej, dedykowanej dla ruchu towaro we go | i ni i 201,
BYDGOSZCzY i jej ukgad torowy sN optymalne dl a
Terminal multimodalny Solec Kujawski - st acj N obsgduguj NcN
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stacja PKP PLK Solec Kujawski. St acj a ta posi addadatkwet
(obydwa zelektryfikowane), z tego jeden jest torem przy peronowym.Dl at e g o
dla ruchu towarowego moUe by Btacja ysktwowany
jest na odcinku mindpy Gét acBydganicz Wshczhg- ody
dwutorowej, zelektryfikowanej liniinr 18. Po go Ueni e na | ikerdystne K
jednakUe uk g adSoléecoKup wws lsit acdjjieden tori
towarowy) moUe by iDodatkesvatyrsu cam @ &laj Ma §e
dogodnego powi Nzani a st aclgkalizagiklt e jrawg je
na schematach) gdyU bnadN sif one znaj
Solec Kujawski.

tr-dgo: Opracowanie wdasne

Tabela28. Odpowiedzi na aripreefwvoFonsyl daogjowN (spedytorzy)

PROSIMY O WSKAZANI E PROBLEMEW POJAWI AJt
WTRAKCI E PROCESU ORGANI ZACJI PRZEW
CZY KONCEPCJA BUDOWY AWNZGA LQ DO/ Z PUNKTEW NADANI A/ ODBI ORU GADUN
JEDNOSTKA / PYTANIE W ANKIECIE BYDGOSZCZzZo JEST DOBRYM POMYSG WOBRNBI E AGLOMERACIJI BYDGOSKI EJ O
OODPOWI EDt W -BKALI 1 OBSGUGI GADUNKEW DO/ Z PORTEW W GI
ELBLt GU, TIREASNSIPORT ODBYWA SI N PRZEZ

KUJAWSKO-POMORSKIEGO.

PomyWigzga | ogistycznego, kt-ry
r-Unych Srodk-w transportu (ko Przy wykorzystaniu transportu kogo
bardzo dobrym pomysdeedmaik rzeaz w Przewozy kol ejoakoweakpomiwind=zy port a
razem trzeba bral pod uwagh ob BydgoskN nie istniej N, emyi'witrakci¢ procesin o
wizga bi orgic wardurukvia | okal ne. organizacji".

kolejnego "lotniska w Radomiu".

[ ANONI MOWA ODPOWI 6

tr-dgo: Opracowanie wdgasne

AKONCEPCJA OSTATNIEJ MILI DLA WNZGA LOGI STYCZNEGO BYDGOSZGSDLHECP
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odpowi edzi wygani a sin obraz duUe|j é
Bydgoszcz. Rgynwreile tz mpadjmi ofgryd higkltu rewo j
sN zainteresowane korzystaniem dzWihzgaadwo®i fikegoSpb:
wskazuj Nc na korzySci dla rozwoju gospodarczego, a pfr
przewo¥fnicy kol ejowi dos tWizzejgaa,j Nw szkaaszaudjnfocS, i (beu dmavlfe t

Z udziel onych
logi stycznego

spos-b zwifkszyl keopaurenkgjepSWwegoawzgl idem drogowe
UOe zdanie takie wyrazigo dw-ch najwifnkszych przewof¥r
momentu wybuchu pandemii, PKP Cargo i DB Cargo Rail

przewoUonNcwh Rol £¢e.

zadane w ankiecielpgtcsyyknpnegpcBrdbodpwy oA
odpowile-dvyiniws¥lkaoirXlucaj Nc odpowiedzi A,
czy danWh pop&rne donti ab foddzp cew ikeod zziy swi zari a szt
przedsifbiorcy zauwaUaj N nie tyl k:
gospodarczego cagego regionu.
przyszgo8ciapwobgaamdla bykeijas
przez przedstawicield:] Bydgoskiego Parku Przemysgowo T
jakN wudzielil:i przedstawiciele BPPT, dogNczona =zost
wgasnym zakresie, zw3esdopypydmi owt -olor Aibi e Par ku, a kt
zasadnoSci ut wo iinerenadalregoTBgdgasacEmiliamowo.

Na pytanie
pomysgSrmedni a
nied na pytanie,

Il stotnym jest, Ue
moUl i woSI rozwoju

Szczeg-lnie waUna dl a

W ankiecie wziihgy udziiazqgud28elporzyedki Dpows ewa i wy ni k
podmi oty |kydjr awvyn saesportll drogowego. Jednak 17 podmi ot -w uczestniczN
ankiecie oSwiadcz Wiha Buibezczibai datijeak o juS formie, z nieg
Uwzgl ndniaj Nc jm&kwyUsvné eU bior Nc pod uwagnwydualro naNpr ob
przez BPPT w ankiecie konsultacyjne;jss, nalelUy =zakgadal, Ue powstanie
mot ywatorem dla podmiot-w zrzeszonych w BPPT, Ueby za

Whzga, jak i Ueby zmodyfi kowadportdecyzj i nt wyboru Sro

Tabela29. ZasadnoSIi ut woimtenmodalnego Byegosacz Bralianowo i ankieta (cz. 1)

PYTANIE

RODZAJ DANYCH

ODPOWI EDTY

I LE OS¢B ZATRUDNIA PASSTWA FI RMA, BEZ
ZATRUDNIENIA(WPRZELI CZENI U NA PEGNE ET

Sredni a

120

JAKI JEST GGEWNY RODZAJ DZI AGALNOSCI

najcznSc
poj awi aj N
odpowi ed

produkcja,
przetw-r
handel

CZY PAGSTWA FIRMA OTRZYMUJE LUB WYSY
KONTENEREW MI ESI| NC@WA FEY LNUBDAJ}t CE SI N
KONTENERYZACJI POWYtEJ 200 TON/ M

odsetek odpowiedzi
twierdzN

17%

W TONACH/ ROK GAD
FI RMY

WI ELKOSL
PAGSTWA

PROSZN PODAL

suma

886045

WI ELKOSL
PAGS ST WRMY

PROSZN PODAL

W TONACH/ ROK GADUJ

suma

862788

CZY PANA/ PANI FI RMA POSI ADA WGASNE

S RODK

odsetek odp.
t wierdzN

48%

tr-dgo: Opracowanie wgasne na

Tabela30. ZasadnoSi

“W ankieci eRPKP Cargo,
%Jak r-wnieU w prowadz o migiejshej dokameatacirpboozych rezmawack.n i a

AKONCEPCJA OSTATNI EJ MI LI
MULTIMODALNA BYDGOSZCZ-SOLEC KUJAWSKI

DL A

BYDGOSZCZ EMI LI ANOWO) o,

podst awi e

WNZGA
ORAZ TERMINAL
ANALI ZA KONCEPCJI

danych

LOGI STYC
INTERMODALNY

BPPT

u t woimtezneodalnego Byeégosatz Bnalibnowo i ankieta (cz. 2).

udzielona-lfa tha mpytamrziedyodpowicodwB nwyanwying&  -& przyjnto odpowied¥ 9.
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PYTANI E: JAKI FLOTt TRANSPORTU DYSPONUJE PANA/ PANI FI
UWZGLNDNIL PA6STWA FLOTN WGASNI, WYLEASI NGOWAN! LUB | NNt
OPI SAL JAK!t)

TYP GadownoSi Il oSI (s
GadownoSIi dd 19
B GadownoS83d5t1, 18
SAMOCHODY DOSTAWCZE/ ClI Nt AT — —
Gadowno S9t 3, 41
Gadowne®it 9 10
GadownoSi dg 0
B Gadowno$35t1, 0
Clt GNI KI S| ODGOWE — —
Gadowno S9t 3, 0
Gadowne®it 9 96
GadownoSIi dd 2
B GadownoSd5t1, 5
We ZKI Wl DGOWE _ —
Gadowno S9t 3, 0
Gadowne®it 9 0
GadownoSi dd 0
5 Gadowno$35¢t1, 8
CHGODNI A 5 -
Gadowno SS9t 3, 0
Gadownoe®it 9 15
GadownoSi dg 0
Gadowno$35¢t1, 0
NACZEPY 5 —
Gadowno S9t 3, 0
Gadownoe®it 9 50
tr-dgo: Opracowanie wgasne na podstawie danych BPPT
Tabela3l. ZasadnoSi ut woimenedalnego Byegosactz Bralianowo i ankieta (cz. 3)
PYTANI E: J AKt POWI ERZCHNI N MAGAZYNOW / PRZEGADUNK OW MA
RODZAJ SUMA
HALE | MAGAZYNY ZADASZONE 96543
PLACE DO MAGAZYNOWANI A TOWARCW 47350
INNE 3610
NIE POSIADAMY POWIERZCHNI MAGAZYNOWEJ N.D.
tr-dgo: Opracowanie wgasne na podstawie danych BPPT
Tabela32. ZasadnoSi ut woimenedalnego Byegosatz Bralianowo i ankieta (cz. 4)

AKONCEPCJA OSTATNIEJ MILI DLA WNZzZGA L
(PLATFORMA MULTIMODALNA BYDGOSZCZ-SOLEC KUJAWSKI ORAZ
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PYTANIE RODZAJ DANYCH ODPOWI ED

CZY PANA/PANIFIRMADY SPONUJE BOCZNI Ct K

ZNAJDUJtCt SIN NA TERENIE FI |

WSPEGUt YTKOWNI KI EM BOCZNI CY KOLE| Odsetek odp.twi er dz 0%

I NNEJ LOKALI ZACJI| PIiAXGEtTBNAI FTARMY H
WSKAZANIE TEJ LOKALIZACJI)?

CZY PANA/PANIFIRMAKORZYSTA Z OGCELNODOSFY
BOCZNI CY KOLEJOWEJ LUB TOR¢E¢W OG¢

KTERE NIE ZNAJDUJI SIN NA TEREN|| Odsetekodp.twier dz 0%
PROSBA O WSKAZANIE LOKALI Z/
tr-dgo: Opracowanie wgasne na podstawie danych BPPT
Tabela33. ZasadnoSi ut wointenedalnego HBydgpsatz Bnalinowo i ankieta (cz. 5).
PYTANI E: PROSZN OKRESLIL SPOS¢B TRANSPORTU TOWAREW DO
WRAZ Z PROCENTOWYM ORPREZNEKIOEMDZI AGU KAt DEGO ZE SPOSOH
RODZAJ SREDNI A
TYLKO DROGOWY 96%
TYLKO KOLEJOWY (TYLKO JESLI MA DO DYSPOZ 0%
DROGOWO-KOLEJOWY 3%
DROGOWO-KOLEJOWO-MORSKI 1%
DROGOWO-MORSKI 8%
KOLEJOWO-MORSKI 5%
INNY 0%
INNY (LOTNICZY) 5%
tr-dgo: Opracowanie wgasne na podstawie danych BPPT

AKONCEPCJA OSTATNIEJ MILI DLA WNZGA L
(PLATFORMA MULTIMODALNA BYDGOSZCZ-SOLEC KUJAWSKI ORAZ
TERMI NAL | NTERMODALNY BYDGOSZCZ EN
KONCEPCJI
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Tabela34. ZasadnoSi ut wointenedalnego Bydgpsacz Bnalianowo i ankieta (cz. 6)
CZY W MOMENCIE GDY CZY W MOMENCIE GDY
W REJONIE W REJONIE
CZY W TYM czy WWMF?S]ET“%E GpY EMILIANOWA EMILIANOWA czy WWMF?E'\{']%'\,'\%E GDY
MOMENCIE EMILIANOWA POWSTANIE PORT POWSTANIE PORT EMILIANOWA
PANA/PANI FIRMA MULTIMODALNY/TERMIN | MULTIMODALNY/TERMIN
JEST ZWI t ] POWSTANIE PORT AL PANA/PANI FIRMA AL PANA/PANI FIRMA POWSTANIE PORT
JEDNOSTKA/ PYTANIE W ANKIECIE - 1 MULTIMODALNY/TERMIN - - < - MULTIMODALNY/TERMIN
DGUGOTERMI BYGABY SKGON BYGABY SKGON
AL PANA/PANI FIRMA " . AL PANA/PANI FIRMA
Wt UMOWt - - KORZYSTAL Z KORZYSTAL Z
BYGABY SKGON < < PRZEWI DUJE ZN
| STNIEJH G KORZYSTAL Z uscuc USGUG W ZAKR 7068t woLUMENU
TERMINALEM? USBUG? W ZAKRESIE KONWENCJONALNYCH T OWARE W2
’ PRZEWOZEW PRZEWOZ¢EW ’
INTERMODALNYCH KOLEJOWYCH
TELE-FONIKA KABLE S.A. - =
BYDGOSZCZ
TMR PLASTICS SP. Z 0.0. -
BYDGOSZCZ NIE NIE NIE
PURINOVA SP. Z 0.0. - BYDGOSZCZ NIE TAK TAK TAK
DEKOR-BET S. C. K. |
TAK TAK NIE
-BYDGOSZCZ
CIMAT - BYDGOSZCZ
DSS INTERACCIAI SP. Z 0.0. -
BYDGOSzCZ NIE TAK
LIDL SP.Z 0.0. SP.K. CENTRUM
DYSTRYBUCYJNE - BYDGOSZCZ
DOKA POLSKA SP.Z 0.0. - NIE
BYDGOSZCZ
EURO-CLEAR - BYDGOSZCZ TAK TAK TAK NIE
RP-TRANS P ABNEKOWI 6SK
BYDGOSZCZ NIE NIE

MI LI
ORAZ

DL A
TERMI

OSTATNI EJ
KUJ AWSKI

AKONCEPCJA
BYDGOSZCZ-SOL EC

KONCEPCJI

WNZ GA
NAL |

LOGI

STYCZNEGO
NTERMODALNY

BYD
BYDG!
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CzY W MOMENCIE GDY CzY W MOMENCIE GDY
W REJONIE W REJONIE
CZY WTYM czy WWMFi)y]%I\liICI:IIEE chY EMILIANOWA EMILIANOWA czy WWMSSJI(E),\'I\I(I:IIEE GDY
MOMENCIE EMILIANOWA POWSTANIE PORT POWSTANIE PORT EMILIANOWA
PANA/PANI FIRMA MULTIMODALNY/TERMIN | MULTIMODALNY/TERMIN
JEST ZWI t |} POWSTANIE PORT AL PANA/PANI FIRMA AL PANA/PANI FIRMA POWSTANIE PORT
JEDNOSTKA/ PYTANIE W ANKIECIE = 1 MULTIMODALNY/TERMIN = = = = MULTIMODALNY/TERMIN
DGUGOT ERMI BYGABY SKGON BYGABY SKGON
AL PANA/PANI FIRMA . . AL PANA/PANI FIRMA
wt  UMOWit = = KORZYSTAL Z KORZYSTAL Z
BYGABY SKGON = = PRZEWI DUJE ZN
| STNIEJH G KORZYSTAL Z Uscuc UsGuG W ZAKR WZROST WOLUMENU
TERMINALEM? USGUG? W ZAKRESIE KONWENCJONALNYCH TOWARE W?
) PRZEWOZ¢W PRZEWOZ¢E¢W '
INTERMODALNYCH KOLEJOWYCH
LIFOCOLOR FARBPLAST SP. Z O.0O. -
BYDGOSZCZ NIE NIE TAK TAK
KOBYLARNIA-KOBYKARNIA NIE NIE NIE
HOLKAP-BYDGOSZCZ NIE TAK
HANPLAST-BYDGOSZCZ NIE NIE NIE
JAS FBG NIE TAK NIE
WZL-BYDGOSZCZ NIE TAK TAK
WILHELM-BYDGOSZCZ NIE NIE NIE
SUPRAVIS GROUP NIE
PRONATURA SP. Z O.0. -
BYDGOSzZCZz NIE NIE NIE
P.P.U.H. GREKA SP. Z0O.0. -
BYDGOSzCz NIE TAK
BYDGOSKA FABRYKA MEBLI
BEFANA - BYDGOSZCZ NIE NIE NIE
MMP NEUPACK POLSKA SP.Z O.0. -
BYDGOSZCZ NIE NIE NIE
HR POLSKA SP. Z O.0. SP.K. - NIE
BYDGOSZCZz

AKONCEPCJA

KONCEPCJI

OSTATNI
BYDGOSZCZ-SOLEC KUJAWSKI

EJ MI

ORAZ TERMINAL |

LI DL A

WNZ GA
NTERMODALNY

LOGI

STYCZNEGO
BYDGOSzZCZ

BYL

EMI LI
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AKONCEPCJA
BYDGOSZCZ-SOLEC KUJAWSKI
KONCEPCJI

OSTATNI
ORAZ TERMINAL |

EJ

MI

LI DL A

NTERMOD

WNZ GA

LOGI
BYDGOSzZCZ

ALNY

STYCZNEGO

BYL

EMI LI

CZY W MOMENCIE GDY CzZzY W MOMENCIE GDY
W REJONIE W REJONIE
CZY W TYM czy WWMF(Q)IQTIJEI:ICIZIIEE GbY EMILIANOWA EMILIANOWA czyY WWMISIQ\{'JI(E)I\II\I(I:IIEE GDbY
MOMENCIE EMILIANOWA POWSTANIE PORT POWSTANIE PORT EMILIANOWA
PANA/PANI FIRMA MULTIMODALNY/TERMIN | MULTIMODALNY/TERMIN
JEST ZWI t ] POWSTANIE PORT AL PANA/PANI FIRMA AL PANA/PANI FIRMA POWSTANIE PORT
JEDNOSTKA/ PYTANIE W ANKIECIE < 1 MULTIMODALNY/TERMIN - - < < MULTIMODALNY/TERMIN
DGUGOTERMI BYGABY SKGON BYGABY SKGON
AL PANA/PANI FIRMA p p AL PANA/PANI FIRMA
Wit U MO Wt - - KORZYSTAL Zz KORZYSTAL 2z
BYGABY SKGON 9 < PRZEWI DUJE ZN
| STNI'EJH G KORZYSTAL zZ UsGcuc USGUG W ZAKR WZROST WOLUMENU
TERMINALEM? USGUG? W ZAKRESIE KONWENCJONALNYCH TOWARE W?
’ PRZEWOZ¢EW PRZEWOZ¢ W ’
INTERMODALNYCH KOLEJOWYCH
MELETT POLSKA SP. Z O.0. -
BYDGOSZCZ NIE TAK TAK NIE
WESMET - BYDGOSZCZ NIE TAK TAK TAK TAK
BIMS PLUS SP. Z 0.0. SP.K. -
BYDGOSZCZ NIE TAK TAK TAK TAK
ZAKGAD T E QMEDYCENEJ
TECH - MED. SP. Z 0.0. - NIE TAK TAK TAK
BYDGOSZCZ
BERTHOLD SICHERT SP. Z 0O.0. -
BYDGOSzZCz NIE NIE
GENDERKA SP. Z 0.0. - BYDGOSZCZ TAK TAK NIE
APC KUMA SP. Z 0.0. - BYDGOSZCz NIE TAK TAK NIE
BAUMAT-BYDGOSZCZ NIE TAK TAK
METALBARK-BYDGOSZCZzZ NIE TAK TAK NIE
POLITECH NIE
‘'r - dgo: Opracowanie wgasne na podstawie danych BPPT
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przedstawi onot ydahn el 7d opt oydcrzi Nocte- wt,y | kkto- r e

zadekl

wpr zyszgoSci intermotanegn Byugoszez Emilianowo. W kolejnej tabeli przedstawiono
Wi

prof il

dziagal noSci

or az

przedsi nbiorstwa.

gNcznN

el

koSI

gadunk - w

mtersiddainegoa i nt er e s

Tabela35.Prof il i skala dziagalnoSci przedsifAbi
Bydgoszcz Emilianowo
O < ) O
2 2z 0| «~ ¥ ::‘)
< Q- = (Llj S) Zz N zZ =z
= LV 3 w 2 . Do o3
w < wo: 5 5 2 E 2 N
- 5o =
Z N 2%s3<o | w3 V) g
cw a gs_ o< _ ' .
o o N = <N S| é NN
~ E | ad 0 Z > w X wv QO
< < =< x x = < 2 x
N — (OIR) zl OK (@]
b < w <Cw>w o 2 o <
() > @ o] T Z
o) o =222+ =& - T
P o LPwLuw w g w O
9 o L2323 _Z _ <
- e 2zo0z 20 8
O OoOFroOo =
¥ X
PURINOVA SP. Z O.0. Produkcja materiag- Tak 14000 14000
DEKOR - BET S.C.K. I D. .
JET W K Handel hurtowy Nie 600 600
DSS INTERACCIAISp. | Handel hurtowy; magazy .
usgugowa wspomagaj Nca Nie 10000
Z 0.0.
el ement -w stal owych
Handel detaliczny, z
detalicznego pojazdami samochodowymi; handel
EURO-CLEAR . Tak 15000 15000
hurtowy; magazynowani e
wspomagaj Nca tran
LIFOCOLOR OZZZ:m?sZrLochr;duor :ni?ir\?;é" rodzkc'a\:vy Nie
FARBPLASTSP.z0.0. | P9 Wymi: inha. proguie]
koncentrat- -w barw
Handel hurtowy, z wy
HOLKAP-BYDGOSZCZ pojazdami samochodowymi; handel hurtowy; Nie 800 800
produkcj a el emelutiictwo s
JAS FBG Inna: produkcja z kartonu i tektury falistej Nie 81000 75000
WZL Magazynoyve}nle i dzi a 10000
wspomagaj Nc transpor
P'P'U'H'gFgEKASP'Z Il nna: produkcja sprz Nie 100 100
MELETT POOESKA SP.z Inne:budownictwo drogowe Nie 220 000 220 000
WESMET Magazynowanie i dzia Tak 80000 90000
wspomagaj Nc trans
BIMS PL P.Z O.0.
SPLUSS 00 Il nna: przetw-rstwo t Tak 36000 36000

SP.K.

AKONCEPCJA OSTATNI

EJ MI LI

(PLATFORMA MULTIMODALNA BYDGOSZCZ-SOLEC KUJAWSKI

TERMINAL
KONCEPCJI

INTERMODALNY BYDGOSZCZ

EMI

LI

DLA WNZGA
ORAZ

L

ANOWO
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O e O 13
- <z 0| v« x)(':‘
< m —Lun-o Zz N zZ =z
2 O 38‘00 | ow =
m < woSso 22 | oy
_ Lo
Z N 2%s3<o | w3 >(Dg
cw o gs_9<_ ' .
o o N §<N§ ._lé NN
- u 2 o o Z > x (@)
<< E<y x| 2 L
¥ = — o, zl O<K o
= O w>w P <
O O E(/)Z ZI— —]a:) - T
z o LPwLuw w w Q
a o LL§|_§|_ _Z _Z
m nN=z0z | £0 =3
(@) oOFO =
4 X
Z A K G AABCHNIKI Magazynowani e i dzi a
MEDYCZNEJ TECH - wspomagaj Nca transpor
MED. SP. Z O.0. spedycja, logistyka
GENDERKA SP. Z 0.0. Handel hurtowy, z wy Nie 120 120
pojazdami samochodowymi
APC KUMA SP. Z 0.0. Produkcja materiag- Tak 2000 2000
BAUMAT Produkcja el ement - -w s Nie 14000 14000
METALBARK Inna: tworzyw sztuczny Nie 10000 10000
do UywnoSci
Gt CZNA ZADEKLAROWANA W/ ELKOSL &ROBWN 493620 477620
tr-dgo: Opracowanie wgasne na podstawie danych BPPT
W kolejnej tabeli przedstawiono informacje d ot y c z &lg e, czy przedsinbiorstwa
korzystaniem z Terminalu intermodalnego Bydgoszcz Emi | i anowo przewoUN gadunki
or az z j akich Srodk - w transportu korzystajN obec

przedsinbiofe- wdegygpdRwwninkszy wolumen gadunk-w (ok.
wygNcznie transparoke %dtylko granapprtem kolejowym. Dr ogN mor s k N
transportowane jest ok. 3% gadunk - w.

Tabela 36. Wy kor zystywanie Srodkrwctniaesperizez (fpozyedsi Abiorstw
korzystaniem z Terminalu intermodalnego Bydgoszcz Emilianowo

“ _ _ —
> Z W — 5 X 5
- ¥ D = = -~ 3 &) &) &)
<y E (@] g > OI z OI (@] (@) o >
Xog 8 | Y4oBY 23 | 22| = < o
0o a x 3vo] 98 00 o o} >
o) O x z
o9 & ex%| o 0= s s z
zZ Xz - > o (Sl o) @) o)
g g S | 2>o1 2 |3 | O i -
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PURINOVA SP. Z 0.0. 24640 0 0 140 3220 0 0
DEKOR-BET S. C. K. | [ 1200 0 0 0 0 0 0
DSS INTERACCIAI SP. Z O.0. 9000 0 0 0 1000 0 0
EURO-CLEAR 30000 0 0 0 0 0 0
LIFOCOLOR FARBPLAST SP. Z O.0. 0 0 0 0 0 0 0
HOLKAP-BYDGOSZCZ 1440 0 0 0 160 0 0
JAS FBG 156000 0 0 0 0 0 0
WzL 10000 0 0 0 0 0 0
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P.P.U.H. GREKA SP. Z 0.0. 180 0 0 0 10 0 10
MELETT POLSKA SP.Z 0.0. 220000 | 220000 0 0 0 0 0
WESMET 153000 0 0 0 17000 0 0
BIMS PLUS SP. Z 0.0. SP.K. 43200 | 21600 0 3600 3600 0 0
ZAKGAD TECHNI KI MED))
- MED. SP. Z 0.0. 0 0 0 0 0 0 0
GENDERKA SP. Z0.0. 228 0 2,4 0 7,2 0 2,4
APC KUMA SP. Z 0.0. 4000 400 0 0 1600 0 0
BAUMAT 0 0 28000 0 0 0 0
METALBARK 10600 0 9000 0 400 0 0
SUMA 663488 | 242000 | 37002,4 | 3740 | 26997,2 0 12,4
tr-dgo: Opracowanie wgasne na podstawie danych BPPT
Wi inkszoSi anali zowanych przedsinbiorstw wysigga or az
odl eggoSci oOkByYdEgo kspPWY.r tu i i mportu pochodzi z odl
od Bydgoszczy. Il stnieje jednak zpetgeon Bjya odlza zr o z waji u

wkontekScie faktu, Ue ok. 1Bé&dimpodtowanhgwh - yaddaé&l| or
1tys. km.

Tabela37.Mi ej sca dostaw i odbiocrzwi @adwnlprwypPtaadky przedsifnbior
korzystaniem z Terminalu intermodalnego Bydgoszcz Emilianowo
—
e =
— = =
8] = E E © E 4 X (@)
= O x o o - o 8 8 o
o o
< 0 8 o o o < o
X I3 N S i} N ' A >
0 ! . o o) o < E<
N (@] o - A S o 0
e o S g | = S |8 | o8
. [ > E = = =1
[alal x = = o [od o o
o5 o x as = o o @) %)
s o o < %) n X
= s = o 0 ¥ N4 L
Ll 1]
PURINOVA SP. Z 0.0. 0 2800 2800 8400 0 8400 5600 0
DEKOR-BETS.CK.ID.J ¢ t WI K 60 0 540 0 180 420 0 0
DSS INTERACCIAI SP. Z O.0. 1000 1000 1000 8000 0 0 0 0
EURO-CLEAR 1050
3750 10500 3750 0 3750 0 3750 0
LIFOCOLOR FARBPLAST SP. Z 0.0. 0 0 0 0 0 0 0 0
HOLKAP-BYDGOSZCZ 0 0 0 800 200 400 200 0
JAS FBG 2430 4050 1500 2100 2925
0 8100 0 0 9750 0 0 0
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WzZL 9000 1000 0 0 0 0 0 0
P.P.U.H. GREKA SP. Z 0.0. 20 5 5 10 30 20
MELETT POLSKA SP. Z 0.0. 20900 22000
11000 0 0 0 0 0 0 0
WESMET 8000 56000 | 8000 | 8000 | 81000 | 9000 0 0
BIMS PLUS SP. Z O.0. SP.K. 1800 2160
3600 5400 0 9000 3600 3600 0 7200
ZAKGAD TECHNI KI MH
TECH - MED. SP. Z O.0O. 0 0 0 0 0 0 0 0
GENDERKA SP. Z 0.0. 12 12 72 24 30 60 24 6
APC KUMA SP. Z 0.0. 0 600 0 0 0 900 1400 200
BAUMAT 0 7000 9800 0 0 2100 0 0
METALBARK 0 1000 9000 0 0 5000 4800 200
SUMA 30241 7726 7472 31852 5541 5839 3686
36442 7 7 9 0 0 4 1
tr-dgo: Opracowanie wgasne na podstawie danych BPPT

6 ANALI ZA POPYTU PRZEWOZEW GADUNKZEW

61 Obecna wielkoSi i struktura gadunk:- - w

Na potrzeby oceny potencjagu przewozu towar - -w na odc
War szawa, G - idvifo, j ePwo-zdnzat Gv o-poarskiepeddéno analizie transport drogowy,
kol ejowy, wodny Sr.-dl Ndowy oraz stichukturn przegadunk

Do oceny ruchu w transporcie drogowym wybrano odcinki na autostradach, dogach ekspresowych
oraz krajowych nr A1, A2, DK5/ S5, SWBor-GEdWarszBwal 0 na po
Gdyni al/ ®ygo&szkBydgoszcz-P o z n a E.

Przewowar -w w ruchu drogowym na wybranych odcinkach
o GeneralnN Prognozfi Ruchu 2015 2z ak tiuaulbilz ckwawaf No pprrzoe

GDDKi A zgodnie z wymagani ami, zagoUeni huwraz danez al ecen
publi kowane przez GUS dotyczNce przewozu gadunku i |
Szacunki pracy eksploatacyjnej na wybranych odcinkac
2015r . Ekstrapolacji Sredniego dobowego radhiukaaPK&k 2
publi kowanego przez GDDKiIi A skorygowanego wsp-gczynn

gadunk-w przewoUonych transportem drogowN dokonano
odpowi ednich typ-w samochod-w cifiUarowpchewpaowhch
wyraUonN w tonokilometrach obliczono w oparciu o S
szacowanN w oparciu o dane GUS. 'l oSi przewiezionych
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za pomocN wsp-gczynnika tony do e statystkeznk ®@UStdaner - w,
przegadunku towar-w w transporcie samochodowym w ter
Poni Ue|j w tabeld. zaprezentowane final ne -Pduaznze dl a a

Gd a EOKSE/S5,Al)-GdaE&s k/ Gdy nza&019rS6/ S7)

Tabela 38. Transport drogowy na wybranych od¢t¢iPudza Ghia GakEc uch - w
(DK5/S5,A1)-GdaEs k / Gdynia (S6/S7) w 2019r.
JEDNOSTKA 2019 UDZ1 1 jepNoSTKA 2019 ubzi 4
% %
TRANSPORT OGE GEM TYS. TON/ROK | 71304 100% | TYS. TKM/ROK | 10757 585 | 100%
MASOWE SUCHE |
TYS. TON/ROK 9 940 14% TYS. TKM/ROK | 1328179 12%
(BEZ PALIW) ? ?
DROBNICA (KONTENERY + . .
POZOSTAGE) ., W TYS. TON/ROK | 57 256 80% TYS. TKM/ROK | 8 706 193 81%
KONTENERY TYS. TON/ROK 2 556 4% TYS. TKM/ROK | 385 695 4%
KONTENERY TYS. TEU 180 N.D. TYS. TEU 180 N.D.
DROBNI CA POZOS]| TYS.TON/ROK | 54700 77% TYS. TKM/ROK | 8320 498 77%
GABARYTY TYS. TON/ROK 2720 4% TYS. TKM/ROK | 512699 5%
PALIWA TYS. TON/ROK 1388 2% TYS. TKM/ROK | 210514 2%
tr. dpag:acowani e wgasne w oparciu o GPR 2015, danych wedgu
General nej Dyrekciji Dr-g Krajowych i Autostrad, Wytycznych
ruchu w 2010 roku nao ZdargoNycazcrhi kk rdag ovgchNdzeni a nr 59 Gene

Krajowych i
gadunk - - w i

Autostrad z dniaTrn2ndpPpori00WynbkRRoP? 2atvez \GUS,
pasralUer-w w 2018

gNczni e
(18 0acyt y s . TE

W 2019 r. na analizowanych odcinkachwruchudr ogowy m pr zewi ezi ono
wtym 2,5 mln ton gadunku kontenerowego
przewozowe|j w 7vBy’s ok mSdionbbki | omet r - w.

Poni Uej w tabelio g tigaihesane diaaoalizawamego odcinka: Bydgoszcz-P o z n a E
(DK5/S5) za 2019 r.
Tabela39. Transport drogowy na wybr anBydcg odzd 2(DESHw APEEC uc h - w d
JEDNOSTKA 2019 | UDZI AJ JEDNOSTKA 2019 v EZ/Z '
0
TRANSPORTOGE GEM, W/ TYS. TON/ROK | 47 413 100% TYS. TKM/ROK | 7153 143 | 100%
MASOWE SUCHE |
0, 0,
(BEZ PALIW) TYS. TON/ROK | 6609 14% TYS. TKM/ROK | 883158 12%
DROBNICA (KONTENERY + ) )
POZOSTAGE) . W TYS. TON/ROK | 38072 80% TYS. TKM/ROK | 5 789 092 81%
KONTENERY TYS. TON/ROK | 1700 4% TYS. TKM/ROK | 256 464 4%
KONTENERY TYS. TEU 120 N.D. TYS. TEU 120 N.D.
DROBNI CA POZOS| TYS. TON/ROK | 36372 7% TYS. TKM/ROK | 5532 628 77%
GABARYTY TYS. TON/ROK | 1809 4% TYS. TKM/ROK | 340914 5%
PALIWA TYS. TON/ROK 923 2% TYS. TKM/ROK | 139979 2%
- dpa:acowani e wgasne w oparciu o GPR 2015, danych wedgu
General nej Dyrekciji Dr - AVytykznyalj arganizedji i przeprdwatizersat gererdlnego
pomiarur uchu w 2010 roku na¥agMgarcihk kd@aj dawyzldzenia nr 59 Ge
Dr-g Krajowych i Autostrad z AranspartWygikiviaD182 0 ® 9r2 ®Pkd@vozy, dane G

gadunk-w i pasraler-w w 2018
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W2019r.naanal i zowanych odcinkach w ruchu drogowym przew
wtym 1,7 mln ton gadunku kontenerowego (120 tys. TE
przewozowejwwy s o k 0S£3 il n tonokil ometr - w.

Poni Uej w tabeliogtaihwzert daared|l a anali zoWanuyeEh odc
(DK10)-G - d ¥ -(Warszawa (A2) za 2019 .

Tabela40. Transport drogowy na wybranych odTonk&Eekh 10T EcAulc)h - w
- Warszawa (A2) w 2019r.

JEDNOSTKA 2019 v D%Z LA JEDNOSTKA 2019 v D%Z A

TRANSPORT OGE& GEM TYS. TON/ROK | 75 426 100% TYS. TKM/ROK | 11 379 471 100%

MASOWE SUCHE |

9 0
(BEZ PALIW) TYS. TON/ROK | 10514 14% TYS. TKM/ROK 1404 959 12%

DROBNICA (KONTENERY +

- 9 9
POZOSTAGE), W TYS. TON/ROK | 60 566 80% TYS. TKM/ROK | 9 209 490 81%

KONTENERY TYS. TON/ROK | 2704 4% TYS. TKM/ROK | 407 992 4%
KONTENERY TYS. TEU 190 N.D. TYS. TEU 190 N.D.
DROBNI CA POZOS| TYS. TON/ROK | 57 862 77% TYS. TKM/ROK | 8801 498 77%
GABARYTY TYS. TON/ROK | 2877 4% TYS. TKM/ROK | 542 338 5%
PALIWA TYS. TON/ROK | 1469 2% TYS. TKM/ROK | 222 684 2%
tr. dpa:acowani e wgasne w oparciu o GPR 2015, danych wedgu
General nej D Krejemych ji Autodirad; g’yytycznych organizacji i przeprowadzgnia generalnego
pomiaru ruchu w 2010 r okAadMc zdriokgadcd ZXKarag dMdvzyerhioa nr 59 Ge
Dr - g Krajowych i~ Aut ostrad z Alranspart WyRkivi2D182 0 @ 9r2 ®Pzddvozy, dane G
gadunk: -w i pasaUer-w w 2018r. 0.
W2019r . na analizowanych odcinkach w ruchu drogowym p
wtym 2,7 mln ton gadunku kontenerowego (adi©Opbacyt ys. TE
przewozowe|j w 3wyws ol mSdionbbki | ometr - w.
Na potrzeby szacunk-w poddano analizie odcinki i nii
544 na r el acBydasicz, GdyrdaacBydgoszcz, Bydgoszcz-T o r -W&Ezawa, Bydgoszcz-
Inowr o c Padw na & | fKotmorGo aa w
Szacunki przewozu gadunk-w w ruchu kolejowym na odci
War szawa, G- idWq | ePvn-zdhzat@v o-porkanskieopartk @ dane Solk 2017-2019 PKP
PLK SA, oraz statystyki publikowane pr zez UTK i GUS. Obliczenia iloSci t

wy branych odcinkach oparto o] prach eksploatacyj nl
zamieszczonN w statystykach Solk prowadzonych przez

SA. Do wyliczenianett ot onoki |l ometr - w wykorzystano wsp-dgczynnik
Sol k. 1 o8I gadunk-w przewiezionych na anali zowany
wsp-gczynni kat @apustelgio WTK i GUS. 11 0S8Si przewoUonych
szacowano za pomocN wsp-gJczynnika (tony/szt. kont ene
korzySci projekt-w transportowych wsp-gfinansowanych
CUPT 2016r.

Poni Uej w tabel iz oz afmang dane tlaoamal nnez owanych odci nk - w: B )

Gd a Es k9, I3LiR26)/Gdynia (LK 201) za 2019 .
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Tabela 41. Transport kol ejowy na wybranych oGda@&&khe @31, a Euch-
226)/Gdynia (LK 201) w 2019 r.

JEDNOSTKA 2019 | UDZ1 AQ JEDNOSTKA 2019 v D%Z A
TRANSPORT OGE& GEM TYS. TON/ROK | 12885 100% TYS. TKM/ROK | 3020691 | 100%
MASOWE SUCHE |
0, 0,
(BEZ PALIW) TYS. TON/ROK | 7565 59% TYS. TKM/ROK | 1773 374 59%
DROBNICA (KONTENERY + . .
POZOSTAGE) ., W TYS. TON/ROK | 3716 29% TYS. TKM/ROK | 871249 29%
KONTENERY TYS. TON/ROK | 3043 24% TYS. TKM/ROK | 713 366 24%
KONTENERY TYS. TEU 254 N.D. TYS. TEU 254 N.D.
DROBNI CA POZOS| TYS.TON/ROK | 673 5% TYS. TKM/ROK | 157 883 5%
GABARYTY TYS. TON/ROK 75 1% TYS. TKM/ROK | 17 468 1%
PALIWA TYS. TON/ROK | 1530 12% TYS. TKM/ROK | 358 599 12%
tr-dgo: Opracowani e dang Sokr2@17-2019,odpne IGOS, Wransport Wyniki w 2018 r . 0,
MPrzewozygadunk-w i pasraler -w w 2018
W2019r.naanal i zowanych odcinkach przewieziono kolej N 12
transportem kontener owym. Na wyselekcjonowanych odci

pracih przewozowN w ruchu towvar cwynmkw!| wyneoko % w3 202®

Poni Uej w tabel i zasapfaigngaelnnteo whaanree dl a anali zowanych o
P o z n BK®31( 353) za 2019 r.

Tabela42. Transport kolejowy na wybranych oRlocda mak@8(hB58 a &c uch - v

w 2019 .
J ubDzl A
JEDNOSTKA | 2019 | UDZ| AQd JEDNOSTKA 2019 %
TRANSPORT OGE& GEM TYS. TON/ROK | 4960 100% TYS. TKM/ROK | 1162734 | 100%
MASOWE SUCHE |
0, 0,
(BEZ PALIW) TYS. TON/ROK | 2912 59% TYS. TKM/ROK | 682 613 59%
DROBNICA (KONTENERY + . .
POZOSTAGE) ., W TYS. TON/ROK | 1431 29% TYS. TKM/ROK | 335 364 29%
KONTENERY TYS. TON/ROK | 1192 24% TYS. TKM/ROK | 279 458 24%
KONTENERY TYS. TEU 99 N.D. TYS. TEU 99 N.D.
DROBNI CA POZOS| TYS.TON/ROK | 238 5% TYS. TKM/ROK | 55906 5%
GABARYTY TYS. TON/ROK 29 1% TYS. TKM/ROK 6 724 1%
PALIWA TYS. TON/ROK | 589 12% TYS. TKM/ROK | 138 033 12%
tr-dgo: Opracowani e dang 8akn2017-2019,0darerGtJS, w Tr anspor t Wy ni ki w2
OPrzewadwnk-w i pasaUer-w w 2018r. 0
W 2019 r . na analizowanych odcinkach przewieziono kol ej
transportem kontener owym. Na wyselekcjonowanych odci

pracih przewozowN w wwsdhkoldlonwmr e wynmkw!| ometr-w w 2019

Poni Uej w tabel o gtigaiedane didaoaMainzeo wa ny ¢ hB yoddgcoisnzkc-zw:T o r u E
(LK 18) -G - d F 3,16, K31, 544)-Warszawa (LK 3, 18, 07) za 2019 r.
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Tabela43.Tr ansport kolejowy na wybranych odEdmkkE8)hG gha¥Ec(ulck - w d
3, 16, 131, 544)-Warszawa (LK 3, 18, 07) za 2019 r.

EUROPEAN UNION

JEDNOSTKA | 2019 | UDZI A{Q JEDNOSTKA 2019 v D%Z A
TRANSPORT OGE& GEM TYS. TON/ROK | 11 617 100% TYS. TKM/ROK | 2723360 | 100%
MASOWE SUCHE |
0, 0,
(BEZ PALIW) TYS. TON/ROK | 6820 59% TYS. TKM/ROK | 1598 819 59%
DROBNICA (KONTENERY + . .
POZOSTAGE) . W TYS. TON/ROK | 3351 29% TYS. TKM/ROK | 785 491 29%
KONTENERY TYS. TON/ROK | 2851 25% TYS. TKM/ROK | 668 418 25%
KONTENERY TYS. TEU 238 N.D. TYS. TEU 238 N.D.
DROBNI CA POZOS| TYS.TON/ROK | 499 4% TYS. TKM/ROK | 117 072 4%
GABARYTY TYS. TON/ROK 67 1% TYS. TKM/ROK | 15749 1%
PALIWA TYS. TON/ROK | 1379 12% TYS. TKM/ROK | 323302 12%
tr-dgo: Opracowani e dang Sokr2@17-2019,odpne IGOUS, ATr anspor t Wy ni ki w2
MPrzewozygadunk-w i pasra.Uer -w w 2018
W2019r . na analizowanych odcinkach przewieziono kol ej |
transportem kontener owym. Na wyselekcjonowanych odci
pracih przewozowN w ruchu towarowym w wyrsokoSi 2 723
Ekstrapolacji wynik-w pracy przewozowej ulloa bdiod (hNecgeo
ihi storyczne dane publi kowane przez GUS oraz raport
dr - g wodnych w Pol sceo, Pol s kraPolnziblee j S pwe dtyachjei|l ii zLaopgries

z o s tfimalpeg dane dla analizowanego odcinka za 2019 r.

Tabela 44. Transport wodny Sr-dl Ndowyrna odcinku Dol nej Wi sgy

TRANSPORT WODNY $R¢DLYt DOWY
2019 2019
TRANSPORT MASOWY TYS. TON 71 100% TYS. TKM 290 100%
TRANSPORT KONTENEROWY TYS. TON 0 0% TYS. TKM 0 0%
TRANSPORT KONTENEROWY TEU 0 ND. TEU 0 ND.
SUMA TYS. TON 71 100% TYS. TKM 290 100%

tr-dgo: Qper axcoavsanne w 0 p a rT@nsport Wyniiav208 rG I8, anfss port wodny Sr - dl
w Polsce w 2019Prrzockwmodz yt ajbaldiucnek,- w i r .paa,s adlame WE WRQDITAT dot
Sr-dl Ndowe |

W 2019 r . na dolnym odcinku Wi sgy przewieziono 71 tys.
przekgadago eruwewazopwNacwi wysokoSci 2Pdnitles. w otnalke |
zaprezentowano podziag modalny dla odcink-w gaCEcuch
G-d¥, Awonp &®:- dzt wopokarskia ws k o

Tabela 45. Podoidad ny na wybranych odcinkach gaG uch-w dostaw:
Poznian®j e w- dzt woporkaskiaw2910 o.

PODzZI AG MODALNY 2019
TRANSPORT KOLEJOWY TYS. TKM 6 906 784 19,08%
TRANSPORT WODNY $RCDL TYS. TKM 290 0,00%
TRANSPORT DROGOWY TYS. TKM 29290 199 80,92%
SUMA TYS. TKM 36 197 273 100,00%
tr-dgo: Opracowanie wgasne
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Zgodni e z szacunkami dl a wyrb,r amgshadgoadcwpkowama 2§0Nic
przewozowa nha poziome 36 197 mpracy przewonokej ivykonano r - w. Po

transportem drogowym oraz 19% transportem kol ejowy
mar ginalny wudzi ag.

Na podstawie danych statystycznych udostnpnionych pr
Zar zNd McPorailGdysig® A. zaprezentpominlge jzodsamagydot yczNce g

towar -w w portach morskich Gda@®k i Gdyni a.
Tabela 46. Przegadunek towar-w w pomtach Gda@Esk i Gdynia w 201
PRZEGADUNEK W PORTACH MORSKI CH GDA6SK | GD
PORTGDAG6 SKI PORT GDYNIA PORTY RAZEM
2019 2019 2019
GADUNKI MA| TYS.TON | 29263 | 56% | TYS.TON | 9817 | 41% | TYS.TON | 39080 51%
KONTENERY TYS.TON | 22891 | 44% | TYS.TON | 14148 | 59% | TYS.TON | 37 040 49%
KONTENERY TYS.TEU | 2073 | ND. TEU 897 ND. TEU 2970 ND.
SUMA TYS. TON | 52154 | 100% | TYS. TON | 23965 | 100% | TYS. TON | 76 119 100%

tr- dDpme statystyczne udostipnione przez ZarzNd Morskiego F
Gdynia S.A.

GNcznierw 2WW1l0%u portach przedadowano 76 mln ,ton tow
a49% udzi agdgu st anGbavpodyyzanktovatjg nevr yc.i Ngu ostatnich 7 | e
towar -w przegadowywanych w wysokoSci 9% r/ rancePjort Gd
gadunk-w ni UigNczniwe GEZninl 6d & s knfpa doumika-sw Gdyni a ni ec
ton gadunk- - w.

-

6.2 Perspektywy rozwoju Wi z {ogistycznego Bydgoszczw kont ek Sci e pog{
mi ndzynar.odowych

Pot encj adjg iWsitzyyjaznego Bydgoszcz w kontekScie obsgugi

naturalnie uzaleUniony | eidnyfnriaes tordu ks aime/g op r wtewjamrdauenrkioav
bydgosko-t or u@Es ki ej . Polska posiada bowiem duUy potencj agd
w transporcie gJgadunk-w z-pogwdoi env, ujkafka diz idevs ghodkdnd a¢ z a
Bydgoszczy, a w szczeg- | noSci fakt, Ue 1 eUy ona przy mifdzyna
(RFC5) , dw-ch mindzynarodowych drogach wodnych (E40
mindzynarodowego korytarza drogowego (kt-rego cznSci
byciataki m wnzgem | ogistycznym o znaczeni u #ioirduzBsrkar od

posiada wszystkie cechy predestynuj Nce do stania sin
jak:

korzystne pogoUenie geograficzne,
dostnp do i nfr ast lejownkejtilatmicgej, dr ogowej , ko
wjNczenie w struktury Transeur@pejskiej Sieci Tran

intensyfikacja inwestycji infrastrukturalnych,
przyrost nowoczesnych powierzchni magazynowychs.

= =4 —a -8 -2

Bez wNtpienia, at u togistyczhegokBydgdszca jest bli sWiozSga port-w w Gda

iGdyni , kt -re od kilku | at odnotowuj N dynamiczny wz
®S. Kauf, A. Tguczak, Logistyka miasta i regionu. Metody OtioSkaowRemws plektygwachopwajestpateamgyjcagu Dli dginst e
APrackoNeuUni wersytetu Ekonomicznegol5%e Wrocgawiud, 383/2015, s. 131
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i2019, gNczna wielkoSi przegadunk-w w GdaGsku i Gdyn
(+40,6%), a oba porty w tych latach odnotowy wa g vy , rokroczni e, naj wi nksze |
historii.

W 2019 r. w polskich portachwmi fdzynarodowym obrocie morskim przege
ton gadunk-w (97,8% obrot-w og-Jg®mMmpa, pojr.. woaii, @% wi &
wmi 2gnarodowym obrocie morskim przeJadowano gNcznie
0 g - §.@wmnpcza to wzrost w perspektywie lat 2010-1 9 a U oV &0%.9 r . gadunki pr z
stat kami w relaciji z portmenmidzFmwraopyowyahowhbdyt 6W, 9
pol skich poir11;79%,,AzjiA for, y2k¥, Amer yki 4 P6%nobmefjyki Srodkc
P o g u d nii 404% eraz Australii i Oceanii 1 2%. Te wska¥ni ki teU istotnie si
wymiana z krajami europejskimiby §a procent owo znac zi(80,8%).wi Zirkrsizeaj snz yJg
si A natomiast odsanegkiP gamajor ww 2dd 6i5%nabypmoasd) zwi nks
sin przew-z gAidubOw: #0d061%) zwanowigszcega A010 z. AWy § & ¢

3,5%). Obr -t AnerykoheFwudeeimo #r cedkobw § w 2010 r. zbli Uony
(3,8%)5".

ZgodnPeogrAm rozwoju polskich port-w morskich, do rok
do 2030 r. spodziewane s Nn.in. zmiany strukturypr zegdadunk-w portach, t]j

T przegadunki gadunk-w w polskich portach morskich

dal szym stopniowym wzrostem (zagoUenia te naturaln
pandemii COVID-19);

f najwinkszN dpypdBmikyikazywal przegdadunk.i t oowar - w S
prawdopodobni e, wr az z WYy Tr - wnywani egospodaicZegop 0z i 0 mu
wPol sce z kraj ami Eur o p ybodiemcphoazd mine jk rbatfj doawieqg rkoosnmsNiimp
w coraz wi nk s adzerzaspokapapanimporteb produkt - w wysoko przetwo
zpa@Esot wmi Uszych kosztach produkcji

T wzwi Nzku z powg¥sizg muavzi ag wymi any handl owe | ni e t
r-wnieU z kr aj ot Amarykraynk dal€gy wziostbb s g u g i kontener  -w w
mor skich bhidzie miag wpgyw postfipuj Ncy wzrost wska

zagranicznego, kt-ry jest niUszy niU w krajach zac
f malel bfidzie udziag przegadunk- wwddobBaj cypi &onevesnk §

sin przegadunki wyrob-w hutniczych i produkt - -w prz
f nastfipowal bidzie stopniowy wzaostw pmrwiealgakdunzk - wo sjr

znaczeniem Polski jako kraju tranzytow®go pomindzy
Polskie porty w 2019 r oku bygy | iderem w przedgadunkach konten
przekroczyga po raz pierwszy 3 m$inid(gr6da&E&skych @Edyme
zesp-§ portéwy nSadSedien ni e specjalizuje sifi w przega
temat w pkt. 4.2). Tym samym Por t Gd a &Es k j est obecnie w grupie
przedgadowuj Ncych kontemermyawi cawapeEunwpséycje (pog
zprzebudowN nabrzeUy w porcie wewnftrznym, moder ni ze
zewnintrznym) spowoduj N, Ue Gda@®sk stanie sif najwii

Bagt yckim

57 Gospodarka morska w Polsce w 2010 r.; Gospodarka morska w Polsce w 2019 r. 7 biuletyny GUS.

®Program rozwoju polskich port-w morskich &8 roku 2020 (z perspektywN do 2030 roku), s. 76

59 https://www.portalmorski.pl/porty-logistyka/44513-mgmizs-rekord-przeladunkow-kontenerow-w-polskich-portach [12.10.2020]; https://www.gospodarkamorska.pl/porty-logistyka-port-gdansk-ma-
szanse-stac-sie-najwiekszym-portem-przeladunkowym-na-baltyku-29473 ( dost ip: 12.10.2020)
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Niezmierni e waUn N kwest i N lodgias tryoczzwog guo WAilyzadoavessiyaezpoza N

agl omeracj N orydEsks\Nk o kt -re podnosil bidN potencjag F
iprzegadunkowego wEprpopwopaab WejwaNt r zodfjuinwestygji Cz i Si
ma j unilejsce obecnie, m.in. wspomniana w rozdziale 3.1.1.1 przebudowa infrastruktury kolejowej

waglomeracji tr-jmiejskiej, stanowi Ncej powi Nzanie i
port-w. I nne tegoageadcnziaj pokileyaobpwa@aednibecnie to m.in.
i nwestycje na terenie woj. SI Nskiego (w obrnbie kont
igranicN z Czechami), dzi nki kt-rym ci Ng |inii zaw
przysto sowany do wymogl- wv s ®&lcriesTiEeN przewoz-w towar owyc|
fragment - -w | inii pomi ndzy Byt oymdleami ,ChRylzmiwking m Kiat B

at akUe odcinka z Ty c-bzeskiejw Bebrgydowinachcy pol s ko

Bior Nuwpgd, Oe korytarz RFC5 rozpoczyna sifn w Gdyni
Morzem Adriatyckim wewiMjaszaichbidsiewenlia Bydgoszczy

obsgugi transport-w z pogudnia, jak zwgapzgnac@zwecp
i Norwegia; ze wzglnd-w |l ogistycznych, w znacznie mn
gadunk-w do/z Danii, a uU0 w szczeg-IlnoSci Finlandi.i
Kierunek skandynawski j est jednym z dw- cbbd@audgizi e]j
gadunk-w w WATle | ogistycznym Bydgoszcz, co wynika
bindzie bardzo dobre pogNczenie dpopbemn- dr bgowmme] s k N
S5 Al)i chol tu mankamentem pozost2nicgramicamaawppkepu
ci Ng-w drogowych na terepak sawmegeUTtrpmspetaem kol
realizowanym obecnie projektom przebudowy odcink-w s

portowN, a takUe dzi ackiielekmyfikagj bnivielajevej20h)o d er ni z

I nnym kluczowym przedsi nwzi Aci e nlogatycanegp Bydgodeczesni a pot

poprawa przepustowoSci kol ejowych wschodnich przej$§
(zaplanowany nalata 2016-202 3) program rozbudowy winkszoSci i stnie
wschodzie Pol ski (m.in. w Br ani ewi Erespdli Rorohuakn,- wc e, K
Skandawie i Medy ce) . Prace obejmujN m.in.: podni elsa®&nie do
zwi fkszenie dgugoSci wuUytecznej tor-w stacyjnych (n
gardegdgodo wynikajNcych ze stanu infrastruktury. Tr waj
szerokotorowej infrastruktury po polskiej stronie granicy, gNczNcej stacje granicz
Bi agostockiej i Siemian-wce) z sNsiaduj Ncymi z ni N t
maj N na celu zwifdkszyl przepustowoSi wschodnich prze
W kontekScie opisanych OUynpwawn ycijli «kwae@i orway crha s tnrap wej Nc
istotnie bl okowal Znaczeni e Pol sskor u@s k iteyjm: jaagkl o0 m
przegadunkowego:
1 Polska nie posiada Uadne|j dwut or owej i nii zapew
| stniej Ncdeo tgrraasnyicy w Zwardoni u, Leluchowi e i Gup
l okal nych i nii jednot orowych, bidNcych w zgym s
Zwardoni a, naj korzystniej pogoUona z punktu widze
bardzoobci NUOona ruchem pasaUerskim. Obecnie brak jest
rozbudowuj Ncych infrastrukturin kolejowN pomindzy F

| atach podej mowane bygy pr azc er osztbuuddi oaw N eiBizdwi yN z Bine |

®Dania jest bardzo dobrze powi Nzana funkcjonalnie (drogowioadaketejokio)razpoawamorw HampOrgm) | Kol wynikaN:

(pozostawanie pod panowaniemrosyj s ki m do 1917 r.), ale teU z uwarunkowa® geograficznycht ZewrwZglehidumyg sigebeosalaganiren|
siel kolejowa pomifidzy Finlandi N i Szwecj NRosHiNnl avhdiGr apfofs, i akdoa ejjeodwen iper zpeg §SNeci zae ngirea nki ocl z@§@Bwe Fzi nl andi i, A
s. 30-41.
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tywiZewcardo®& en stan rzeczy powoduj e, UOe np. kontr al
zusdug port-w w Niemczech niU w Polsce, mi mo wi AnKks:
rozw-j gaCGuch-w |l ogistycznych opraMESKkdgyg wadn ioena r B
chol gg-wnie w zakresie transportu kolejowego: do
trwa budowa wszystkich |jej brakuj Ncych odcink-w, n
z planowanN budowN drogi STofuniemoskominikuey Bydgosztyy o s z ¢ z N
zpogdudni ppm Eueoi N dr-g najwyUszej kl asy.

1 Brak jest porozumienia pomifndzy stronN polskN i bi
kol ejowego na Bugu, na najwaUni ej s zBolski Peregpeli Sci u gr
BrzeSi. JeSl i mo s t nie zostanie wybudowany, i st
przepustowoSci tego przej Scia nawsttyjneppmolskieg r ozbud
stronie. Natomiast dmoBiawosdl ms&keenda@giwneocitNg-w n
obecnie, ale przejCgzmzdreMchraohnBrzaSikoniecznoSi d
trakciji (jest to trasa niezelektryfikowana), co
i dodatkowe kosztydl a przewo¥ni k- w i ich klient . - w.

1 Wei NU nierozwi Nzanym, narastajNcym problemem |jes
szl akowych na najbardziej obci NUonychNmajcwinklshe w
obci Mlarcihem pasaUerskim. Brak dostateczaeacijiczby
ruchu pasaUerskiego (a zwgaszcza aglomeracyjnego)
perturbacje zwiNzane 2z trudnoSci ami z konstruowar
wszystkim towarowych. Problem ten dotyczy odcink- w i nii kol ejoewych w
iwyprowadzaj Ncych ruch praktycznie ze wsZ?Pystkich
Realizowane DbNd¥ planowane dziagdania w tym wzgl ic

agl omeracyjnego na terenie Krakowa oraz pomi ndzy
bulowa nowych tor - w SNalrskawyNc i nvii iE Xy trasaw NMaunkuwi e ¢ ki m
granicy w Terespol u) bpdtrdel wtyn eakrgsie.t ar czaj Nce do

Nie zmienia to faktu, Ue nawet pomimo tych problem-w,
dulpytencjag do obsgugi przewoz-w mindzynarodNwych, z
sifn skali wsp-gpracy handl owpaEpowmamdzgoFatopWmiZac ao
Polski, takimi jak m.in. Rosja, Chiny, KazachstaniBi agor uS.

Bi or Nwwmgdi dotychczasowe doSwiadczenia, moUna wnios
bndzi e wsp-gpraca handl owa w zakresie i mportu t owe
docierajNcych z Chin do UE systematycznie wznmoasta po
308 skgad-w. W kolejnych |l atach liczba ta zwinkszadg:e
wynieSi 3 673 skgady. W 2018 r. 0 8 praetranspoatowanyctvz r 0 s t o]
zestaw- w,ekardowym 2019 r. z Chin pociBlgr-ow yt odwoajr eoonhya
Gwagtownie wzrasta r-wnieU import gadunk-w drogN m

przegadunk-w w najwinkszym morskim terminaCli konten
Gda Es k, kedynymyg §jii b 0tk ontermdimalgm wtymobsz ar z e mpg Moy mowal st at
oceaniczne bezpoSredni Akiuuanypat ekhtpgd Weeentinglavnoosik o wy

ok. 3 mln TEU roczni e, a wielkoSI pr z &gCadanmektu w w20 1
otwarcia terminalu w 2007 r., rokroc z ni e odnot owywany | es Otwarie o st pr z
terminalu DCT stanowi go przedgom we wzroScie znaczen

6] . Martincevil, A. DNbr owslkiRFCUlkganb Ud ii evoiSik ailt esjod wyemh aT BN y b k-Buelapeszt, Prade Mstyzugl Kdlefictivap Zeszyt b6v(@a%), sSWa T s z awa
27.

2DostfipnoSi transportem kdliajgowym ¢ooPortmuwGdyniekomendacje odnoSnie zagwarantowani a notdeproensi sendtn-ivej pr zepus
Portu Gdynia, 2015 r.

53 https://dctgdansk. pl/dwumilionowy-kontener-w-2019-roku/ [20.09.2020]

“Studium wykonalnoSci dla kompleksowego zagospodarowani a mi idzhkadeWNaszheyEgoohWatszawygo granidyiPyiskeiB iEd4Ho rdd & rzeki Wi s
(BrzeSi) oraz E70 na odcinku od Wisgy do Zalewu Wi Slanego (slmpolrigldowgtcdp olr;azM. pMaraawNdiowyAma lwi zs pexica
projektu-Aut ostrada wodna Dol n2014Wiogisfykad 6/2014; htgps:/alctgdansk pl/plpierwszy-regularny-serwis-kolejowy-laczacy-chiny-z-gdanskiem/ [30.08.2020].
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relacjach drogN morskN pomindzy AzjN i EuropN. WczeSt
podNc zfeeneidae r o we (mniejsze stat ki kursuj Nce pomi ndzy
obsguguj Ncy mi st at kiiw bperzzpyopSardekdun i Poo Izs kAz jhiy§ to przede
Budowa terminalu DCT skgoni §ai MaeskLing dozmodFikowamia o we go a

swojej siatki pogNcze® i wgNczenia GdaGEska do tzw. s
porty m.in. w Chinach, Japonii i na Tajwanie z portami we Francji, Wielkiej Brytanii, Belgii, Niemczech,
Szwecji, Danii i ob%cnie r-wnieU w Pol sc

BezpoSrednie zawi ndd cGd avapdayankieywt anl Akoj ina skr-cenie ¢z
ale takOwi mlasiMgpr zlewi S&)dmaBstkko$tag sifnh istotnym ogni w

wymiany handlowej w Eur opi e $Srodkowej, co w bezpoSredni SPpo:
podmi ot -w w branUy TSL (zob. pkt. 3.2.3). Abstrahuj N
COVID-1 9 , nal dByewaplo sin dal szych wzrost-w przewoz- W
prowadzNcych do dalszych wzrost-w przeadunk-w w por

bowiem r-wnieU dalsze wzrosEvropa,twunl kotewUpwzetwonhtch
Wynika t o m. i n. z faktu ni edo b ostwacw dréggewyah o0 wojejovych:.w  pr z e d
Podmi oty te bardzo czisto borykajN sifn z problemem |
samochod-w cifAnUarowyé&h bNdFT maszynist-w

W 2019 r. przetransportowanoz Chin do UE kol ej N ok. 676 tys. TEU, pod
10 mln TEU w tym do Pol ski ok 1,83 mln TEU. Ze wzglf

zakdjada sin profilowanie usdgug w przyszgoSci. O ile
przewozi e gadunk - w, do kt-rych transportu nie nadaje ¢
metali), o] tyl e kol ej skupi <ihlonay dhr aos pvorswmikd et o
i stosunkowo niewielkiej kubaturze (np. elektronika, zaawansowane komponenty i specjalistyczne

maszyny) . KolejN z Chin w 2018 r. przewieziono blisk

za 4% wymiany. W efekcie, transport kolejowy, nawet przy niewielkim procentowym udziale wolumenu
przewoz-w, pedgni oidstuowang\i rwoalriit obSiortKyecchp t owar - w. Dl a p
odpowi adaj Ncy na Swiecie za 1% wagi przewoUonych t o\
Swi atowego handl u.

Wzrasta r-wnieU wymiana handlowa z innymi ,ppa@st wa mi
zKazachstanem; co mwiaddntey!| dotiymggr t 0 ekspoduana tamigjszya | e r - wi
rynek. W 2018 r. eksport Kazachstanu wyni-sg 61 mld dol a

pa@Gtw UE. Polska jest naj wanlinivwe]jBuryop ip#scodnejd leonw K a z
wy mi ana handl owa mi ndzy Pol skN a Kazachstanem rokr
momentu wybuchu pandemiid) 9w snkl ad¥Ong tkpolskikekspod:t ma rymekn a

kazachst a@EsKki wzr -s¢ rok do roku o 28 proc.

O potencjale Pol ski jako obszaru nie tylko tranzyto
Wschodu Swiadczy fakt, Ue obecnie ok. 9P@%EskontEamempyw
Wschodniej i Chin do Unii Europejskiej to transporty przezPolsk 1 ( naj wi ncej przez pr zej
Terespol-Br z &S] |1 stnieje jednak szereg ryzyk, w wyni ku ki
Polski w tym zakresie. Z jednej strony, sN to opi
zinfrastrukt ur &enik Bolsk.jZodmbjiej strany t nne pa@E&stwa realizuj N
realizacjn infrastrukturn kolejowN i terminal owN, kt .
jako pa@Esanwgt owegwesTgak NN jest np. budowa toru szero
ma byl przedguUeniem istniejNcej [inii szerokotorowe
M, Pluci Gski, Miejsce polskich port-w morskich w mifndzykontysne@s2albnych przewozach kontenerowych drogRN
% https://www.logistyczny.com/biblioteka/lancuch-dostaw/item/4797-na-pelnym-morzu [26.10.2020]

& OtwarcieAzjiCent ral nej na Swiat, AKwartal8ik Instytutu Boymad, 2/2019, s 69

%8 https://www.gospodarkamorska.pl/porty-transport-kazachstan-zacheca-polskich-inwestorow-ulgami-i-nowym-jedwabnym-szlakiem-46555 [20.09.2020]
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s gowauckkroai EskMNorwodzi e i Koszycami. GRT jest (UogNczona
Od wielu lat rzNdy SgowadkuUeniAeusGRT,i Iziejpecikciesd ag s8N kom,
k m, do Wiednia. |l nwestycja ma zostal zrealizowana pr
odpowi edzialna bndzie sp-lgksac hBarfei tGMBIH zPI|sinauchmgisigh sw
udzi agowcami sN sp-gki =zarzNdzaj Nce infrastrukturN Kk
(OBB) i na Ukrainie (UZ). ZagoUeni a umowy sp-gkipasBstwakiceestai &aN
przygotowuje (buduje b Nd ¥ moderni zuj d)nfrasmwelstwije twyl ko na s

EUROPEAN UNION

Zgodnie z obecnymi zapowiedziami, do 2025 . maj N zako@Ezyl sin prace st
(obecnie trwa przygotowywani e dokumenm teadcej&, Sar. addoo v2i0s3k3
ma zostal uko® zona inwestycj a.

J e Snwestycja zostanie zrealizowana, Wi ede E bndzie w-wczas najbardziej
oSrodkiem posiadaj Ncym szerokptoeaddgWNUdrinda iGRO| @9 o WNe

zwi fkszenie punkdzw ismfykastprourkt ur N 1435 1520 mm,

rozwi Nzal ograniczonN przepustowoSi I inii kolejowych
granicznych. PoSrednio majN r-wnieO przyczynil sif ¢
budowie termina | i przedadunkowyrcant yw wWwe eéni ummi astach pogoUon

(jednNwaUnaejszych r EeakopPeg)lowmpdhi we bhinddNmisipdawne p
transportem kolejowymiwodny m Sr - dl Ndowy m.

Kwestia ominikoiaj owgchyphzej SI granicznych na wscho
j est istotna ze wzglfidu na ograniczonN przepustowo ¢
kol ejowych prowadzNcych do granicy. DuUe obgakNUeni e
itowarowym, powodowago w przeszgoSci problemy z konst
znajwinkszych kolejowych przewo¥ni k-w towarowych w P
Cargo Rai l Pol ska) sygnalizowadr (Wwt 2oyl 4nire ) pr dywj Nga

wniosk-w do konstrukcijeisi eopli@dldtur ejEa pdByniavgdz s Poll S N z
przej Scia graniczne WeKe$poty)Bi agoswzgtkidej nia wyczer

infrastrukturwchffrzej SIi graniczn

Nal eUOy podkreSlIii, UOe zarzNdca infrastruktury zazw
Awyczerpania pr peagmesmodiwmd Soi o puinEhu kwi énen)a Zar zNdcy
jest liczba poci Ng-w, kt-remmodBtpmiaepecldah dgamegmodd
jesttylkkorozkJad jazdy (cpasyprbde&papdnewaFwiirk wmipds abarzs kniy
kur sowani a) . Nawe't j eSli zatem w ocenie zarzNdcy i
przepustowoSIi ,a tmoozkdgradtur ukkaj t aki ch trasach znaczNc
przewo¥ni k- w, zwgaszcza | eSli sN to l'inie z ruchen
zwjaszcza przez poci Ngi t owar owe, nieatrakcyjnych pr

Wgasne projekty iantrerwmdddl, newv rQGbzwoidjzi eracfad®Rbsyjska. ngr ad z k
Porty morskie w Kaliningradzie i Ba gt i j sku, posiadaj N rozbudowanN inf
pomi Adzy st at kkanni trangperiem kotepowym. W z wi Nzku z tym, Ni emcy
zacieSpigyprasin w zakresie pwykazaystagiemwnfrasiuktary QGbwogic h  z

Kaliningradzkiego. W 2018 r. podpisana zostRtfd umowa
Logistics oraz DB Cargo ws. ur uchomi eni a multi modal nej amigudgazy pr ze
ChinamiiEur opN Zachodni N, z pominifciem Pol stkkmowNstzana r

organizacjn poci Ng-Bag@gboi Keakaniaggadonanbpemieghdunk -
mor skN do Rostocku oraz dapy&achognieci Ngami do pa@Estw Eu

https://www.rynekinfrastruktury.pl/wiadomosci/mir-o-wyczerpujacej-sie-przepustowosci-linii-kolejowych-na-wschodniej-granicy--45697.html [dostiip 05.09.2020]
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W tym kontekScie trasa przez Litwn i Rosjn (Obw- d
przewo¥ni k-w towarowych o tyle korzystna, Oe, W pr z
Pol ski, przebiega trasami os kmagggyan. n\iyt jiNUteenk us traurcdwi  pa
Kowno, na kt-rym poci Ngi pasaUerskie przez winkszN ¢
mi nut , co jednak i tak nie jest znacznym obci NUOeni e

towarowego (na pozostajy ch odcinkach oferta pogNcze@® pasaler sk
Kaliningradzkiego nie przekracza5-6 par na dobn) .

Kol eje Litewskie (LG) wprowadzi gy rabaty za dostnp
to

przewoUNcych kont en%rpyr z(ewoazk-tw ckzonlieef N 0z20 i do Chi n
wprowadzone z o prosacgope procedunyicene.Dlaz ar zNdcy infrastruktury
Litwie, przewo ziywptrrzaencziywioewEs t svN & badizo istBthym el@memtem
przychstdNw, podej mowane sN dziagania ukierunkowane, p
na pozyskani e stagych klient- - w. Zgodni e z dany mi
przewozowej, w 2018 r. odsetek przewo z - w tr anzyt o w29 min tkra) jest itOwizey (n3 U
wPolsce(2367 mln tkm), choli wielkoSi pracy przewozowej |
tylko 29% pracy przewozowej w Pol sce. Tranzyt stano
(w Polsce tylko 4%)7°. JednoczeSni e, stroomawl!ljtewskasdeukbuouy e
iwzrost znaczenia Litwy wzdalfcdNalue pyp gaze® wakhadal ,
napi ntych stosunk-w politycznych pomindzy LitwN i
skutkowadgy |juU 2z apwywwsraymania upioszezdnegd michi tianzytowego? i ze

wzglAdu na strategiczne znaczenie dla |itewskiej gos
Kierunki realizacji przewoz-w pomindzy Azj N i Eur or
Kaliningradzki mogN zmienil sin r-wnieUO po zakoEcze
Kgaj pedy. W 2017 r. zako® zono elektryfikacjn odcin
(Mogod&dowao Wil ej ka), kt  -ry s t ain G&Rno-Kbownae. gWherojgkt magi st
elektryfikacji |inii do KJajpedy zaangaUowane sN pof¢

Kgaj peda | est najbliUszym wzgl idem )Bi aRpEeitrfisacja port em
trasy do Kgajpeyly wa2Z®82®n rzako Ecz

Z powyUszego zestawienia widal , lodbgyczmegoBydgoszgz)jskb Pol s ki
ogniwa w ga@Euchu -Eluogipsat ylcizchzyime AZgiaSl e wuzal eUniona
inwestycji realizowanychzw BolUacekahatbahWesbdcfiegbiid
r-wnieU w innych pa@stwach.

Bydgoszcz jest r-wnieU atrakcyjnie pogoUona z punktu
Europy (m.in. Niemcy, paGstwa Benel uksu)i., Nalke\Uy etsu

br ak pl an-w pegnej moderni zacij i infrastruktury k ol
zrealizowania (w 2019 r.) prac studialnych dla moder
Bydgoszcz-Pi-astrzyn (wraz z & | RKodtayy)fpiadeaaoddihkudydgoszozk

KrzyU wpisane w KPK jedynie na |listn rezerwowN (najb
realizacja odcinka Bydgoszcz-Pi § a , ze wzglndu na to, UOe zawiera on
Kr z-goBtrzynwog-l e nie zawiera sin w KPK. Nie istniejN r

infrastruktury  kolejowej po stronie niemieckiej (linia Kostrzyn-Berlin jest jednotorowa
i niezelektryfikowana).

70 https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=File:Rail_freight_transport_by_type_of_transport_for_main_undertakings,_2017-2018_(million_tonne-k i | omet res) . png [dostAp
09.09.2020]

7 www.suwalki24.pl/article/3 kiedy-rail-baltica-sie-odwleka-czy-nowy-jedwabny-szlak-moze-przebiec-przez-s uwa |l ki [ dostiAp 09.09.2020]

72 https://www.polskieradio24.pl/5/3/Artykul/946213, Litwa-zablokuje-Rosji-tranzyt-do-K a | i ni ngradu [dostip 9.09.2020]

M. Graff, Stacje przegadunkowe w krajach bagtyckich, czyylniowbeagdotdy c k5i/e2 Oplodr.t y w ruchu towarowym (cz. 1),
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Bydgoszcz posiada co prawda stosunkoaohadrbir MK groadiNicz N
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353 i 2, trasN przez Inowrocgaw, Pozna&Epchalde | esatalt
mniej korzyst na arkoleibwanp tejosi(fereaspolaVarszawasP o z nRZE pi n) czy t e
ci Ng Iinii wscpMédukd-Ki @ kMérnivo cRpalwwa) . W tym k gistyezkySci e Wi .
Bydgoszcz jest mniej korzystnie pogoUony ni U np. ist

Wynika z tego, U w przypadku niezrealizowania wskazanych inwestycji kolejowych i potencjag

Whz@ai stycznego Bydgoszcz nalelUy rozpatrywal -przede
pogudni e, e we awtsucahl-ndi e( lpu-bg nppcmi idzy Pol sk N i paGEstwar
Polski), atezpué® -waehod.

Jesttootyleistotne, Ue Niemcy sN gd-wnym partnerem handl owym

w wielkoSci przewoz-w gadunk-w kolejN. Zgodnie z dan:
wyniosgy 6 474,9 tys. ton i stanowi gy randportovalmyché % og - | 1
w eksporcie. Kol ejne na tej l'i Scie (pod wzglndem ma
159, 49), Austria (1 813,04), Sgowacja (1 434,47), C
w zakresie importui z tr zech pddEgtaw:nyRds jBii,agorusi w 2018 r . do
ton gadunk-w, co stanowi go blisko 55% og-gu przetran

i 135045iUkrainyi 9 269, 13. Nastfipne w kolejnoSci by)Xy Niemc
Czechy (1 905,54) i Chiny (1 857,66)7.

Operuj Ncy w Polsce towar owi przewo¥*nicy kol ej owi ur
takich paGtw jak Niemcy, Czechy, Sjgowacj a, Austri a,
normalnotorowej infrastru K t ur y ) . W zakresie paGtw Europy Wschoc
Mongol i a, Kazachstan), pogNczenia uruchamiane sN we
BiorNc pod uwagn wszystkie Srodki transportu i @gNcz
Polski, naj wi nkszymi odbi or cNéemédy (27, @wrmszegweksporté®), Fricja s N

(6, 6%), Czechy (6, 1%), WI k. iB\lidgriaredyn (4,4%0). (Z Koled Po)ska WJ o c hy
naj wi ncej i mportuj e §adNiency (21,7%), Ghiayk(13@3%), Rosia®6,3%), | a k
Wgochy (4, 8%)iFrandjs@&,6%).3, 6 %)

Wszystkie ww. dane potwierdzaj N tezin o bardzo dobryn
jako obszaru przegadunkowegnacechrdwnjoakw ukWazdakree svise h
Azji oraz z i nTae zpio & uid miog wH werradya.j N t e0 danpodibtwczNc
Gdynia i Gda@®sk. Obecnie oferowane sN pogNczenia w n
. BezpoSrednie | i naEeuroocpeaad)n izc zznaew i (n@ dijicEsekm (doC TR or t u

1 Gd a Brémerhaven-Rotterdam-Tanjung Pelepas-Szanghaj-Xingang-Qingdao-Kwangyang-
Ulsan-Ningbo-Szanghaj-Yantian-Tanjung Pelepas-Algeciras-Sines-Bremerhaven-Gd a (Es k
1 Gd a ®4ikelmshaven-Pireus-Port Klang-Hongkong-Szanghaj-Ningbo-Xiamen-Yantian-
Singapur-Felixstowe-Zeebrugge-Gd a Es k
. PogNczenia feederowe do port-w w nastfiapuj Ncych [

Finlandi a, Litwa, Gotwa, Estonia, Rosja, Norwegi a,
Portugalia, Egipt, Kenia, Tanzan i a , DUi but i

. PogNczemd adooport-w w takich paGtwach jak: Finl
Holandia, Estonia, Rosja.

IV. PogNcdewmbami cowe do Ameryki P-gn%écnej, Afryki Zacho

“Analiza przewohz -kwo Iteojwh rwo wkyocmuni kacj i mifidzynarodowej , UrzNd Transportu Kolejowego, Warszawa 2019.

“Wg danych z dw-ch pierwszych miesificy 2-02000roku, Minisecsiwe Rozwojh, 842020t zagr ani czny w okresie |

“"Na podstawi e dany cOl Gdyfa UTK.w r&dza @sokk,um@nt u Program rozwoju polskich port-w morskich do nskigjiu 2020 (z persj

teglugi ér-dl Ndowej, Warszawa 2018.
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W kolejnych tabelach przedstawiono analizy SWOT dla obsg u g i w WATle | ogistyczny
gadunk-w z Azji oraz poszczeg-lnych kierunk-w Europy

Tabela 47. Analiza SWOTi obsguga w Win¥le | ogistycznym Bydgoszcz @gadu
Wschodniej.

MOCNE STRONY

f funkcjonowanie w Gda@EsKk.¢! SGABE STRONY
terminalu kontenerowego 1 ograniczona przepustowo

f bliska odleggoSIi port-w drogowej i kol ejowej w
wzglndem Bydgoszczy; dot f ograniczonapr zepust owoSi wsc
transportem drogowym i kolejowym; granicznych;

1 dobre powi Nzanie transpc T nieUeglowna rzeka Wisga
kolejowym z WarszawN, G plan-w i nwestzgngchzjggy c h z
(gat woSi dostarczenia §e uregulowaniem;

odbiorcy od docelowego nadawcy);

SZANSE
ZAGROt ENI A

f dgugotrwage zagamanie s

1 wyczerpanie przepustowo:¢

wportachwTr - j mi eScie; koni e . o

poszukiwanian owy ch mo Ul i wo Scii ST ELeE TR D e

dal i d T rozw-j konkurrogneckytj-my c h
T alszy przewhdywany wzr(c infrastrukturalnychwPo | sce i nnych

wschodu; . .

B I brakzainteresowania kor zy

. wstipna koncepcja udmMBWTr logistycznego Bydgoszcz.

E4A0 i wgNczenTEMT;j ej do s
tr-dgo: Opracowanie wgasne

Tabela 48. AnalizaSWOTiobsguga w WAFTle | ogistycznym Bydgaszcz gadunk
MOCNE STRONY
9 dobre powi Nzani e dEuoogyp we

rozwijajNce sin wzajemnce SGABE STRONY
i spodeczne; I niedostat eczny r ozw- j kieruakui
f rozwinifnta dziagal noSIi Eogtdnlowy?,Ueslzng\gaaCSJzN_:;zab
. ~ onkretnyc plan-w inwe
kol e.J. owy cwa ovh ppproEsaUonych zakresie:
Ol PR 1 brak pogNczemEuopyzdrogamig u d
T funkcjonowanie Mindzynart Sr-dl Ndowy mi ;

Korytarza Towarowego (RFC5) pr zebi €
przez Bydgoszcz;
SZANSE
T usprawnienie doj aBEdpy: na
planowana modernizacja sieci kolejowej (LK 131
iinfrastruktura na teren

ZAGROt ENI A
f rozwijajNce gbBppdai bNzal
zachodu Europy (m.in. Niemiec z Czechami i
Sjowacj N) ;

I dalszy wzrostwymi any handl owe|j T rozw-j kol ejowych proh el
Europym.in.zChinami: Pol ska J usprawniaj Ncych pochze|
wtransporcie gadunk: - w; Azj N z pomininciem dol s|

f sukcesywne inwestowanie Bratyslawy i Wiednia);
kolejowych w nowy tabor dedykowany f dalsze inwestycdue w hrio@sw

port - w na umpydwerdshkonkurdacji dla
transwodot -port-w nad Mor
Bagtycki m)

mi Adzynarodowym przewozc
platformy do przewozu k¢
wielosystemowe);

tr-dgo: Opracowanie wdasne
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Tabela 49. AnalizaSWOTiobsguga w Wn¥le | ogistycznym Bydgaszcz gadunk

SGABE STRONY
T ni edost at e infzastpkturydrogowej
ikol ej owe|j ypdogmi sizdczzyN Bi

zNiemcami (a takUe, w p
MOCNE STRONY kolejowej, po niemieckiej stronie granicy);
T bliskoSIi zachodni e]j T niedroUny ci Ng duDWE705r
1 kluczowe znaczenie Niemiec dla gospodarki T Mi idzy n a Towarawwkorytarz Kolejowy

Polski (g § - wpartyer handlowy); (RFC8) gNaalNcg EuwrlspkyN z
Bydgoszcz;

T wysoki pozi omwirteondnalio j u

mul ti modal nych w Ni emc
Beneluksu;

ZAGROt ENI A
T dal szy r ozwmaj gtje nmseg k lo
zach-@dlwckR (wzdgwdi au
magistrali kolejowej E20), korzystniejp o § o U o

SZANSE
I dalszywzrost wy mi any handl

Pol s kigncami; N wzgl idem &ah ooy B@joszazi U
T wstfApnackanawepoUnieni 1 brak konkretnych plar
MDWE70iwgNczeni a j & d przebudowy naj kkro-lteg zoene

T inwestycje w siel dr Bydgoszcz z Niemcami (przez Kostrzyn);

f pogor szeni e stosunkolskiip
p a EsEurepyZac hodni ej ,u tmogw
osgabieniem wsp-gpr a

poprawiaj Nce dostApro!

tr-dgo: Opracowanie wgasne

63 Prognozy popytu przewozu gJgadunk: - w

O skali potrzeb transportowych w duUym stopniu decy
postrzegane sN jako gener atgoersyt opatyr zjeabd umik z avw 0o 2V way 1t &
regioni e ( w kujawsko-pdozntow as k i e, g-dzki e, mazowi egki e, p C

obecnie funkcjonuje blisko 2 ml n podmi ot - w gospodamr)Wyel8r (sudni a@ °
podmi ot -w gospodarczych z tego regi oB45%wwR0l8mi ot ach

wzr-sg dod5pw.ziMomina wi ic uznal, Ue region ten naleUOy
Tabela 50. Podmioty gospodarki narodowej w rejestrze REGON w latach2005-2 019 (w | i czbach bezwzg
Woj ew-dzt wo Analizowany region
kujawsko- | « ) . . ) ] region % Iiczb_y
Lata Polska pomorskie g - d z k mazowieckie | pomorskie | wielkopolskie 0g- §e podmi o
w Polsce
2005 3615621 187 231 249 459 601 721 226 421 341 257 1 606 089 44,4
2006 3 636 039 186 949 241 221 609 601 229 010 345 669 1612 450 44,3
2007 3 685 608 188 531 240 862 627 277 232 806 352 236 1641712 445
2008 3757 093 192 182 242 264 649 354 240 496 361 046 1685 342 44,9
2009 3742673 182 031 220 706 646 696 249 262 359 350 1 658 045 44,3
2010 3909 802 186 007 230 908 681 012 260 202 375 482 1733611 44,3
2011 3869 897 184 365 228 537 675 099 258 197 376 483 1722681 44,5
2012 3975 334 187 996 234 079 699 212 265 033 387 977 1774 297 44,6
2013 4070 259 191 252 237 915 724 997 271784 397 855 1823 803 44,8
2014 4119671 192 078 239 578 742 172 275 990 404 419 1854 237 45,0
2015 4184 409 193 470 241 462 766 030 281 861 409 865 1892 688 45,2
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2016 | 4237691 | 194099 | 243280 788 008 286 844 414798 1927 029 45,5

2017 | 4309800 | 195717 | 245855 809 369 293 704 422 094 1 966 739 45,6

2018 | 4365375 | 197657 | 247502 816 423 296 630 429 658 1987 870 455

2019 | 4509916 | 203548 | 254322 854 457 307 294 446 215 2 065 836 45,8
tr-dgo: Opracowani e wgasne: Roczni ki Statystyczne Wojew-d
stat.gov.pl.
W 2018r . W woj ew-pdoznmowisek i kmu jparwoswkaod zi §o dzi agal noSi 9
zatrudniajNc tym 234 tys. os-b i wypbé&comiwoj RENprWyca?¢
regioni e tj . wo | e w-odmotrveakd hm, k Wjj- adweskk an, mazowi eckim
funkcj o0 wBa gtoy s . przedsi Nnbdg%r s d avi podmintash tvykazpmaryahn o
wcage,j Pol sce. Przedsifnbi or st wa00lwo sr- ég izo M8 e lygapajtor ud n i
zatrudnionych w mazowi ecki m. Pr z graychoda hettoow regiomea wy pr a c
wwy s o k 0o B0 091 @In PLN z czego 53% wyprac owano w woj ew-dzt wé% mazowi
wwoj ew- dzt wi e-pomérskima wsrkeedni o w woj e w:- d-poamurskien kujaw
przedsi Abi or st was -zba torcuzdynloiisa-ghy n2n5i e j niU w regionie i
Pol ski . Firmy Sredaoj ©w- -wdzptrvaiceaomargkynaldsnkwdLN przychodu
netto. Srednia dla regionu wyniosga 21 mln PLN, a dlI

W regionie Bydgoszcz/Tor uE na koniec pierr.wskzydo p?d@pwievachni2 .0 2 M
magazynowych z <czego tlols t4a% yst aReogniogny wyuksazywag nadp
magazynowych i 53 tys. m podalUy wzgl ndémopyst ut.ysW Rol sce og-gem
powi erzchnie magazynowe | est ponad dwukrotnie wyUsz,)
Apri meodo nal eUa §zgch krajujtj.e3@0hEJR/m/m-c nNaloniec pierwszejpo owy 2020
r. bygo w budowi%nowydh@dmerzcBn8 magagymawychm Natomiast w regionie

Tr - j mi ast a-ena pkoojnoineyc B19 8 DoowieBchni magazynowych przy udziale 4,5%

pustost an-w. Popyt2pmyylam?pod al§4 pomwi erzchni magazynowe |

Na potrzeby oszacowania zapotrzebowania gospodarczec
kujawsko-po mor skim poddano r-wnieU @maleidzsidbamkicetwy zz &8lyrda

Parku Naukowo-Technologicznego (anal i zi e poddano 33 Ankietavangé s i nbi or
przedsinbiorstwa Sredni o z &t r umankisa gnyu mL 2504 00 so-sb- b() mi nlic
rodzajami prowadzonej dziagalnoSci bygy:

1 produkcja,

przetw-rstwo,

handel,

transport,

magazynowanie,

budownictwo,

przyj mowani e, odbi -r i segregacja odpad- - w, oraz s

=a =4 - -8 -8 -1
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Tabela51.Podmi oty gospodarcze weddug rodzaj-w i .miejsc prowadzenia dziagalnoSci w 2018 rok
% UDZI
KUJAWSKO- SREDNI E REGVIVONU
G& DZKI MAZOWIECKIE | POMORSKIE | WIELKOPOLSKIE | REGION | WART 0% C| POLSKA
POMORSKIE > DANYCH
WOJEWEDZT
DLA
POLSKI
LI CZBA PRZEDSI N 3513 4251 11 711 4374 7583 31432 4378 45% 70 045
LICZBA JEDNOSTEK
0,
LOKALNYCH 5986 9083 27 056 7774 19 427 69 326 8 702 50% 139 229
LI CZBA PRZEDSI NE
0,
JEDNOSTEK LOKALNYCH 9499 13 334 38 767 12 148 27 010 100 758 13 080 48% 209 274
PRACUJICY W T 234 325 1431 313 698 3001 365 51% 5835
PRACUJI CY W PRZE
NA JEDNO
PRZEDSI NBI ORST 25 2 37 26 26 30 28 N.D. 28
JEDNOSTKN
PRZYCHODY NETTO ZE
SPRZEDAtY PRODU 2110
0,
TOWAREW | MATERI 131 156 162 331 1134 560 218 554 463 490 001 224 762 59% 3596 196
MLN
PRZYCHODY NETTO
W PRZELICZENIU NA JEDNO
PRZEDSI KBl ORST 14 = 29 18 17 21 17 N.D. 17
JEDNOSTKN

tr-dgo: Opracowanie wgasne na podstawie danych GUS
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SpoSr-d ankietowanych sp-gek cztery z nich otrzymuje

jedna z badanych sp-gek dekl aruj e, Oe w pnrizeedsgyudgai nm ac z
towar - w. Przedsinbiorcy deklarowal i, UOe w ci Ngu roku
CagoSi gadunk-w byga przewoUona transportem drogowym.

ankietowanych byg jedyni dygr awskmparytwady o paowye,z KBt0-% yr ¢
Szczeg-gy w tabeli poni Uej

Tabela52. Struktura metod transportu wSr.-d badanej grupy przed

RODZAJ TRANSPORTU ubDzl AG
TYLKO DROGOWY 90,0%
TYLKO KOLEJOWY ( TYLK®YSPBAYCJI BOCENICEXXOLEJOWE) 3,1%
DROGOWO-KOLEJOWY 1,6%
DROGOWO-KOLEJOWO-MORSKI 0,2%
DROGOWO-MORSKI 4,2%
KOLEJOWO-MORSKI 0,2%
LOTNICZY 0,8%
tr-dgo: Opracowanie wgasne na podstawie otrzymanych ankiet
Pozost agédranspertus t & n qowing yJ e j 10% udziagu i bygy t-o mindz)
mor ski 4, 2%, wygNczni ekolejony 26%iimy. 3, 1%, dr ogowo
Na podstawie otrzymanych ankiet wy ni ka, Ue Uadna z
dugoterminowN zirnasltenmepNzg@padwerkmowy m. SpoSr-d badar
dekl aruje chnl skorzystania z usgQug terminal u, kKt - ry
niezainteresowanych. SpoSr-d ankietowanych przedsinbi
zprzewoz-w intermodal nych, a dziewinfnciu wyrazigo <chn
konwencjonal nych. Tyl ko trzech przedsifAbiorc-w deklI
mul ti modal nej przewiduje wzrost wolumenu przesyganych
W dal s Becji woidrozdzi agu zaprezentowano wyniKki progno:
drogowego, kol ejowego oraz wodnego Sr - drl-Nvdowemg®or toa ale

w Gd a Es k u pa Patibsmie imultimodalnej Bydgoszcz-Solec Kujawski dla badanego regionu.

Przew-z towar-w w ruchu drogowym na wybranych odcinka
G-d¥, Piowzonjaedy - kajawsko-pomorskie, oszacowano wW oparciu o Gene
Ruchu 2015, zaktualiz owan N o pgloaghrizkppuwPIKiBk owanN przez GDDKi A, z
o bieUNce wyni ki i k PKBtpkzygotavyware proew Marogomwy Bamk @aski, oraz

dane publikowane przez GUS dotyczNce przewozu gJadunk.u

Poni Uej w tabeli nza&kpr egreandgrmowayodIlwy o dPwszezkGdwea:Es By dgos
(DK5/ s5, Al) GdaGsk / Gdynia {46/ S7) w |l atach prognoz:

Tabela 53. Struktura przewoz-w drogowych wyraUona w tonach p
odcinkach @ga@cuch- - wPrasocs G & avESDIRDYSH, A\b) sGdcazE&s k / Gdyni a ( S6/ S
w latach prognozy 2020-2034.

JEDNOSTKA 2019 2020 2025 2030 2034

TRANSPORT OG¢ GEM TYS. TON/ROK 71 304 67 754 79 338 87 374 96 083
MASOWE SUCHE IP GY NN E

(BEZ PALIW) TYS. TON/ROK 9940 9 445 11 060 12 157 13 369
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DROBNICA (KONTENERY +
POZOSTAWEYM: TYS. TON/ROK 57 256 54 406 63 707 70 034 77 015
KONTENERY TYS. TON/ROK 2556 2 429 2 845 3133 3445
KONTENERY TYS. TEU 180 171 200 221 243
DROBNI CA POZOS]| TYS. TON/ROK 54 700 51977 60 862 66 901 73570
GABARYTY TYS. TON/ROK 2720 2585 3026 3431 3773
PALIWA TYS. TON/ROK 1388 1319 1545 1752 1926
tr.- dpa:acowani e wgasne w oparciu CenGPRI|I 26jl5 Ewddegchi wBdga
Generalnej Dyrekcj i Dr - g Kr aj o wWytytznych ojanizagjis praemosvadzeAia generalnego pomiaru
ruchu w2010 roku na drogadaliN&zmijlwgoh&arANdzenia nr 59 Gener
Krajowych i Autostrad z dni Aranspdrt Wydiki & QU r .r Borkzudw o zdya nfea dGlh, - w

ipasaUer - w .w 2018

Prognozy przewozu towar-w W transporci er dastaneowy m wy
przewiezionych 96 nzkgo 3,5 wmin tonj zostania lpraewiezionych transportem

kontener owym. Na koniec okresu prognozy rocznie bndz
kontenerowych. Praca przewozowa wyraUona tonokil ome
t onoki | ome tienakoniac prognogzowanegookresu.Szczeg- gowe dane na wykre

¢N} YALR NI RNR3I2483 ¢ Yy (2y
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Rysunek 25 St ruktura przewoz-w drogowych wyraUona w tonokilon
wybranych odcinkach §a Ec-lPaudzcz(KHShsAl)a@d a Byldig@dymriza ( S6/ S7
latach prognozy 20207 2 0 3 4, Fr.-dgo: Opracowani e 1wg,asdcan ynw ho pwaerdcg uug
Central nej Ewi dencij i Pojazd- w, dane General nej Dyr ekc]
organizacji i przeprowadzenia generalnego pomiaru ruchu
do ZarzNdzenia nr 59 aGéemergalKmeng @ wlyrhekt cAut ostrad z dni
danych GUS oTransport WymRPkiewo2Y 18adwniGUs i20d®saler - w

Poni Uej w tabeli zaprezentowano wymoxn(BKpB)wlataczy dl a o
prognozy 2020-2034.
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Tabela 54. Struktura przewoz-w drogowych wyraUona w tonach p
odcinkach gaCEGuch-w doBdaawa EByd®»/s2®)z w 1-208lach prognozy
BYDGOSZCZ-POZNAG JEDNOSTKA 2019 2020 2025 2030 2034
(DK5/S5)
TRANSPORT OGE& GEM TYS. TON/ROK 47 413 45 003 52 867 60 090 66 192
MASOWE SUCHE I P GY N N E| TYS. TON/ROK 6 609 6273 7 370 8 376 9227
(BEZ PALIW)
DROBNICA (KONTENERY + TYS. TON/ROK 38 072 36 137 42 452 48 251 53 151
POZOSTAGE), W
KONTENERY TYS. TON/ROK 1700 1614 1895 2154 2373
KONTENERY TYS. TEU 120 114 133 152 167
DROBNI CA POZOS]| TYS. TON/ROK 36 372 34 524 40 556 46 097 50 778
GABARYTY TYS. TON/ROK 1809 1717 2017 2292 2525
PALIWA TYS. TON/ROK 923 876 1029 1170 1289
tr-dgo: obliczenia wgasne w oparciu o GPR 2015, danych wedgd
Dyrekciji Dr - g Kr a AMytwognydh organizAdji i mzeprowaddenia generalnego pomiaru ruchu

w2010 roku na droMagNckmiak owgcHarzNamzgoni Dynekbs6r Seder gl Kr
iAutostrad z dnia 12. 1 @ragspodt WynikiovkR018 ; . AdPar rzee WS, padabikr wwi
w2018r . O

Prognozy przewozu otrocwaer - dvr ow otwry ann swoy k a z a §1y zostabie na ko
przewiezionych 66 mln ton gadunku z czego 2,4 mln

kontener owy m. Na koniec okresu prognozy rocznie bnidz
kontenerowych. Pr ac a przewozowa wyraUona tonokil ometr ami \
tonokil ometr-w w regionie naSkonegcgpwegdhaze waa ewyk o«

¢N} YALR NI RNR3I2g83 ¢ Yy 2y
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Rysunek 26. Struktura przewoz-w tfpbpaoagawyometwyacaaHlopazewi ezi onyc
wybranych odcinkach §aE&cRiczhn avwE d(oBK 5/wS5 )Byvd gle2ze8dacczch pr ogr
Fr-dgo: Opracowanie wgasne w oparciu o GPR,2015, d
General nej Dy r e k chjii Autddtrad, gAVytitcengich mrganizacji i przeprowadzenia

generalnego pomiaru ruchuw 2010 roku na drogaa®hNkzmijlowyehdar ANdzen|
Generalnego Dyrektora Dr-g Krajowycoh iorAwt odsanyacdh zGU
Aransport Wynikiw 20181 . 06 GUSRPRDdwWozy gJadunk-w ir. pasalUer-w w 20
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Poni Uej w tabeli zaprezentowano wyTnhokiuEprrBa®yyAH) a
Warszawa (A2) w latach prognozy 2020-2034.

Tabela 55. St ruktura przewoz-w drogowych wyraUona w tonach pr z
odcink ac h §a Ec uc Bydgoszdzerotr auvaE0)(- B K d 1) -(Warszawa (A2) w latach prognozy

2020-2034.
JEDNOSTKA 2019 2020 2025 2030 2034
TRANSPORT OGETHM TYS. TON/ROK 75 426 71578 84 138 93 034 102 517
MASOWE SUCHE |
(BEZ PALIW) TYS. TON/ROK 10 514 9978 11729 12 946 14 266
DROBNICA (KONTENERY +
POZOSTAGE), W TYS. TON/ROK 60 566 57 476 67 562 74 577 82179
KONTENERY TYS. TON/ROK 2704 2566 3017 3336 3676
KONTENERY TYS. TEU 190 181 212 235 259
DROBNI CA POZOS| TYS.TON/ROK 57 862 54 909 64 545 71 241 78 503
GABARYTY TYS. TON/ROK 2877 2730 3209 3649 4021
PALIWA TYS. TON/ROK 1469 1394 1638 1863 2053
tr .- dPdi czenia wgasne w oparciu o GPR 2015, danych wedgug C
Dyrekcj i Dr - g Kr aj owWythcznych okgartizac§i t przaptioyadz&nia generalnego pomiaru ruchu

w2010 roku na drogaadNdkzmijlowyechdar ANadzgoi Dynek&56r Seder gl Kr
iAutostradzdni a 12.10. 2009 rTakspod Wynidiaw 8048 rGWRS,,z éwo zy gJpasuanlke rw w w
2018r . O

Prognozy ©przewozu towar -w W transpoecc2D3d r. dastangeowy m wy
przewiezionych 102 mln ton gadunku z c¢czego 3,6 mln

kontener owy m. Na koniec okresu prognozy rocznie bfidz
kontenerowych. Praca przewetroami wwyaUosdgatgmekinl e
tonokil ometr -w w regionie naSkonegcgpwegdhaze waa ewyk o0&
Szacunki przewozu gadunk-w w ruchu kolejowym na odci
War szawa, G- dWq | emwp kug@sko-pomorskie oparto o dane Solk 2017-2019, PKP

PLK SA, statystyki publi kowane przez UTK oraz GUS.

kol ejowN dokonano w oparciu o wzrosty przyjiate dla pt
AStrazregwmowalUonego rozwoju transpolfBumewitzaAPOB8@noakuod

rozwoju transportu w Polsce do 2030 r . ) zaktualizowanN o szacunki bieUN
prognoz przewoz-w W oparciu o prognozyP®KS8kipubPokiWa
wt abeli zaprezentowano wyni ki -da¢Es &Y ¥31 &16)d Gdyrdac i nk - w E
(LK 201).
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Rysunek 27. Struktura przewoz-w drogowych wyraUona w tonokil
wybranych odcinkach §a@Ec ol uwE o Ktdahyy:{ WHrgzdwa A2y ¢ z
w latach prognozy 2020-2 0 3 4 , Fr-dgo: Opracowani e w@gasne w oparciu
Central nej Ewi dencj i Pojazd:- w, dane dtead, dWyt/dzmyeh] Dyrekc
organi zaciji i przeprowadzenia generalnego pomiaru ru
AagNcznik do ZarzNdzenia nr 59 General negolO20Px ekt or a |
rokuo, or az TdaasportdMynikiGW2818A . 0 GUSPRDAa&®oz Y gadunk-w i pas
w2018r . 0O
Tabela 56. Struktura przewoz-w kolejowych wyraUona w tonach
odcinkach g§ga@cuch. - wGdaoEs kd,d31, 286y /ddynias (zZKc2@1) w latach prognozy
2020-2034.
JEDNOSTKA 2019 2020 2025 2030 2034
TRANSPOBT OC| 1vs. ToNROK 12 885 12 189 13 820 14 473 15 313
W TYM:
MASOWE SUCHE |
PGYNNE (BEZ TYS. TON/ROK 7 565 7 156 8113 8 653 9 156
DROBNICA
(KONTENERY + TYS. TON/ROK 3716 3516 3 986 3973 4204
POZOSTAGE) ,
KONTENERY TYS. TON/ROK 3043 2879 3264 3416 3615
KONTENERY TYS. TEU 254 240 272 285 301
DROBNICA
POZOSTAGE TYS. TON/ROK 673 637 722 557 589
GABARYTY TYS. TON/ROK 75 70 80 86 91
PALIWA TYS. TON/ROK 1530 1447 1641 1761 1863

tr-dgo: Opracowani eo dang 8$alkn2017-20190daree rGUS, UNransport Wyniki w 2018 r . 0 ,
Przewozy gadunk-w ir. pasaUer-w w 2018

Prognozy przewozu towal eyvowymrankapnagy e r.Gastanieka koni e
przewiezionych 15,3 mln ton {gadunku 2z <czego 3,6 mlrn
kontener owy m. Na koniec okresu prognozy rocznie bnidz
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kontenerowych. Prac a przewozowa wyr aUona tonokil ometr ami wy
tonokilometr-w w regionie naSkomegegpwegdanewnaegypkopek
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Rysunek 28. St ruktura przewoz-w kotloenookwylconmewy maBonpar zwwi ezi onyc
wybranych odcinkach §aEGz@Gdl @K 8 31f 226):/ Gdgnjad(lgko261) c
w latach prognozy 2020-203 4., Fr -dgo: Opr ac oavdameiSelk 2017-204% danew opar ci
GUS, Arransport Wynikiw 20181 . Br, zéwozy gadunk-w ir. pasaUer -w w 2018

Poni Uej w tabeli zaprezent owano wyha zknia @ r(olgknlo3zly, dllka3 5c
Tabela 57. Struktura pwyewozwyw alklohe@aj ow tonach przewiylionych
odcinkach §a EcBydgbszcavP alorsd @31 35% w latach prognozy 2020-2034.
JEDNOSTKA 2019 2020 2025 2030 2034
TRANSPORT OGE&GEM TYS. TON/ROK 4 960 4 692 5320 5708 6 040
MASOWE SUCHE |
(BEZ PALIW) TYS. TON/ROK 2912 2755 3123 3351 3546
DROBNICA (KONTENERY +
POZOSTAGE) TYS. TON/ROK 1431 1353 1534 1 646 1742
KONTENERY TYS. TON/ROK 1192 1128 1279 1372 1452
KONTENERY TYS. TEU 99 94 107 114 121
DROBNI CA POZOS]| TYS.TON/ROK 238 226 256 274 290
GABARYTY TYS. TON/ROK 29 27 31 33 35
PALIWA TYS. TON/ROK 589 557 632 678 717
tr-dgo: Opr acowan iodaneSple 2017019 dameGUBS,cd uTr anspor t Wyzewokyi w 2018
gadunk-w i pasaUer-w w 2018r .0

Prognozy przewozu towar-w W transporcier kaosthnej owy m w
przewiezionych 6 ml n t on gadunku z czego 1,5 ml n

kontenerowym. Na koniec okresu prognozy rocznie bihdzi e przewoUonych ok. 121
kontener owych. Praca przewozowa wyraUona tonokil om
tonokilometr-w w regionie naSkonegcgpweghaze waa ewy)k o&
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Rysunek 29. St ruktura przewoz-w kolejowych wyraUona w tonokilo
wybranych odcinkach §a @&Ec-Bachn av@E81 BE) avlatach Brpgtazy2020< z
2034., Fr-dgo: Opr ac oadameiSelk 201F-2049 danewsUS, Adr ans port Wyni k
w?2018r . zewozy gJadunk-w ir.pasalUer-w w 2018
Poni Uej w tabeli zaprezentowano wyThoku EB-IGFozty Kdl a

3, 16, 131, 544) - Warszawa (LK 3, 18, 507).

Tabela 58. Struktura przewoz-w kolejowych wyraUOona w tonach
odcinkach ga@cuch- - wharows@a(w3 K B 8(4603,544y- Warszawa (LK 3, 18,
507) w latach prognozy 2020-2034.

JEDNOSTKA 2019 2020 2025 2030 2034
TRANSPORT OG¢ GEM TYS. TON/ROK 11 617 10 989 12 460 13 006 13 761
MASOWE SUCHE |
(BEZ PALIW) TYS. TON/ROK 6 820 6 452 7315 7795 8 248
DROBNICA (KONTENERY +
POZOSTAGE), W TYS. TON/ROK 3351 3170 3594 3 546 3752
KONTENERY TYS. TON/ROK 2851 2697 3058 3194 3379
KONTENERY TYS. TEU 238 225 255 266 282
DROBNI CA POZOS| TYS. TON/ROK 499 472 536 352 372
GABARYTY TYS. TON/ROK 67 64 72 77 82
PALIWA TYS. TON/ROK 1379 1305 1479 1587 1679

tr-dgo: Opracowani eo dang 8$alkn2017-20190daree rGUS, UNransport Wyniki w 2018 r . 0
Przewozy gadunk-w ir. pasaUer-w w 2018

Prognozy przewozu towar - -w wW transporcier kaosthnej owy m w
przewiezionych 13,8 mln ton {gadunku z <c¢czego 3,8 mlmn

kontenerowym. Na koniec okresu prognozy,r oczni e bhndzie przewoUonych ok.
kontener owych. Praca przewozowa wy Na@on®26 Bdinnoki | om
tonokilometr-w w regionie naSkonegcgpweghaze waa ewy)k ok
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Rysunek 30. St ruktura przewoz-w kolejowych wyraUona w tonokilo
wybranych odcinkac h  § a Ec u ¢ h -BydgodzozsTtoar wi: E 18] L G- d EK 3( 16, 131, 544) -
Warszawa (LK 3, 18, 507) w latach prognozy 2020-2 034 ., Fr - dgo: Opracodeaeni € wgast

Solk 2017-2019, dane GUS, Aransport Wynikiw 2018 r .1, z e wo zy gpaadsuanlke rw- vir .wdO 2 01 8

Ekstrapolacji wynik-w pracy przewozowe]j dl a dol nego

i historyczne dane publikowane przez GUS, dane publikowane przez Eurostat oraz raport
ATransportowe wykorzystani ev Fro-ldslchedo wyocl hs kdar -1gz bvao dSnpyecdt
2018r.

Wisga jest zr-UnicowanN pod wzglindem parametr -w tech

drogi wodnej spegnia jedynie parametry klasy | i I
wspzgesnej Ueglugi sN zbyt niskie, aby tagkwgalinapWas$h
dol nej wykazuje |l okalny charakter. Przewozy dna pr awi e
rzeki. $rednia odleggoSi przewoymosli da ndy kjma.d uSyktuu ancaj a
zgodna ze specyfi kN tej gagnzi transportu. GagN¥T ta b
w kosztach cagkowitych, j est predestynowana przede

odl eggoSci
Przyjhntoi ajbdelrd®B38d 2028 pwiciz NbkdMWy okres, w kt-rym Ue

wodnego Dol nej Wi sy zostanie podniesiona z |1 do |1
umoUl i wi aj Nca transport gadunk-w z/ do pp@mtej wa&dwdiyz
Wi sgy, parametry Ueglugowe szlaku wodnego podniesi on:¢
naj winkszych jednostek transportowych, przy jednoczes:s
dni.

ZagoUono ruavnii@®, twehseopas tSr - dl Ndowego w transporcie
podniesieniu UeglownoSci Dolnej Wisgy do 111 klasy I
udzi agurtuwawsphkoaj ach UEorzz ad oBa gitpyeank ideogoM Wr az z dal s
UOe g | oSvani Wisgy w p-Fniejszych Il atach nast Npi WZros
wtransporcie w regionie og-gem. Wzrost wudziagu przewga
poprzez przeniesienie go z i nnych egtewanomynikiprogaozys por t u.
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Tabela59. Strukturaranze@wot em wodnym Sr-dl Ndowym wyraUona w to
na odcinku Dolnej Wisg@g3034w | atach prognozy 2019

JEDNOSTKA 2019 2020 2025 2030 2034
TRANSPORT OGE& GEM TYS. TON/ROK 71 64 76 6 041 6 621
MASOWE SUCHE |
(BEZ PALIW) TYS. TON/ROK 71 64 76 894 980
DROBNICA (KONTENERY +
POZOSTAWEYM: TYS. TON/ROK 0 0 0 5145 5639
KONTENERY TYS. TON/ROK 0 0 0 361 390
KONTENERY TYS. TEU 0 0 0 30 33
DROBNI CA POZOS| TYS. TON/ROK 0 0 0 4784 5248
GABARYTY TYS. TON/ROK 0 0 0 2 2
PALIWA TYS. TON/ROK 0 0 0 0 0

tr-djo: Opracowani e w{asAransport\Wypikiw 2018u . Hr dals@ o6US wodny Sr - dl
w Polsce w 2019 rrzoekwiodz yt agbaldiucnek,- w i r pasatleanewEWR@HMATi dot .
Sr-dl Ndowej

Prognozy przewozu towar-w w transporcie wodniym Sr.dl
zostanie przewiezionych 6,6 mln ton gadunku z czego O

kontenerowym. Na koniec okresu prognozy roczni e bndzie przewoUonych ok. 33
kontener owych. Praca przewozowa wyraUona tonokil om
tonokilometr-w w regionie naSkonegcgopwegdhaze waa ewyk o0&

¢NJ yaLR2NI s2Ry& I N»RENDR2s3Z ¢4
1 600
1400
1200
1 000
800
600
400
200

0 0 0 0
2019 2020 2025 2030 2034

mal 4265 &dzOKS A LESEWRWYADST oLpl2ty Ao Sabdrytyb mBalive & 4 |

Rysunek 31. Struktur a przewoz-w w transportem wodnym Sr.-dl Ndo
przewiezionych gadunk:-w na odci nk 0Bdl.nejfrwWidggpy vOplreatca
wgasne w opar cj aansportiVgnikiev 2GB 6. Branspdrt wodny Sr - dl Ndowy w
w2019 rokudrrzaelwbizge gadunk -w irpasatlanewEWRQOSTAT dot .
Sr-dl Ndowe |

Poni Uej w tabeli zaprezentowano podziag modalny dl a
War s z awat,, Godinadd ew- dzt wo-p kmg rasvksike. Dane pochodzN
przygotowanych dla poszczeg-Ilnych gagnzi transportu,

Sr-dl Ndowego oraz transportu drogowego.
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Tabela 60. Podziag madalybranych odcinkach §gaGuch-w dostaw: G (
Pozniawn® ) ew- dzt woporkaiskiewlatdchoprognozy 2020-2034.
PODZI AG MODA JEDNOSTKA 2019 2020 2025 2030 2034
TRANSPORT
KOLEJOWY TYS. TKM 6 906 784 6 533 818 7 407 951 7 780 034 8 231 640
TRANSPORT WODNY TYS. TKM 290 259 307 1229 450 1347 438

S§REDLY DOWY
TRANSPORT DROGOWY TYS. TKM 29290 199 27 810 439 32639405 | 36283628 | 39948 914

SUMA TYS. TKM 36197273 | 34344516 | 40047664 | 45293111 | 49527992
TRANSPORT
0, 0, 0, 0, 0, 0,
LS % 19,08% 19,02% 18,50% 17,18% 16,62%
TRANSPORT WODNY
0, 0, 0, 0, 0, 0,
cREDLI DOWY % 0,00% 0,00% 0,00% 2,71% 2,72%
TRANSPORT DROGOWY % 80,92% 80,97% 81,50% 80,11% 80,66%
SUMA % 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%
tr-dgo: Opracowanie wgasne
GNcznie w okresie prognozy iloSi pracy przewozowej] wy
037% dl a transportu og-gem. Udziag transportu drogoweg
sin w czasie cagej progno zryamsap grotzu owm den eogka Bri1-%l | Nddaw
2034 r . wzr -8 kdbesz2em udziagu kol ei w transporcie og:-

prezentuj Ncy dane dla podziadgu modalnego w regionie.

t 2RTAIFD Y2RIFEfye 6 FylfAl
G2y21Af2YSUNF 6

60 000

50 000

40 000
30000
20000
10 000

0

2019 b 2020 p 2025 p 2030 p 2034 p
m Transport Kolejowy ®m¢ NI y & L2 NI ¢ 2 R y®Trahshdt Riodowy2 ¢ &

Rysunek 32. Podzi ag mwygdlrmynwyeca odcinkach gaCEGuch-w dost aw: Gd a E
Pozniawoj ew- dzt wo-porkaiskieaw latach prognozy 2020-2 0 3 4 . Fr-dgo: Opr ac ¢
wgasne

Na podstawie danych statystycznych udostnpmiomnych pr z
ZarzNd Morskiego Portu Gdynia S.A. zostagy oszacowa
wportach morskich GdaGsk i Gdynia za 2019

Ekstrapolacjn przegadunk -2w0 3t4o wdalras wP ow t lua tGdcah®Es X0 200p a r t
zdokumentu REttat ESga&@&sMPG2034002019 r . zaktuali zowane
wzrostu PKB w wujiciu kr-tkoterminowym, o informacje
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paliwa APrognoza krajowego zapotrzebowania na paliwa
interwencyjnych i obrotowych paliw i ropy naftowej na okres 10 lat (na lata 202012 02 9) 06 Agencj a
Rezer w, oraz o prognozy krajowego zuUycia brutto pal
dl a sektora paliwowo energet 9Y9®renegoo Ministerstwa Er
Tabela 61. Przegadunek towar-w w portach Gd203&s k i Gdynia w | ata
PORT GDAG S JEDNOSTKA BIZOIZELG: i C PROZSIZ\I%ZA PRC)222N5OZA PRCfggNOOZA PRO2(23N4CJZA
GADUNKI MAY TYS.TON 29 263 25 696 27 990 28 426 28 353
KONTENERY TYS. TON 22 891 22129 31000 43 765 57 313
KONTENERY TYS. TEU 2073 2 004 2808 3 964 5191
SUMA TYS. TON 52 154 47 826 58 990 72 191 85 666
GADUNKI MAY % 56% 54% 47% 39% 33%
KONTENERY % 44% 46% 53% 61% 67%
SUMA % 100% 100% 100% 100% 100%
PORT GDYNIA
GADUNKI MAY9 TYS.TON 9817 10 735 11 386 12 159 12 649
KONTENERY TYS. TON 14 148 13 677 24 456 28 960 32 060
KONTENERY TYS. TEU 897 867 1790 2235 2474
SUMA TYS. TON 23 965 24 412 35 842 41119 44 709
GADUNKI MAY % 41% 44% 32% 30% 28%
KONTENERY % 59% 56% 68% 70% 72%
SUMA % 100% 100% 100% 100% 100%
PORTY RAZEM
GADUNKI MAY TYS.TON 39 080 36 431 39 376 40 585 41 002
KONTENERY TYS. TON 37 040 35 806 55 456 72724 89 373
KONTENERY TYS. TEU 2970 2871 4598 6199 7 665
SUMA TYS. TON 76 119 72 238 94 832 113 309 130 375
GADUNKI MAY % 51% 50% 42% 36% 31%
KONTENERY % 49% 50% 58% 64% 69%
SUMA % 100% 100% 100% 100% 100%
tr-dgo: Opracowani e wgasne w oparciu o dane statystyczne u
SA oraz Zar z Nd Mor ski ego Portu Gdyni a S Aagghnmpri agn @z yt op n
podej Sci owego i akwen-w wewiyntlr znylch Poratzu pGdzyerbiuad oemtaa nabr 2
etapy |1 i 11" aktwualizacja z dnia 06.12.2018 r ., prognoz
2019r.
Ekstrapol acjn przegadunk -2034 dla Watu Gdyniawopaitoad @pragmozy 2 0 2 0
przygotowane dbgnprapekttuoAR podej Sci owego i ifakwen-w
etapy | i Il oraz pr zebuieapgallihl'saktualizacjd y dnia 06PL2.20t8i e Gdy n |
r.o zaktuali zowane 0 bi KkBEINwe upmegmozkyr -wWkoo et mi Powy n
dotyczNce krajowego zapotrzebowania na paliwa AProgn
oraz na pojemnoSi magazynowN dla zapas-w interwencyj |
okres 10 lat (nalata 202012 029) 6 Agencja Rezerw, oraz o prognozy Kk
ener gii AWni osKki z analiz prognostycznych dla sekto

Energetyki 2019r.
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Zgodnie z wynikami prognoz na koniec2034r . zost ani e prQ emlard otwamy@gadad Bk u

portach gNcznie przy 76 mln ton dla historycznego, 2
wprognozowanym okresie. Udziag gadunKkr:do69%aovG34mer owy c h
Planowana lokalizacja Platformy multimodalnej Bydgoszcz-So |l ec Kuj aws ki znaj duj e si
najistotniejszego towarowego ci Ngu w Polsce ze $I| Nska
w pobliOu Iinii kol ejowych 131 i 201 oraz autostrady
towar owego. Ze wzglndu na plany rozbudowy port-w (zar -\

sin nie tylko zwielokrotnienie pot okpmpo gguaddnuinek - wal ew tsa
ograniczonN zdolnoSi przejficia preejadgwy NManycBZapwopocr
temu zar -wno inwestycje kolejowe (modernizacja | inii
zGdaEG ka do Tczewa), jak i drogowe (m.in. plany moder
czinSciowo takUebwbdnycpud@owymi asta, kt-ra jednak nie
Aportowegoo). JednakUe ze wzglndu na istniejNce uwar
silnie zurbanizowanych (zwdaszcza w Gdyni)eneprzewid
rozwi NUN wszystkich problem-w przejncia przedgadunk: - w
wodny Sr-dl Ndowy realizowany D malgnddalivepBydgbszcxA8oleajy do P
Kujawski.

Tabela62. Pr z e § a d u mePlatfotmée waltimodalnej Bydgoszcz-Solec Kujawski w latach 2019-2034.

BYDGOSZCZ . SOLEC KWAWSKI | kA | 2019 | 2020 | 2025 | 2030 | 203
GADUNKI MASOWH TYS.TON 0 0 0 674 852
GADUNKI MASOWE % - - - 49% 48%
KONTENERY TYS. TON 0 0 0 709 939
KONTENERY % - - - 51% 52%
KONTENERY TEU 0 0 0 59 78

SUMA TYS. TON 0 0 0 1383 1791

tr-dgo: Koncepcja rozwoju port u - Studiunmh iokalzatygne ule gamierzeda obszar z

inwestycyjnego pn.: Platforma multimodalna oparta na transporcie wodnym, kolejowym, drogowym i lotniczym
z centrum logistyczno-magazynowym i portem rzecznym zlokalizowanym na wskazanym obszarze lewego brzegu

Wi sgy (k7l)7,66z uwzgliidnieniem obszar u umiaavstka 0Bydgoszczy i g
ZagoUono, Ue pegne wykorzystanie potencjagu przewozo
mul ti modal nej moUl i we biAndzie dopiero przy spegnieniu
nal eUy przede wszystkim dostipnoSi szlaku wodnego, d
floty rzecznej . Dl atego t eU p r o gtapy.z Budowa r Pdadogneyd u n k - w

multimodalnej zapl anowana zostif0a27na W aktoaEcd2W¥%n okresi e pr ai
wroku 2027) przewiduje sin cziAaSciowN funkcjonal noSi

rzecznego, tzn. dl a pr zoerdtaedm ndkr-owg opwoynm rad zkyo | terj aormsypm, Kkt
sin w formie |l okalnego centrum | ogistycznegaD35j ako f u
stanowi N pierwszy et ap dziagal noSci Pl atfor my, w kit
podniesionazlldo | 11 kl asy. JednoczeSnie nast Npi moderni zac|]
z/ do portu w Gdyni. Po roku 2045, w wyniku pegnej k a
wodnego podni esi one zostanN do k1 asy chljednostekk mo Ul i wi
transportowych, przy jednoczesnym wydgdguUeniu sezonu
przegadunki wskazuj Nmulle nbouddaol wae jP |waet fwosrknayz a n e | l okal:i

juU0 w pierwszym etapie fundmiljootonowani a wyni osN one por

Zgodnie z prognozami na koniec 2034 r. w Platformie multimodalnejz o st ani e przegadowanyc
ton Jadunku z czego 52% brAndN to gadunki kontenerowe.
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gadunk:-w przegadowy wa myve Porciev Gdyniaro@z na Pl@&fdrai€Esnuttimodalnej
Bydgoszcz-Solec Kujawski.

Przetadunki towardw w Porcie Gdariskim, w Porcie Gdynia oraz na Platformie multimodalnej w
Solcu Kujawskim, w min ton

60 57
50 44
40
32
29 o g 31 28 29 28
30 13 6 2
4 4
20 o S T 11 12 13
10 ;
0,00 0,00 0,00 0,00 ’_‘ 0,00 0,00 0,67 0,71 0,85 0,94
0 — e —
2019b 2020 p 2025p 2030 p 2034 p
Etadunki masowe (Port Gdanski) @ Kontenery (Port Gdanski)
Etadunki masowe (Port Gdynia) Kontenery (Port Gdynia)

Etadunki masowe (Platfoma multimodalna Solec Kujawski) @ Kontenery (Platfoma multimodalna Solec Kujawski)

Rysunek 33. Pr zegadunek towar-w w portach GdaGsk, Gdynia oraz Pl
prognozy 20202034, ¥r -dgo: Opracowanie wgdgasne w oparciu o de
ZarzNd Morskiego Portu Gda®k SA oraz ZarzNd Morskiego
dla projektu A oggnbi anie toru podej Sci owego iiai@tpykitilormz wewnftr

g
t
przebudowa nabrzeUyi ewaPygrdile i Gdylni"a aktualizacja 2z dni
zdokumentu AStrategia PorturGdaGk 20300 ZMPG SA 2019

GNcznie w portach i na platformie phabhopegdadianpuzed 2
co daje wzrost o 20% wzgl ndem bi eURlatfermamutlikodanau. Z tr
Bydgoszcz-Solec Kujawski obs guUy 1, 35% przedadunku towar - w. Przy
portach wPagdrniydneltimodalnej moggaby ona pegni i roln suchego p

przegadowywanych kontener-w w obu port doc89 mator87 ml n
kontener-w w ostatnim roku prognozy potrzebne bfdzie
suchego portu w celu ich dalszej dystrybucji transportem drogowym, kolejowym oraz wodnym

Sr.-dl Ndowy m. T o Platforbh@ mutimquana Byddoszcz-Solec Kujawski.
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Rysunek34.Pr zew-z gadunk-w na anal irzvwotygdany chr opeedr@ojwaah.ewwf@a s a e

Jak wivdalb r . na analizowanych relacjach gNcznie zost

drogowym 194 ml ntyn 6onrin tan tanspartenwkontewerowym), transportem kolejowym
natomiast 29 min ton (w tym 7 min ton transportem kontenerowym).
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Poni Ue|j na mapie zaprezentowano zbiorczo przew-z {gad
w roku 2028r.
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Rysunek35.Pr zew-z gadunk-w na anal i zowany cth opdefhoxec warcihe ww@d2B8e .
Jak widal rw R2&2&nalizowanych relacjach gNcznie zost

drogowym 228, 7 mln ton towar-w (w tym 8,2 mln ton
kolejowym 32,2 mIn ton (w tym 7,7 min ton transportem kontenerowym), natomiast transportem
Srdl Ndowy m 1 mld tory(wmtym 0,6 min ton transportem kontenerowym).
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Jak widal w 2034r . na analizowanych relacjach gNcz
drogowym 264, 7 mln ton towar -w (w tym 9andportenl n t on
kolejowym natomiast 35,1 min ton (w tym 8,4 min ton transportem kontenerowym), transportem

Sr-dl Ndowym wodnym 1,8 mln ton (w tym 0,9 mln ton tra
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analizowanych relacjach w 2019 r.
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==l relacja kolejowa

mmle- rclacja drogowa
e relacja srodigdowa

0 25 50 km

[ —
m todzkie
Rysunek38.ér edni e czasy orrazze wodl cengyjcohS cgnalidbwamychpelacjach w latach 2028
i2034, F*r -dgo: Opracowani e wgasne
Jak zaprezentowano na powyUszych mapach najkr-tszy c
wykorzystaniu transportu drogowegofrangpbeiundjdduNd:

wodnego w pogdgNczeniu z kol ejowym.
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Na poni Uszej mapie zaprezentowano uSredni ohWihxeFEzty t
logistyczny Bydgoszcz-Po z WaSE d ¥/ War szawa dl a wariantu wykorzystu
drogowy.
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Na poni Uszej mapie zapkegszny owaams pé&rteundlomWheeédcj i
logistyczny Bydgoszcz-Poz Wa3E d ¥/ War szawa dla wariantu

(porty jskiewnjzmige | ogi styczny Bydgoszcz) [
Pozna@ G- d®B). Warszaw

p
wykorzyst
kol-ej owy (
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gadunk-w na analizowanych relacjact
transport drogowy,
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Na poni Uszej mapiwSrzeapmiemneen tkoowsazntoy tr ansporiwizelya
logistyczny Bydgoszcz-Pozn/a - dF¥ / Warszawa dl a
(portyt r - ] miteMizleige | ogi styczny
G-d¥/ Warszawa) .

rel
wariantu wykorzy
B yWingzoesgz cl zo)g iis t dyiftazgnopw®By d g 0 s
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Rysunek 41. $ r e dkoszg dlapr zewozu gadunk-w na analizowanych relacjact
transport kol ejowy Yorropdzpotio wgoiwvwg Wga&é¢ né
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Na poni Uszapremapntowano uSrednione koszty
logistyczny Bydgoszcz-Poz WaGE d ¥/ War szawa
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Baltic Sea Region
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Rysunek 42. $ r e dkoszty dlapr zewozu Qgadunk-w na anali zowanych
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Na poni Uszej mapie zaprezentowano uSredni ohWihxeFEzty t
logistyczny Bydgoszcz-P o z nG-Gd War s zawa dl a wariantu wykorzystujl

Sr-dl Ndowyr -(jproirieWaked | ogistyczny Bydgoszcz) i drog
Bydgoszczi Pozna @& G- d¥/ War szawa) .
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Rysunek 43. $r e dkoszg dlapr zewozu gJgadunk-w na analizowanych
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Na poni Uszej mapie zapr ezengmowatnw dlSa erdenli aodnwii kpdrzttyy tt
logistyczny Bydgoszcz-Poz WaSE d ¥/ War sz awa dl a wariantu wykorzyst
Sr-dl Ndowyr -(jproirig WE kK & § | ogi styczny By d g o slagistycgny i kol e
Bydgoszczi PoznWaBEd T/ War szawa) .
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59,1 b5 mazowieckie .
57317 Wezet logistyczny Bydgoszcz
A 9 rozpatrywane miasto w relacji
Poznari 25, TS
i porty tréjmiejskie
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. _ \3‘: » relacja port-Wezet-Poznan
. wielkopolskie .
lubuskie 9 . relagja port-Wezel-Warszawa
kodz Q relacja port-Wezet-todz
dolnoglaskie [ granice wojewodztw
R — AA transport pozostatych towarow [zt/rok]
L 16dzkie BB transport kontenerowy [z}/rok]
| 3
Rysunek 44. $r e dkoszg dlapr zewozu gadunk-w na analizowanych relacjact

transport wodmryaRdSrkdl Niddwydgong/ Opracowani e wdasne

Jak widal na powyUszych mapach wyk arelacjach (Perti kWiszzetdy na t
i- Warszawa, Porti Wiz é &- dF or awWwnPé®oznaE&) , naj weysf]gdziedosN w

przewozu w(ganyuknokr-zystywany | est jedynie transport dr
wariantami transportu s Nte, gdzi e do przewozu towar-w wykorzystyw:

Sr-dl Ndowy. NajniUsze koszty sN ponoszone w warianc
wodnego Sr-dl Ndowego i transportu kolejowego.

Przewi dywany wzrost przewoz-w gadunk-w na analizowan
na koni ec prognozy wzglndem roku 2019, pokazuj e z

przegadunkowe na Pl atfor mie mu | Zainteresalvanie npgystaniem S ol c u
Platformy multimodalnej Bydgoszcz-Solec Kujawski wyrazili w ankiecie r - wnipe@edsi Abi orcy
z Bydgoskiego Parku Naukowo-Technologicznego.
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64 Analiza potencjagu dzi agal WioASidistygzregomi ot - w
Bydgoszcz

EUROPEAN UNION

W zwi Nzku 2z ojeaktzawpjrNelpazano przedsifnbiorcom pot ¢
korzystani eMizgausdguagstyczanshgpbetBiyddosyczNcN ich oczelk
zakresu i nwestycji. Anki et a badaga pot encWnazl gnae zai
logistycznego Bydgoszczpr zez poszczeg-lnych przedsinbiorc:- w.

Odpowiedzi w ankiecie udzieligy 33 podmioty gospodar
zainteresowanie kWnzgat hngemtgcus@gag eBlysdgidds nexzy zaint

korzystani e m reprezentowali zr - Uni cowane rodzaje dzi ag:
wystipuj Ncymi bygy:
f magazynowanie i dziagal noSi us$ gpodniolya wspomagaj Nca t

1 handel hurtowy i 4 podmioty.

WSr - d pozostagych rodzaj - vwrdzzeiza gzaali ma Scrie swywkaonney waondynd ho
branUe produkcyjne (opakowa® do UywnoSci, materiag-
el ement -w stalowych), budowni ctwo drogowe i przetw-rs

Firmy zainteresowane Wbz st agi einy ¢z mesgiiuygB ywd gaonskzicezc i

dodat kowo wskazal, czy sN zainteresowane z korzyst
intermodal nych i/l ub konwencjonalnych przewoz-w kol e]j
zainteresowanie usgugami porou,yotizaje wpwskawazn:- w,r ed e
wskazago przewozy i nt & preewazyakonwencion@8nepodmi ot - w
WSr - d podmi ot-w deklaruj Ncych zainteresowani e prz
reprezentowanymi rodzajami dziagalnoSci bygy:

f magazynowarmil eoiSidaisgy@igowa ws pobhpadmioty;Nca transport
9 handel hurtowy i 3 podmioty.

WSr - d podmi ot -w deklaruj Ncych zainteresowani e konw
najcznSci ej reprezentowanym rodzajem dziagawaoSci by
ws pomagaj Nca 3podnaiatlys por t

Dodat kowo przedsinbiorcy w andkiNcy ewaroqd ti VZ@alderkd mu o
w przypadku realizacji Win z §a | ogi st yc zn eTgdde KB yadrgaocsj zic zz § o Ujedey dwa po
w branUy magazyad mwdriia uis gumgioamepj wspomagaj Ncej transp
przetw-rstwa tworzyw sztucznych.

7 ANALI ZA KOSZTEW PRZEWOZU GADUNKGEW

71 Anali za koszt-w przewozu gadunk-w z podzi

W rozdzi a<.a.8 przedstanionoljednostkowe koszty przewoz u gadunk-w z port-w |
wGda @Es ku i Gdyni r-Onymi gagnzi ami transportu t]
Sr-dl Ndowy m transpor t e mlogstywahegy nBydgdsacz, Wn dod @erminala
intermodalnego Bydgoszcz Emilianowo oraz do Platformy multimodalnej Bydgoszczi Solec Kujawski.

W rozdziale 7.1. 4. przedstawiono anal i Zofistykerymzt - w pr
Bydgoszcz, natomiast w rozdziale 7.1.5 opisano koszt
(samochody dostawcze/ s a mo ¢ h o d y ) idrangporeem kolgjewymd o o dbi or ¢ - w3k 0o EC O WYy «
mi astach: War szawi e, Goddizi @ Pro.zIn.aéni j est cagoSci ov
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przeprowadzonej analizy koszt: -w gaCGcuchaEdlowstiawGagpypymi
aodbiorcami ko@E owymi w izwa gWalosnzyacwhi el,o kGaoldizziacij alconz nani |

Analiza jednostkowych koszt-w przewozu gadunk-w zosta
2020 przy uwzglndnieniu stawekh ggongshkowyctb.ujiAatych

711 Transport kolejowy (przew- z t togistlyczoegeBydgaszct)- w mor s K i

Analiza koszt-w przewozu gadunku dla transportu k o
oprzeprowadzone rozeznanie ryne&kwopmraao wlaonsitaiicphn eb rdaannleo
Zuwagi na brak danych o kosztach przewoz-w gadunku
potencjalnych interesariuszy projektu w regionie, ni
analizie. W ramach oposazawa@wama nu efuzgoastadlana i poda
Analizowano 2 nasthfpuj Nce kategorie gadunk: - w:

1 kontenery;

T pozostage Jgadunki (gabaryty, masowe, drobnica).

W ramach analizy opracowany zostgdfidanysatjdmystudweldnk o

woparciuo nastihipuj Nce k&tegorie kosztowe

T usguga spedycyjna;

9 koszt jednostkowy transportu kolejowego;

1 przegadunek g .t erpmeirmecljia rozgadunku z poci Ngu na p
zpl acu przedadunkowego hsamamocd -di WO0Oat awyc/zyoci Ng

W przypadku przewoz-w towar-w transportem kol ejowyn

w oparciu o serwis Kalkulacj a zarzNdzany prizesJgPURcPL&O SsAacunkowe

opgaty podstawowe|] za usgugi wykonane w ramach mini m

zwi Nzane z przejazdem poci Ngu. OpgJatykazaegmriej podidNgr
1 poci Ng-w towarowych poruszaj Ncych sifi na |iniach ko
1 poci Ng-w towarowych do przewozy-cwh isnitiermeodlail miyadh pl
oszerokoSci tor-w 1435 mm.

Do oblicze® przypgobennatdpuybleblce przewoUonego gJadur

Tabela63. ZagoUenia do koszt-w przewozu gadunku transportem ko

ELEMENT WARTOS L
MASA POCI+ GU BRUTTO [ T] 1500
PRZELI CZNI K BRUTTO/ NETTG] MASY 0,45
$§REDNI A MABHWUNKU PRZEWOt ONEGO JEDNYM 675
§REDNI PRZELI CZNIK TEU/T 12
tr-dgo: Opracowani e wgasne n a podstawi e AAnali za koszt

wsp-gfinansowanych ze Sr &ademeoum Benéficjentd, uQUBT) Warszhwia,e2D16 r.,
statystyk UTK oraz danych SOLK, PKP PLK.

W poni Uszej tabel przedstawiono relacje kolejowe,
gadunki wraz z ich dgugoSciami oraz kosztami przewoz-
"W niniejszym rozdziale dokonano mport i wymkoskitclw ¢o zWwoFa Iagiuntky wzzego Bydgoszcz, natomiast cagkowity ko:

koEowych zostagd przedstawiony w punkcie 7.1.6.
" https://skrj.plkk-s a. pl / kal kul acja, dostfip internetowy na dzie® 15.09.2020 r.
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Tabela64. ZadoUenia do koszt-w pr zewo 7 trangparcdtawardwy i irttermodaleyp or t em k o

DEUGOX (I KOSZT PRZEWOZU KOSZT PRZEWOZZU
RELACJA (KM] [ ZGPOCI t GI POCI}+ GI DO PRZE
TOWAROWE INTERMODALNYCH
PORT GD A% EMILIANOWO® 174,858 2 671,83 2 448,01
PORT GDYNIA% i EMILIANOWO 196,005 2 949,88 2 698,99
PORT GDAIGS®KEC KUIAWSKI& 168,389 2 572,99 2 357,45
PORT GDYNIA i SOLEC KUJAWSKI 189,536 2 896,12 2 653,51
tr-d®pr acowani e wgasne na podstawi e AAnali za koszt - -w i

wsp-gfinansowanych ze Sr &ademeoum BanéficjentdE, uQUBT) Warszawia,e2D16 .,
statystyk UTK oraz danych SOLK, PKP PLK.

Przy uwzglndnienadopeo®ydesgtyadh oszacowany jednostkowy
transportem kolejowym z port-w mologistyczoego BydgoSztza (Es k a i

(Emilianowo i Solec Kujawski). W poniUszej tabel:i pr z
Tabela65. Jednost kowe koszty przewozu gadunk-w w podziale na t
JEDNOSTKOWY KOSZT JEDNOSTKOWY KOSZT PRZEWOZU
RELACJA PRZEWOZU GADUNK| GADUNKEW [ ZiGF O&IM]GI
[ ZzG/ TikkMOCI + GI  TOWA PRZEWOZ NWRMODALNYCH
PORT GD AIGEMHIANOWO 0,0786 0,0776
PORT GDYNIA i EMILIANOWO 0,0755 0,0745
PORT GD AIGS®KEC KUJAWSKI 0,0797 0,0788
PORT GDYNIA i SOLEC KUJAWSKI 0,0770 0,0761
tr-dgo: Opracowanie wgasne

712 Transport drogowy (przew- z t o\Vogstycznego Bydgasizcz)w mor s ki c

Anali za koszt-w przewozu gadunku dl a transportu dr
oprzeprowadzone rozeznanie rynku oaaawamisaaiypmer amb e
Zuwagi na brak danych o kosztach przewoz-w gadunku
potencjalnych interesariuszy projektu w regionie, ni
analizie. W ramach opracowania creil @az dstpaogdaat & $ z abceozvpa
Analizowano 2 nastfinpuj Nce kategorie gadunk: - w:

1 kontenery;

T pozostage Jgadunki (gabaryty, masowe, drobnica).

W ramach analizy opracowany zostag system stawek kos

woparcuonast npuj Nce kat®egorie kosztowe

T usguga spedycyjna;

9 koszt jednostkowy transportu drogowego;

1 op§ ahprzejazdaut os&;r adN

T przedgadunek naj t erompieralcy a rozgadunku z samochodu
przegadunkowy i zagadunkw maplsaomochr d e @gandd mkvatwe g
ci nUarpooveyi Ng

“Jak o Port Gda@®sk potraktowano stacjin Gda@®sk Port ®B-agmddrkyal (kad adriad ,z doertwips € mtkalnkeu loawy] a,a Htzti pgE /1/5s Kr9j. .2
Dl a Emilianowa do oblicze@® przyjfito stacjn kolejowN Bydgoszcz Emilianowo.

B8Jako Port Gdynia potraktowano stacjfi Gdynia Posra. pdp/ck a(lzkguoldancijea /z dsoesrtwi ps eimnm tKearl rkeutl caveyj an a hdt ztipes@® /1/5s.kOrg .. 2p00 kO r
2D|l a Solca Kujawskiego do oblicze@® przyjfnto stacjifi kolejowN Bydgoszcz Gfignowo.

BWniniejs zym rozdziale dokonano analizy koszt-w przewozu adunk: - w zwiptoy tk ovs anto rpsrkd evho zllo g\ d Wrek | w g4 spt oyrctz-nve gnoo rBsy
koEowych zostagd przedstawiony w punkcie 7.1.6

“Na podstawiNcydbowstNaw¢k Amber One ralhtotpplsat/y//a 1(.dcoosn.fppl /ionptleartnyet owy na dzie@® 28.09.2020)
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W przypadku przewoz-w towar-w transportem drogowym,

woparciu o og-lnodostinpne pol skie i zagraniczne dar
drogowych. Z uwagi na fakt, i U w analizie uwzglfAdniano r-wnieU dane
konwersja wartoSci koszt-w przewozu g ded Do knaliw  z eur
wykorzystano:

f kurs euro 1 04 = 4,392 z§ na podAExkatwamgdangwth ¢l wfa

http://ec.europa.eu/ budget/ contracts_grants/info_cc
internetowy na dzie® 25.09.2020 r.
f kuars dolara 1 $ = 3,68619 z§ na PpAEXdmavw ge draamtye h( 1zn fwa
http://ec.europa.eu/ budget/ contracts_grants/info_cc
internetowy na dzie® 25.09.2020 r.

Do oblicze® prazeg jzapo harsitai pdugtNyczNce przewolUonego gad

Tabela66. ZagoUenia do koszt-w przewozu gadunku transportem dr

ELEMENT WARTOS L
GADOWNOSL Cl+ GNIKA SI ODGOWEGO Z 24
§ REDNI PRZELI CZNIK TEU/T 12
STAWKAZAPRZEJAZD 1 KM AUTOSNERRKIKM A1l 0,38
tr-dgo: Opracowani e wgasne na podstawi e AAnali za koszt

wsp-gfinansowanych ze Sr &ademeoum Benéficjentd, uQUBT) Warszawia,e2D16 .,
statystyk UTK, danych SOLK, PKP PLK or az obowi Nzuj Ncych stawek za prze
(https://al.com.pl/oplaty-al/oplaty/).

W poni Uszej tabel. przedstawi ono relacje drogowe, k
gadunki wd §ug zScoicazi j ednost kowymi koszt ami przewoz -
drogowym z port-w morskich ZogisGdzae@sBydgosicz (Bilignowo do Wi z
i Solec Kujawski).

Tabela 67. ZagoUenia do Waszamkw praewpoutem drogowym oraz |jedn
gadunk-w w podziale na transport intermodal ny i pozost
JEDNOSTKOWY KOSZT
- ., .| JEDNOSTKOWY KOSZT -
DGUGOS L e PRZEWOZU GADUN
RELACJA PRZ EWOZ UTKMEIG - N
[KM] y B [ ZG/ TiKIRANSPORT
POZOSTAGE GA
INTERMODALNY
PORT GD AIGEMKIANOWO 190,000 0,1319 0,1248
PORT GDYNIA i EMILIANOWO 208,000 0,1205 0,1140
PORT GDAIGS®KEC KUJAWSKI 182,000 0,1377 0,1302
PORT GDYNIA i SOLEC KUJAWSKI 199,000 0,1259 0,1191
tr-dgo: Opracowpmidat wgbhsenelanwch rynkowych, Openstreet map

25.09.2020 1.).
713 Transport Sr-dl Ndowy (przew- z togistyaznegoBydgpsecr)t - w mo r

Analiza koszt-w przewozu JaduwnkwodhagoSrzdézdhdgawegspolt
woparciu o przeprowadzone —rozeznanie rynku oraz do:
branUowych. Z uwagi na brak danych o kosztach przewc
wysgane do potencjalnych interesarilusvay upvzgj éakdtnu a wi e

®PrzyjAto najszybszN trasi drogowN na podstawie Openstreetmap oraz Google Maps.
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wniniejszej analizie. W ramach opracowania nie zos
bezpoSrlmdanliiezowano 2 nastinpuj Nce kategorie gadunk: - w:
1 kontenery;

T pozostage gadunki (gabaryty, masowe, drobnica).

W ramach analizy opracowany zosta§ system sgpaweki bkpbBezyowgckedownn

woparciu o nastinpuj N8te kategorie kosztowe

f usuga spedycyjna;

! koszt jednostkowy Sr-dl Ndowego transportu wodnego;

1 przegadunek g .t erpreirmacljia rozgadur@adanpowyNgu zadag
zpl acu przedgadunkowego hsamamocd -di WO0Oat awyc/zyoci Ng

W przypadku przewoz-w towar-w Sr-dl Ndowym transpor:t

uzyskane w oparciu 0 og-l nodostninpne p ayskarei ol i zag
przewo¥ni k-w drogofak,d¢J. wZ amwddgizi eauwzgl iadniano r - wni
niezbindna bygJa konwersja wartoSci koszt-w przewozu 4§
analiz wykorzystano:

f kurs euro 1 0 = wii,e39%2anzyd hna pwr&ExSenhi aan g2e0 2r0atre. (I nf o

http://ec.europa.eu/ budget/ contracts_grants/info_cc
internetowy na dzie® 25.09.2020 r.
f kurs dolara 1 $ = 3,686WwRzef§nhnaAgEadduageerdary¢hnto
http://ec.europa.eu/ budget/ contracts_grants/info_cc
internetowy na dzie® 25.09.2020 r.

Tabela68. ZagoUenia do KEadmhkw frzdWwBdowym transportem wodnym

ELEMENT WARTOS L
$§ REDNI PRZELICZNIK TEU/T 12
tr-dgo: Opracowani e wgasne na podstawi e AAnali za koszt
wsp-gfinansowanych ze §Vaddnecum Banefitjenta' FOWPTo Waasgasvk R0&G r.
W poni Uszej tabeli przedstawiono relacje Sr-dlNdowe,
gadunki wr az z i ch dgugoSci ami oraz jednostkowymi k

wodnym z port - w meoris kGdyhn idogodydzaddis Byglgoszcz (Solec Kujawski).

Tabela69. ZagoUenia do koszt-w przewozu gadunku Sr-dl Ndowym tr
JEDNOSTKOWY KOSZT

JEDNOSTKOWY KOSZT

RELACJA DEUCOS PRZEWOZUI[ Z PRZEWOZU GADUN
[KM] POZOSTAGE &A [ Z G/ TIKIRANSPORT
INTERMODALNY
PORT GD Ai6S®KEC KUJAWSKI 186,920 0,0391 0,0370
PORT GDYNIA i SOLEC KUJAWSKI 208,300 0,0351 0,0332

tr .- d@gmrracowani e wgasne na podsCGpewise reéamnynal w0y @akowocohg,l e Mz
internetowy na dzie& 25.09.2020 r.)

714 Koszty przegadunk logistyozayen Bydgoszez Wi Tl e

Kol ejnym analizowanym el ementem sN koszty dotyczNce
cinUarowych i pbaegadoakewywcoraz zagadun kamoahay s amoc h ¢
cinUarowe or akt -proycmiNgt owar zostani & &0 sWaarrsczzaomiye , d 0Go

®W niniejszym rozdziale dokonano an-aw ineoyr skkoisczht -dw pWNizzejwao 4 w gdi asdt uynckz-nwe gzo pBoyrdtgoszcz, natomiast cagkowity koszt
koEowych zostagd przedstawiony w punkcie 7.1.6.
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i Poznaniu. W obliczeniach pomini nt onalplacach tvysolcs Kujawskimwa ni a t

i Emilianowie.

WartoSci koszt-w przegadunk-w trcawar -ow o0zgo-sltnaojdyo su Ziypale

izagraniczne dane rynkowe pozyskane oduwagpreffasttiodt - w t er

wanalizie uwzglindniano r-wnieU &omaeveraparamiaczmé&chni &«

przewozu gGadunk-w z euro I dolara na polskie zgote. L
f kurs euro 1 0 = 4,392 z§ na poAEkaWwamsgdangwth ¢l wfa

http://ec.europa.eu/budget/contracts_grants/info_contracts / i nf or eur o/ i nf or eur o_en.
internetowy na dzie®& 25.09.2020 r

f kurs dolara 1 $ = 3,68619 z§ naAgEadbénageerdaey¢hnto
http://ec.europa.eu/budget/contracts_grants/info_contracts/inforeuro/inforeuro_en.cfm) , dostnp
internetowy na dzie®& 25.09.2020 r

Do oblicze@® przyjinto nastinpuj Nce wartoSci koszt- -w prz

Tabela70. WartoSci koszt-w.przegdadunku towar -w

ELEMENT WARTOS L
$ R E D RRZELICZNIK TEU/T 12
§ REDNI PRZELI CZNIK T 1,562

tr-dgo: Opracowani e wasne na podstawi e AAnali za koszt

wsp-gfinansowanych ze S-Vadkrkecum BeneficjentaEQUP®, fVargzawa,i2@1p r. oraz

Zielaskiewicz H., Przewozy intermodalne w Polsce natle prze woz - w w Uni i Europejskiej [ w:]

Polskie Towarzystwo Logistyczne.

W poni Uszej tabeli umieszczono wyni kowe dane kosztowe

Tabela7l. WartoSci koszt-w.przedadunku towar - w

RODZAJ KOSZTU WART OS$ [

KOSZT ROZGADUNKU TOWARONZEBERXI[ ZG/ T] 9,576

KOSZT ROZGADUNKU TOWAROZ®SBAGEI GADUNKI [ ZQ 10,520

KOSZT ROZGADUNKU TOWARU Z SAMOCH IDW TEINNEIRA'R @ \XE] 8,021

KOSZT ROZGADUNKU ST/AOMARHIODIZU Cl Nt ARPDVEGDT AGE GADUN 9,631

KOSZT ROZGADUNKU TOWARWONTENEIRYGYU ZG/ T] 11,606

KOSZT ROZGADUNKU TOWARW QZ OSOQIGEGWGADUNKI [ Z 12,500

ZAGADUNEK TOWARU NA SAMOCHED DOSTAWCZY 9,631

ZAGADUNEK TOWARU NA SAMOCHXDNCENERROWY G/ T] 8,021

ZAGADUNEK TOWARU NA SAMOC Hi¢PDDZQ SNItAAGREO BYA D U N K | 9,631

ZAGADUNEK TOWARU NWRORDENERY [ ZG/ T] 11,606

ZAGADUNEK TOWARU KNROBOSTAGE GADUNKI [ ZzZG/ 12,500
tr-dgo: Opracowanie wgasne na podstawie danych rynkowych

715 Koszty przewozu Jadunk - wwdWansbawire, wEGkaofH owyRdz n

Ostatnim etapem w analizowanym gaG uchu dostaw | est
ZagoUoneal Urowany on bAdzi e ¢ anaomohcochdoadnaimid ocsitiiavacr zoywnyimi /
w nastipuj Nc&ch relacjach

“Przyjhto najkr-tszN trasfi drogowN na pod&bawijiewapenstrngat nkp eSl @anaGoaglpe d¥a pwi aTas asl alikad kia lakylaac jdao,st RipP
internetowy na dzie® 15.09.2020 r .
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Emilianowo-Warszawa®® ( o d | e g § o SP59kht, o @alwa g § o RT7.2K &h)e j owa
Emilianowo-G - @F od| eg §o SPOlkht, o pawa g § o 2i7,3Wamh)e | owa
Emilianowo-P o z %@ d | e g § o Si48khr, o @awa g § o 332,648&mh)ej owa
Solec Kujawski-War s zawa (odl e35§knSi odid @ gdwa76,886&mh)e | owa
Solec Kujawski-G- d ¥ (od| e g 3201%kin, odir @ gldeda 216,985 km);

Solec Kujawski-Pozna E (od| eglpoké] ddbegoiva 348,710k&h)e | owa

EUROPEAN UNION

= =4 =4 -8 -2 -9

Do oblicze® zagoUono gadownoSi samochodu dostawczego

Na podstawie danych rynkowych oraz wyUej opksamyech ze¢
przewozu §a d uayktycznego BYdgasgca (Solec Kujawski i Emilianowo), co pokazano w
p o rstyth tabelach:

Tabela 72. WartoScpr kewaz u wFandanodém destawczym p omi Adzy |dYstgzcgngnm
Bydgoszcz a Godzi N, Poznaniem i WarszawN
RELACJA JEDNOSTKOWY KOSZT PRZEWOZU SAMOCHODEM
DOSTAWCZYM[ Z G/ T KM]

EMILIANOWO - WARSZAWA 0,826
EMILIANOWO - G¢& Dt 0,963
EMILIANOWO -P OZ NA 6 1,183
SOLEC KUJAWSKI i WARSZAWA 0,830
SOLEC KUJAWSKIi G& Dt 0,963
SOLEC KUJAWSKI-POZNAGS 1,136

tr-dgo: Opracowanie wgasne na podstawie danych rynkowych
Tabela 73. Wart oSci koszt - w sparneoecwoozde m§ acd uindka-rvwp wynimfA d a g i NAglizegne m
logistycznymBy dgoszcz a Godzi N, Poznaniem i WarszawN
JEDNOSTKOWY JEDNOSTKOWY JEDNOSTKOWY | JEDNOSTKOWY
KOSZT PRZEWOZU KOSZT PRZEWOZU KOSZT KOSzZT
RELACIA SAMOCHODEM SAMOCHODEM PRZEWOZU PRZEWOZU
Cl Nt AROWYN CI Nt AROWYM POCI}t Gt E POCI t GTE
KONTENERY POZOSTAGE| KONTENERY POZOSTAGH
[ ZzG/ TKM]| GADUNKI [ Z [ ZG/ TKM| GADUNKI [ Z
EMILIANOWO-
0,0915 0,0967 0,0695 0,0704
WARSZAWA
EMILIANOWO - G €& Dt 0,1124 0,1188 0,0713 0,0722
EMILIANOW -P OZ N A ¢ 0,1694 0,1853 0,0882 0,0892
SOLEC KUJAWSKIi
0,0922 0,0975 0,0689 0,0699
WARSZAWA
SOLEC KUJAWSKIi
. 0,1124 0,1188 0,0707 0,0717
GC Dt
SOLEC KUJAWSKI-
. 0,1651 0,1745 0,0879 0,0889
POZNAG
tr-dgo: Opracowanie wgasne na podstawie danych rynkowych

Do analiz przyjint
Do analiz przyjit
©Doanalizprzyj it o

o stacjfi Warszawa Wschodni a.
o stacjfin G-d¥ Kaliska Towarowa.
jih Pozna® Franowo Pfa.
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7.1.6 Podsumowanie

Na podstawie analiz przeprowadzonych w punktach 7.1.1-7.1.50s zacowano cagkowite | e
koszty transportu pomi idzy portami mor s ki mi w GdaE&E
wWar szawi e, Poznaniu i Godzi z uwz gl ndogstemyne m pr ze
Bydgoszcz (tj. Emilianowo i Bydgoszcz-Solec Kujaws ki ) . W obliczeniach uwzgl Aadni
jednostkowy koszt usgugi spedycyjnej °wyamaizwalchy 15, 36
trasach. W poniUszych tabelach przedstawiono wyniki p
T gagnzi e ut,r aknts-proyrni gadunki bidN przewoUone z port -\
Wn z fpgistycznego Bydgoszcz;

T rodzaj g@dddomk kw kontenerowe i pozostage Jgadunki

“Stawkii przyjfito na podstawie obowi Nzuj Ncych stawek rynkowych.

AKONCEPOSAATNI EJ MI LI DLA WNZGA LOGISTYCZNEG!
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Tabela74. Sumaryczne jednostkowe koszty transportu z poriw Womai sk Wah sw a@wkoriystiBigr@da Ezlcwe yd o
samochod-w das Wawgaych

TRANSPORT INTERMODALNY - KONTENERY TRANSPORT TOWAROWY i POZOSTAGE GA
TRANSPORT TRANSPORT $§REDLt DO| TRANSPORT | TRANSPORT | $§ REDLt DO
RELACJA DROGOWY KOLEJOWY TRANSPORT DROGOWY KOLEJOWY TRANSPORT
[ Z2G/ T] [ zG/ T] | WODNY [ Z [ Z2G/ T] [ ZzG/ T]] WODNY [ Z
PORT GD Ai6EMKIANOWO - WARSZAWA 270,653 264,104 ND 273,615 265,164 ND
PORT GDAIGEMHIANOWO-GE Dt 250,377 243,828 ND 287,961 244,887 ND
PORT GDAISEMKIANOWO-POZNAG 231,849 225,299 ND 269,432 226,359 ND
PORT GD AISS®KEC KUJAWSKI - WARSZAWA 269,954 263,103 254,713 272,916 264,156 256,050
PORT GDAISSOKEC KUJIAWSKI-GE Dt 250,377 243,526 235,136 253,339 244,579 236,473
PORT GDAISS®KEC KUJAWSKI-POZNAG 234,995 228,144 219,754 237,957 229,197 221,091
PORT GDYNIA i EMILIANOWO - WARSZAWA 270,653 265,142 ND 273,615 265,734 ND
PORT GDYNIA i EMILIANOWO - G¢& Dt 250,377 244,866 ND 253,339 245,457 ND
PORT GDYNIA i EMILIANOWO -P OZ NA & 231,849 226,338 ND 234,811 226,929 ND
PORT GD AISS®KEC KUJAWSKI - WARSZAWA 269,954 264,255 254,713 274,049 265,328 255,301
PORT GDAISS®KEC KUJIAWSKI-G& Dt 250,377 244,678 234,827 254,472 245,751 235,724
PORT GDAISS®KEC KUJAWSKI-P OZNAG6 234,995 229,296 219,445 239,090 230,369 220,342
tr-dgo: Opracowanie wgasne

AKONCEPCJA OSTATNI EJ MI LI DL A WNZ GA LOGI STYCZNEGO BYD
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