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1. EXTENDED SUMMARY IN ENGLISH

Szolnok and 18 municipalities connected to the city participates in a Central-Europe-based Smart
Commuting Project. The Program is co-financed by the EU Interreg Central Europe program. The aim of
the program is to change the considerations and behaviour realised in the field of transport, especially
everyday commuting. Through the project-developing process the most important part is deep
understanding of the logical structures, motivations, patterns influencing day to day transport choices of
commuters. This involves a lot of dimensions like technologies, infrastructure, tools and resources, social
factors, long-term traditions and habits in transportation culture. Probably the most important dimension
is modal choice.

In methodology the Project is based the sustainable urban mobility planning (SUMP) method, which was
developed to manage the complexity of urban mobility problems in a rapidly changing urban mobility
context. Since 2013 the SUMPs has emerged in the planning processes around the European Union. The
core SUMP principles describe the main features of a modern and sustainable urban mobility and transport
plan.

During the Project process the international participants worked together in close cooperation, through
sharing knowledge and experience. Important professional inputs arrived from the scientific partners, the
provided guides, studies, and also the supervision has improved the quality of the results. The main
process was sustainable transport planning at regional level, the outcome is a draft sustainable urban
mobility plan (SUMP) for the Szolnok region. The project started on June 1, 2017, and will end on May 31,
2020.

The Vision of the Smart Commuting Project is based on three factors:

1. Better understanding and explaining of commuting within the functional urban areas concerned
(knowledge-based harmonisation process).

2. |Increase the mobility coordination and planning capacity of the various actors involved in
functional urban areas (local authorities, transport companies, providers of sustainable mobility
solutions).

3. Modal share change to reduce CO2 emissions and air pollution: reducing commuter car use (e.g.,
promoting and testing a car sharing or other cooperation), increasing the usage of integrated
multimodal transport.

4. Three Working Packages helped the whole process. First the analysis of commuting processes at
the functional urban area level (SWOT analysis) and development of a Transnational Strategy
based of the common patterns and differences. The Second Package improving transport planning
capacity and coordination at the FUA level. The third part contained pilot activities.

The main advantages of participation according to the understanding of Szolnok region:
e Gaining systematic professional knowledge and experience in the topic of the project;
e International outlook;
e Gaining experience in international cooperation;
e Chance to adopt good practices;
e Chance for strategic development;
e Motivation and involvement of decision makers and professionals in professional programs;

e Development of up-to-date mindset: thinking, attitudes and behavior;
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e Development of a complex smart commuting concept;
e Building partnership with international participants.

The complete budget of the program is €1.555.337, for the Szolnok region €130.089. The financing is
based on three resources, 85% European Union, 10% State of Hungary, 5% co-finance from the Region. The
functional urban region of Szolnok is defined through the 18 municipalities of Szolnok, Nagykord,
Besenyszog, Ujszasz, Zagyvarékas, Szaszberek, Rakoczifalva, Rakoczitjfalu, Martfli, Vezseny, Tiszajend,
Tiszavarkony, Toszeg, Tiszasiily, Kételek, Hunyadfalva, Csataszog, Szajol és Abony (see Abra 11.). The
area of the region is approx. 480 km2, the population is 110.000 (70.000 for Szolnok city). According to
the latest statistics, there are cca. 46.000 working places in the FUA.
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Abra 1 Functional Urban Area of Szolnok region

The local public transport limited to City of Szolnok, where 55 autobuses in 43 lines are provided with a
level of 15.000 daily passenger. There operating two main rail lines in the FUA, direct link between
Szolnok and seven towns in its agglomeration working in an integrated clock-face scheduling system. The
bus services are connecting the City with the majority of settlement in the FUA.
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The actual modal-split of FUA is highly dominated by car (43%), while the usage of bus is strong (33%) the
local railways has weaker significance (8%) because it is focusing loing-distance transport instead of

everyday regional commuting.

According to the data collected during the project the reason behind model choice is better understood
than before (see Abra 12). The most important factor is the journey time for the commuters (average
level on 1-4 scale 3,2). For a lot of users the main explanation on using individual motorised transport are
flexibility, what confirmed by the importance of working hours (AVG 2,8) and the lack of alternatives (AVG

2,7). A lot of users choosing just the cheapest option (AVG 2,6).

What is the reason for choosing the most common mode? (1 - least important, 4 - most important)
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Abra 2 Reasons for choosing the transport modes for commuting in FUA.
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After the data collecting work, lot of interviews and other consultation, and analysis the SUMP drafting
process concluded in four Priorities:

1.
2.
3.
4.

Improve modal share of environmental friendly mode of transport in commuting.
Improve modal share of multimodal mode of transport in commuting.
Improve road safety.

Improve air quality.

The overarching goal is to achieve an environmental friendly commuter transport in the region.

Improve modal share of environmental friendly mode of transport in commuting

Target 1: Increase modal share of environmental friendly transport modes (pedestrian, bicycle, bus and
rail) by 10 percentage points (from 56,5% in 2018 to 66,5%) by 2030.

Measures:

Integrated, scheduled transportation system: developing a timetable-system concept, focus on
commuters (develop and launch an Integrated, scheduled transportation system: developing a
time-table system concept, focus on commuters).

Improve the coverage of the public transport network (integrate 30 additional bus stop at newly
built agglomeration areas).

Bicycle storage solutions at workplaces and schools: development, support and best practice
sharing (build 20 new bicycle storage facility).

Developing a real-time passenger information system.

Building more bus stops (build 30 additional Bus stop).

Improve modal share of multimodal mode of transport in commuting

Target 2: Increase modal share of combined mode of transport by 15 percentage points (from 6,6% in 2018
to 21,6%) by 2030 for suburban areas and commuters.

Measures:

Commuter app: real-time, coordinated traffic information of public transit and sharing (develop
and launch a commuter app: real-time, coordinated traffic information of public transit and
sharing).

Guarded bicycle storage at suburban railway stops (build and operate 10 guarded bicycle storage
at suburban railway stations).

P + R development at suburban stations and stations (build and operate 10 guarded P+R parking lot
at suburban railway stations, 40 places each).
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Improve road safety
Target 3: Decrease number of road accidents from 79 in 2018 to 59 by 2030 (by 25 percentage point).
Measures:

e Development of suburban cycling infrastructure (build 50 km new cycling road).

Target 4: Decrease number of fatalities and seriously injured from 100 in 2018 to 75 by 2030 (by 25
percentage point).

Measures:

e Night illumination, and use of active traffic retardants at pedestrian crossings (build night
illumination, and use of active traffic retardants at pedestrian ways in 20 crossings).

Improve air quality

Target 5: Decrease annual avarage level of PM10 emission from in 2018 to 28,8 pg/m3 to 25,92 pyg/m3
by2030 (by 10 percentage point).

Measures:

e Vehicle development: electric / hybrid / CNG fleet (purchase and operate 10 electric and 10
hybrid or CNG bus vehicle).

Target 6: Decrease number of days exceeding the limited daily amount of PM10 emissions from 31 in 2018
to 27 by 2030 (by 10 percentage point).

Measures:

e Working time shift program: launch a local working time shift program (research and
organisation).
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2.VEZETOI OSSZEFOGLALO

Szolnok varos és a projekthez csatlakozo 18 kdrnyezé teleplilés egy kozép-kelet-eurdpai szereploket
egyesitd, transznacionalis program keretében vizsgalja az alacsony szén-dioxid-kibocsatasu stratégiak
bevezetésének lehetdségit a mobilitasszervezésben. Az ,,okos ingazas” projekt célja a funkcionalis varosi
térségek mobilitastervezési kapacitasainak javitasa a CO2-kibocsatas csokkentése érdekében. A harom
éves program 2020 majusaban zarul, elsédleges eredménye a fenntarthaté varosi mobilitastervezési
(SUMP) modszertannak megfelelé mobilitasi terv dokumentum.

A projekt teljes koltségvetése: 1.555.337 €, ebbdl Szolnok térsége 130.089 € forrasban részesiil, a
finanszirozas harom pillérre épiil, melybdl 85% unids, 10% magyar allami forras, amit 5% onrész egészit ki.

Az akcidteriilet Szolnok funkcionalis teriilete, amely mintegy 480 km2 foglal magaban és Gsszesen kb.
110.000 lakost érint. A részt vevé onkormanyzatok: Szolnok, Nagykorii, Besenyszog, Ujszasz, Zagyvarékas,
Szaszberek, Rakoczifalva, Rakocziujfalu, Martfl, Vezseny, Tiszajend, Tiszavarkony, Tdszeg, Tiszasiily,
Kételek, Hunyadfalva, Csataszdg, Szajol és Abony.

A mobilitas alapvet6 igény, ugyanakkor megvalosulasa kapcsan egyre tébb probléma jelentkezik - ez egy
atfogd globalis probléma. Eurépaban az alabbi tényezoket tekintik a fébb kritikus pontoknak a varosi
mobilitas kapcsan (Eurobarometer Urban Mobility specialis jelentés, 2013 December):

e alevegdszennyezés(81%),
e az Uttorlodas (76%),
e az utazasi koltségek (74%),
e a balesetek (73%),
e a hangszennyezés (72%).
Ezzel 6sszefliggésben az EU fobb célkitiizései a teriilethez kapcsolodoan:
e nincs tébb hagyomanyosan lizemeltetett gépkocsi a varosokban (2050),

o kozéptavl tavolsagi személyszallitas és arufuvarozas 50%-os elmozdulasa a kozlti kdzlekedésrél a
vasUti és vizi kozlekedés iranyaba (2050),

e halalos kozUti balesetek felére csokkentése,
e levegb mindségének javitasa.

Egy olyan nehézségrél van szo, mellyel minden tagallam, kiilonésen minden nagyvarosi térség kiizd a maga
modjan. Ahogy a probléma kozos, Ugy a megoldasi lehetGségek, gyakorlatok tekintetében is szamtalan
lehetdség adodik a tudasmegosztasra. A projekt emellett arra is épit, hogy a gazdasagi lehetbségek és a
hagyomanyok, adottsagok tekintetében a hasonlo hatter(i orszagok realisabb partnerei lehetnek
egymasnak ebben a munkaban. Ennek megfelelé a projekt Kozép-Kelet-Eurdpa teriiletére terjed ki,
szakmai partnerek pedig nagy tapasztalattal rendelkezd észak-olasz és bécsi tudomanyos szervezetek.

A projekt vizidja az alabbi elemekre fokuszal:

1. Az érintett funkcionalis varosi térségeken beliili ingazasok jobb megértése és szemléltetése
(tudasalapu harmonizacios folyamat).

2. A funkcionalis varosi térségeken beliil érintett kiilonboz6 szereplok mobilitasi koordinaciojanak
és tervezési kapacitasanak novelése (helyi hatosagok, kozlekedési tarsasagok, fenntarthatd
mobilitasi megoldasok szolgaltatoi).
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Az igy Osszealld projekttartalom megvalositasaval valtozhat meg a kozlekedési modok kozotti
munkamegosztas az ingazok autohasznalatanak csokkentésével, ami hozzajarul az integralt multimodalis
megoldasok erésodéséhez és igy a CO2-kibocsatas és a levegdszennyezés csokkentéséhez.

A projekt fontosabb altalanos hasznai:
e Szisztematikus ismeretek szerzése a projekt szakmai témajaban.
e Nemzetkozi kitekintés és partnerkapcsolatok épitése.
e Tapasztalatszerzés nemzetkozi egyilittmikodésben.
e JO gyakorlatok atvételének lehetbsége.
e Stratégiai fejlesztés lehetdsége.
e Dontéshozok és szakemberek motivalasa, bevonasa szakmai programokba.

e Korszer( gondolkodas- és viselkedésmad fejlesztése.

A projekt atfogd célja: Kornyezetbarat ingazo kozlekedési rendszer megvaldsitasa. A célstruktura
kibontasa az alabbiak szerint alakul:

1. Prioritds: A kdrnyezetbardt kozlekedési modok ardanydnak novelése
Cél: A kornyezetbarat kozlekedési modok aranyanak novelése a modal splitben

Indikator: Jelenlegi érték (2018): 56,5%, célérték (2030): legalabb 66,5%

2. Prioritds: A vegyes kozlekedési médok ardnydnak novelése
Cél: A vegyes kozlekedési modok aranyanak novelése a modal splitben

Indikdtor: Jelenlegi érték (2018): 6,6%, célérték (2030): legalabb 21,6%

3. Prioritds: A kozlekedés biztonsdgdnak névelése
Cél: A halalos és sulyos sériiléses balesetek szamanak csokkenése

Indikdtor: Jelenlegi érték (2018): 79 db sulyos, vagy halalos sériiléssel jard baleset, célérték (2030):
legfeljebb 59 db sulyos, vagy halalos sériiléssel jaro baleset

Cél: A halalos és sUlyos sériiltek szamanak csokkenése kozuti balesetekben

Indikdtor: Jelenlegi érték (2018): 100 f6 sulyos, vagy halalos sériilt, célérték (2030): legfeljebb 75 db
stlyos, vagy halalos sériilt.

4. Prioritds: A levegéminGség javitdsa

Cél: A légszennyezés éves atlagos PM10 értékének csokkentése

Indikdtor: Jelenlegi érték (2018): 28,8 ug/m3 éves atlagban, célérték (2030): legfeljebb 25,92 pg/m3
Cél: A PM10 napi hatarértéket tullépé napok szamanak csokkentése

Indikdtor: Jelenlegi érték (2018): 31 nap, célérték (2030): 27 nap
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3.BEVEZETES

Szolnok és a kornyez6 el6varosi teriiletek egy dinamikusan fejlédé térséget alkotnak, ahol a helyi
gazdasagi mikodés az orszagos trendeknek megfeleléen egyre inkabb a kozvetlen nagyvarosi térségre
Osszpontosul. Ennek megfeleléen a mindennapi ingazo hivatasforgalom egyre nagyobb volumenben
jelentkezik, ez a trend tartdésan meghatarozza a térségben él6k mindennapjait, kozlekedési koriilményeit
éppugy, mint ahogy erdsen kihat a kozlekedés externalis hatasai altal befolyasolt életmindségi
tényezokre.

Az elmult évtized gazdasagi fejlédésének egyik fontos kdvetkezménye, hogy - egy-egy révidebb recessziv
id6szaktol eltekintve - tartds trendként érvényesiil az a folyamat, melynek soran évrél évre novekszik a
lakossag gépjarmiivel valé ellatottsaga.

A két folyamat egyliittes hatasaként a napi ingazd forgalom egyre nagyobb terhet ré a varostérségre, a
kozponti és a periferialis teriileteken egyarant. A zsufoltsag minden kozleked6t érint, az Uthalézat, a
parkolohelyek egyre telitettebbek. A levegbmindség, a zaj és a kozlekedési helyzet romlasaval egyre
novekvo stressz-szint egyiittesen jelentés mértékben kihat a régiokban élék életmindségére, tartosan
negativ hatasaval egyre fontosabb problémat jelent.

Az évek soran tett, tobbé-kevéshé elszigetelt intézkedések, korrekciok ugyan alkalmasak voltak egy-egy
probléma megoldasara, de idovel a kozOsség vezetdi szamara egyre nyilvanvalobb lett, hogy komplex
megoldasokra, intézkedés-csomagokra van szilkség ahhoz, hogy érdemi valtozasok torténjenek a
térségben. Ezért dontott Ggy Szolnok varosa és az eldvarosi térség telepiiléseinek kore Ggy, hogy a
problémat integraltan megragado, korszerl eszkoztar alkalmazasaval fognak tovabblépni a nehézségek
kezelésének iigyében. A felismerést kdvetéen mar ennek megfeleléen kezdédott meg az eldkészitése
annak a munkanak, melynek célja a kovetkezd intézkedéseket megalapito komplex tervezés (SUMP)
megvaldsitasa a legkorszer(ibb eurdpai unidos gyakorlat alkalmazasaval, a fenntarthatd varosi
mobilitastervezés modszertan szerint.

A feladat megvalositasara kivald lehetdséget biztositanak az olyan palyazatok, ahol kiilonbozé unios
tagallamok varostérségei kozosen, egyiittmiikodés keretében végzik a tervezést és haladnak végig a SUMP
folyamaton. Szolnok és térsége egy Smart Commuting (Intelligens ingazas) projekt keretében késziti el a
stratégiat. A projekt az Interreg Central Europe Program részeként, az Europai Regionalis Fejlesztési Alap
tamogatasaval, az Europai Unio és Magyarorszag tarsfinanszirozasaval valosul meg.

A napi ingazé forgalom negativ hatasai Szolnok térségét sem keriilik el: a zsUfoltsag, az ezzel jard
bizonytalansag a kozlekedésben, a légszennyezés, a zaj és a kozlekedésbiztonsag nem kielégité szintje
napi szintl problémat jelent és negativ iranyban hat ki a lakossag életminéségére. Bar az ingazd
kozlekedok szamara elérheték egyes korszer( eszkozok, a lehet6ségek kdre nem kielégitéen széles, az
alternativ megoldasok, technologiak épplgy hianyoznak, mint a megfelelé tomegkozlekedési kinalat, a
modvaltas terei vagy éppen az integralt kozlekedési lancok eléfeltételei.

A varos és térsége szamara egyértelmiien sziikséges ezen problémak megoldasa, de a kivanatos cél, hogy
mindez anélkiil megvalosuljon meg, hogy a teriileten élok életmindsége, komfortja csokkenjen, illetve
hasonloképpen a gazdasagi teljesitéképesség romoljon. Ellenkezéleg: olyan megoldasokat kell alkalmazni a
kozlekedés és ingazas teriiletén, ami javitja az életmindséget, egészségesebb életet tesz lehetdve,
rugalmas, jol hasznalhato szolgaltatasokkal, és a helyi gazdasag miikodési feltételeinek javitasaval.

Egy ilyen komplex célrendszer nem érheté el egy-egy szigetszer( fejlesztés alkalmazasaval, és a sziiken
vett mobilitasi szektorra tamaszkodva, csak integralt intézkedésekkel oldhaté meg a kérdés. Ahhoz hogy
valéban eredményes beavatkozasok valosuljanak meg, valddi stratégiai szemléletre, adatalapu analitikus
gondolkodasra, egyeztetésekre és integralt fejlesztési modszerek alkalmazasara van sziikség. Ehhez kivald
modszertan az eurdpai sztenderdben bevett SUMP (sustainable urban mobility planning) modszertan,
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illetve az okos ingazasi project keretében megvaldsuld tudasmegosztas és az ehhez ny(jtott szakmai
tamogatas.
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4.STATUS QUO ELEMZES

A SUMP folyamat elsé lépéseként részletes kutatads elvégzésére van szilkség, mely elsésorban az
akcioteriilet kozlekedéssel kapcsolatos vonatkozasaira koncentral. Az adatgydjtési folyamat kiterjedt a
meglévé adatforrasok felmérésére, publikus informaciokra, kozadatokra, majd megvalosult egy, az
akcioteriileten elvégzett, kozlekedési szokasokra fokuszalo kérddives adatfelvétel, amely kozel 700 fére
terjedt ki. Mindezt kiegészitették olyan kapcsolodd adatok, melyek a kozlekedéshez kapcsolddd, agazaton
kiviili teriiletre vonatkoznak, és alkalmasak lehetnek indikatornak (mint pl. a levegémindségi adatok).

Az alapadatokat tekintve az alabbiakat mondhatjuk el: akcidteriilet érintett lakossaga Osszesen mintegy
110 000 f6, ebbdl Szolnok varos teszi ki 70 000 fét. A terlileten mintegy 46 000 munkahely talalhaté a
statisztikai forrasok szerint. A napi ingazasi szokasokra vonatkozoan nem érhetd el atfogo statisztikai adat.
A turisztika forgalom Onmagaban nem meghatarozd, de nem is jelentéktelen: az akcioteriiletet évi
mintegy 62 000 turista keresi fel, ebbdl a varos részesedése 42 300 fével meghatarozo.

Az akcioteriilet Szolnok varosa mellett tovabbi 17 telepiilést foglal magaba: Abony, Besenyszog,
Hunyadfalva, Koételek, Martf(i, Nagykor(i, Rakoczifalva, Rakocziujfalu, Szajol, Szaszberek, Tiszajend,
Tiszaslily, Tiszavarkony, Toszeg, Ujszasz, Vezseny, Zagyvarékas (Abra 1)
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Abra 3 Az akcioteriilet és telepiilései
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A térség kozlekedési halozata a teriiletet érinté féutak és telepiiléseket Osszekotd Gthaldzat elemei,
valamint a vasUtvonalak adjak. A Tisza, mint hajozoutvonal a személykozlekedésben, kiilondsen elévarosi
viszonylatban jelenleg nincs hasznalatban, ilyen iranyu tervekkel ebben a projektben nem szamoltunk. A
fontosabb, az akcioteriilet napi ingazo forgalmat érinté fobb Gtvonalak jelenleg:

e 4-es fout (Budapest, Debrecen iranyokban),

e 32-es fout (Hatvan, Jaszberény Utirany),

o 442-es f6Ut (Szentes, Hodmezdbvasarhely tirany),

e 100-as vasUtvonal (Budapest, Debrecen iranyokban),
e 120a (és 82-es) vasutvonal (Ujszasz, Hatvan Gtirany),
e 145-0s vasutvonal (Lakitelek, Kecskemét utirany).

Az akcioteriiletet érint6 kozlekedési szolgaltatasok jelenleg harom szolgaltatohoz tartoznak. A Szolnok
helyi varosi kozti tomegkozlekedés jelenleg 43 harom vonalon, 55 jarmvel és napi 15 000 utassal zajlik.
A vasuti kozlekedés az érintett vonalakon a MAV-Start altal lizemeltetett jaratokon valosul meg, a nagy
forgalmat bonyolité 100-as és 120-as vonal osszesen az akcioteriilet telepiiléseinek mintegy negyedét fedi
le nagy sliriségl kiszolgalassal, mig a 145-0s vonalon napi 8 jaratpar éri el az akcioteriilet 2 telepiilését.
Az akcioteriilet telepiiléseinek tobbségén a Volan helykozi szolgaltatasai érhetéek el az ingazo
tomegkozlekedok szamara.

Végzettség
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Kor

3% 19%] 9%

25%
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39% 34%

u Altalanos iskola m Kozépiskola u Bachelor diploma
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Abra 4 Az akcioteriilet és telepiilései

Az akcioteriileten végzett adatfelvétel fontosabb eredményeit foglaljuk 0ssze témakorénkeént
csoportositott  diagramok segitségével a kovetkez0 szakaszban. A megkérdezettek kozott
felllreprezentaltak voltak a nok, életkor és végzettség szempontjabol jo lefedettséglinek mondhatd
mintat sikeriilt kialaktani, a statusz szerinti megoszlasban a fontosabb érintett csoportok képviselve
vannak (Abra 2).
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A tovabbi demografiai adatok alapjan atlagosan 2,85 f6 él egy haztartasban, a jovedelmi viszonyok alapjan
a megkérdezettek esetében elmondhatd, hogy elsésorban a kozépréteget képezik le, ami jovedelmi
szempontbol a leginkabb relevans szegmens a vizsgalt téma szempontjabol. Ide tartozik a napi ingazd
dolgozdék zome, és ebben a csoportban teljes szegmensben relevans a modvalasztasi paletta, hiszen az
autozas is redlisan elérhet6 anyagi szempontbol.
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Abra 5 A valaszadék fontosabb hattéradatai (jovedelem és eszkozok)

A személygépkocsik szama alapjan a haztartasok tulnyomo tobbségében van autd, egészen elenyészé azok
szama, ahol nem all rendelkezésre. Eppen ez adja a térség kozlekedésében az erds kihivast, hiszen az
autoval rendelkezd, autdzashoz alapvetéen hozzaszokott ingazok kozlekedési szokasait joval nehezebb
szelidebb maddok iranyaban megvaltoztatni.

Az eszkozellatottsag tekintetében ugyanakkor lényeges kiemelni, hogy az Alfoldre jellemz6 domborzatnak
megfeleléen erés hagyomanya van a kerékparozasnak is, ennek megfeleléen a haztartasok tébb, mint 90%-
a rendelkezik legalabb egy kerékparral. Természetesen ezek az eszkézok nem feltétleniil mindennapi
kozlekedésre, nagyobb tavolsagra valé ingazasra alkalmas jarmivek, de azzal mindenképpen
szamolhatunk, hogy egyrészt rendelkezésre allnak, masrészt a kulturalis beagyazottsaga ennek a modnak
feltétleniil megvan. Osszehasonlitva a budapesti helyzettel, ahol sokan nem is tanulnak meg felnétt
korukig kerékparozni, ez jelentosen elonydsebb kiindulo allapotot jelent.

Az utazasi szokasokra vonatkozd adatok alapjan jol a nagyvarosi zénakra jellemz6 magasabb napi
ingazassal toltott id6 problémaja kevéssé relevans, az egy ora feletti értékek toredékét adjak az
eloszlasnak. A median érték a kozeli tavolsagot feltételez6 20-40 perces zonaban van, Gsszhangban a
munkahely tavolsagara vonatkozo6 adatokra, ahol a 0-1 km és az 1-5 km-es értékek sllya nagy.

Mindezek alapjan kevéssé tlinik sziikségszerilinek els6 latasra a gépjarmi hasznalat 44%-os értéke, hiszen
ilyen tavokon az autézas nem mondhatd optimalisnak (s6t, a gépjarmivek oldalarol is ez egy nem
optimalis, jelentds amortizaciot okozo hasznalatot eredményez). Valojaban a kdzosségi kozlekedési modok
szolgaltatasi szinvonala és elérhetdsége, illetve a kozponti varosmag parkolasi tulkinalatanak az autdzast
karos madon 6sztonzo jellege Gsszességében tllzottan 0sztonoz az autos kozlekedés hasznalatara.
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Otthonrdl munkdaba/ iskoldba

utazéssal toltétt idé (perc) Munkahely otthontdl valo tavolsaga

:
250 238 i (km)
1
1 300
o0 196 ! 240
| 250
150 5200 182
i 133
101
100 P10 102
s3 ElOO
>0 22 18 R
0 H = . o
020 2040 40-60 60-80 80-100 100-120 ! 0-1km 1-5km 5-15km 15 ':T“b‘t;agy
! (o]
e e 2
Kozlekedés médja és munkahelytél/ iskolatdl valé tavolsag (km)
15 12
(]
10 8 9 8 8 ! 8
4 > ° s 4
5 3 3
oo mo oo m AN | 0 0 2
O — —_— —_—
0-1km 1-5km 5-15km 15 km vagy tébb

mgyalog kerékpar m motor auté mvonat busz
Abra 6 A hivatasforgalmi kozlekedésre vonatkozé adatok
A modal split tavolsag szerint vizsgalt megoszlasai alapjan lathatd, hogy még a 0-1 km-es tavon is
megjelenik a gépjarmiihasznalat, ami egészen elképesztd, hiszen gyaloglasi tavolsagokrol beszéliink ebben

az esetben. A térség jelenlegi helyzetét leginkabb jellemzd, rendkiviil negativ jellemzéje ennek az
abranak, hogy az egyéni motorizalt kozlekedés 1 km felett altalanosan dominans minden esetben.
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Abra 7 Modal split adatok

Ahogy mar emlitettiik, a tulzott gépjarmihasznalat egyik lényeges faktora az indokolatlanul nyujtott
parkolasi tulkinalat: sajnos ebben a régioban is jellemz6 az a tipikusnak mondhaté Onkormanyzati,
varosfejlesztési hiba, amely az autdk magas szamara a kinalat bdvitésével igyekszik reagalni. Szakmai
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kozhely, hogy a gépjarmiivek minden rendelkezésre allo helyet megtdltenek, és a tobblet parkolasi
kapacitasok kialakitasa tipikusan rendkiviil negativ hatas(, hiszen kifejezetten 0Osztonzi a nagyobb
tavolsagrol valo, ingazo gépjarmiihasznalatot. Mint lathaté, a megkérdezettek 81%-a szamara
rendelkezésre all - jellemzdéen varosi, belvarosi - célpontjanal a parkolasi lehetdség. A parkolas raadasul
hasonlé aranyban ingyenes is a valaszadok szamara. A fizet6s helyek esetében is meglehetdsen alacsony,
5000 Ft feletti koltséget okoz a parkolas. Ezzel szemben a havi utazasi koltség a median esetben a 0-15000
Ft kozotti savba esik. Az értékhez hozza kell tenni hogy a kutatasok alapjan a gépjarmuvel valé kozlekedés
koltségeit jelentdés mértékben alulbecslik a valaszadok, raadasul eleve csak a valtozo koltségeket veszik
figyelembe.
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Abra 8 Parkolasi szokasok és kapesolodé koltségek

A magyarazo valtozok koziil kiemelt jelentésége van a kozlekedési szolgaltatasok elérhetdségének. A
legkozelebbi megalld (amely még nem feltétlenil jelenti egyben a szilkséges iranyba valo kozlekedési
kinalatot, kiilonosen nem megfelelé mindségben, eljutasi idében és gyakorisagban) tavolsaga a median
értékben az 5-10 perces savba esik. Ez az érték nem feltétleniil tekintendé magasnak, de a mindennapi
ingazas szempontjabol egy erds Osztonzést jelent az egyéni kozlekedési moédok iranyaba, ahol ez a
probléma egyszerlen nem jelentkezik.

A megallok modalis megoszlasa megfelel az ismert halézati topoldgianak, itt joval alacsonyabb a vasut
aranya. Mindez a két abra plasztikusan mutatja, hogy miért kiemelt jelentéségi a vasit esetén a B+R és
P+R parkolok kialakitasa, és megfelelé szinvonall lzemeltetése, valamint a rdhordas az arra indokolt
helyeken.

A gyakorisagi megoszlas azért kiilonosen lényeges, mert jol mutatja, hogy a kozlekedési médok ebben az
értelemben vett vegyes hasznalata (azaz a kiilonb6z6 napokon mas és mas modok alkalmazasa) atipikusnak
mondhato. A valaszadok tobbsége ugyanazon modot hasznalja folyamatos jelleggel.
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Abra 9 Kozlekedési szolgaltatasok elérhetdsége és modvalasztas

Végiil az utolsd blokkban a hattér kérdéseket is kaptak a valaszadok. A kozlekedési modok kozotti
valasztasi szempontok rangsorolasanal a gyorsasag messze a legfontosabb tényezd, hasonloan fontos még a
munkaid6. Ez utobbi mar lényeges faktor az alternativ kozlekedési kinalat szempontjabol, hiszen a
megfeleld sirlségl kinalat hianyara is utal.

Miért valasztja az adott kozlekedési modot?
(1 - legkevésbé fontos, 4 - legfontosabb)
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Abra 10 Modvalasztas hattere és motivacio
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Ennél még fontosabb, hogy nincsen elérhetd alternativa (nincs, vagy a valaszadd szamara nem képez realis
alternativat). A kozlekedési modok koltsége csak a negyedik legfontosabb tényezd, ami szintén igen
relevans abbol a szempontbdl, hogy a kozlekedéspolitikai dontéshozatalban hajlamosak vagyunk a
koltségérzékenységet tulbecsiilni. A helyettesitd, valtasra 0sztonzé megoldasokkal kapcsolatos lényeges
probléma az infrastruktlra hianya a gyaloglasban és a kerékparozasban.

A kerékparos kozlekedés esetében ezen tilmenden onalléan is fontos még a szolgaltatasok hianya a
munkahelyeken (6lt6z6, zuhanyzo, tarolo stb.). A tomegkdzeledési szolgaltatas nem megfelelésége szintén
jelentés mértékben megjelent a valaszokban.

Az autoval ingazokat kiilon megkérdeztiik a valtasi hajlandosag tényezéirdl. A legerésebb valaszok az el6z6
blokkal Osszhangban a jobb tomegkozlekedésre, a munkaidé rugalmassagara vonatkoztak. Ezutan
kovetkezett az infrastruktlira és a tarolas a kerékpar esetében. Az alacsony koltség magas aranya elsére
meglepd, hiszen az autozas jellemzéen magasabb koltségszinttel jar, de mint mar jeleztiik, ezt
hajlamosak alulbecsiilni a napi hasznalok, hiszen nem kozvetleniil fizetik meg az autozas arat.

Ha autdval ingazik, mi 0sztonozné mas maddra vald valtasra?
(1 - legkevésbé fontos, 4 - legfontosabb)
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Abra 11 Médvaltasra vonatkozé szempontok felmérése
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5. PRIORITASOK ES CELOK
5.1. CELOK

A projekt atfogo célja: Kornyezetbarat ingazo kozlekedési rendszer megvalositasa.

A projekt esetében az atfogo cél az egyes résztvevok altal kozosen megfogalmazott altalanos célt jelent,
mely minden résztvevo régio esetében megvalositando. A cél tartalma, hogy egy olyan, a maitol eltérd
komplex kozlekedési fejlesztés megvalositasara van sziikség, amely kifejezetten az ingazo napi forgalmat,
tehat a hivatasforgalmat alakitja at Ggy, hogy kornyezetbarat, fenntarthato, a mainal a kérnyezetre
kisebb terhet rak6 modon valoésuljon meg.

Az elsé prioritas célul tiizi ki a kérnyezetbarat kozlekedési médok ardnydnak névelését a modal splitben.
Talan ez a prioritas kapcsolodik mind koziil a leginkabb direkt modon az atfogd célhoz, azt tiizi ki célul,
hogy a szelid, kornyezetbarat technologiakat hasznald kozeledés szerepe novekedjen az akcioteriileten.
Ilyen modoknak tekinthet6 elsésorban a gyalogos, kerékparos és a kdzosségi kozlekedés (tekintve, hogy a
negativ hatasok a kozvetlen szennyezésen til a zajban, zsUfoltsagban is jelentkeznek, az elektromos
meghajtast jarmivek énmagukban nem tekintendok szelid mddnak jelen esetben).

A masodik prioritas szintén a modal splitre fokuszal, tartalma a vegyes kozlekedési modok ardnydnak
novelése a modal splitben. A hossz( tavon fenntarthatd kornyezetbarat kozlekedési modhasznalat nem
éplilhet csak negativ dsztonzékre, és sok utazasi irany esetében az egyéni motorizalt kozlekedés szerepe
sem zarhato ki, éppen ezért tobb szempontbol is relevans, hogy az akcioteriileten hosszi tavon kialakulo
kozlekedési rendszer minél jobban tamogassa a vegyes mddhasznalatot. Egy ilyen tulajdonsagokkal bird
halézat egyrészt 6sztonoz a kornyezetbaratabb moddok hasznalatara, alkalmas arra, hogy az autdzasrol
potencialisan valto kiilonosen kiemelt célcsoport szamara konnyebb legyen az atallas (hiszen nem
sziilkséges egybdl a teljes napi Utvonal esetében atallni). Kilondsen fontos a hossz( tav szempontjabol,
hogy egy vegyes modhasznalatra épiilé kozlekedési kultura a jovo technologiai és szokasbeli valtozasainak
kezelésére is sokkal jobban fel van késziilve a rugalmas alapmodell miatt.

A harmadik prioritds a kozlekedés biztonsdgdnak novelése, amely szintén erdteljesen kapcsolodik az
életmindség javitasahoz, mint komplex kozosségi célhoz. A kozlekedés - ezen beliil is elsésorban a kozuti
kozlekedés tartos jellemzéje a biztonsag nem kielégité szintje az akcioteriileten. Ahhoz, hogy a napi
ingdzas negativ externalis hatasai csokkenjenek, ennek a kilonleges negativ kiilsé hatasnak a
visszaszoritasara is sziikség van.

Az akcioteriilet kozossége negyedik prioritasként a levegémindség javitdsdt fogalmazta meg. Ez a cél
erésen kapcsolddik a kozlekedéshez, azon beliil is a kozvetlen helyi hatasokhoz, elsésorban a nagyvarosi
jellegli zonakat érinti, de a kisebb telepiiléseken is jelentés a szerepe, kiilonésen a lakott teriileten
athaladdé nagyobb forgalmu Utvonalak esetében. Ezzel a hatassal az akcioteriilet népességének tilnyomd
része érintett. A prioritas komplex célrendszerébe mélyen illeszkedik ez a hatas, hiszen kifejezetten egy
olyan problémarol szol, ahol a nagyvaros belsé teriiletei szamara a kiilsé zonabél és az agglomeraciobol
érkezok okoznak negativ hatasokat, igy annak kezelése csak a teljes teriilet integralt intézkedésekkel vald
fejlesztésével képzelhet6 el.
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5.2. INDIKATOROK

1. Indikdtor
Cél: A kornyezetbarat kozlekedési modok aranyanak novelése a modal splitben.
Kapcsolddo prioritas: a kornyezetbarat kozlekedési modok aranyanak novelése

Ertelmezés: A kornyezetbarat kozlekedési modok alatt a szelid médokat értjikk, azaz ide tartozik a
gyaloglas, kerékparozas, autdbusz és vasut.

Mérési lehetbségek: mivel az akcioteriiletre vonatkozoé historikus adatok nem érhetdk el, ezért csak a
jelenlegi kiindulé adat alkalmazhatd, amely a SUMP kapcsan késziilt kérddives adatfelvétel feldolgozasabol
szarmazik.

Jelenlegi érték (2018): 56,5%
Célérték (2030): legalabb 66,5%

2. Indikator
Cél: A vegyes kozlekedési modok aranyanak novelése a modal splitben.
Kapcsolodo prioritas: a vegyes kozlekedési modok aranyanak novelése

Ertelmezés: A tobb kdzlekedési modot kombinald kozlekedési formak ndvelése, nem értendé bele az egy
kozlekedési modot kiegészitd ragyaloglas (azaz autohoz, buszmegalloig torténé 2-5 perces gyaloglasok
stb.).

Mérési lehetbségek: mivel az akcioteriiletre vonatkozo historikus adatok nem érhetdk el, ezért csak a
jelenlegi kiindulé adat alkalmazhatd, amely a SUMP kapcsan késziilt kérdéives adatfelvétel feldolgozasabol
szarmazik.

Jelenlegi érték (2018): 6,6%
Célérték (2030): legalabb 21,6%

3. Indikator
Cél: A halalos és sUlyos sériiléses balesetek szamanak csokkenése
Kapcsolodo prioritas: a kozlekedés biztonsaganak novelése

Ertelmezés: Az akcioteriileten tortént kozlekedési balesetek koziil minden olyan esemény beletartozik az
indikatorba, amelynek halalos aldozata van, vagy ahol sllyos sériilések torténtek a hivatalos statisztikak
alapjan.

Mérési lehetdségek: a historikus adatok és jelenlegi adatok forrasa a hivatalos rendérségi adatokra épiilé
statisztika. Az adatok szolgaltatdéja a KTl Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.,
Kozlekedésbiztonsagi Kutatokdzpont. Az adatok forrasa: WEB-BAL 1.7 baleseti adatbazis.

Jelenlegi érték (2018): 79 db sulyos, vagy halalos sériiléssel jaro baleset

Célérték (2030): legfeljebb 59 db sulyos, vagy halalos sériiléssel jaro baleset
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4. Indikdtor
Cél: A halalos és sulyos sériiltek szamanak csokkenése kozati balesetekben
Kapcsolodo prioritas: a kozlekedés biztonsaganak novelése

Ertelmezés: Az akcioteriileten tortént kozlekedési balesetek aldozatai koziil minden halalos ahol silyos
sériilés beletartozik, a hivatalos statisztikak alapjan.

Mérési lehetOségek: a historikus adatok és jelenlegi adatok forrasa a hivatalos rendérségi adatokra épiilé
statisztika. Az adatok szolgaltatdéja a KTl Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.,
Kozlekedésbiztonsagi Kutatokdzpont. Az adatok forrasa: WEB-BAL 1.7 baleseti adatbazis.

Jelenlegi érték (2018): 100 6 sulyos, vagy halalos sériilt
Célérték (2030): legfeljebb 75 db sulyos, vagy halalos sériilés

5. Indikdtor
Cél: A légszennyezés éves atlagos PM10 értékének csokkentése
Kapcsolodo prioritas: a levegdmindség javitasa

Ertelmezés: Az akcidteriileten kdzpontjaban, Szolnokon mért adatok szerinti PM10 szallopor koncentracid
éves atlagos szintjének csokkentése

Mérési lehetbségek: a historikus adatok és a jelenlegi mérések adatainak forrasa az Orszagos Meteorologiai
Szolgalat.

Jelenlegi érték (2018): 28,8 pug/m3 éves atlagban
Célérték (2030): legfeljebb 25,92 pg/m3)
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Abra 12 PM10 adatok Szolnok térségében (OMSZ adatok, 2018)

6. Indikator

cél:

A PM10 napi hatarértéket tullépé napok szamanak csokkentése

Kapcsolodo prioritas: a levegdmindség javitasa

Ertelmezés: Az akcidteriileten kozpontjaban, Szolnokon mért adatok szerinti éves hatarérték tllépéses
napok szamanak csokkentése

Mérési lehetGségek: a historikus adatok és a jelenlegi mérések adatainak forrasa az Orszagos Meteoroldgiai
Szolgalat.

Jelenlegi érték (2018): 31 nap
Célérték (2030): legfeljebb 27 nap
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6. INTEZKEDESEK
6.1. AKCIO TERULETEK

1. Intézkedés: Menetrendi koncepcié kidolgozasa az akciéteriiletre

Menetrendi koncepcid kidolgozasa az ingazokra fokuszalva az akcioteriiletre - integralt, itemes
kozlekedési rendszer. Az intézkedés célja egy olyan részletes és konkrét menetrendi koncepcio
kidolgozasa, amely alkalmas arra, hogy érdemben javitsa a térségben a kozlekedési szolgaltatasok
felhasznaloi értékét, altala az egyéni mobilitassal szemben allo kozosségi kozlekedési szolgaltatasok
kinalata versenyképesebb legyen.

Az intézkedés tartalma egy atfogo helyzetfelmérés, és egy olyan koncepcié kidolgozasa, amely sok
szempontbodl Gjat hozhat a térségben. Egyrészt ez a munka kifejezetten integraltan kezeli a harom
meglévé szolgaltatascsoportot (helyi kozlekedés, Volan, MAV), joval egységesebb, kooperativabb
megoldasokat keresve. Masrészt a korabbinal magasabb szinten valositja meg az egyéb kozlekedési
modokkal valé integraciot, azaz jobb atjarasokat iranyoz el6 kerékparos, autds iranybol a
tomegkozlekedési haldzatra. Harmadrészt valodi fejlesztési lehetségeket is figyelembe vesz a
jarats(rlség tekintetében éppugy, mint a lefedettség javitasaban.

A megvaldsitas felelései megrendeléi oldalon a teriilet onkormanyzati szerepléi, fontos tamogatd
partnerek még a muszaki és megvaldsithatosagi szempontbdl felkésziilt, majd késdbbi operatorként is
érintett tomegkozlekedési szolgaltatok (3 vallalat). A feladat elvégzéséhez nagy felkésziiltségil szakért6
tanacsado szolgaltatd kozremiikodésére van sziikség.

Az intézkedés megvalodsitdsdra elGirdnyzott koltségvetés: 50M HUF

Kapcsolodds a kozépszintli célokhoz: Az intézkedés erdsen kapcsolodik a T1-es és T2-es célokhoz, mivel
olyan intézkedések meghozatalat teszi lehetévé, melyek a menetrendi kinalat jelentés mindségjavulasat
hozzak el, ami a modal-split korrekciojanak alapjat jelenti majd. Indirekt mddon ez a folyamat a T5-0s és
T6-0s célokhoz is hozzajarulhatnak, de ez a kapcsolat nehezebben meghatarozhatd, ezért nem keriilt
rogzitésre.

Cel Intézkedés: Menetrendi koncepcio
kidolgozasa az akcioteriiletre

T1 A szelid kozlekedési modok aranyanak

novelése a modal splitben. e

T2 A vegyes kozlekedési modok aranyanak

novelése a modal splitben. it

T3 A halalos és sllyos sériiléses balesetek
szamanak csokkenése

T4 A halalos és sulyos sériiltek szamanak
csokkenése kozuti balesetekben

T5 A légszennyezés éves atlagos PM10
értékének csokkentése

Té Az éves hatarértéktlllépése légszennyezés
éves atlagos PM10 értékének csokkentése
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Tablazat 1 Az 1. intézkedés célokhoz valé hozzajarulasa

2. Intézkedés: Tomegkozlekedési lefedettség javitasa

Az intézkedés célja a tomegkozlekedési lefedettség javitasa az akcioteriileten, melynek révén a
szolgaltatasok konnyebben elérhetévé, versenyképesebbé valnak az utasok szamara. Az intézkedés
szorosan kapcsolodik az 5. intézkedéshez, mely a sziikséges fizikai infrastruktira kialakitasat tartalmazza.

Az intézkedés révén 30 helyen vonalhosszabbitas, hurok, kitéré, egyéb bovités valosul meg, egyenként
nem tobb, mint 1 km tavolsagban: a cél elsésorban az elmult 20 évben épiilt, tomegkozlekedéssel nem,
vagy nem megfelelé mddon lefedett teleplilésrész jobb kiszolgalasa.

Az intézkedés megvaldsitdsdra elGirdnyzott koltségvetés: 10M HUF

Kapcsolodds a kozépszintli célokhoz: Az intézkedés kapcsolodik a T1-es és T2-es célokhoz, mivel olyan
intézkedések meghozatalat teszi lehetévé, melyek a tomegkozeledési modok kinalatanak javulasat
mindségjavulasat eredményezik, ami a révén javulhat a szelid modok hasznalatanak aranya. Mivel a buszos
kozlekedés mas modok hasznalata nélkiil is megvalosulhat, a T2-es hatas gyengébb. Az 1-es intézkedéshez
hasonldéan a T5-0s és T6-o0s célokhoz is megfigyelhet6 egy indirekt kapcsolodas.

cél Intézkedés: Tomegkozlekedési lefedettség
javitasa
T1 A szelid kozlekedési modok aranyanak

novelése a modal splitben. 1l

T2 A vegyes kozlekedési modok aranyanak
novelése a modal splitben.

T3 A halalos és sllyos sériiléses balesetek
szamanak csokkenése

T4 A haladlos és sllyos sériiltek szamanak
csokkenése kozuti balesetekben

T5 A légszennyezés éves atlagos PM10
értékének csokkentése

T6é Az éves hatarértéktlllépése légszennyezés
éves atlagos PM10 értékének csokkentése

Tablazat 2 A 2. intézkedés célokhoz valé hozzajarulasa

3. Intézkedés: Kerékpar-tarolé6 megoldasok fejlesztése munkahelyeken és iskolaknal, tamogatas és
best practice

Az intézkedés célja a kerékparos hivatasforgalmi ingazas osztonzése a célallomasi fogadd infrastuktira
fejlesztésén keresztiil. Az ingazok szamara kritikus a minél optimlalisabb kerékpartarolasi lehetéségek
elérhetdsége és egyéb kiszolgald funkciok megléte - minimalis karbantartasi lehetéség, pumpa, illetve
tisztalkodasi lehetdségek biztositasa. Az intézkedés olyan infrastruktlra létesitést célozza, ahol a fogadd
intézmény maga kivan fejlesztést megvalositani, amit legfeljebb 50%-ban tamogat a program. Legalabb
ennyire fontos a tevékenység kummunikacios 6sztonzé hatasa, illetve a tanacsadasi elem. Ez utobbi soran
olyan best practice gyakorlatok Osszegyljtése és atadasa torténik meg, melyek nagyban segitik a
résztvevoket a minél optimalisabb, jobban hasznalhatd, kerékparozasra minél jobban 6sztonz6
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megoldasok kialakitasara. Az intézkedés megvalositasa soran 20 helyen 20 millio Ft érték( tamogatasra
nyilik lehetdség.

Az intézkedés megvaldsitdsdra elGirdnyzott koltségvetés: 400M HUF

Kapcsolodds a kozépszintii célokhoz: Az intézkedés a kerékparos kozlekedés Gsztonzésén keresztiil a T1-es
és T2-es célokhoz kapcsolddik, mindkét iranyban kozepesen erds kapcsolat feltételezheté, amely
valamivel erdsebb lehet az utdbbi esetében. Az 1-es és a 2-es intézkedéshez hasonléan a T5-0s és T6-0s
célokhoz is megfigyelhetd egy indirekt kapcsolddas.

Cel Intézkedés: Kerékpar-tarolo megoldasok
fejlesztése munkahelyeken és iskolaknal,
tamogatas és best practice

T1 A szelid kozlekedési modok aranyanak

novelése a modal splitben. v

T2 A vegyes kozlekedési modok aranyanak

novelése a modal splitben. v

T3 A halalos és sllyos sériiléses balesetek
szamanak csokkenése

T4 A halalos és sulyos sériiltek szamanak
csokkenése kozuti balesetekben

T5 A légszennyezés éves atlagos PM10
értékének csokkentése

Té6 Az éves hatarértéktlllépése légszennyezés
éves atlagos PM10 értékének csokkentése

Tablazat 3 A 3. intézkedés célokhoz valé hozzajarulasa

4, Intézkedés: Valos-idejli utastajékoztaté rendszer fejlesztése

Az intézkedés célja a kerékparos hivatasforgalmi ingazas Osztonzése a célallomasi fogadd infrastuktira
fejlesztésén keresztil. Az ingazok szamara kritikus a minél optimlalisabb kerékpartarolasi lehetéségek
elérhetbsége és egyéb kiszolgald funkciok megléte - minimalis karbantartasi lehetség, pumpa, illetve
tisztalkodasi lehetdségek biztositasa. Az intézkedés olyan infrastruktlra létesitést célozza, ahol a fogadd
intézmény maga kivan fejlesztést megvalositani, amit legfeljebb 50%-ban tdamogat a program. Legalabb
ennyire fontos a tevékenység kommunikacios 6sztonzdé hatasa, illetve a tanacsadasi elem. Ez utobbi soran
olyan best practice gyakorlatok Osszegyljtése és atadasa torténik meg, melyek nagyban segitik a
résztvevoket a minél optimalisabb, jobban hasznalhatd, kerékparozasra minél jobban &sztonzo
megoldasok kialakitasara. Az intézkedés megvalodsitasa soran 20 helyen 20 millio Ft érték({i tamogatasra
nyilik lehetdség.

Az intézkedés megvaldsitdsdra elGirdnyzott koltségvetés: 350M HUF

Kapcsolodds a kozépszintii célokhoz: Az intézkedés a kerékparos kozlekedés Gsztonzésén keresztiil a T1-es
és T2-es célokhoz kapcsolodik, mindkét iranyban kozepesen erds kapcsolat feltételezheté, amely
valamivel erdsebb lehet az utdbbi esetében. Az 1-es és a 2-es intézkedéshez hasonléan a T5-0s és T6-0s
célokhoz is megfigyelhet6 egy indirekt kapcsolddas.
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cél

T1

T2

T3

T4

T5

T6

A szelid kozlekedési modok aranyanak
novelése a modal splitben.

A vegyes kozlekedési modok aranyanak
novelése a modal splitben.

A halalos és sllyos sériiléses balesetek
szamanak csokkenése

A halalos és sulyos sériiltek szamanak
csokkenése kozuti balesetekben

A légszennyezés éves atlagos PM10
értékének csokkentése

Az éves hatarértéktullépése légszennyezés
éves atlagos PM10 értékének csokkentése

Intézkedés:  Valos-ideju

rendszer fejlesztése

Tablazat 4 A 4. intézkedés célokhoz valé hozzajarulasa

5. Intézkedés: Fedett megallok létesitése

Az intézkedés célja egyrészt a kozUti kozlekedési haldzat kényelmi szintjének javitasa, masrészt a haldzat
bévitésének tamogatasa hasonlo javitason keresztiil. Megvaldsul 6sszesen 30 darab komfortos beallo, varo
épitése a leginkabb indokolt helyeken. A miszaki tartalom kiterjed a fedél és szélfogod funkciok mellett a

hulladéktaroldk, szélesebb platform és magasabb fellépdk kialakitasara.

Az intézkedés megvaldsitdsdra elGirdnyzott koltségvetés: 600M HUF

Kapcsolodds a kozépszintli célokhoz: Az intézkedés a tomegkozlekedés hasznalatanak 0Osztonzésén
keresztiil a T1-es és T2-es célokhoz kapcsolodik, kdzepes intenzitassal, hiszen egy prioritasban kevésbé

lényeges, de meghatarozd szempontroél van szo.

cél
T1

T2

T3

T4

T5

T6

A szelid kozlekedési modok aranyanak
novelése a modal splitben.

A vegyes kozlekedési modok aranyanak
novelése a modal splitben.

A halalos és sulyos sériiléses balesetek
szamanak csokkenése

A halalos és sUlyos sériiltek szamanak
csokkenése kozuti balesetekben

A légszennyezés éves atlagos PM10
értékének csokkentése

Az éves hatarértéktullépése légszennyezés
éves atlagos PM10 értékének csokkentése

vV

utastajékoztato

Intézkedés: Fedett megallok létesitése

Tablazat 5 Az 5. intézkedés célokhoz valoé hozzajarulasa

v

v
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6. Intézkedés: Ingaz6 app: valés idejli Osszehangolt kozlekedési informaciok, tomegkozlekedés és
megosztott eszkozhasznalat

Az intézkedés célja egy olyan alkalmazas fejlesztése, amely kifejezetten célzottan a térségre fokuszalva
integralja az okos ingazashoz kapcsolodo informaciokat, funkciokat és szolgaltatasokat. A feladat kiterjed
az egyes adatforrasok felmérésére egy-egy szolgaltatdi platformmal vald kapcsolat kialakitasara,
interfészek |étrehozasara. Az app tartalmazza az Osszes, teriileten elérhet6 tomegkozlekedési
szolgaltatast, a menetrendi adatok mellett elérhetévé teszi a valds idejl forgalmi adatokat, vasarlasi
lehetdséget, vagy arra vald egylépcsds tovabblépést biztosit ezen szolgaltatasokra. Megjeleniti a gyalogos
és kerékparos infrastruktlrat, integralja az automegosztas kozosségi verzidjat egy sajat platformon, de az
elérheté eszkozmegosztd megoldasokat is. Az utazastervezés soran preferenciaként valaszthatd a zold,
kozosségi és alacsony kornyezetterhelési modokra vonatkozo beallitas, egyéb pozitiv 0sztonzok
alkalmazasa is (pl. kapmanyok. Az alkalmazas a valos idejli és egyéb relevans kornyezeti mérések
eredményeit is naprakészen bemutatja.

Az intézkedés megvaldsitdsdra elGirdnyzott koltségvetés: 70M HUF

Kapcsolddds a kbzépszintii célokhoz: Az intézkedés a szelid és vegyes modok Gsztonzésén keresztiil a T1-es
és T2-es célokhoz kapcsolodik, mindkét iranyban kozepesen erds kapcsolat feltételezheté. Az T3-astél a
T6-0s célokig vett tartomanyban is megfigyelhetd pozitiv hatasokat hozhat, ez azonban kifejezetten egy
indirekt kapcsolédas.

cél Intézkedés: Ingazd app: valds ideji Gsszehangolt
kozlekedési informaciok, tomegkozlekedés és
megosztott eszkdzhasznalat

T1 A szelid kozlekedési modok aranyanak

novelése a modal splitben. Y

T2 A vegyes kozlekedési modok aranyanak

novelése a modal splitben. 1t

T3 A halalos és sulyos sériiléses balesetek
szamanak csokkenése

T4 A haladlos és sllyos sériiltek szamanak
csokkenése kozuti balesetekben

T5 A légszennyezés éves atlagos PM10
értékének csokkentése

Té6 Az éves hatarértéktullépése légszennyezés
éves atlagos PM10 értékének csokkentése

Tablazat 6 A 6. intézkedés célokhoz valé hozzajarulasa

7. Intézkedés: Orzott kerékpartarolas az elévarosi vasuti megallokban

Az intézkedés célja a kerékparral induléd utazasi lancokra épiilé hivatasforgalmi ingazas Osztonzése az
atszallo allomasi fogadd infrastruktlra fejlesztésén keresztiil. Az ingazok jelentds kore szamara a teljes
eljutas kerékparon nem elérhet6 opcio a nagyobb tavolsagok és egyéb fizikai tényezék miatt, ugyanakkor
a tomegkozeledési halozat hianyossagainak potlasara kivaloan alkalmas. Az alacsony mennyiségben
rendelkezésre allo vasiti megallohelyek sokszor félreesd, vagy telepiiléstol tavolabbi helyeken talalhatok,
de egyébként megfeleld elérhetéség esetén kifejezetten kedvez6 utazasi szolgaltatasokat adnanak. Az
intézkedés megvalositasa soran 10 helyen atlagosan 40 millio Ft értéki( beruhazas valosul meg, amelyek
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tartalma 6rzott, a mikodo kozeli intézményekre, vagy tavoli feliigyeletre épiilé, kameras megfigyeléssel is
tamogatott, biztonsagos és megbizhat6 6rzési modellben miikodo taroldk létrehozasa.

Az intézkedés megvaldsitdsdra elGirdnyzott koltségvetés: 400M HUF

Kapcsolodds a kozépszintii célokhoz: Az intézkedés a kerékparos kozlekedés Gsztonzésén keresztiil a T1-es
és T2-es célokhoz kapcsolddik, mindkét iranyban kozepesen erds kapcsolat feltételezhetd. Az 1-es és a 2-
es intézkedéshez hasonloan a T5-0s és T6-o0s célokhoz is megfigyelhetd egy indirekt kapcsolodas.

cél Intézkedés: Orzott kerékpartarolds az el6varosi
vasuti megallokban

T1 A szelid kozlekedési modok aranyanak

novelése a modal splitben. i

T2 A vegyes kozlekedési modok aranyanak

novelése a modal splitben. Y

T3 A halalos és sUlyos sériiléses balesetek
szamanak csokkenése

T4 A halalos és sulyos sériiltek szamanak
csokkenése kozuti balesetekben

T5 A légszennyezés éves atlagos PM10
értékének csokkentése

T6 Az éves hatarértéktullépése légszennyezés
éves atlagos PM10 értékének csokkentése

Tablazat 7 A 7. intézkedés célokhoz valé hozzajarulasa

32| Page



iHiterrey
CENTRAL EUROPE '

iian

SMART COMMUTING

8. Intézkedés: P+R fejlesztés az elévarosi allomasokon és megallokban

Az intézkedés célja a autdval induld vegyes utazasi lancokra épiil6é hivatasforgalmi ingazas O0sztonzése az
atszallo allomasi fogado infrastuktira fejlesztésén keresztiil. Az ingazok egy kore kiilonb6zé okok miatt
ragaszkodik az otthonrol valo elindulas esetében a sajat tulajdont gépjarmiihoz, szamukra a legfontosabb
cél az utazasi lancban a minél elébbi modvaltas lenne, elsésorban a vasUti szolgaltatasok igénybevétele.
Az intézkedés megvalositasa soran 10 helyen atlagosan 40 parkoldhely kialakitasa valosul meg, amely
tartalmazza a tavfelligyelet valamilyen formajat is (kdzelben miikodé intézményekre, vagy ezek hianyaban

tavoli feliigyeletre épiilé6 megoldassal, kameras megfigyeléssel).

Az intézkedés megvaldsitdsdra elGirdnyzott koltségvetés: 320M HUF

Kapcsolddds a kozépszintii célokhoz: Az intézkedés a vegyes kozlekedési 6sztonzésén keresztiil a T1-es és
T2-es célokhoz kapcsolédik, mindkét iranyban kozepesen erds kapcsolat feltételezheté. Az 7-es

intézkedéshez hasonloéan a T5-0s és Té-os célokhoz is megfigyelhetd lehet egy indirekt kapcsolodas.

cél

T1

T2

T3

T4

T5

Té6

A szelid kozlekedési moddok aranyanak
novelése a modal splitben.

A vegyes kozlekedési modok aranyanak
novelése a modal splitben.

A halalos és sulyos sériiléses balesetek
szamanak csokkenése

A halalos és sllyos sériiltek szamanak
csokkenése kozuti balesetekben

A légszennyezés éves atlagos PM10
értékének csokkentése

Az éves hatarértéktiullépése légszennyezés
éves atlagos PM10 értékének csokkentése

Intézkedés: P+R fejlesztés az elGvarosi allomasokon

és megallokban

vV

vV

Tablazat 8 A 8. intézkedés célokhoz valé hozzajarulasa
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9. Intézkedés: El6varosi kerékparos infrastruktura fejlesztése

Az intézkedés célja a kerékparos hivatasforgalmi ingazas osztonzése biztonsagos és komfortos kozlekedési
infrastruktira fejlesztésén keresztil. Az intézkedés tartalma a telepiilések kozotti kerékparutak
létesitését szolgalja els6sorban, lehetdleg elkiilonitett Gtpalyas kialakitassal, osszesen 50 km hosszban. Az
intézkedés részeként a sziikséges teleplilési kivezetd és bevezetd szakaszok is megvalosithatoak osztott
palyas modokon.

Az intézkedés megvalositdsdra elGirdnyzott koltségvetés: 2 250M HUF

Kapcsolodds a kozépszintii célokhoz: Az intézkedés a kerékparos kozlekedés Gsztonzésén keresztiil erésen
kapcsolédik a T1-es célhoz, a T2-es kapcsan a tervezett épités helykozi jellege miatt nem szamolhatunk
ilyen relevans hatassal. A telepiilések kozotti infrastruktira fejlesztése révén a T3-as és T4-es célokhoz is
er6sen kapcsolodik ez az intézkedés, hiszen kiilonosen az éjszakai kozlekedésben ma jelent6s
veszélyforras a kozUti kerékparozas a tapasztalatok alapjan. A T5-0s és T6-os célokhoz is megfigyelhetd
egy indirekt kapcsolodas.

cél Intézkedés: El6varosi kerékparos infrastruktira
fejlesztése

T1 A szelid kozlekedési modok aranyanak
1 . NV
novelese a modal splitben.

T2 A vegyes kozlekedési modok aranyanak B
novelése a modal splitben.

T3 A halalos és sulyos sériiléses balesetek
-y .. , vV
szamanak csokkenése

T4 A halalos és sulyos sériiltek szamanak w,
csokkenése kozuti balesetekben

T5 A légszennyezés éves atlagos PM10 Y
értékének csokkentése

T6 Az éves hatarértéktullépése légszennyezés /

éves atlagos PM10 értékének csokkentése

Tablazat 9 A 9. intézkedés célokhoz valé hozzajarulasa

10. Intézkedés: Ejszakai megvilagitas, aktiv forgalomlassité eszkozok alkalmazasa a gyalogos
atkel6helyeken

Az intézkedés célja a kozlekedésbiztonsag fejlesztése azokon a baleseti gocpontokon, ahol sajnalatosan
gyakori a nagy sebességl foutakon a gazolasos balesetek eléfordulasa. Az alkalmazott két f6 eszkoz a
kozvilagitasi rendszerek pontszer( fejlesztése és aktiv forgalomlassito eszkozok alkalmazasa a gyalogos
atkel6helyeken. Az intézkedés oOsszesen 20 konkrét helyen végrehajtott beavatkozas végrehajtasaval
szamol.

Az intézkedés megvaldsitdsdra elGirdnyzott koltségvetés: 100M HUF

Kapcsolodds a kozépszintli célokhoz: Az intézkedés a kerékparos kozlekedés biztonsaganak novelésén
keresztiil kapcsolédik a T1-es célhoz, és kifejezetten erésen kapcsolodik a T3-as és T4-es, a biztonsagra
direktben fokuszalo célokhoz.
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cél Intézkedés: Ejszakai megvilagitas, aktiv
forgalomlassito eszkozok alkalmazasa a gyalogos
atkel6helyeken

T1 A szelid kozlekedési modok aranyanak

novelése a modal splitben. v
T2 A vegyes kozlekedési modok aranyanak B
novelése a modal splitben.
T3 A halalos és sulyos sériiléses balesetek
_y .. . vV
szamanak csokkenese
T4 A halalos és sllyos sériiltek szamanak w,

csokkenése kozuti balesetekben

T5 A légszennyezés éves atlagos PM10
értékének csokkentése

T6 Az éves hatarértéktullépése légszennyezés
éves atlagos PM10 értékének csokkentése

Tablazat 10 A 10. intézkedés célokhoz valé hozzajarulasa

11. Intézkedés: Jarmiifejlesztés: elektromos/hibrid/CNG flotta

Az intézkedés célja a szolgaltatasi mindség és a levegbmindség javitasa a legkorszer(ibb, alacsony
emisszids jarmivek varosi kozlekedésben valo alkalmazasanak novelésén keresztiil. A megcélzott
intézkedés hat darab teljesen elektromos busz (2 db midi, 3 db szold, 1 db csuklos) beszerzésének
tamogatasara iranyul.

Az intézkedés megvalodsitdsdra elGirdnyzott koltségvetés: 1 080M HUF

Kapcsolodds a koézépszintli célokhoz: Az intézkedés kevésbé direkt, de pozitiv hatassal bir a
jarmifejlesztés szinvonalemelésén keresztiil megvalosuld keresletosztonzé hatasa révén a T1-es célok
elérésében, és nagyon erésen tamogatja a T5-0s és T6-0s célok megvaldsitasat.

cél Intézkedés: elektromos/hibrid/CNG flotta

T1 A szelid kozlekedési modok aranyanak

novelése a modal splitben. i

T2 A vegyes kozlekedési modok aranyanak B
novelése a modal splitben.

T3 A halalos és sulyos sériiléses balesetek -
szamanak csokkenése

T4 A halalos és sulyos sériiltek szamanak B
csokkenése kozuti balesetekben

T5 A légszennyezés éves atlagos PM10
R .. , vV
értékének csokkentése

Té6 Az éves hatarértéktullépése légszennyezés w,

éves atlagos PM10 értékének csokkentése

Tablazat 11 A 11. intézkedés célokhoz valé hozzajarulasa
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12. Intézkedés: Munkaid6-elcsisztatasi program

Az intézkedés célja egy sajatos eszkoz bevezetésének felvetése, kutatasa és Osztonzése a régioban,
melynek lényege, hogy a cslcsidGszaki terhelés csokkentése érdekében egy-egy intézmény, munkahely
csusztassa el a munkakezdés, nyitvatartasi idGszakat. Ez az eszk6z sok orszagban bevalt, de
Magyarorszagon nincs igazan hagyomanya, kultUraja, annak ellenére, hogy vallalatok széles kore tér el a
hagyomanyos munkakezdési idépontoktél. A feladat végrehajtasa soran egy atfogo kutatas méri fel a
lehetdségeket és véleményeket, majd az érintett onkormanyzatok inditjak el a programot, ami alapvetéen
kommunikacioval, érintettek bevonasaval, szoft eszk6zokon keresztiil valosul meg.

Az intézkedés megvaldsitdsdra elGirdnyzott koltségvetés: 20M HUF

Kapcsolédds a kozépszintli célokhoz: Az intézkedés minden zsUfoltsag altal okozott problémahoz
kapcsolédik, ez a kapcsolat kifejezetten erés a légszennyezésben, azon belil is a hatarértéktullépés
teriiletéhez. A T2-es célhoz vald viszony forditott, hiszen az idGelcsUsztatas hatasa révén oldodo
zsUfoltsag kevésbé 0Osztonéz a vegyes modok hasznalatara, kényelmesebbé teszi a rugalmatlanabb
kozlekedési modok hasznalatat.

cél Intézkedés: Munkaidé-elcsisztatasi program
T1 A szelid kozlekedési modok aranyanak
. . N

novelese a modal splitben.

T2 A vegyes kozlekedési modok aranyanak X
novelése a modal splitben.

T3 A halalos és sulyos sériiléses balesetek -
szamanak csokkenése

T4 A halalos és sulyos sériiltek szamanak B
csokkenése kozuti balesetekben

T5 A légszennyezés éves atlagos PM10 Y
értékének csokkentése

T6 Az éves hatarértéktullépése légszennyezés w,

éves atlagos PM10 értékének csokkentése

Tablazat 12 A 12. intézkedés célokhoz valé hozzajarulasa
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6.2. FELELOSOK, KOLTSEGEK ES FINANSZIROZASI
FORRASOK

1. Intézkedés: Menetrendi koncepcié kidolgozasa az akciéteriiletre
Az intézkedés megvaldsitdsdra elbirdnyzott koltségvetés: 50M HUF
A megvalositds felelGse: Az érintett teleplilési onkormanyzatok és a 3 kozlekedési szolgaltato

A megvaldsitds finanszirozdsdnak forrdsa: Europai Unids alapok finanszirozasa helyi onkormanyzati
kiegészit6 forrasok felhasznalasaval

Az intézkedés fenntartdsdra elGirdnyzott éves koltségvetés: - HUF

Uzemeltetési feladatok és forrdsok: Az intézkedés egy egyszeri vizsgalatot és tanacsaddi munkat
tartalmaz, eredményét a tovabbi intézkedésekbe kell beépiteni, igy nem igényel Uzemeltetést és
folyamatos finanszirozast

2. Intézkedés: Tomegkozlekedési lefedettség javitasa

Az intézkedés megvalodsitdsdra eldirdnyzott koltségvetés: 10M HUF

A megvalositds felelése: A helyi onkormanyzat, a helyi és helykozi kozdti személyszallitod tarsasag
A megvalositds finanszirozdsanak forrdsa: helyi onkormanyzati forrasok felhasznalasa

Az intézkedés fenntartdsdra elGirdnyzott éves koltségvetés: 20M HUF

A fenntartds felelGse: A helyi és helykozi kozuti személyszallitod tarsasag

A fenntartds forrdsa: a helyi onkormanyzat (operatori tamogatason keresztiil), a koz(ti személyszallitd
tarsasag, illetve a jobb kiszolgalas altal elérhet6 tobbletbevétel

3. Intézkedés: Kerékpar-tarolé megoldasok fejlesztése munkahelyeken és iskolaknal, tamogatas és
best practice

Az intézkedés megvaldsitdsdra elGirdnyzott koltségvetés: 400M HUF

A megvalositds felelGse: A tamogatott vallalkozas, szervezet, intézmény

A megvaldsitds finanszirozdsanak forrdsa: Europai Unios alapok, kedvezményezett onrésszel
Az intézkedés fenntartdsdra elGirdnyzott éves koltségvetés: 8M HUF

A fenntartds felelGse: A tamogatott vallalkozas, szervezet, intézmény

A fenntartds forrdsa: A tamogatott vallalkozas, szervezet, intézmény

4, Intézkedeés: Valos-idejli utastajékoztaté rendszer fejlesztése

Az intézkedés megvalodsitdsdra elGirdnyzott koltségvetés: 350M HUF

A megvalositds felelGse: A helyi onkormanyzatok, a helyi és helykozi kozuti személyszallito tarsasagok
A megvalositds finanszirozdsdnak forrdsa: Europai Unios alapokon keresztiili finanszirozas

Az intézkedés fenntartdsdra elGirdnyzott éves koltségvetés: 30M HUF

A fenntartds felelGse: A harom kozlekedési szolgaltato
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A fenntartds forrdsa: A harom kozlekedési szolgaltato

5. Intézkedés: Fedett megallok létesitése
Az intézkedés megvaldsitdsdra elGirdnyzott koltségvetés: 600M HUF
A megvalositds felelése: A helyi onkormanyzatok, a helyi és helykozi kozuti személyszallito tarsasagok

A megvalbdsitds finanszirozdsanak forrdsa: Europai Unios alapokon keresztiili finanszirozas helyi
onkormanyzati és szolgaltatoi hozzajarulassal

Az intézkedés fenntartdsdra elGirdnyzott éves koltségvetés: 3M HUF
A fenntartds felelGse: Helyi onkormanyzat és a kozlekedési szolgaltatok

A fenntartds forrdsa: Helyi onkormanyzat és a kozlekedési szolgaltatok

6. Intézkedés: Ingaz6 app: valés ideji Osszehangolt kozlekedési informaciok, tomegkozlekedés és
megosztott eszkozhasznalat

Az intézkedés megvaldsitdsdra elGirdnyzott koltségvetés: 70M HUF

A megvalositds felelGse: A helyi onkormanyzatok, a helyi és helykozi személyszallito tarsasagok
A megvalositds finanszirozdsanak forrdsa: Eurdpai Unios alapokon keresztiili finanszirozas

Az intézkedés fenntartdsdra elGirdnyzott éves koltségvetés: 10M HUF

A fenntartds felelése: A helyi onkormanyzatok, a helyi és helykozi személyszallito tarsasagok

A fenntartds forrdsa: A helyi onkormanyzatok, a helyi és helykozi személyszallito tarsasagok

7. Intézkedés: Orzott kerékpartarolas az elévarosi vasuti megallékban
Az intézkedés megvaldsitdsdra elGirdnyzott koltségvetés: 400M HUF
A megvalositds felelGse: A helyi onkormanyzatok, helykozi személyszallito tarsasagok

A megvaldsitds finanszirozdsdnak forrdsa: Europai Unios alapokon keresztiili finanszirozas és helyi
onkormanyzatok

Az intézkedés fenntartdsdra elGirdnyzott éves koltségvetés: 60M HUF
A fenntartds feleldse: Erintett helyi 5Snkormanyzatok

A fenntartds forrdsa: Erintett helyi 6nkormanyzatok

8. Intézkedés: P+R fejlesztés az elévarosi allomasokon és megallokban
Az intézkedés megvaldsitdsdra elGirdnyzott koltségvetés: 320M HUF
A megvalositds felelése: A helyi onkormanyzatok, helykozi személyszallito tarsasagok

A megvaldsitds finanszirozdsdnak forrdsa: Europai Unios alapokon keresztiili finanszirozas és helyi
onkormanyzatok

Az intézkedés fenntartdsdra elGirdnyzott éves koltségvetés: 2M HUF

A fenntartds feleldse: Erintett helyi 5Snkormanyzatok
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A fenntartds forrdsa: Erintett helyi dnkormanyzatok

9. Intézkedés: El6varosi kerékparos infrastruktura fejlesztése
Az intézkedés megvaldsitdsdra elbirdnyzott koltségvetés: 2 250M HUF
A megvalositds felelése: A helyi onkormanyzatok, helykozi személyszallito tarsasagok

A megvalositds finanszirozdsanak forrdsa: Eurdpai Unios alapokon keresztiili finanszirozas helyi
onkormanyzatok kozremiikodésével

Az intézkedés fenntartdsdra elGirdnyzott éves koltségvetés: 30M HUF
A fenntartds felelése: Erintett helyi dnkormanyzatok, Utfenntarto vallalatok

A fenntartds forrdsa: Erintett helyi 6nkormanyzatok, Gtfenntarté vallalatok

10. Intézkedés: Ejszakai megvilagitas, aktiv forgalomlassité eszkozok alkalmazasa a gyalogos
atkel6helyeken

Az intézkedés megvaldsitdsdra elGirdnyzott koltségvetés: 100M HUF

A megvaldsitds feleldse: Erintett helyi onkormanyzatok, Gtfenntartd vallalatok
A megvalositds finanszirozdsdnak forrdsa: Helyi onkormanyzati finanszirozas
Az intézkedés fenntartdsdra elGirdnyzott éves koltségvetés: 1M HUF

A fenntartds feleldse: Erintett helyi 5Snkormanyzatok, tfenntart6 vallalatok

A fenntartds forrdsa: Erintett helyi onkormanyzatok, ttfenntarté vallalatok

11. Intézkedés: Jarmiifejlesztés: elektromos/hibrid/CNG flotta
Az intézkedés megvaldsitdsdra elGirdnyzott koltségvetés: 1 080M HUF
A megvalositds felelGse: A helyi onkormanyzat, helyi személyszallito tarsasag (Szolnok)

A megvaldsitds finanszirozdsanak forrdsa: Europai Unios alapokon keresztiili finanszirozas és helyi
szolgaltatdi finanszirozas, kiegészitve a varhatoan rendelkezésre allo kormanyzati forrasokkal.

Az intézkedés fenntartdsdra elGirdnyzott éves koltségvetés: 100M HUF
A fenntartds feleldse: Helyi kozlekedési szolgaltato

A fenntartds forrdsa: Helyi kozlekedési szolgaltato

12. Intézkedés: Munkaid6-elcsusztatasi program

Az intézkedés megvaldsitdsdra elGirdnyzott koltségvetés: 20M HUF

A megvalositds felelése: Helyi onkormanyzat (Szolnok varos)

A megvalositds finanszirozdsdnak forrdsa: Helyi onkormanyzat (Szolnok varos)
Az intézkedés fenntartdsdra elGirdnyzott éves kiltségvetés: -

A fenntartds felelGse: Helyi 6nkormanyzat (Szolnok varos)

A fenntartds forrdsa: Helyi onkormanyzat -
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