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1. LOCALISATION DES POINTS DE CONTROLE

Pour analyser les caractéristiques du trafic routier sur le réseau routier faisant
I’objet de 1’étude, des relevés ont été effectués au niveau de 15 sections et 8
intersections dont la localisation est indiquée sur la fig. 1.1 :

Section 1 via Banchina Isola Bianca dir. Olbia centre (unidirectionnelle) ;

Section 1 via Banchina Isola Bianca dir. Port (unidirectionnelle);

Section 2 via Isola Bianca (bidirectionnelle);

Section 3 ss 125 (bidirectionnelle);

Section 4 Périphérique 3 Olbia (bidirectionnelle);

Section 5 ss131 DCN accés Sud dir. Nord (unidirectionnelle);

Section 5 ss131 DCN accés Sud dir. Sud (unidirectionnelle);

Section 6 ss 597 Logudoro (bidirectionnelle);

Section 7 ss 127 settentrionale sarda (bidirectionnelle);

Section 8 Périphérique 1 Olbia (bidirectionnelle);

Section 9 ss 125 entrée Nord (bidirectionnelle);

Section 10, viale Principe Umberto 9 (bidirectionnelle);

Section 11 via Poltu Ezzu (bidirectionnelle);

Section 12 E840 acces Olbia (bidirectionnelle);

Section 13 via Poltu Ezzu (unidirectionnelle);

Intersection 1 viale Principe Umberto - ss 125 - via Isola di Mezzo ;

Intersection 2 v.le Principe Umberto-v. Genova-v. Poltu Ezzu;

Intersection 3 Redipuglia-v. Roma-v. Iglesias-ss127;

Intersection 4 ss 127 nord-ss 127 sud-v. Venafiorita;

Intersection 5 v. D’Annunzio-v. dei Lidi;

Intersection 6 passage a niveau v. D’Annunzio-v. Aldo Moro-v. Nanni;

Intersection 7 passage a niveau Corso Umberto I-v. S. Sepolcro-Corso V.

Veneto-v. Mameli

Intersection 8 v. Re di Puglia-v. Regina Elena-v. Nuoro.
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Fig. 1.1- Localisation des sections - intersections pertinentes
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2. LES ANALYSES DE LA CIRCULATION AU NIVEAU DES
SECTIONS

Au cours de 1’automne, 181 411 véhicules par jour ont été relevés, soit 29 %
en moins par rapport a la période estivale avec 258 725 véhicules par jour (voir
tableau 2.1 et figure 2.1). Les sections au niveau desquelles les diminutions les plus
marquantes ont été relevées sont la section 1-1° avec -52%, les sections 3 et 5-5” avec
44+46%; la section 7 enregistre une baisse plus réduite avec -4%, tandis que les
sections 4, 6 et 12 sont conformes a la valeur moyenne (-29%). La section 2 enregistre
une baisse de 39% environ tandis que pour les autres sections, les diminutions sont
plus contenues avec 27% et un minimum de 12% pour la section 11. La section 9
résulte €tre la plus chargée, en été comme en automne, avec une valeur d’environ 14%
sur le total des véhicules relevés, tandis que la section 2 s’aveére €tre la moins chargée

avec une valeur dépassant de peu 1% du trafic relevé.

CONFRONTO TGM MONITORAGGIESTATE-AUTUNNO

300.000

250.000
200.000
150.000
100.000
50.000
. II Ih s .. 0 Il h.hn

SEZ 1-1' SEZ2 SEZ3 SEZ 4 SEZ 5-5' SEZ 6 SEZ7 SEZ 8 SEZ9 SEZ 10 SEZ 11 SEZ 12 SEZ 13 TOTALE
" Estate 10.733 3.740 35.970 22.246 21.646 22.379 8.690 21.359 36.319 23.476 7.290 29.547 15.330 258.725
5 Autunno  5.143 2.296 20.134 15.918 11.696 15.269 8.309 16.958 26.637 19.021 6.420 20.659 12.951 181.411

® Estate ™ Autunno

Fig. 2.1- Comparaison été-automne des 13 sections contrdlées
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Sections Eté Automne Var
SECTION 1-1' | 10 733 5143 | -52,08%
SECTION 2 3 740 2296 | -38,61%
SECTION 3 35970 20 134 | -44,03%
SECTION 4 22 246 15918 | -28,45%
SECTION 5-5' | 21 646 11 696 | -45,97%
SECTION 6 22 379 15269 | -31,77%
SECTION 7 8 690 8 309 -4,38%
SECTION 8 21 359 16 958 | -20,60%
SECTION 9 36 319 26 637 | -26,66%
SECTION 10 | 23 476 19 021 | -18,98%
SECTION 11 7290 6420 |-11,93%
SECTION 12 | 29 547 20 659 | -30,08%
SECTION 13 15330 12951 | -15,52%

TOTAL 258 725 | 181 411 | -29,88%
Tab. 2.1- Comparaison été-automne des 13 sections controlées

L’analyse de la courbe journaliére montre que les deux périodes de référence
présentent la méme évolution avec deux périodes de pointe par jour, une le matin et
une le soir ; en été, les heures de pointe le matin correspondent a la tranche horaire
9h00-10h00 avec 17 452 véhicule par heure, tandis qu’en hiver, 1’heure de pointe est
de 8 a 9h00 avec 16 536 véhicules par heure, soit une baisse d’environ 6%. En été, le
soir, 1’heure de pointe correspond a la tranche horaire 18h00-19h00 avec 18 627
véhicules par heure, tandis qu’en automne, elle se concentre sur la tranche horaire
17h00-19h00 avec environ 14 300 véhicules par jour, soit une baisse de 23% par
rapport a la période estivale. Par ailleurs, la courbe journali¢re indique qu’en été, la
circulation se concentre essentiellement le soir avec une hausse de 6% par rapport a
I’heure de pointe de la matinée, tandis qu’en automne, la circulation intense du soir

diminue de 3% par rapport a I’heure de pointe du matin.
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Curva oraria cumulata
20000
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4000
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01 12 23 34 45 56 67 7-8 89 9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
e Estate 2432 1280 618 367 728 2578 7155 14128 16536 17542 17098 16433 15389 14125 13487 14714 15280 16761 18627 17190 14245 9289 8488 4235
=== Autunno 896 518 398 261 424 1425 3951 9582 14707 11561 11752 12239 12000 11561 10095 11074 12930 14356 14265 11694 7403 4295 2531 1493

Fig. 2.2- Comparaison de la courbe journaliére été-automne des 13 sections contrélées

2.1 Analyse par section

Section 1-1°

En été, I’heure de pointe correspond a la tranche horaire 7h00-8h00 avec 1
085 véhicules par heure, 1’aprés-midi de 15 a 16h00 avec 916 véhicules par heure et le
soir de 20 a 21h00 avec 826 véhicules par heure ; en automne, ’heure de pointe de la
matinée correspond a la tranche horaire 8h00-9h00 avec 523 véhicules par heure, soit
-52% par rapport a 1’heure de pointe en été, tandis que le soir [’heure de point
correspond a la tranche horaire de 19 a 20h00 avec 471 véhicules par heure, soit -43%
par rapport a I’été. Du point de vue journalier, la valeur passe de 10 733 véhicules par

D

jour en été a 5 413 véhicules par jour en automne (-52,08%).

2. “RE)
T
A ancil (3
UNIVERSITA DI P1sA $acana T

)]

5di 25



Secteur Technique MARITTIMO-IT FR-MARITIME <TIPORT

FagE VILLE D’OLBIA ; - 3 2
@} Province de Sassari ‘ﬁ HILCTITY m "|"|ﬂi|"'|i‘

Sezione 1-1'
1200

1000
800
600
400

200

—

01 12 23 34 45 56 67 7-8 89 910 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
e Estate 54 40 17 4 20 94 482 1085 685 775 382 563 434 410 640 916 360 449 603 765 826 352 688 89
=== Autunno 17 19 16 16 27 55 293 481 523 285 261 251 209 173 178 240 214 307 393 471 403 231 42 38

Fig. 2.3- Comparaison été-automne section 1-1°

Section 2

Le TIM de la section 2 passe de 3 740 véhicules par jour en été a 2 296
véhicules par jour en automne (-38.61%). La courbe journaliére montre la méme
évolution pour la tranche 0+21 avec une pointe le matin correspondant a la tranche
horaire 8h00-9h00 et le soir pour la tranche horaire 20h00-21h00 ; pour la tranche
horaire 8h00-9h00 le trafic routier enregistre une baisse de 13% environ et passe de
317 véhicules par heure en été a 277 véhicules par heure en automne, tandis que pour
la tranche horaire 20h00-21h00, la baisse enregistrée est de 32%, en passant de 278
véhicules par heure a 190 véhicules par heure. Il est évident que I’heure de pointe en
été correspond a la tranche horaire 22h00-23h00 avec 540 véhicules par heure
(maximum journalier), soit 14% du trafic journalier, tandis qu’en automne, pour la
méme tranche horaire, le trafic routier se monte a 55 véhicules par heure, soit 2% des
véhicules dénombrés ; pour la tranche horaire 17h00-19h00, le trafic routier reste

inférieur a 200 véhicules par heure (voir fig. 2.4).
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Sezione 2
600

500
400
300
200
100

0
01 12 23 34 45 56 67 78 89 910 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24

e Estate 2 3 1 0 2 29 42 103 317 315 187 241 182 163 159 149 137 184 198 252 278 219 540 37
=== Autunno 14 15 13 10 11 32 59 93 277 96 88 114 105 110 76 107 127 183 172 159 190 152 55 38

Fig. 2.4- Comparaison été-automne section 2

Section 3

Le TIM de la section 3 passe de 35 970 véhicules par jour en été a 20 134
véhicules par jour en automne (-44.03%). La courbe journaliére est similaire : en été
comme en automne, 1’heure de pointe correspond a la tranche horaire 10h00-12h00
avec un trafic routier d’environ 2 600 véhicules par heure en été et environ 1 600
véhicules par heure en automne, soit une baisse de 38% (voir fig. 2.5). En automne, le
soir, 1’heure de pointe correspond a la tranche horaire 17h00-18h00 avec 1 770
véhicules par heure, tandis qu’en été, elle se concentre sur la tranche horaire 19h00-
20h00 avec environ 2 563 véhicules par jour, soit une hausse de 45% par rapport a

[’automne.
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Sezione 3
3000

2500

2000

1500

1000

500

0
01 12 23 34 45 56 67 7-8 89 910 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24

e EState 224 146 67 39 63 324 947 1766 2076 2413 2598 2581 2336 2149 1944 1925 2192 2353 2493 2563 1852 1286 1026 607
== Autunno 76 37 28 20 31 96 401 692 1308 1250 1533 1596 1445 1389 1242 1257 1577 1770 1691 1332 700 339 181 143

Fig. 2.5- Comparaison été-automne section 3

Section 4

La courbe journaliére affiche une diminution de 28,45% du volume journalier,
en passant de 22 246 véhicules par jour en été a 15 918 véhicules par jour en automne.
L’évolution de la courbe journaliére est sensiblement similaire, exception faite de
I’heure de pointe du soir ; en été, celle-ci correspond a la tranche horaire 18h00-
19h00 et en automne a celle de 16 a 18h00.

Si I’on compare les valeurs du trafic routier maximal, on remarque le matin,
dans la tranche horaire 8h00-9h00, une baisse de 21%, en passant de 1 830 véhicules
par heure en été a 1 476 véhicules par heure en automne, une différence beaucoup plus
évidente le soir avec une variation de 34%, de 2 007 véhicules par heure a 1 328

véhicules par heure (voir fig. 2.6).
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Sezione 4
2500

2000
1500
1000

500

01 12 23 34 45 56 67 7-8 89 9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
o= Estate 207 138 42 47 63 239 671 1485 1830 1539 1345 1226 1272 1113 1060 1156 1477 1679 2007 1413 1075 541 357 264
=== Autunno 51 41 28 18 26 105 295 856 1476 962 926 1000 1032 1118 1026 957 1328 1302 1164 1044 571 313 170 109

Fig. 2.6- Comparaison été-automne section 4

Section 5

Le TJM enregistre une baisse de 46% entre 1’¢été et ’automne en passant de 21
646 véhicules par jour a 11 696 véhicules par jour.

L’évolution de la courbe journaliére enregistre une heure de pointe le matin
dans la tranche horaire 8h00-9h00 et le soir dans la tranche horaire 18h00-19h00; en
automne, on enregistre une baisse le matin de 1’ordre de 43% en passant de 1 576
véhicules par heure a 892 véhicules par heure, tandis que le soir, la différence est plus

nette avec une variation de 48% (voir fig. 2.7).
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Sezione 5
2000

1800
1600
1400
1200
1000
800
600
400
200

0
01 12 23 34 45 56 67 78 89 910 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24

e Estate 256 198 88 44 95 220 886 1394 1576 1501 1328 1243 1096 1026 844 1084 1306 1444 1788 1575 1151 678 454 371
== Autunno 46 31 32 32 39 84 302 695 892 881 794 817 730 659 614 726 795 923 903 715 464 241 170 111

Fig. 2.7- Comparaison été-automne section 5

Section 6

Le TIM enregistre une baisse de 32% entre 1’été et ’automne en passant de
22 379 véhicules par jour a 15 269 véhicules par jour.

En été comme en automne, la courbe journaliére enregistre une heure de
pointe en soirée correspondant a la tranche horaire 18h00-19h00; en été, le trafic
routier est de 1 596 véhicules par heure et descend en automne a 1 214 véhicules par
heure, soit une baisse de 24%. Pour les deux périodes analysées, 1’heure de pointe
correspond a des tranches horaires différentes : tranche horaire 8h00-9h00 en automne
avec 1 358 véhicules par heure, tandis qu’en été 1’heure de pointe est plus centrale
(tranche horaire 10h00-11h00) avec 1 720 véhicules par heure, soit une hausse de

30% par rapport a 1’automne (voir fig. 2.8).
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Sezione 6
2000

1800
1600
1400
1200
1000
800
600
400

200

01 12 23 34 45 56 67 7-8 89 910 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
e Estate 146 99 61 41 107 318 685 1428 1579 1556 1720 1331 1224 1232 1154 1331 1237 1378 1596 1371 1094 730 717 244
=== Autunno 64 30 31 24 41 128 380 1051 1358 982 938 984 945 927 780 931 1034 119 1214 874 599 439 192 127

Fig. 2.8- Comparaison été-automne section 6

Section 7

Pour la section 7, le TIM affiche une baisse de 4% entre 1’été et 1’automne, en
passant de 8 690 véhicules par jour a 8 309 véhicules par jour ; une variation moins
importante par rapport a toutes les sections analysées.

En été comme en automne, la courbe journaliére enregistre 1’heure de pointe
dans la tranche horaire 8h00-9h00; en été, le trafic routier est de 591 véhicules par
heure et monte en automne a 840 véhicules par heure, soit une hausse de 42%.
Contrairement aux sections analysées jusqu’ici en automne, 1’heure de pointe du matin
enregistre une hausse significative par rapport a 1’été.

L’heure de pointe en soirée pour les deux périodes analysées correspond a des
tranches horaires différentes : 16h00-17h00 en automne avec 699 véhicules par heure,
et 19h00-20h00 en été avec 729 véhicules par heure, soit une hausse de 4% par rapport

a I’automne (voir fig. 2.9).
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Sezione 7
900

800
700
600
500
400
300
200

100

01 12 23 34 45 56 67 7-8 89 910 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
e Estate 122 58 23 15 34 103 207 38 591 583 510 459 535 437 393 415 481 568 633 729 556 382 323 148
o= Autunno 12 13 8 5 17 43 172 456 840 537 511 433 455 521 521 488 699 620 646 616 325 173 130 68

Fig. 2.9- Comparaison été-automne section 7

Section 8

Pour la section 8, le TIM enregistre une baisse de 20% entre 1’été et I’automne
en passant de 21 359 véhicules par jour a 16 958 véhicules par jour. En été comme en
automne, la courbe journaliére enregistre deux heures de pointe : une le matin et une
le soir ; en été 1’heure de pointe correspond a la tranche horaire 8h00-9h00 avec 1 518
véhicules par heure et en automne avec 1 610 véhicules par heure, soit une hausse de
+6%. Le soir en été, 1’heure de pointe correspond a la tranche horaire 18h00-19h00
avec 1 928 véhicules par heure, tandis qu’en automne, elle se concentre sur la tranche
horaire 17h00-19h00 avec environ 1 400 véhicules par heure, soit une baisse de 27%

par rapport a la période estivale (voir fig. 2.10).
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Sezione 8
2500

2000
1500
1000

500

01 12 23 34 45 56 67 7-8 89 910 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
e Estate 153 87 72 25 43 170 567 1224 1518 1448 1434 1220 1186 1159 1000 1207 1310 1580 1928 1708 1110 595 380 235
=== Autunno 51 30 35 24 32 137 366 1049 1610 1071 856 1008 1055 1099 949 1086 1269 1417 1398 1117 670 297 199 133

Fig. 2.6- Comparaison été-automne section 8

Section 9

Pour la section 9, le TIM enregistre une baisse de 27% entre 1’été et I’automne
en passant de 36 319 véhicules par jour a 26 637 véhicules par jour. En été comme en
automne, la courbe journaliére enregistre trois heures de pointe : une le matin, une en
début d’aprés-midi et une le soir ; en été 1’heure de pointe correspond a la tranche
horaire 9h00-10h00 avec 2 493 véhicules par heure et en automne le trafic routier
intense correspond a la tranche horaire 8h00-9h00 avec 1 965 véhicules par heure, soit
une baisse de -21% par rapport a 1’été. En été comme en automne, 1’heure de pointe en
début d’aprés-midi correspond a la tranche horaire 12h00-13h00, avec en été 2 571
véhicules par heure et en automne 2 158 véhicules par heure (-16%). Pour les deux
périodes analysées, 1’heure de pointe en soirée correspond a la tranche horaire 17h00-
19h00, avec en été environ 2 460 véhicules par heure et en automne 2 140 véhicules
par heure (-13%).
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Sezione 9
3000

2500
2000
1500
1000

500

0
01 12 23 34 45 56 67 78 89 910 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24

e Estate 296 158 84 59 128 429 1017 1822 2066 2493 2404 2508 2571 2112 2091 2217 2228 2468 2458 2123 1799 1198 1098 492
== Autunno 123 45 40 38 78 253 590 1422 1965 1640 1710 1875 2158 1747 1496 1719 1902 2179 2108 1657 913 532 304 143

Fig. 2.6- Comparaison été-automne section 9

Section 10

Pour la section 10, le TJM enregistre une baisse de 19% entre 1’été et
I’automne en passant de 23 476 véhicules par jour a 19 021 véhicules par jour. En été,
I’évolution de la courbe journaliére enregistre une heure de pointe le matin dans la
tranche horaire 9h00-10h00 avec 1 526 véhicules par heure et une heure de pointe en
soirée correspondant a la tranche horaire 18h00-19h00 avec 1 563 véhicule par heure ;
en automne, le matin, I’heure de pointe est de 8 a 9h00 avec 1 446 véhicules par heure
(-5%), tandis que le soir, 1’heure de pointe correspond a la tranche horaire 17h00-
18h00 avec 1 385 véhicules par heure (-11%).

En automne, 1’heure de pointe correspond a la tranche horaire 12h00-13h00
avec 1 351 véhicules par heure, une valeur légérement inférieure a celle de 1’heure de

pointe en soirée.
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Sezione 10
1800

1600
1400
1200
1000
800
600
400

200

01 12 23 34 45 56 67 7-8 89 9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
o= Estate 320 128 58 25 46 191 436 887 1328 1526 1511 1506 1453 1424 1349 1251 1479 1530 1563 1495 1481 1005 823 661
=== Autunno 183 89 69 26 29 164 322 855 1446 1230 1305 1330 1351 1241 1041 1093 1355 1385 1361 1197 809 503 422 215

Fig. 2.6- Comparaison été-automne section 10

Section 11

Le TIM enregistre une baisse de 12% entre 1’été et ’automne en passant de
7 290 véhicules par jour a 6 420 véhicules par jour. En été comme en automne, la
courbe journaliére enregistre 1’heure de pointe le matin dans la tranche horaire 10h00-
11h00 avec environ 660 véhicules par heure en ¢été et 577 véhicules par heure en
automne (-16%). En soirée, |’heure de pointe n’enregistre aucune différence
significative, avec 541 véhicules par heure en été et 530 véhicules par heure en
automne, tandis que la tranche horaire correspondante varie : 21h00-22h00 en été, et
18h00-19h00 en automne.
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Sezione 11
700

600
500
400
300
200
100

0
01 12 23 34 45 56 67 78 89 910 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24

e Estate 203 68 33 6 7 10 31 146 326 524 657 663 380 254 281 298 307 383 415 453 456 541 496 352
== Autunno 86 76 31 8 8 10 29 173 386 492 577 576 323 306 301 337 391 462 530 482 302 223 200 111

Fig. 2.6- Comparaison été-automne section 11

Section 12

Le TJM enregistre une baisse de 30% entre 1’été et ’automne (conforme a la
valeur moyenne) en passant de 29 547 véhicules par jour a 20 659 véhicules par jour.
En ¢été comme en automne, la courbe journaliére enregistre I’heure de pointe le matin
dans la tranche horaire 18h00-19h00 avec environ 1 970 véhicules par heure en été et
1 741 véhicules par heure en automne (-12%). En été, le matin, ["heure de pointe
correspond a la tranche horaire 10h00-11h00 avec 1 926 véhicules par heure, tandis
qu’en automne, la tranche horaire est celle de 8h00-9h00 avec 1 591 véhicules par
heure (-17%).

En automne, 1’heure de pointe correspond a la tranche horaire 13h00-14h00

avec 1 476 véhicules par heure.
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Sezione 12
2500

2000
1500
1000

500

01 12 23 34 45 56 67 7-8 89 910 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
e Estate 257 70 36 40 89 341 883 1674 1686 1785 1926 1865 1845 1846 1754 1850 1837 1828 1970 1809 1688 1038 1026 404
o= Autunno 73 49 44 35 68 246 541 1129 1591 1109 1285 1373 1384 1476 1185 1318 1361 1652 1741 1198 894 526 248 133

Fig. 2.6- Comparaison été-automne section 12

Section 13

Le TIM enregistre une baisse de 15% entre 1’été et ’automne en passant de
15 330 véhicules par jour a 12 951 véhicules par jour. La courbe journali¢re montre la
méme ¢évolution pour les deux périodes analysées ; en été, [’heure de pointe le matin
correspond a la tranche horaire 10h00-11h00 avec 1 096 véhicules par heure et une
heure de pointe en soirée correspondant a la tranche horaire 18h00-19h00 avec 975
véhicules par heure.

En automne, 1’heure de pointe le matin correspond a la tranche horaire 8h00-
9h00 avec 1 035 véhicules par heure (-6%) et une heure de pointe en soirée
correspondant a la tranche horaire 17h00-18h00 avec 960 véhicules par heure, une

\

valeur légeérement inférieure a celle de 1’heure de pointe en été (-2%).
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Sezione 13
1200

1000

800

600

400

200

0
01 12 23 34 45 56 67 7-8 89 910 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24

e Estate 192 87 36 22 31 110 301 729 958 1084 1096 1027 875 800 818 915 929 917 975 934 879 724 560 331
=== Autunno 100 43 23 5 17 72 201 630 1035 1026 968 882 808 795 686 815 878 960 944 832 563 326 218 124

Fig. 2.6- Comparaison été-automne sectionei13

RNCI
e CNCl ccl




sy VILLE D°’OLBIA I o B
@ Province de Sassari " iiiterr ES m "|‘||m|'”||'

Secteur Technique MARITTIMO-IT FR-MARITIME J_|.§T PORT

3. LES ANALYSES DE LA CIRCULATION AU NIVEAU DES
INTERSECTIONS

Le trafic routier sur les 8 intersections a ¢té analysé pour les tranches horaires
7h30-9h00 et 17h30-19h00.

Pour la tranche horaire 7h30-9h00, 18 309 véhicules ont été dénombrés en été
et 18 859 en automne (+3%) ; pour la tranche horaire 17h30-19h00, 19 980 véhicules
ont €¢té¢ dénombrés en été et 20 809 en automne (+4%) ; ’analyse faite le soir en été et
en automne, a souligné une hausse du trafic entre 9 et 10% par rapport a la matinée.

Les histogrammes concernant le trafic des véhicules par nceud (voir figures
3.1+3.2) indiquent une évolution similaire avec un trafic plus intense au niveau de
I’intersection 5 avec plus de 3 400 véhicules et un trafic moins intense au niveau des
nceuds 6, 7 et 8 avec des valeurs comprises entre 1 326 véhicules pour le nceud 6
(7h30-9h00 été) et 2 009 pour le nceud 7 (17h30-19h00 automne); les nceuds 1, 2 et 4
enregistrent des valeurs entre 2 400 véhicules et 2 800 véhicules, tandis que le nceud 3
tend a enregistrer un trafic supérieur le soir avec des valeurs dépassant les 3 400

véhicules.

CONFRONTO RILIEVO ESTATE-AUTUNNO 7:30-+9:00
4.500

4.000
3.500
3.000

2.500

2.000

1.500

1.000
50

NODO I NODO 2 NODO 3 NODO4 NODO5 NODO 6 NODO 7 NODO 8
B ESTATE 2484 2.085 2.983 2.457 3.949 1.326 1.481 1.544
= AUTUNNO 2451 2.295 2.548 2.685 3.440 1.611 1.862 1.967

S

(=)

B ESTATE ® AUTUNNO

Fig. 3.1- Comparaison été-automne tranche horaire 7h30-9hoo
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CONFRONTO RILIEVO ESTATE-AUTUNNO 17:30+19:00

4.500

NODO I NODO 2 NODO 3 NODO4 NODO 5 NODO 6 NODO 7 NODO 8
2.237 2.379 3.684 2.601 3.999 1.735 1.572 1.773
2.281 2414 3.440 2.754 3.882 2.013 2.099 1.926

4.000
3.500
3.000
2.500
2.000
1.500
1.000

500

m ESTATE
5 AUTUNNO

EmESTATE = AUTUNNO

Fig. 3.2- Comparaison été-automne tranche horaire 17:30-19:00

En été, le matin (voir tableaux 3.1+3.2), I’heure de pointe correspond a la
tranche horaire 7h30-8h30 pour les nceuds 1 et 2, et a la tranche horaire 8h00-9h00
pour les autres nceuds analysés ; en automne, 1’heure de pointe du matin correspond a
la tranche horaire 8h00-9h00 pour tous les nceuds analysés. Le nceud 5 est celui qui
supporte le maximum du trafic routier pour la tranche horaire 8h00-9h00 avec 2 863
véhicules par heure en été et 2 404 véhicules par heure en automne (-16%), tandis que
le nceud 6 est celui avec le trafic routier le plus bas pour la fourchette horaire 8h00-
9h00 avec environ 953 véhicules par heure en été et 1 122 véhicules par heure en
automne (+18%).

NOEUD | NOEUD | NOEUD | NOEUD | NOEUD | NOEUD | NOEUD | NOEUD
1 2 3 4 5 6 7 8
7h30-8h30 1708 1400 1781 1564 2 489 844 945 984
8h00-9h00 1521 1386 2077 1716 2 863 953 1 048 1073
Tab. 3.1- Heures de pointe en été
NOEUD | NOEUD | NOEUD | NOEUD | NOEUD | NOEUD | NOEUD | NOEUD
1 2 3 4 5 6 7 8
7h30-8h30 1 604 1548 1574 1780 2208 1077 1163 1349
8h00-9h00 1788 1607 1958 1 862 2 404 1122 1355 1409

Tab. 3.2- Heures de pointe en automne
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En été, 1’heure de pointe du soir (voir tableaux 3.3+3.4), correspond a la
tranche horaire 17:30-18:30 pour les nceuds 1 et 5, et a la tranche horaire 18h00-19:00
pour les autres nceuds analysés ; en automne, 1’heure de pointe du matin correspond a
la tranche horaire 17h30-18h30 pour les nceuds 2 et 4 et a celle de 18h00-19h00 pour
tous les autres nceuds. Le nceud 5 est celui qui supporte le maximum du trafic routier
pour la tranche horaire 17h30-18h30 en été avec 2 669 véhicules par heure et pour la
tranche horaire 18h00-19h00 en automne avec 2 614 véhicules par heure (-2%) tandis
que le nceud 6 est celui avec le trafic routier le plus bas pour la fourchette horaire
18h00-19h00 avec environ 1 157 véhicules par heure en été et 1 354 véhicules par

heure en automne (+17%).

NOEUD | NOEUD | NOEUD | NOEUD | NOEUD | NOEUD | NOEUD | NOEUD
1 2 3 4 5 6 7 8

17h30-18h30 1 569 1571 2452 1741 2 669 1125 1 003 1172

18h00-19h00 1360 1592 2 487 1745 2 598 1157 1075 1204

Tab. 3.3- Heures de pointe en été

NOEUD | NOEUD | NOEUD | NOEUD | NOEUD | NOEUD | NOEUD | NOEUD
1 2 3 4 5 6 7 8

17h30-18h30 1 545 1 628 2286 1 849 2582 1319 1309 1310

18h00-19h00 1574 1 605 2302 1799 2614 1354 1371 1249

Tab. 3.4- Heures de pointe en automne

4. LES MODELES DE SIMULATION DU TRAFIC ROUTIER

Comme le montrent les documents fournis précédemment, la modélisation de
1’aire d’étude prévoyait : un zonage de 1’aire d’étude, I’extraction des principaux arcs
du réseau (conformément aux indications fournies dans le cahier des charges,
auxquels ont été ajoutés d’autres arcs pour compléter le graphique) puis la définition
d’une matrice Origine-Destination uniquement sur la base des données de la matrice
O/D Istat de 2011. Ensuite, le réseau a ¢été inséré sur le logiciel SUMO (paquet
Netedit) en saisissant le nombre de voies et les vitesses sur la base des relevés
effectués sur place. Les intervalles de temps de la modélisation sont :

e Eté - tranche horaire 7h30-9h00

e Eté - tranche horaire 17h30-19h00

e Automne - tranche horaire 7h30-9h00

e Automne - tranche horaire 17h30-19h00
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Une fois la matrice O/D initiale définie, celle-ci a été corrigée sur la base des
flux de circulation relevés.

Pour la correction de la matrice O/D, des équilibres ont été attribués de
manicre itérative, en utilisation le paquet Marouter.

La correction de la matrice O/D s’est achevée lorsque le coefficient de

corrélation entre les flux de circulation simulés et les flux relevés a dépassé 80%.

Une fois la matrice O/D corrigée, les flux de circulation obtenus a travers
I’attribution d’un équilibre (paquet Marouter) ont été utilisés pour mettre a jour les
Trips, a savoir les itinéraires effectués par chaque véhicule, une donnée indispensable
pour la simulation dynamique (en utilisant la commande OD2Trips). Par ailleurs,
aprés avoir calibré la matrice, la commande MaRouter a été rappelée pour obtenir une
simulation de 1’équilibre final (fournie par le paquet de données).

Pour finir, une simulation dynamique a été effectuée avec le paquet Duaiterate
pour simuler les interactions directes entre les véhicules du réseau d’Olbia et leur
variation, puis pour modifier les niveaux de service de la viabilité en fonction du

temps.

4.1 Résultats du modéle de I’équilibre

L’analyse des résultats obtenus par l'attribution d’équilibre a été faite en
sélectionnant la viabilité avec la valeur moyenne de vitesse horaire inférieure a 10

km/h, considérée comme le seuil pour définir des situations de congestion.

La viabilité concernée par la congestion est représentée sur la figure 4.1

tandis que le tableau 4.1 présente une synthése des macro-données des simulations

effectuées.
Simulation Pourcentage des arcs avec une Rapport trafic/capacité
limite de capacité dépassée moyenne
Eté matin 16% 55%
Eté aprés-midi 9,4% 59%
Automne matin 8,5% 56%
Automne aprés-midi 9,9% 59%

Tab. 4.1- Les macros caractéristiques des simulations effectuées
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Periodo congestione
est_mat
aut_mat
— est_tot+aut_mat
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est_pam+aut_pom

L aut_tot

= g5t pom+aut_tot
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Fig. 4.1- Les zones congestionnées

(Légende — Réseau routier — Période de congestion)

4.2 Résultats du modéle dynamique

L’attribution dynamique intra-période a ¢été effectuée a 1’aide du paquet
Duaiterate . L’algorithme de routage utilisé par défaut par Dualterate est 1'algorithme
de Gawron : chaque véhicule est attribué a 1’itinéraire ayant le moindre coflit qui
cependant est mis a jour de fagon itérative sur la base des conditions de circulation.

Dans notre cas, 1 000 itérations ont été faites pour chaque simulation, mais vu
la complexité du réseau (nombre d'arcs et de nceuds et donc d’itinéraires alternatifs),
certains arcs ont enregistré une différence entre les flux de circulation obtenus par
Marouter et les flux de circulation obtenus par Duaiterate. D’un autre co6té, il est
normal que les flux de circulation obtenus a travers l'attribution d’équilibre soient
différents de ceux obtenus a travers 1’attribution dynamique. A souligner que vu la
complexité du réseau et son niveau élevé de véhicules, a travers les 1 000 itérations
(nécessitant des jours de simulation), il n’a pas été possible d’obtenir un scénario de

simulation dynamique final défini, avec des codes de circulation qui soulignent la
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présence d’une situation encore intermédiaire du processus itératif dans 1’algorithme

de Gawron.

Pour lancer la simulation dynamique, il suffit d’ouvrir le fichier de

configuration de la simulation contenu dans le dossier de la Sum Gui (dénommé

Configuration file.sumo.cfg). La simulation s’ouvrira avec la vue dynamique des

Fig. 4.2- Une phase de la simulation dynamique avec la présence de queues

Le dossier du fichier de configuration contient également les fichiers suivants :

e coda.xml avec pour chaque arc et seconde de simulation, la longueur des queues
en meétres ;

e congestione_archi.out.xml avec pour chaque arc et pour toute la durée de
simulation (qui termine par la sortie du réseau du dernier véhicule), la durée de
parcours, la densité, les flux de circulation totaux, la vitesse, le temps d'attente
et d'autres facteurs moins importants);

e cmissions.out.xml avec pour chaque véhicule, pour chaque itinéraire effectué
par chaque véhicule et pour chaque seconde, les valeurs des émissions
suivantes :

o quantité de CO2 émise (mg/s);
o quantité de CO émise (mg/s);
o quantité de HC émise (mg/s);

o quantité de NOx émise (mg/s);
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o quantité de PMx émise (mg/s);

o quantité de carburant consommé (ml/s);

o quantité d’émissions sonores ¢mises (dB) ;
o vitesse moyenne

e inquinanti.out.xml avec pour chaque arc et pour toute la durée de la simulation

o quantité de CO2 émise (mg/s);
o quantité de CO émise (mg/s);
o quantité de HC émise (mg/s);
o quantité de NOx émise (mg/s);
o quantité de PMx émise (mg/s);
o quantité de carburant consommé (ml/s);
A la fois en termes absolus et pour chaque véhicule circulation sur I’arc du
réseau.
e rumore.out.xml avec pour chaque arc et pour toute la durée de la simulation, le

total des émissions sonores (en termes de niveau sonore équivalent).
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