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Kopenhamn diskuterar utbyggnad av
metrosystemet

I Kopenhamn diskuteras hur den nya
metrolinjen till den framtida konstgjorda
halvon Lynetteholmen ska dras. Det mer
ambitiosa alternativet, som Képenhamns
kommunledning och Metroselskabet forordar,
o6ppnar for anslutning av en Oresundsmetro till
Malmo.

' s

Kopenhamns overborgmaéstare, socialdemokraten
Sophie Haestorp Andersen, ar en stark anhéngare av
detta alternativ:

— Det dr en forutsattning for att Képenhamn ska kunna
fortsitta vixa, sdger hon i en intervju i Berlingske.

Tva alternativ: lila eller orange linje

Alternativet kallas for M5 lila linjen” och innebir en ldngre dragning med nio metrostationer.
Fordelen ar att mer av staden kommer att tickas in av metrosystemet och att betydligt fler
invénare far nara till en metrostation. Nackdelen ar att det ar dyrt, enligt berdkningarna
kommer rikningen att landa pa 13,7 miljarder danska kronor — vilket betyder att danska
staten méste bidra till finansieringen.

Det andra alternativet kallas for "M 5 orangea linjen” och innebéar en kortare dragning med
bara fyra metrostationer. Detta alternativ ar mindre &n hilften sa dyrt, 5,5 miljarder danska
kronor, men innebir att betydligt farre av Kopenhamns invanare far néra till en metrostation.
Den gor inte samma sviang Osterut, via Amager, och 6ppnar darfor inte for anslutning av en
Oresundsmetro till Malmé.

Vill "lyfta kollektivtrafiken i hela staden”
Overborgmaistare Sophie Haestorp Andersen vill att den nya metrolinjen ska bidra till att "lyfta
kollektivtrafiken i hela staden” och minska bilberoendet i Képenhamn.

— Vi ska sjilvklart hjilpa till och férsoka finna finansiering i Képenhamn, men vi tycker ocksa
att det ar rattvist att staten hjélper till att betala en del av kostnaden, precis som den gor i
resten av landet, sdger hon i Berlingske.

Lang utredningsfas inleds

Nu inleds en lang utredningsfas, dar de olika alternativen ska analyseras. Det borjar med en
atta veckor lang “idefasehering” dar organisationer och foretag (dven svenska) samt
medborgarna i Kopenhamn har moéjlighet att inkomma med synpunkter kopplat till den nya
metrolinjen.

— Ur Malmos synvinkel ar det viktigt att besluten landar rétt och 6ppnar for en framtida
anslutning av Oresundsmetron till Kopenhamns metrosystem, séger Leif Gjesing Hansen,
projektledare med inriktning pa mobilitet och transport i Malmo stad.

— Darfor kommer vi att folja processen noga. Malmo stad har dven majlighet att yttra sig och
vi kommer att initiera ett remissvar, tilligger han.

Las mer processen for miljokonsekvensutredningen och om de tva olika
alternativen:

- Igangseatning af miljevurderingsproces for metrolinje M5

- M5 @st Amagerbrogade. Den organgea linjen.

- M5 Vest (1. etape). Den lila linjen.

Fler fasta forbindelser over Oresund ska utredas -
men Trafikverket invantar besked

I den nationella infrastrukturplanen for 2022-
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2033, som regeringen lade fram i juni, ér fler
fasta Oresundsforbindelser en prioriterad
fraga att utreda. Utredningen ska fokusera pa =

behovet av 6kad kapacitet och redundans, men
viktiga fragor kring uppdraget aterstar att
besvara.

— Det ar i sig inget ovanligt att direktiv om en utredning
kommer som en 6vergripande formulering och att
detaljerna klargors senare, sager Peter Bernstrom,
samhallsplaneringschef pa Trafikverket och tidigare
projektledare for HH-utredningen, som genomfordes
2017-2021.

— Vi rdknar med att det blir en dialog med Infrastrukturdepartementet och att vi da far
tydligare instruktioner om utredningens inriktning och omfattning, tilligger han.

Exakt nar denna dialog kommer att ske vet han inte, troligtvis blir det efter valet.

Resultaten ska vara klara senast 2025

Det som framgér av den nationella infrastrukturplanen ar att Trafikverket har i uppdrag att
genomfora utredningen och att resultaten ska finnas klara sa att de kan ligga till grund for
nasta planrevidering. Det normala ir att den nationella infrastrukturplanen revideras vart
fjarde ar, vilket betyder att nista planrevidering ska ske 2026. For att resultaten fran
utredningen ska kunna anvindas som underlag behver dessa finnas klara innan dess, alltsa
senast 2025.

— Vi vet i nulédget inte om regeringen forvantar sig ett mer omfattande arbete som HH-
utredningen eller om det handlar om en mer 6versiktlig analys. En hel del kunskapsunderlag
som togs fram for HH-utredningen kan anviandas i det kommande arbetet, sidger Peter
Bernstrom.

Tillsammans med Danmark

Infrastrukturminister Tomas Eneroth (S) forklarade i en intervju i Sydsvenskan 10 juni att ett
av de forslag som ska utredas ar en Oresundsmetro mellan Malmo och Képenhamn. I
intervjun fastslar han ocksé att utredningen ska genomforas i samarbete med Danmark. Men
nagra instruktioner att ta kontakt med sin danska motsvarighet, Vejdirektoratet, har det
svenska Trafikverket dnnu inte fatt.

— Givetvis finns det en upparbetad relation, men vi invintar besked fran var uppdragsgivare
innan vi tar ndgra sddana kontakter, klargor Peter Bernstrom.

Nationell infrastrukturplan - regeringens hemsida.

Trafiken 6ver Oresund fortsatter att oka

Efter nedgangen under pandemlaren borjar nu
resandet 6ver Oresundsbron na tillbaka till
tidigare nivaer. Under andra kvartalet i ar
’ordes i snitt 96 200 personresor dagllgen
over Oresund med bil, tig eller firja. Det ir en
okning med 136 procent jamfort med samma
period 2021.

I och med de nya siffrorna fran @resundsindex ligger
nu personresor 6ver sundet endast atta procent lagre
an vad de gjorde under samma period 2019. Att
persontrafiken 6kat sd kraftigt under den senaste tiden
beror framst pa att fritidsresenirerna kommit tillbaka.

— Danska fritidsresenirer har rest 6ver bron sedan tidigare men det som har hint senaste
ménaderna dr framforallt att tyska och svenska fritidsresenérer har kommit tillbaka, séger
Linus Eriksson, vd pa Oresundsbron.

Pendlingen 6ver bron 6kar ocksd, under andra kvartalet 2022 gjordes 15 200 pendlaresor per
dag. En 6kning med 53 procent jamfort med samma kvartal forra aret. TAgresandet 6ver bron
ar det som okar mest under det andra kvartalet — det ligger aven 6ver nivan frén 2019.

— Téag ar ett hallbart och smidigt alternativ for ménga som pendlar till arbete i regionens
stadskiarnor. Sommarens manga trafikrekord for savil farje- som brotrafiken visar att vi
tillsammans niarmar oss nya hojder for resandet och utbytet 6ver sundet, sdger Linus
Eriksson.

Nya rekord for godstrafiken

Godstrafiken 6ver sundet 6kade med elva procent jamfort med samma kvartal 2021 och nér
didrmed en ny rekordniva sedan Oresundsinstituttet borjade med métningarna 2015. Trots
rekordnoteringarna pa bron finns det plats for mer gods. Enligt kapacitetsstudier som
Oresundsbron har gjort klarar bron av dubbelt s mycket vigtrafik och det finns det dven
plats for fler godstag, daremot finns det kapacitetsproblem i anslutning till bron.

— Nar det géller jarnvagen sé ar flaskhalsarna inte pa sjélva bron utan pa land pé bada sidor
sundet. Det finns begransningar pa kontinentalbanan och citytunneln i Malmoé och pa danska
sidan pa Kastrup station och de anslutande sparen dar.
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— Sa det gér inte att kora sd mycket mer tdg med nuvarande landanslutningar, men byggs de
ut s skulle bron klara av godsutvecklingen pa jarnvag atminstone fram till 2050 enligt
nuvarande trafikprognoser. Men det hianger pa att man investerar pa land pé béagge sidor,
siger Linus Eriksson, vd for Oresundsbron.

Tagfarjor till kontinenten viktigast for
redundansen

Branschorganisationen Skogsindustrierna
anser att den viktigaste atgirden for att oka
redundansen ar att sikerstilla driften av
tagfiarjorna mellan Trelleborg och Tyskland.

— Rent allmént kan jag sdga att industrin och handeln i
Sverige tycker att den viktigaste atgiarden ar att
uppgradera och sikerstilla farjeforbindelsen till
Tyskland, eftersom vi behover en alternativ vig som
inte dr beroende av en enkelsparig tagstracka i

Danmark, siaker Karolina Boholm, transportdirektor pa ‘
branschorganisationen Skogsindustrierna.

— En firja ar ett enormt mycket billigare alternativ dn att bygga en ny bro eller tunnel, och
innan férjetrafiken till Tyskland ar sékerstélld vill vi inte diskutera behovet av en ytterligare
fast forbindelse som gér via Danmark, tilligger hon.

— Innan det ar atgirdat ar vi inte intresserade av nagon ytterligare fast forbindelse som gar via
Danmark. En firja ar ett enormt mycket billigare alternativ an att bygga nagon ny bro eller
tunnel, tillagger hon.

Ett alternativ som gar forbi Danmark

I sitt remissyttrande till den nationella infrastrukturplanen skriver Skogsindustrierna att det
behover finnas en alternativ vig som gar forbi Danmark, eftersom Danmark pa sina jarnvagar
inte alltid prioriterar godstransporter.

Tillgingligheten p& Oresundsbron 4r idag dr hég, men branschorganisationen varnar inda for
vad som hédnder om bron stangs av:

”Vid avbrott pd Oresundsbron ar tagfarjan mellan Trelleborg och Tyskland ett viktigt
alternativ for godstransporter mellan Sverige och kontinenten. Slutar tagfarjorna att ga okar
sarbarheten i transportsystemet”, star det i yttrandet.

Skogsindustrierna vill bland annat darfor att Trafikverket far ett storre ansvar for dessa
tagfarjor och att trafikeringen ska upphandlas pa motsvarande sitt som farjetrafiken till
Gotland.

Aven Trafikverket konstaterar i en rapport frin 2021 att det ur ett beredskapsperspektiv 4r
viktigt att det finns olika transportvagar till och fran Sverige, och att tigfarjorna ger
redundans for jarnvagstransporter. Trafikverket framhaller ocksa att det kan krévas nagon
form av ekonomiskt stod om tégfiarjeforbindelsen ska kunna uppritthéllas.

Kapaciteten 6ver Oresund behover ocksa 6ka

Samtidigt anser Skogsindustrierna att godstrafiken p4 jirnvig 6ver Oresund ocksa behover
utvecklas, sdrskilt med tanke pé den planerade Fehmarn Balt-tunneln som ska 6ppna 2029.
Vad som ar den basta l6sningen ur ett godsperspektiv behover utredas ytterligare, menar
branschorganisationen.

Det handlar inte bara om nya fasta forbindelser utan 4ven om alternativa investeringar som
kan bidra till att 16sa behoven. Andra 16sningar som nidmns ar utvecklade rangermojligheter i
sodra Sverige, och dven tagfarjor fran andra hamnar dn Trelleborg. Men dven en ny fast
forbindelse ver Oresund lyfts fram.

— Vi har i vart remissyttrande och i samtal kravt flera utredningar och majligheter till
forbindelser till kontinenten med tag, sa darfor ar det gladjande att regeringen har lyssnat pa
vart onskemal, sager Karolina Boholm.

Stockholms tunnelbana - en djarv satsning som
gav utdelning

I en nyutgiven bok — Tunnelbanemiraklet —
berittar Pir Isaksson om tunnelbanans
tillkomst i Stockholm, och hur den bidrog till
att bygga den moderna staden.

— Utan tunnelbanan skulle Stockholm idag ha varit en
mindre och sannolikt tdtare stad, med betydligt storre
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trafikproblem och mer triangsel, siager Par Isaksson,
som har en ldng bakgrund som journalist och dven
kommunikationsansvarig inom industrin och EU.

Beslutet togs den 17 juni 1941, mitt under brinnande
varldskrig.

— Inget annat enskilt beslut har paverkat Stockholms
utveckling lika mycket som att bygga tunnelbanan. For
dagens invanare ar detta blodomlopp idag sa sjéalvklart
att man knappt ens reflekterar 6ver att det finns,
konstaterar han.

Djirv och framsynt satsning
Bakgrunden till beslutet var Stockholms topografi, och behovet av att bygga bort
trangboddhet.

— Stockholm var tidigt ute nar det géller att bygga telenit, men samtidigt som jamforelsevis
manga hade telefoner var vattenklosetter sillsynta. Ménga levde i vad vi idag skulle betrakta
som slum men drog sig for att flytta frin stadskdrnan for att restiderna blev for 1anga, beréttar
Par Isaksson.

Sparvagnar fanns men dessa trangdes med den Ovriga trafiken och fastnade ofta, vilket gjorde
det svart och tidskravande att pendla.

Satsningen pé en tunnelbana var bade djarv och framsynt. Idag finns tunnelbanor i 6ver
sextio lander, men 1941 fanns det bara tio sdédana system i hela varlden. Dessa lag alla i
varldsmetropoler eller i lander med betydligt storre befolkning &n Sverige. I forhallande till
folkméangden har Stockholm &n idag ett av virldens storsta tunnelbanesystem.

Satsningen gav utdelning

Forslaget hade utretts och debatterats i manga ar. Invindningarna var starka — inte minst att
bygget skulle bli dyrt och ta 1ang tid. Debatten i kommunfullmiktige pagick langt in pé natten.
Men anhidngarna vann omrostningen och redan 1950 invigdes den forsta linjen, strackan
Slussen—Hokarangen. Darefter har Stockholms tunnelbanesystem byggts ut och forlangts 29
géinger.

— Kostnaderna blev betydligt hogre dn vad man ursprungligen hade riknat med, men
samtidigt viixte landets ekonomi och nyttan med tunnelbanan var stor. Efter kriget fanns en
framtidstro och det uppstod en stolthet kring att Stockholm lag i framkant, berittar Par
Isaksson.

De befolkningsprognoser som fanns for Stockholm nir beslutet togs 6vertriaffades snart.

— Lyckligtvis valde politikerna att satsa stort och inte underdimensionera systemet, vilket 1att
kunde ha blivit fallet om man exempelvis valt att bygga kortare plattformar eller inte 1atit den
grona linjen fa en lang strackning som téacker in hela Vasastan, siger Par Isaksson.

Valkommen till vart nyhetsbrev

Folj diskussionen och utvecklingen av Oresundsmetron, virldens forsta internationella
tunnelbana mellan Malmé och Képenhamn.

Prenumerera pa nyhetsbrevet och fa inbjudningar till digitala seminarier.
Prenumerera hiir...

Vill du se vara webbinarier Metrosnack? Du hittar dem héir: malmo.se/Oresundsmetron

Sa har hanterar vi personuppgifter

Vi sparar ditt namn och e-postadress i syfte att administrera utskicket. Om du avslutar din
prenumeration kommer uppgifterna att raderas. Du har ritt att fa besked om vilka
personuppgifter vi har om dig och begira rittelse av dessa.

Lids mer om hur Malmo stad hanterar personuppgifter pa malmo.se/personuppgifter.

Malmo stad
E-post: oresundsmetro@malmo.se
Telefon: 040-34 10 00
malmo.se/oresundsmetro
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