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The Blue Move for a Green Economy

The Blue Move for a Green Economy, forkortat Blue Move, ar ett EU-finansierat projekt
som ska hjalpa till att etablera vatgas som en naturlig del av vart energival. Projektet
fokuserar pa viatgasanviandning inom transportsektorn och ska framja hela kedjan dar
vatgas anvands som drivmedel - frdn produktion och distribution till anvindning hos
slutkonsumenter. Projektet dr en gransoverskridande satsning inom insatsomradet
Gron energi i Oresund-Kattegat-Skagerrak-omradet (OKS).

Detta Interreg-projekt 1oper 6ver tre ar (augusti 2015 - juli 2018) och ar ett samarbete
mellan offentliga och privata aktorer samt forskningsinstitut for att framja okad
anvandning av fornybar energi genom anviandning av vatgas som ersattning for fossila
branslen.

Projektet ska bidra till utveckling av affirsmodeller for infrastruktur (WP4) och
produktion, lagring och distribution av vatgas (WP3), vilket ar en forutsattning for en
bred introduktion av vitgasfordon ska vara mojlig. WP 5 har omfattat test, utviardering
och behovsanalys av brianslecellsfordon.

Partners i Blue Move:

TELEY

¥ AKERSHUS ENERGIKONTORET SKANE !‘% FALKENBERG

fylkeskommune FALKENBERG
it de on

ENERGI.SE

AT
N

<> x| FHHYSTORSYS INNOVATUM

HYOP

nel: OREEC

:
%Il

o
SKEDSMO ™ : L Y
@ KOMMUNE \/atgas.Sverlge ZERO o

NaturEnergi



The Blue Move for a Green Economy Brdnslecellsbilar - erfarenheter och rekommendationer

Version 1 Datum 2018-06-29

Forfattare:

Anna Cornander, RISE

Karin Nilsson, RISE

Mats Pervik, Goteborgs Stads Leasing AB
Ola Solér, Region Skéne

Sammanfattning

I Skandinavien ar anvandningen av fossila branslen i transportsektorn den enskilt
storsta faktorn till utslapp av viaxthusgaser. Genom att anvianda vétgas tillsammans med
branslecellsteknik far man avgasfria fordon dar utslappen ar rent vatten.

I denna rapport har vi, forutom utviarderingen av vatgasbilar inkopta i projektet, ocksa
sammanstallt erfarenheter fran anviandare av branslecellsbilar som anviands sedan
tidigare.

Det pégar en stark utveckling inom vatgasteknologin for olika fordonsslag, bade kianda
satsningar och arbete bakom stingda dorrar. Ett exempel pa den snabba utvecklingen ar
personbilen Hyundai NEXO, lanserad 2018. Den har en rackvidd pa 750 km, vilket ar en
vasentlig 0kning fran tidigare bilars 600 km. Okad anviandning inom person- och
godstransport och av tunga arbetsfordon skapar den viktiga 6kade efterfragan pa vitgas.
Brukare av branslecellsbilar ar i huvudsak nojda med fordonens prestanda. Bilarna ar
tysta och personerna gillar kdnslan att kora miljovanligt. Tankningsmomentet har i de
flesta fall fungerat val.

76 % av tillfragade kunder, befintliga och potentiella, anser att priset for en
branslecellsbil ar en stor barridr och att det maste sjunka. Politiska initiativ maste ocksa
till for att framja vatgasteknologin och attrahera anvindarna. Dessutom behovs
kompetensutveckling inom omradet samt 6kad information for attitydforandring av
storre matt.

For att anldagga en tankstation for vitgas kravs kunder med brinslecellsbilar, men for att
kopa bilar kravs tillgang till tankstation for vatgas. For att vatgasanvandningen ska 6ka
kravs palitliga system med redundans. Forutom att bilarna maste vara tillforlitliga och
driftssdkra behovs tankstationer, girna med kortare mellanrum, med sikerstalld
leverans.

For att en investering i en tankstation ska bli av kravs det langsiktighet hos inblandade
aktorer, nagon form av offentligt stod och en forvantning pa att antalet bilar ska 6ka.
Detta gors bast genom att fokusera pa att fa ut s manga branslecellsbilar som majligt
och att dessa bilar anvands sa mycket s mgjligt. Anvandare som kor mycket,
exempelvis taxiforetag, bor prioriteras.
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Summary

In Scandinavia the use of fossil fuel for transport generates significant carbon dioxide
emissions. By using machines with fuel cells, instead of combustion engines, you will get
exhaust free vehicles where the emissions are water.

In this report, in addition to the evaluation of hydrogen cars purchased in the project,
we also have compiled experiences from users of fuel cell cars used in other contexts.

There is a strong development in hydrogen technology for different types of vehicles,
both known investments and unofficial. Increased use in passenger and freight
transport and heavy duty vehicles creates the important increased demand for
hydrogen. An example of the rapid development is the Hyundai NEXO passenger car,
launched in 2018. It has a range of 750 km, which is a significant increase from previous
cars' 600 km.

Users of fuel cell cars are mainly satisfied with the performance of the vehicles. The cars
are quiet and the people like the feeling of driving environmentally friendly. The
refueling momentum has worked well in most cases.

76% of surveyed customers, existing and potential, consider the price of a fuel cell car to
be a major barrier and that it has to fall. Political initiatives, to promote hydrogen
technology and attract users, must be taken. In addition, competence development in
the area is needed, as well as increased information for change of attitude.

In order to build hydrogen gas stations, customers need fuel cell cars, but for the
purchase of cars, access to hydrogen stations is required. To increase hydrogen
consumption reliable systems with redundancy are needed. In addition to the fact that
the cars must be reliable, service stations with secure delivery are required, preferably at
shorter intervals.

In order for an investment in a gas station to be completed, long-term involvement of
involved actors, some form of public support and an expectation that the number of cars
will increase, will be necessary. This is best done by focusing on delivery of as many fuel
cell cars as possible and using these cars as much as possible. Users who drive a lot,
such as taxi companies, should be given priority.
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Bakgrundsfakta

I Skandinavien ar anvandningen av fossila brianslen i transportsektorn den enskilt
storsta faktorn som orsakar utslippen av vaxthusgaser. For att fordndra detta behover vi
ersatta fossila drivmedel med emissionsfria alternativ som hamtas fran fornyelsebara
energikallor.

Genom att anvinda vatgas tillsammans med branslecellsteknik far man avgasfria fordon
dar utslappen ar rent vatten. Vitgas ger heller inte nagra klimatpaverkande utslapp vid
framstillandet, forutsatt att den framstélls genom elektrolys och att fossilfri el anvands.

Idag finns det 5.000 stycken vitgasbilar i varlden. I Kaliforninen och Japan finns flest;
48% resp. 35%.

I Tyskland finns ungefar hilften av alla vitgasbilar i Europa, dir det totala antalet ar
600 stycken. I Tyskland finns det 40 tankstationer att tanka vatgas vid.[1]

I Danmark ar 83 vatgasbilar inregistrerade. Motsvarande siffror for Norge ar 97
vatgasbilar, 5 bussar samt en varubil. I Sverige fanns, trots en avsevart storre
befolkningsmangd 4n grannldnderna, vid arsskiftet endast 33 registrerade vitgasbilar.
[1][2]

Tankstationer ar till antalet i Norge, Danmark och Sverige atta, tio resp. fyra stycken.

Inom ett arbetspaket inom Blue Move (WP4) har ett arbete bedrivits for att skapa
affirsmodeller for etablering och drift av infrastruktur for vitgas. I det konstaterar man
att for att en investering i en tankstation ska bli av kravs det langsiktighet hos
inblandade aktorer, nagon form av offentligt stod och en forvantning pa att antalet bilar
ska oka.

Vitgasbilar finns idag representerade inom fler olika brukargrupper. Utvecklingen sker
inte endast inom personbilsbranschen. Inom bussar, lastvagnar och arbetsmaskiner
samt dven for tdg och batar pagar och startas manga satsningar pa vatgasteknologi.
Detta ar mycket viktigt da transportbranschen globalt star for 23% av CO2-utslappen.
Eftersom flygtransporterna ar svarast att forandra krévs att vigtransporterna tar ett
annu storre grepp om utslappen. Okad anvindning inom person- och godstransport och
av tunga arbetsfordon skapar den viktiga okade efterfragan pa vitgas.

I Skandinavien finns procentuellt flest bilar inom kommunal verksamhet. Dar ar
korstrackorna av mycket varierande langd, allt fran korta turer till lingre
tillsynsuppdrag. Inom institutioner och annan offentlig verksamhet blir det ofta korta
men méanga turer per dag. Flera fordon finns inom de foretag och organisationer som
verkar inom vitgasbranschen. Privatbilisterna utgor i dagslaget en mindre grupp,
manga ganger ocksa som testpersoner utan eget 4gande. Korbehovet for privatbilister ar
stort och diversifierat.

Anvindningen och dgandet av de bilar som blivit inkopta i projektet har utvarderats
genom intervjuer och enkiter. I denna rapport har vi forutom utviarderingen av
projektets bilar ocksa sammanstillt erfarenheter fran anvandare av bréanslecellsbilar
som sedan tidigare anvinds i Norge och Danmark. Rapporten inkluderar dven en
beskrivning av anvindning av branslecellsbilar i ett antal taxiflottor.
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Metodbeskrivning

Syftet var att utvardera forvantningar infor brukandet av en branslecellsbil och sedan
kunna jamfora med gjorda erfarenheter efter en tids anvindande. Utvarderingar skulle
genomforas inom olika kategorier, dels de som ar ansvariga for fordonen och de som
brukar dem. Aven inom taxiverksamhet skulle #gare samt brukare tillfragas.

Vid en analys av tillimpade utvarderingsmetoder har vi kunnat konstatera att vart
tillvagagangssatt med enkatundersokningar, for att ta reda pa forvantningar infor
anviandandet av en bréanslecellsbil, inte varit &ndamalsenligt. Det var svart att pa
forhand gora urvalet kring vilka som skulle komma att anvianda bilarna och antalet
anvandare pa tva bilar ar begransande. Att Skedsmos bil blev avsevart forsenad
komplicerade arbetet ytterligare. Med ett begransat urval blev saledes svarsfrekvensen
kritiskt 14g. D4 vi varit beroende av att enkaterna distribueras av en annan part har vi
inte forfogat 6ver kontaktuppgifterna. I de fall intervjuer lampat sig battre har detta
anvants som metod.

Vid utvardering av erfarenheter hos ansvariga och brukare, har det inkommit ett antal
enkatsvar fran Norge som har legat till grund for slutsatser.

Utover genomforda enkéater och intervjuer har vi studerat material som behandlar
omradet.
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Forvantningar

Brukare

De som svarade pa enkiten kring forvantningar pa att kora en branslecellsbil ar
medarbetare i olika verksamheter i Skedsmo kommun, Goteborgs stad samt Mélndals
stad. Majoriteten av respondenterna hade inte tidigare kort en branslecellsbil.

De forvantningar man har pa att borja kora branslecellsbil toppades av argumentet att
det ar en bra kénsla att kora miljovanligt. Tyst korning foljde darefter. Att bilen
forvantades vara lattkord och att fa en positiv respons fran andra, exempelvis kunder
och kollegor, ansags ocksa vara av betydelse.

De flesta hade inga farhagor kring att borja kora bréanslecellsbil. Vissa tveksamheter
fanns gillande avstand till tankstationer och nagra stillde sig tveksamma till
driftsdakerhet samt tillganglighet pa tankstationerna.

En klar majoritet hade kort en miljobil i tjansten tidigare.De typer av miljobilar man
provkort var i fallande ordning: Elbil, hybridbil, biogas, etanol, bréanslecellsbil och
snaldiesel.

Instillningen till miljobilar i allmanhet fick pa skalan 1-5 (1 = mycket negativt, 5 =
mycket positivt) medelvardet 4,6.
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Erfarenheter

Ansvarig fordon Goteborgs Stads Leasing

Goteborgs Stads Leasing har en egen bil fran juni 2016. Dessutom fick de ldna tva bilar
fran Skéane januari 2017 pa grund av att leasingavtalet for Malmos tankstation lopte ut.
Tankstationen i Goteborg var ur funktion kortare tider tills den till slut kraschade nov
2017.

Bilen pa Vistra Hisingen som utgjort poolbil for ett storre kontor har rullat ca 12.000
km/ar. De tva inhyrda som funnits inom verksamheten i forvaltningen Kretslopp och
Vatten har rullat ca 15.000 km/éar. Alla tre bilarna har vardera haft runt 10 olika férare.

Bilen forsidkras i eget forsakringsbolag, dirmed inga problem med detta. Region Skanes
bilar ar forsdkrade hos dem. Totalekonomin for fordonen ar svéar att jamfora med
konventionella. I vilka verksamheter man bor vilja bransleceller eller batterifordon
maste man kalkylera kring. En nollemissionsbil ska inte kosta extra jamfort med en
konventionell bil, anser man. Kommunen har inget bestéllaransvar. El och gas ar
nummer ett just i Goteborg. Det maste dven finnas dndamaélsenliga fordon att kopa.

Bilarna ar for stora, 1920 kg vilket medforde att man fick soka dispens for dem (1900 kg
tillatet). De ar dessutom for dyra! Goteborgs Stads Leasing skulle vara intresserat av att
kopa/hyra ytterligare branslecellsbilar om de ar mindre och mera prisvanliga.

De har inte upplevt tekniska problem med bilarna. En av dem var inne pa verkstad for
nagot litet fel, ej relaterat till drivlinan. Det har inte varit nagra konstigheter vid
besiktningen. Regelverket andras dock i mitten av maj. D3 infors krav pa friliggning av
tanken sa att den och anslutningar ar synliga. Lackage vid kopplingarna méste kunna
matas och att se eventuell rost. Att fa garageplats till bilarna har det inte heller varit
nagra problem med.

Bilarna ar stora, fina och tysta. Pa en skala 1-5 dar 5 dr mycket bra uppfyller de
forvantningarna med betyget 4. Det som man upplever saknas pa bilarna ar farthallare.

Avstand 1 km till tankstation ar inget problem. De som kor runt i tjansten tycker det ar
ok med langre, men inte for langt. Tankstationen har i detta fall inte legat dar den
genomgaende trafiken ar. Personalen har kint sig trygga och nojda med sjilva
tankningsmomentet.

Hela niaringskedjan maste riggas for tekniken i landet. Hitta pa nagot! Det 16ser sig inte
automatiskt. Norge inforde momsbefrielse och undantag fran bomavgifter for att fraimja
en héllbar utveckling pa fordonssidan. Kommunen ska uppmuntra de aktorer som vill
bygga vatgasinfrastruktur, exempelvis genom tillgdng pa mark.



The Blue Move for a Green Economy Brdnslecellsbilar - erfarenheter och rekommendationer

Ansvariga fordon Norge

De bilar som behandlas i denna utvardering har haft mellan 2 och 9o forare per bil.
Korlangd for dessa har varierat mellan 8.000 till 12.000 km. Bilarna har brukats for
resor och uppdrag i tjansten, som fardmedel till moten och konferenser. Bilarna har
aven anvants for intern postleverans.

Vid tva tillfallen har bilarna lanats ut kortare tid, vid ett tillfalle till HYOP
(vatgasleverantor) och vid ett annat till ZERO-konferensen i Oslo (oktober 2017).

De tekniska problemen med bilarna har varit av olika karaktar. Pa tva bilar har en
vatgasventil resp. viatgassensor bytts ut. En bil har haft startproblem, dock av okand
orsak. Problem med bilens vixellada har forekommit i ett fall och i ett annat lade
elsystemet av under fard. En respondent sdger att brianslecellen inte fungerat under ett
par manader!

Man anser att en kompressor pa en tankstation i perioder haft for liten kapacitet. Ofta
har dar ocksa varit lite eller slut pa vatgas. En tankstation har haft problem av okiand art
i medeltal tre gdnger per manad.

Totalekonomin (inkop, drift och underhall) for bilarna upplevs av en ansvarig som att
bilen betingar ett ndgot hogt inkdpspris men att drift och underhallskostnader ar laga.
En kommentar ar ”dyr bil” vilket inte specificeras som totalekonomi och troligtvis avser
endast inkopet. En person svarar att ekonomin varit bra, men att det blir en utmaning
nar bréanslecellen inte fungerat!

Driftskostnader, utéver vatgas, har utgjorts av forbrukningsvaror som spolarvitska och
kostnad for allmént underhall som dackbyte/dackhotell.

Ingen har upplevt problem med att forsdkra bilen, fa garageplats eller blivit nekad att
exempelvis kora pa en firja eller igenom en tunnel.

Branslecellsbilarna far pa en skala 1-5 (dar fem ar hogst) betyget 4 pa uppfyllda
forvantningar. Det som ar mest efterlangtat som extrautrustning pa bilarna ar dragkrok
och takricke.

Det finns policys for inkop/hyra av bilar som sager att fokus ska vara att finna den mest
miljovanliga bilen/maskinen som uppfyller kravspecifikationen.

Svaret pa om fler branslecellsfordon kommer att kdpas in/leasas varierar fran ett nej till
ett ja och en uppgift om ett planerat inkop av 10 stycken.

Centrumomraden samt bygg- och anldggningsplatser ses som lonsamma
anvandningsomraden for vitgasfordon beroende pa att de inte bullrar eller genererar
utslapp.

Brukarnas svar pa for vilka verksamheter vatgasbilar respektive helelektriska fordon
passar bast?

- Branslecellsfordon passar i de fall ssmmanlagd kortid ar lang som exempelvis i
hemtjansten.

- Om det ar god tillgang pa laddningsstillen och korstrackan under dagen ar kort (max
10 mil) passar det bra med en elbil.

En kommentar gavs om att nir arbetsmaskiner har utrustats med vatgasdrift sa
kommer de att vara lampliga for entreprenader.

10
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De som svarat pa enkédten uppger att man for en nollutslappsbil ar beredd att betala 5-
10% mer jamfort med en konventionell bil. En respondent kan tanka sig 20% hogre
kostnad.

Det bor vara 3-5 km till nirmaste tankstation. Att nd den ska ta runt fem minuter. En
kommentar gavs om att tankstationer maste ligga vid huvudvagar med max 10 mils
mellanrum.

Pé fragan, om man anser att det behovs nya politiska initiativ for att fraimja
vatgasteknologin, gavs foljande svar i fallande ordning; att inkdpspriset maste

subventioneras, gratis bompassering gilla, avgifter justeras och priset pa vitgas sankas.

11
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Brukare Norge

26 enkéatsvar har inkommit fran de som anviander en vitgasbil, framst i kommunal regi.
Svarsgruppen utgjordes av 69% min/31% kvinnor.

Bilarna har anvinds av medarbetare i ménga olika delar av kommunernas verksamhet,
framst inom teknisk sektor, bade av de som traditionellt arbetar som tjanstemin, och de
som har ett arbete av mera “ute-karaktar”. Personerna som brukat bilen kommer fran
driftavdelningen, inkopsavdelningen, socialférvaltningen och kulturenheten och de som
arbetar med sjukvard. Bilarna har anvands som transport till méten och konferenser,
produktionsbesiktningar, bygggmoten, leverans av akutmedicin, resor till kulturminnen
och skolor, besok pa sjukhem samt inspektioner.

Pa fragan om vad en vitgasbil passar att anvindas till ges svaret fran flera att den kan
anvandas precis som en vanlig bil. Nagra tycker att den passar till lattare
varutransporter och kortare turer. Det skulle vara l1ampligt med vatgasbil nar man
representerar kommunen anser man. Ett par tycker att den passar till taxiverksamhet
och en person tycker att vitgas passar bast till fordon 6ver 3,5 ton. Kommentarer ges
om att tankstationer dr det som begransar anvindningen av branslecellsfordon.

73% har fatt ndgon form av upplarning avseende bilen. Det har varit allt ifran
teoriinstudering och samtal med andra till att provkora tillsammans med nagon och ga
igenom bilen i praktiken. Flera uppger att de varit pa en tankstation och blivit
instruerade och fatt prova att tanka.

Samma andel, 73% av de som svarat, har sjdlva tankat en av vitgasbilarna.

Nir det géller tankningen och anvandarvanligheten pa tankstationen upplever flera att
det ofta ar driftsstorningar samt att tanken efter avslutad tankning inte ar full.
Prestandan ar stationsberoende. En person beskrev den station de brukar som
fantastisk!

Korupplevelsen av vatgasbilen de brukar i tjansten ger 56% hogsta poang. 8% ger
korupplevelsen lagsta betyg.

Majoriteten, 60%, upplever sakerheten som god och ger denna hogsta betyg. 20% ar av
motsatt dsikt och ger sdkerheten lagsta betyg.

Kommentar om att bilen ar som vilken annan bil som helst. Nagon var skeptisk i borjan
men tianker inte s langre.

Drygt hélften svarar med hogsta poéng, p en femgradig skala, att bilarna levt upp till
deras forvantningar. Ovriga svar ar relativt jamnt fordelade pa skalan 1-4.

69% saknade nagon utrustning. Av detta ar dragkrok ar mest 6nskat. I 6vrigt skulle man
vilja ha takbox/skidstativ, farthallare, annat som ej ar specificerat samt stromuttag.

Om de kunde vilja fritt vilken typ av bil att reservera i tjainsten skulle 68% ta en
vatgasbil. 65% skulle vilja en vitgasbil oftare om det fanns fler tankstationer.

Om de fick onska vilken typ av bil de skulle kora i framtiden svarar 58% att de vill ha en
vatgasbil. Onskemalen darefter ar elbil eller hybridbil.

Péa fragan vad vatgasbilen begransas av idag svarar flera foga forvanande att det ar
bristen pa tankstationer och strul pa de befintliga.

12
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Danmark

Sin storlek till trots 4r Danmark langt framme inom vitgasteknologin. Danmarks starka
position kan tillskrivas starka foretag och forskningsinstitut inom vatgasteknologin som
har varit forutseende och samtidigt ingatt i stodprogram. Sedan starten pa oo-talet har
Danmark haft virldens hogsta niva inom investeringar inom forskning, utveckling och
demo inom vitgas och brinsleceller. Landet hade som forsta land ett heltackande
nétverk for viatgastankning. Detta ndtverk av tankstationer innebar att man kan kora
genom hela landet utan oro for att bli utan briansle. Faktiskt har halva Danmarks
befolkning mindre an 15 km till en tankstation.

Vid starten av 2018 introducerade Hyundai sin nyaste branslecellsbil. Hyundai NEXO
som till och med ar uppkallad efter den danska staden Nexa. Modellen har en rackvidd
pa 750 km, vilket ar en vasentlig 6kning fran tidigare bilar vars rackvidd varit 600 km.

I danska undersokningar som gjorts om kundnojdheten med vatgasbilar ar resultatet en
generellt hog tillfredsstillelse. Det viktigaste ar att bilen ar pélitlig och driftsiker. I
ovrigt beskrivs bilarna som tysta, latta att tanka, komfortabla och att de erbjuder en god
korupplevelse. Forarna, som ofta ar vl insatta i hur bilen fungerar och foljer
utvecklingen, kommenterar att det kinns bra att gora ett "gront avtryck”.

Aven om tankningen finns med bland vitgasbilens styrkor upplevs den ocks& som en
svaghet dd méanga beskriver att munstycket ofta frusit fast. Dessutom forekommer
problem vid betalningsforfarandet.

76% av tillfragade kunder, befintliga och potentiella, anser att priset for en
branselcellsbil ar en stor barridr och att inkopspriset maste ner. Fler tankstationer ar
mycket onskvirt. Servicestillen méste ocksa folja med utvecklingen sé att bilen inte
maste servas nagon annanstans, i varsta fall i ett annat land.

I motsats till de forare som foljer teknologin finns det ménga som ar skeptiska och
saknar intresse och kunskap. Ett exempel kan vara den forare som endast kommer i
kontakt med vitgasbilen i sitt arbete hos en kommun. Allmén upplysning i Danmark,
om de positiva vardena kring och effekter av anviandning av bransleceller och vagas,
anses behovligt.[2]
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Utlaning av bilar mellan partners Blue Move

Inom ramen for WP5.2 - Test av vitgasfordon for bilflottor - finns ett sarskilt avsnitt
med syfte att 1dna in bilar fran andra projekt inom ramen fér OKS-regionen och/eller
ldta anvandningen av branslecellsbilar rotera mellan négra projektpartners under
kortare perioder av projektet for att pa sa sitt 6ka kinnedomen om fordon och utéka
erfarenhetsutbytet inom projektet.

Under projekttiden har ett sidant utldningssamarbete kommit till stind genom att tva
branslecellsbilar ldnats ut frdn Region Skane till Goteborgs stad. Bilarna koptes in i det
tidigare Interreg-projektet Next Move.

En starkt bidragande orsak till att utldningen gick att genomfora var att
vatgastankstationen i Malmo, som Region Skane hyrde in tillsammans med Malmé Stad
i samband med Next Move-projektets genomforande, avvecklades i borjan av oktober
2016 och att det darmed saknas mgjlighet att tanka fordonen i Skane. Goteborgs stad
hade daremot en vitgastankstation tillgdnglig inom regionen vilket innebar att
bréanslecellsbilarna kan vara i drift dar. Dessutom gar det att ta sig mellan Goteborg och
Skane med ett fulltankat branslecellsfordon.

Det ar dock viktigt for Region Skane att fortsatta dga fordonen for att kunna ta tillbaka
dem till Skéne nar en ny vatgastankstation ar pa plats. Darigenom ar Skéane fortsatt
intressant for etablering av en ny vitgastankstation av kommersiella aktorer. Genom att
l&na ut fordonen till Goteborgs stad fram tills dess att en ny vatgastankstation ar pa
plats i Skane, halls fordonen igang samtidigt som den svenska och skdnska marknaden
for vatgas ges potential att vixa ytterligare.

For att kunna genomfora utldaningen ingicks ett avtal mellan parterna. Det har inte varit
négra konstigheter, utan alla mellanhavanden finns reglerat i ett avtal mellan parterna.
Overenskommelsen géller tills vidare fran och med 2016-12-01 med tre ménaders
omsesidig uppsagningstid. Goteborgs stad ldnar fordonen for att Region Skanes bidrag
till marknadsutveckling for vitgas ska fortsatta under den tid vatgastankstation i Skdne
saknas. GOteborgs stad gor inga ansprak pa dganderitt till fordonen samt forbinder sig
att med en manads varsel stilla fordonen till Region Skanes forfogande for anviandning
vid provkorning och demonstration i Skéane.

Under tiden som fordonen lanas star Goteborgs stad for de kostnader som ar kopplade
till agandet av fordonen, det vill siga fordonsskatt och for kostnader kopplade till
brukandet sdsom trangselskatt, service, eventuell reparation som uppkommer under
avtalstiden sasom dack, drivmedel, eventuell sjalvriskkostnad och kontrollavgifter samt
kostnader for eventuella transporter fram och tillbaka till Skéne. Forsakringen ar tackt
via Region Skéane.

Fordonsleverantoren Hyundai lamnade ocksa sitt godkdnnande till utldningen, med
forbehallet att Goteborgs stad inte kan fora vidare bilarna till nagon utanfor sin
organisation samt att de foljer den ursprungliga uppgorelsen med Region Skane.

Den forsta bilen kom i bruk i Goteborgs stad i juni 2016 och de tva lanebilarna i februari
2017. Den ena bilen har anvénts av Vastra Hisingen i en bilpool kopplad till ett storre
kontor och de andra tva har anvints i verksamheten i forvaltningen Kretslopp och
Vatten. Bilarna har anvints frekvent fram till borjan av november 2017 da,
tankstationen i Goteborg dessvarre fick driftsproblem. Den ar dnnu inte ar i drift.

Bilarna har varit mycket uppskattade dar dessa har anvints, av flera anledningar. Dels
sa ar bilen tyst nar den anviands till skillnad fran en bil med "vanlig” forbranningsmotor.
Dessutom har storleken pa bil varit lamplig i just dessa verksamheter.
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Utbytet har alltsd fungerat bra och varit till fordel for bagge parter. De som anvant
bilarna i Goteborg har 6verlag varit n6jda med bilarna. Det som varit problemet ar att
tankstationen haft driftsstorningar vid flera tillfillen, da nagot kortare dn det som
fortfarande pagar. Detta upplevs som besvarande da det inte finns négot alternativ for
att tanka i naromradet.
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Taxiflottor

Svenska Taxi 020 har som mal att bli helt fossilfria till 4&r 2025. Som en del i
miljoarbetet introducerade bolaget under 2016 fem elbilar av market TESLA och tre
vatgasbilar av market Hyundai ix35 till fordonsflottan. Taxi 020 blev darmed forst ut i
Sverige med vitgasbilar i kommersiell taxitrafik. Hyundais ix35 har en rackvidd om 60
mil per tankning, och att tanka fullt tar endast ett par minuter. De nya bilarna trafikerar
Storstockholm med huvudsaklig utgangspunkt ifran Arlanda dar bilarna dven tankas pa
Sveriges forsta kommersiella tankstation for vatgas som invigdes hosten 2015.
Nollzon.se ar ett ideellt projekt som foretag kan anvianda vid bestéllning av taxiresor.
Nollzon.se ger fortur till elbilstaxi for resor till och fran foretagsadressen. Efter
inforandet av Taxi 020:s nya elbilar ar taxibolaget idag en del av projektet och star
bakom deras vision om att gora vara stader tysta och rena.[3]

I Norge har Oslo tagit beslut om ett krav pa att alla taxibilar ska vara emissionsfria fran
2022. I Akershus péagar en process om liknande krav.[4]

Sedan januari har tva taxibilar av modellen Hyundai ix35 hos Oslo Taxi kort pa
utslappsfri vatgas, och erfarenheterna ar goda. Ekonomin blir battre én for elektriska
taxibilar de narmaste aren, sager VD:n Bjorn Rebne. Han ar aktiv i flera kommunala
forum i Oslo och verkar for att kommunen ska ha en dialog med biltillverkarna och
tillhandahalla tankstationer. Oslo Taxi kommer att redovisa vatgastaxibilarna som ett
case for andra och hoppas att det ska bidra till att fler ser detta som en bra 16sning.[5]

I Skottland blev Aberdeen forst ut med att lansera en vatgastaxi. Wendy Devall pa
Aberdeens kommun beriéttar om erfarenheter frén projektet, dir ett lokalt taxibolag
provade en Hyundai ix35 under cirka ett &r. Aven om bolaget hade fatt positiv feedback
fran att testa bilen, kunde de inte fortsdtta anvianda den som en taxi av flera
anledningar:

- Det var vinsterstyrning vilket vissa passagerare inte tyckte om.

- Det finns for narvarande bara en tankstation for vatgas i Aberdeen, och den har
begrinsade Oppettider.

- De upplevde att instrumentbriadans indikator pa hur ménga mil som var kvar att kora
pa tanken inte alltid var korrekt och tillforlitlig.

Intresset for vitgasbilar finns fortfarande hos lokala taxibolag men innan det finns
ytterligare en tankstation for vatgas tillganglig tror jag att det skulle vara svart for
taxichaufforer att helt rulla ut viatgasfordon.

Hyundai-bilen provas nu istédllet med stor framgang av de kommunala inspektorerna.
Eftersom de ar en liten grupp forare har de inga problem med att anvanda
vansterstyrningen och tankstationen ligger bra lokaliserad for dem.[6]
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Slutsatser

Brukare av branslecellsbilar dr i huvudsak néjda med fordonens prestanda. Det kdnns
bra att kora miljovanligt och en hel del personer dr mycket insatta i teknologin. I
dagslaget ar gapet mycket stort mellan de intresserade och de okunniga.

Utbildning for olika malgrupper, for att pa s satt paskynda utvecklingen genom okad
kunskap och attitydférandring, ar darfor av vikt.

Inkopskostnaden ar idag for hog for att en branslecellsbil ska vara ett sjalvklart
alternativ for en privatperson. Totalekonomin for bildgandet har visat sig vara pa en bra
niva, darfor ar offentliga aktorers initiativ sardeles viktiga for att skapa okad kritisk
massa.

For att vatgasanvandningen ska 0ka kravs palitliga system med redundans. Forutom att
bilarna maéste vara tillforlitliga och driftssakra behovs tankstationer, girna med kortare
mellanrum, med sikerstilld leverans. Det ar viktigt att kunden kan lita pa att tanken
fylls pa ett riktigt sitt och att det tydligt syns hur lang korsticka man har kvar.

For att anldgga en tankstation for vatgas kravs kunder med branslecellsbilar, men for att
kopa bilar kravs tillgang till tankstation for vatgas.

Inom Blue Move WP4 har ett arbete bedrivits for att skapa affarsmodeller for etablering
och drift av infrastruktur for vatgas. I det konstaterar man att for att en investering i en
tankstation ska bli av kravs det langsiktighet hos inblandade aktorer, nagon form av
offentligt stod och en forvantning pa att antalet bilar ska 6ka. Detta gors bast genom att
fokusera pa att fa ut s& manga branslecellsbilar som mojligt och att dessa bilar anvands
sd mycket sd mojligt. Anviandare som kor mycket, exempelvis taxiforetag, bor
prioriteras.
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