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ENGLISH SUMMARY

The purpose of developing the Action Plan for Gdarisk FUA was to implement solutions that in the long-term
will have a real impact on the quality of life of the area residents. Research clearly indicates that a significant
part of the emission is related to the way people move around the city - urban mobility. Primary and secondary
emissions contribute to the development of heart diseases, cancer and noticeably decrease the quality of life.
The City of Gdansk in all its activities focuses on increasing the quality of life of its residents and the elaboration
of this document is to face this challenge as well.

City of Gdansk is a Polish city on the Baltic coast. It is the capital of the Pomeranian Voivodeship, Poland's
principal seaport and the centre of the fourth-largest metropolitan area. In the case of Gdansk the FUA
(Functional Urban Area) is defined as a part of the Pomeranian region - cities, communes and poviats
associated in the Gdansk-Gdynia-Sopot Metropolitan Area (OMGGS). Nowadays 46 municipalities from
11 poviats belong to the OMGGS, including the core of the area, i.e. cities: Gdansk, Gdynia and Sopot. The
Functional Urban Area totals about 1,500,000 people mainly living in cities. Currently within the area new
common projects are being implemented i.e. car-sharing, common ticket or bike sharing system. City of
Gdansk, the partner of SOLEZ project, deals with common Polish mobility issues: increasing number of cars i.e.
658 cars per 1000 inh., non-flexible parking national regulations, public spaces demaged by cars parked in every
spot. In the meanwhile, more and more attention is put on the air quality. In Gdarnsk, which is a seaside city,
the issue is relevantly small i.e. 18 pg / m3 average yearly PM10 emission in 2015 (40 pg / m3 health based
standard, max in Gdansk: 23 pg / m3). On the other hand, man cannot say there is no space for improvement
to be made. What’s more, Gdansk FUA may look forward to becoming a leader in air quality in Poland, which
may be an important factor for attractiveness for the region.

The baseline assumption for the Action Plan for Gdarsk FUA was not to contradict with the strategic documents
which are now in place. The approach was to search for connections and synergies. The long-term goals are
already established in following documents at FUA and City of Gdansk level: Development Strategy 2030 for
Gdansk-Gdynia-Sopot Metropolitan Area, Transport and Mobility Strategy for Gdansk-Gdynia-Sopot
Metropolitan Area, Low Carbon Economy Plan for Gdansk-Gdynia-Sopot Metropolitan Area, Gdarisk 2030 Plus
Development Strategy and Operational Programmes newly elaborated in 2018 - the Development Conditions
and Directions Study (SUIKZP). Additionally, SUMP for Gdansk is being prepared, a document which will have a
mayor impact on wide range of action regarding mobility in Gdansk. Therefore, the Gdarisk Action Plan focuses
on the measures which connect and act as complementation for different strategic projects and policies.

Before presenting the measures which the Action Plan for Gdansk has identified, it is vital to acknowledge the
background scenario of the law regulations in Poland. Under the Polish law, at this point of time, it is not
possible to implement a Low Emission Zones, which are already established in European countries i.e.
Germany. There is no regulation at national level to restrict the access of cars, buses or trucks to public roads
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based on the criteria or standards of emissions. At the same time, the local level authorities must act only within
the given national law regulations. Based on those limitations the Action Plan for Gdarsk has been elaborated
on set of measures which will lead to decrease of use of individual mode - motor vehicle transport while
increasing the quality of public space use and developing incentives for public communication.

Gdansk FUA Action Plan has been based on the following priorities and measures:

v" Action | - Modernization — searching for new technologies, including smart parking solutions which will be
tested in one of the pilot action in SOLEZ project, and providing modernization of public spaces which will
contribute more sustainable and balance use of public spaces with more pedestrian and bicycle users:

Measure I. 1. Implementation of a new management system for the Limited Traffic Zone - stage |

o Measurel. 2 Implementation of a new management system for the Limited Traffic Zone - stage Il
o Measure |. 3 Implementation of a new management system for the Limited Traffic Zone - stage IlI
o Measure |.4 Pilot action - parking sensors in the town center of Gdansk - Pilot Action within SOLEZ

Project

v" Action Il - Closure — in various meanings such as closure of paid parking zones, closure of the bicycle route
network and public transport connections, closure of semi-public/private spaces which are used as free
parking spaces, better local regulation for road cleaning,

o Measure Il. 1. Reduction of unauthorized entries into the Limited Traffic Zone through the
development of new regulations for issuing access passes
Measure II. 2 Expansion of paid parking zones in town center zones
Measure II. 3 Improving the accessibility of the town center by optimizing the bus 100 line
Measure II. 4 Launching new cleaning standards for streets

v" Action Il - Expansion - enlargement of P&R car parks idea, expansion of paid parking zones, increase sing
the number of bicycle and public communication users, expansion of Tempo 30 Zones and Pedestrian Only
Zones,

o Measure lll. 1 Promotion of pedestrian priority by “Zone of residence” - extending the scope to
the entire Main Town in Gdarisk
o Measurelll. 2 Expanding the Limited Traffic Zone to the area of the entire Main Town

v" Action IV - Monitoring — monitoring, analysis and better use of data from the communication routes (ITS),
developing the network of certified emission detectors, enforcing the controls by the Police on exhaust
emissions,

o Measure V.1 Expansion of the network of air quality sensors in transport corridors in the area of
FUA (OM GSS)
o Measure IV.2 Monitoring coverage with "Speed 30" zones at the FUA (OM GSS) level
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o Measure IV.3 Recommendation for vehicle control points with mandatory flue gas testing in
annual vehicle technical tests

v" Action V - Limitation — aiming at restricting accessibility for cars in selected zones by remodeling the public
spaces, increasing enforcing of road regulation while providing alternatives (public communication,
infrastructure for bicycles) and improving the quality of public spaces; implementing time restrictions on
delivery of goods while creating delivery shared spaces (push and pull measures)

o Measure V.1 Introducing hourly limitations for deliveries while providing places of joint delivery

o Measure V.2 Study of the supply structure with the analysis of alternative solutions with particular
emphasis on deliveries of the last mile B2B (Business to Business) — Pilot Action within SOLEZ
Project
Measure V.3 Launching of the Urban Logistics Committee
Measure V.4 Elimination of free parking spaces in public areas in the town center area within the
area covered by the Paid Parking Zone

v" Action VI - Prototyping - testing new solutions and new arrangements in public spaces, introducing
temporary traffic organizations in order to experience the public spaces differently, especially to limit the
domination of parked cars in public space

o Measure VI.1. Development of so-called seasonal traffic organization projects in inner-city areas
o Measure VI.2. Prototyping and transforming public space in the town center - Szafarnia, Diugie
Ogrody, Targ Weglowy

v" Action VII - Information and education - both for the road administrators/units/plannist and open public,
close cooperation with the areas stakeholders,
o Measure VII.1. Promoting knowledge about clean air and causes of smog phenomenon among
children and adolescents

v" Action VIl - Promotion and advocacy for better regulations - aiming at increasing awareness and knowledge;
playing an active role while new national, regional or local regulations are being processed.
o Measure VIIl.1 Developing promotional activities on the occasion of "Car Free Day"
o Measure VIII.2 Monitoring regulations regarding the establishment of Low Emission Zone at the
national level and active participation in public consultations

Longterm Measures
o Introduction of the Low Emission Zone - after the introduction of relevant legislation at the national
level
o Introducing alternative low-emission collective transport means to the center of the city
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SOLEZ - PLAN DZIALAN DLA EFEKTYWNEGO WYKORZYSTANIA
STREF NISKIEJ EMISJI (LEZ) ORAZ INNYCH STREF OGRANICZONEGO
DOSTEPU W OBSZARACH PARTNERSTWA PROJEKTOWEGO

MIASTO GDANSK

Wstep

W odpowiedzi na negatywne skutki transportu, Komisja Europejska postanowita ukierunkowac
swoje dziatania na obszarach miejskich. Proponowanymi celami strategicznymi jest zmniejszenie o
potowe wykorzystywania w transporcie miejskim samochoddéw o tzw. napedzie konwencjonalnym
w perspektywie do 2030 roku, wycofanie samochoddw z miast do 2050 roku oraz logistyke wolng
od emisji CO, w duzych osrodkach miejskich do 2030 roku. Zaréwno ze wzgledéw srodowiskowych
jak i przestrzennych miasta europejskie muszg ogranicza¢ natezenie ruchu. Dlatego partnerzy
projektu SOLEZ stawiajg sobie za cel wdrozenie inteligentnych rozwigzan wspomagajacych strefy
niskiej emisji i polityke mobilnosci niskoemisyjnej minimalizujgce tym samym negatywne skutki
transportu w funkcjonalnych obszarach miejskich.

Projekt SOLEZ na rzecz stref ograniczonej emisji oraz innych niskoemisyjnych strategii w miastach
UE jest finansowany z programu INTERREG dla Europy Srodkowej. Inicjatywa zrzesza 10 partneréw
z 7 krajow, obejmujgc swoim zakresem 8 Funkcjonalnych Obszaréw Miejskich.

Niniejszy dokument, przygotowywany w ramach projektu SOLEZ, nosi z angielskiego nazwe Planu
Dziatan (Action Plan). Zatozeniem Planu Dziatan jest diagnoza stanu obecnego w kontekscie emisji
niepozagdanych gazéw i pytébw przez ogdlnie pojeta mobilnos¢ w funkcjonalnym obszarze
zurbanizowanym (ang. Functional Urban Area). Zakres zagadnien dotyka zaréwno transportu
indywidualnego, transportu zbiorowego, jak i transportu towaréw w danym obszarze. Plan Dziatan
poczgwszy od strategicznych celéw danego obszaru pod wzgledem mobilnosci, ograniczenia ruchu
pojazddw czy redukcji emisji okresli zadania na najblizsze 3-5 lat w Miescie Gdansku.

Polityka Mobilnosci Niskoemisyjnej

Funkcjonalny Obszar Miejski

Funkcjonalny Obszar Miejski (ang. Functional Urban Area) definiuje sie ,,jako uktad osadniczy ciggty
przestrzennie, ztozony z odrebnych administracyjnie jednostek, obejmujgcy zwarty obszar miejski,
powigzang z nim funkcjonalnie strefe zurbanizowang oraz osrodki bliskiego sgsiedztwa”.

Dla Gdanska, bedgcego partnerem projektu SOLEZ, obejmowac bedzie to obszar zrzeszony
w Obszarze Metropolitalnym Gdansk-Gdynia-Sopot (OMGGS). Do OMGGS nalezy 46 gmin,
11 powiatéw, w tym ,rdzen” obszaru, czyli miasta Tréjmiasta: Gdansk, Gdynia i Sopot.
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Funkcjonalny Obszar Miejski to tgcznie okoto 1 500 000 osdb zyjgcych obecnie gtdéwnie w miastach.
Tak duza ilos¢ mieszkancéw razem ze znaczgcym wptywem Tréjmiasta na caty obszar powoduje
koniecznos¢ wziecia pod uwage transportu nie tylko w centrach najwiekszych miast, ale réwniez

caty ruch, ktéry odbywa sie zaréwno poza Scistym centrum, jak i poza granicami najwiekszych
osrodkdéw w regionie.

Istniejgce dokumenty i dziatania

Projekt SOLEZ, dla efektywnosci zaktadanych dziatan, musi zosta¢ skorelowany z obowigzujgcymi
i juz przygotowywanymi aktami prawnymi, ustawami, uchwatami i zarzgdzeniami z poziomu prawa
lokalnego. Dokumenty, ktére traktujg o ochronie Srodowiska poprzez obnizenie szkodliwego
oddziatywania transportu pojawiajg sie zaréwno na poziomie wojewddztwa, jak i poszczegdlnych
powiatédw i gmin. W kazdym z nich mozna dostrzec ten sam kierunek, w odpowiedniej skali
i zasiegu dziatania. Ponizej krotka charakterystyka najwazniejszych z nich.

Na poziomie Wojewddztwa Pomorskiego obowigzuje obecnie uchwata w sprawie programu
ochrony powietrza. W uchwale zawarto m.in. harmonogram rzeczowo-finansowy realizacji dziatan
naprawczych, ktére powinny doprowadzi¢ do poprawy jakosci powietrza na poziomie
regionalnym, a takze lokalnym oraz mozliwe Zrédta ich finansowania z uwzglednieniem ciggéw
komunikacyjnych. Przedmiotowy harmonogram zostat opracowany z uwzglednieniem wynikéw
diagnozy istniejgcego stanu jakosci powietrza oraz jego prognozy dla roku 2023, wskazujacych na
koniecznos¢ redukcji emisji pytu zawieszonego PM10, a takze zawartego w pyle benzoopirenu
przez wskazanie Zzrodet emisji odpowiedzialnych za zanieczyszczenie powietrza®.

Na szczeblu lokalnym uchwalono Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Gdariska na lata 2015-
2018 z perspektywa do roku 2020. W ww. programie zamieszczono informacje dotyczace
aktualnego stanu emisji liniowych i powierzchniowych pytu zawieszonego PM10 w Gdanisku (na
rok 2015). Opracowanie zawiera rowniez prognozy dla stezen pytu zawieszonego PM10 na rok
2020.

Niezwykle istotnym dokumentem, zawierajgcym duzo zidentyfikowanych dziatan o charakterze
strategicznym dla funkcjonalnego obszaru miejskiego, jest sporzagdzony w 2015 r. Plan Gospodarki
Niskoemisyjnej dla OMGSS. W planie przyjeto jako dziatanie kluczowe redukcje emisji w liniowych
korytarzach transportowych poprzez zmiane modalnosci, budowe weztdw przesiadkowych
i rozbudowe sieci kolejowej i tramwajowe]. W planie zawarto tez szczegdétowe informacje na temat
planowanych dziatan, zaréwno krétkoterminowych jak i dtugoterminowych.?

Kolejny dokument, czyli ,Gdarisk 2030 Plus Strategia Rozwoju Miasta” okresla gtdwne obszary
strategicznego rozwoju miasta, miedzy innymi obszar zatytutowany ,,Gospodarka i transport”, a w

1Uchwata nr 352/XXXII1/17 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 27 marca 2017 r. w sprawie aktualizacji Programu ochrony
powietrza dla strefy aglomeracji tréjmiejskiej, w ktérej zostat przekroczony poziom dopuszczalny pytu zawieszonego PM10 oraz
poziom docelowy benzo(a)pirenu

2 pefen tekst planu
http://www.metropoliagdansk.pl/upload/files/Plan%20gospodarki%20niskoemisyjnej%20dl1a%20GOM%2012%2010
%202015(2).pdf
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nim cele strategiczne. Dziatania w ramach projektu SOLEZ wpisujg sie w zapis celu strategicznego:
,Zapewnienie poprawy efektywnosci energetycznej, bezpieczeristwa energetycznego oraz
zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych miasta i metropolii”.

W obowigzujacym Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta
Gdariska* okreslono kategorie celéw ochronnych, a w nich: zapobieganie i ograniczanie
zanieczyszczenia powietrza, wod i gleby oraz ucigzliwosci. Podstawowe formy osiggania celéw wg.
studium to: instrumenty planistyczne, instrumenty gospodarki gruntami, inwestycje publiczne,
takze realizowane w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego, marketing i negocjacje.

W kontekscie powyzszych dokumentdéw nalezy wspomnie¢ o sposobie ich realizacji poprzez
dziatania poszczegdlnych jednostek miejskich w ramach kilku miejskich programéw operacyjnych.
Wsrod gtdwnych dziatan, konsekwentnie realizowanych, znajdujg sie m.in.:

1. Systematyczne rozszerzanie stref uspokojonego ruchu (tzw. Stref Tempo 30). Obecnie okoto
60% ulic w miescie znajduje sie w strefie Tempo 30, a ich udziat w skali catego miasta wciaz
rosnie. Zostato udowodnione na wielu przypadkach, iz wprowadzanie ograniczen predkosci
korzystnie wptywa na emisje niebezpiecznych substancji, w tym tlenkéw azotu oraz pytu
zawieszonego PM10.

2. Organizacja Strefy Ograniczonego Dostepu znajdujacej sie w Gtéwnym Miescie w Gdanisku.
Poprzez ograniczenie dostepu autom zapewnia sie znacznie lepsze warunki czystosci
powietrza dla wszystkich uzytkownikéw tej reprezentacyjnej czesci miasta.

3. Rozszerzanie stref ptatnego parkowania. Juz na bardzo podstawowym poziomie, samej
organizacji ruchu pozwala na zmniejszenie ruchu w danych strefach zachecajac jednoczesnie
do zmiany przyzwyczajen w zakresie transportu — np. zamiane samochodu na rower.

4. Inwestycje majgce na celu poprawe stanu nawierzchni na zdegradowanych odcinkach drég
w miescie. Lepsza, bardziej trwata nawierzchnia bedzie generowa¢ mniej zanieczyszczen
w postaci pytu zawieszonego. Lepsza nawierzchnia moze réwniez wptyngé na zmniejszone
spalanie aut poruszajgcych sie po niej.

5. Zakup nowoczesnego taboru autobuséw komunikacji miejskiej. Najnowsze autobusy spetniaja
norme emisji spalin Euro 6 przyczyniajac sie do zmniejszenia wytwarzanych szkodliwych
substancji.

6. Rozbudowa sieci potgczen tramwajowych. Na obecnym etapie projektowane sg kolejne
odcinki potgczen tramwajowych, ktére wptyng korzystnie na podziat zadan przewozowych
(tzw. modal split) w miescie.

7. Prowadzenie badan pojazdéw przez Wydziat Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej Policji
w Gdansku. Badania te wykazujg nieprawidtowosci w dziataniu aut poruszajgcych sie po
drogach publicznych m.in. poprzez badanie spalin generowanych w samochodach
o konwencjonalnym napedzie. Kontrolowane jest réwniez natezenie dzwieku emitowanego
przez pojazdy.

3 Uchwata nr LVII/1327/14 Rady Miasta Gdanska z dnia 25 wrze$nia 2014 r w sprawie "Gdarisk 2030 Plus Strategia
Rozwoju Miasta"

4Uchwata nr XVIII/431/07 Rady Miasta Gdariska z dnia 20.12.2007 r. w sprawie uchwalenia Studium uwarunkowan i
kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Gdanska
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8. Dziatania miekkie — promocja zmiany przyzwyczajen transportowych. Organizacja
Europejskiego Tygodnia Zrédwnowazonego Transportu oraz Europejskiego Dnia Bez
Samochodu.

Przygotowywane dokumenty i dziatania

Zaréwno Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot jako Funkcjonalny Obszar Miejski, jak
i miasto Gdansk, bedgce najwiekszym osrodkiem gospodarczym, nie ustepujg w ciggtym dazeniu
do poprawy stanu srodowiska, w tym poprawy jakosci powietrza. Ponizej przedstawiono trzy
najwazniejsze dziatania, ktére podejmowane sg w roku tworzenia przedmiotowego Planu Dziatan.

W skali Obszaru Metropolitalnego najwazniejszym dziataniem wptywajgcym pozytywnie na
przyszta redukcje niskiej emisji pochodzacej z pojazdéw jest wprowadzenie na catym obszarze
OMGGS roweru metropolitalnego. Projekt zaktada budowe systemu opartego o flote roweréw
publicznych wraz z zapleczem technicznym i teleinformatycznym, oferujgcego bezptatng lub
niskokosztowg komunikacje rowerowg dla mieszkaricow kilkunastu miast i miejscowosci Obszaru
Metropolitalnego. W ramach projektu planuje sie zakup ok. 3,5 tys. rowerdéw z zainstalowanym
modutem GPS, elektrozamkiem i alarmem —tzw. model 4 generacji. Uzupetnieniem systemu beda
rowery wspomagane. Wdrozenie systemu planuje sie w 14 miejscowosciach Obszaru
Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot na wiosne 2018 r.

Dokumentem strategicznym bedacym w chwili tworzenia Planu Dziatann w trakcie konsultacji
spotecznych jest nowy projekt Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Gdariska. Studium to najwazniejszy miejski dokument strategiczny. Dotyczy
on planu rozwoju miasta na najblizsze 30 lat. Obecnie procedowany projekt Studium odpowiada
na intensywny rozwoj Miasta w ciggu ostatnich 10 lat. Co istotne, nowy projekt Studium zaktada
redukcje dominujgcego transportu indywidualnego na rzecz wspierania aktywnych,
niskoemisyjnych form mobilnosci.

Drugim istotnym dokumentem, opracowywanym réwnolegle do ponizszego Planu Dziatan, jest
przygotowany Plan Mobilnosci Miejskiej. Gtéwna idea Planu Zrdwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Gdanska - SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan) to réwny dostep dla wszystkich
mieszkanncow miasta do okreslonego obszaru niezaleznie od miejsca zamieszkania, sprawnosci
fizycznej, wieku czy posiadanego Srodka transportu oraz zapewnienie mieszkaricom wysokiej
jakosci zrownowazonego systemu transportu miejskiego. Zréwnowazony system transportowy to
rowniez taki, ktéry w sposéb swiadomy i racjonalny korzysta z dostepnych zasobéw oraz ma na
celu ograniczanie negatywnych skutkow poszczegélnych rodzajéw komunikacji zaréwno
indywidualnej, jak i zbiorowej w miescie. SUMP w Gdarisku w sposdb szczegdlny odnosic sie bedzie
do problemu intensywnego naptywu pojazdéw spoza obszaru Gminy Miasta Gdanska.
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Obecny stan prawny w Polsce

Nalezy zaznaczy¢, ze przedmiotowy Plan Dziatarn powstaje w czasie, kiedy na poziomie krajowym
dopiero rozwaza sie wprowadzenie narzedzi prawnych umozliwiajgcych tworzenie stref
ograniczonej emisji (ang. LEZ — Low Emission Zone). Nie istniejg przepisy dajgce gminom prawo
do wprowadzania stref niskiej emisji na obszarze miejskim®.

Szanse i Zagrozenia

Korzysci tworzenia Planu Dziatari (mocne strony)

Przyjecie uniwersalne] strategii wspierania mobilnosci niskoemisyjnej uwzgledniajgcej obecne
i przewidywane uwarunkowania niesie ze sobg korzysci zaréwno ekologiczne jak i ekonomiczne.

Plan Dziatan powinien przyczyni¢ sie do poprawy niskoemisyjnosci. Juz na tym etapie jest mozliwe
zdefiniowanie i zaangazowanie partneréw wsréd jednostek miejskich, organizacji pozarzagdowych
oraz prywatnych przedsiebiorcéw. Zidentyfikowanie i uszeregowanie dziatan oraz nadanie im
odpowiedniego priorytetu wykonania pozwoli na odpowiednie roztozenie zasobdw miedzy
poszczegblne zadania. Wdrozenie Planu Dziatari przyczyni sie réwniez do tatwiejszego
zdiagnozowania potencjalnych przeszkdéd w ich realizacji, a co za tym idzie — przyczyni sie do
petniejszego przygotowania sie do przysztych dziatan.

Odpowiednia hierarchia zadan wraz z odpowiednim uzasadnieniem pozwoli réwniez efektywniej
pozyskiwac finansowanie z zewnetrznych zrédet m.in. z funduszy Unii Europejskiej.

Mozliwe negatywne skutki Planu Dziatan (stabe strony)

Brak elastycznosci Planu Dziatan grozi nieadekwatnoscig w przypadku gwattownej zmiany sytuacji:
klimatycznej, politycznej, spotecznej, prawnej lub ekonomicznej. Przyktadem moze by¢ rozwdj
autonomicznych pojazdéw, ktérego przebieg jest trudny w tym momencie do przewidzenia. Inng
stabg strong tworzenia i wdrazania Planu Dziatarn mogg by¢ napiecia spoteczne spowodowane
dziataniami ograniczajgcymi dostepnos¢, co moze sie wigza¢ z ryzykiem zniechecenia
potencjalnych inwestoréw czy partneréw.

Sposoby na wzmocnienie roli Planu Dziatan

Dziataniem, ktére moze sprawié, ze nabierze wiekszej mocy to nacisk na dziatania partycypacyjne,
czyli wspotdziatanie z partnerami i interesariuszami. Nalezy zardwno prowadzi¢ dziatania na
szczeblu samorzadowym, jak i ze spotecznoscig lokalng. Pomocniczo dziatania w ramach kampanii
promocyjnej i medialnej powinny zosta¢ wdrozone. Zarzgdzajac ryzykiem nieelastycznosci, Plan
Dziatar winien by¢ ewaluowany i adekwatnie aktualizowany raz do roku.

5 Stan na dzien 30 listopada 2017 r.
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Glowni partnerzy

W ramach wspodtdziatania z partnerami i interesariuszami wytoniono grupy: jednostki
samorzgdowe, organizacje pozarzgdowe, przedstawiciele lokalnej spotecznosci: mieszkaricy oraz
podmioty gospodarcze, media. Celem wspdtpracy jest optymalizacja efektywnosci
podejmowanych dziatan.

Jednostki samorzadowe

Przedstawione ponizej jednostki bedace $cisle powigzane z samorzgdem gminnym miasta Gdanska
stanowig jednocze$nie ramy merytoryczne dla innych gmin wchodzacych w sktad Obszaru
Metropolitalnego. Gtéwnymi partnerami w realizacji Planu Dziatan dla Gdanska bedg jednostki:

e Urzad Miejski w Gdansku

e Gdanski Zarzad Drog i Zieleni

e Zarzad Transportu Miejskiego

e Biuro Rozwoju Gdanska

e Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot
e Gdanskie Autobusy i Tramwaje

e Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego

Nalezy pamietac, ze w ramach wspodtpracy metropolitalnej role koordynujacg przejmuje Obszar
Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot.

Organizacje pozarzadowe

W trakcie prac nad trescig Planu Dziatarn zaangazowani zostali przedstawiciele organizacji
i instytucji pozarzagdowych. Przewidywana wspétpraca w ramach Planu Dziatan nie zamyka tej listy,
natomiast indykatywnie wskazuje rodzaje podmiotéw do wspédtdziatania. Indywidualny wykaz
pewnych podmiotéw bezposrednio wynika z charakterystyki dzielnicy Srédmiescie, ktéry
z zatozenia bedzie gtdwnym punktem zainteresowania w zakresie wdrazanych rozwigzan.
W zakresie organizacji pozarzgdowych witacza sie do tej grupy jednostki naukowo-badawcze.

W sktad grupy wchodza:

e Organizacje spoteczne, prowadzace dziatalnos¢ statutowg dot. poprawy jakosci zycia
mieszkancow, jakosci przestrzeni miejskiej, propagujacej rozwigzania nisko i zeroemisyjne;

e Uczelnie: Uniwersytet Gdanski, Politechnika Gdarska;

e Gdanska Organizacja Turystyczna;

e Firmy start-upowe zainteresowane tematykg inteligentnych (smart) rozwigzan w miescie.

Przedstawiciele lokalnych spotecznosci (mieszkancy i podmioty gospodarcze)

Nalezy probowaé angazowac¢ mieszkancoéw obszaréw, ktorych dotyczg zmiany. Jest to bardzo
trudne zadanie, poniewaz mieszkancy bardzo rzadko angazujg sie w proces wypracowywania
rozwigzan, czesciej dopiero na etapie protestu przeciwko zmianom, gdy te ich dotycza
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bezposrednio. Dobrym i rekomendowanym rozwigzaniem dla procesu wdrazania Planu Dziatan
beda warsztaty dedykowane konkretnym ulicom, kwartatom czy obszarom — np. strefy
ograniczonego ruchu, zmiany w organizacji ruchu itp.

ion
jonal
nd

W sktad grupy wchodza:

e mieszkancy i przedstawiciele mieszkaricéw np. Radni Miasta i Radni Rad Dzielnic
e przedsiebiorcy zwigzani scisle z obszarem dziatania badz ustanowionej strefy:
restauratorzy, witasciciele i zarzadcy hoteli, zarzgdcy nieruchomosci, dostawcy.

Media

Nie ma mozliwosci wprowadzenia zmian bez neutralnej lub pozytywnej reakcji mediéw, zaréwno
tradycyjnych jak i spoteczno$ciowych. Obraz przedstawiany w mediach staje sie czesto
opiniotwdrczy i wymusza mozliwosci dziatania. Najlepszym sposobem jest bezposrednie
zaangazowanie przedstawicieli lokalnej prasy, telewizji oraz portali internetowych, w postaci
spotkan dedykowanych dla konkretnych dziatan, w tym wizji w terenie, by lepiej zobrazowad
propozycje.

TerazniejszosSc¢ i przysztosc

Diagnoza mobilnosci na terenie Obszaru Metropolitalnego Gdansk-
Gdynia- Sopot (FUA)

Lokalizacja zrodet i celéw podrdzy jest najwazniejszym czynnikiem wptywajagcym na wielkos¢
podrézy i wybdr srodka transportu. Wyjatkowe potozenie geograficzne zadecydowato o znaczeniu
Gdanskiego FUA jako wezta transportowego na skrzyzowaniu europejskich szlakdéw
transportowych. Gtéwnymi generatorami podrézy sg zatem: osadnictwo, miejsca pracy
zlokalizowane w przemysle i ustugach, osrodki administracji, osrodki zdrowia, miejsca nauki (szkoty
i uczelnie) oraz miejsca rekreacji.

Wskaznik ruchliwosci jest Srednig liczbg podrézy wykonanych w okresie jednej doby na danym
obszarze, w przeliczeniu na jednego mieszkanica. Wyznaczono wskaznik ogdlny ruchliwosci
uwzgledniajgcy wszystkie sposoby transportu na poziomie 2,38 podrézy z czego w przypadku
mieszkancéw Tréjmiasta wskaznik ten wynosi 2,42 podrdzy.

Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego, na podstawie wykonanych badan
ankietowych, przedstawia zebrane informacje na temat podziatu ze wzgledu na sposdb
przemieszczania sie po Obszarze. Ws$réd mieszkancow Trdjmiasta wiekszo$é¢ podrézy
wykonywanych jest transportem samochodowym (41%), za$ udziat pozostatych gatezi transportu
w realizacji podrdzy wynosi: 35% transport zbiorowy, 22% przemieszczenia piesze, 2% transport
rowerowy. W przypadku mieszkancéw obszaru poza Tréjmiastem zauwaza sie znaczacy spadek
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udziatu podrézy transportem zbiorowym (18%) oraz wzrost udziatu pozostatych gatezi transportu:
51% transport indywidualny, 27% przemieszczenia piesze, 4% transport rowerowy.®

uropean

Nalezy zaznaczy¢, ze tzw. Gdanskie Badanie Ruchu 2016 r. wykazato, iz podziat zadan
przewozowych przedstawia sie nastepujgco:

e transport indywidualny (samochdd) —41,2%
e transport zbiorowy —32,1%

e podréze wykonywane pieszo —20,8%

e podrdze wykonywane na rowerze —5,9%’

Cele zarysowane w dokumentach strategicznych

W ramach opracowywania niniejszego Planu Dziatan niezbedne jest, aby cele zwigzane z ochrong
Srodowiska byty Scisle skorelowane z celami rozwoju systemu transportowego. Dlatego niezbedne
jest wpisanie sie w cele transportowe, jak i Srodowiskowe.

Do przyjetych na terenie OMGGS oraz Gdanska celéw transportowych nalezg:

e poprawa dostepnosci transportowej,

e poprawa jakosci infrastruktury transportowej warunkujgcej dostepnosé morskich i
lotniczych portéw w sieci TEN-T,

e poprawa sprawnosci sieci OMGGS,

e poprawa obstugi transportem zbiorowym i niezmotoryzowanym,

e zmniejszenie negatywnych skutkéw transportu,

e brak dominacji transportu w jako$¢ przestrzeni publicznej.®

Do celéw srodowiskowych naleza:

e dalsza poprawa jakosci sSrodowiska i bezpieczeristwa ekologicznego,

e wzmochienie systemu zarzgdzania Srodowiskiem oraz podniesienie Swiadomosci
ekologicznej spoteczenistwa,

e ochrona dziedzictwa przyrodniczego i racjonalne wykorzystanie zasobéw przyrody,

e zréwnowazone wykorzystanie energii, wody i zasobdw naturalnych?®.

Cele Planu Dziatan

Na tle wszystkich przytoczonych dokumentéw strategicznych oraz podejmowanych obecnie
dziatan, celem gtéwnym niniejszego Planu Dziatan jest nakreslenie zadan wynikajqcych
z potrzeby efektywnej redukcji niebezpiecznych gazow oraz pytéw (w tym pytow PM10,

5(Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do 2030 r., 2015)

’(Gdanskie Badania Ruchu 2016 wraz z opracowaniem transportowego modelu symulacyjnego Gdarska - Raport z
przeprowadzenia badan i pomiaréw, 2016)

9(Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do 2030 r., 2015)

(Uchwata nr XXX/842/16 Rady Miasta Gdarska z dnia 27 paZdziernika 2016 r. w sprawie przyjecia programu
ochrony srodowiska dla miasta Gdanska na lata 2015-2018 z perspektywg do roku 2020, 2016)
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dwutlenku wegla oraz bezno(a)pirenu) emitowanych w transporcie miejskim. Docelowo liczba
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dni z przekroczeniem normy w zakresie pytdw zawieszonych PM powinna dazy¢ do O, wobec
obecnych 9 w roku.

Struktura Planu Dziatari opiera sie na 8 przecinajacych sie ptaszczyznach — priorytetach
przedstawiajgcych ogdlny zakres dziatan na rzecz wdrazania Inteligentnych Rozwigzan na rzecz
Stref Niskiej Emisji, zgodnie z zatozeniami projektu SOLEZ i s3 to:

I.  Unowoczes$nienie
Il. Domkniecie
Ill.  Ekspansja
IV. Monitorowanie
V. Ograniczanie (w systemie PUSH and PULL)

VI. Prototypowanie
VII. Informacja i Edukacja
VIIl. Promocja i Rzecznictwo

Priorytety i Dziatania

Zaréwno Wojewddztwo Pomorskie, Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot (definiowany
jako FUA dla Miasta Gdanska), jak i poszczegdlne gminy majg rozpisane strategie majgce na celu
poprawe jakosSci powietrza czy efektywnosci transportu. Dlatego warto pamietaé, ze Plan Dziatan
jest dokumentem bardziej majgcym charakter programowo-zadaniowy anizeli strategiczny. Plan
Dziatan obejmuje nastepujgce priorytety i przypisane im zadania:

I.  Unowocze$nienie

Nowoczesnos¢ to w Planie Dziatani jedna z najwazniejszych cech, ktére powinny przyswiecac
wiekszosci przysztych dziatan. Stosowanie najnowoczes$niejszych technologii zapewniajgcych
odpowiednig ilos¢ informacji potrzebnych do podejmowania kolejnych dziatan oraz
opracowywanie nowych rozwigzan dla efektywnego dziatania w konkretnych obszarach FUA sg
konieczne, aby mozna byto planowac przyszto$é ze zmniejszong emisjg niebezpiecznych gazéw.

Jednym z pierwszych zadan polegajacych na unowoczes$nianiu jest opracowanie optymalnego
sposobu kontroli zajetosci miejsc postojowych oraz wprowadzenie systemdéw do skutecznego
monitorowania przeptywu pojazdéw w wybranych obszarach miejskich, a w perspektywie
dtugofalowej do petnej informacji o ilosci aut w ruchu, oraz ich wptywowi na srodowisko.
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Dziatanie l. 1.

Tytut dziatania Zbudowanie nowego systemu zarzadzania Strefg
Ograniczonego Dostepu —etap .

Obszar wdrazania Gdansk Srédmiescie

Termin przygotowania 2018

Przewidywany termin wdrazania | 2018-2019

Jednostka odpowiedzialna GZDIZ

Strony wspodtpracujace WGK Urzad Miejski w Gdansku, Rada Dzielnicy

Srédmiescie, Podmioty Gospodarcze

Krotki opis dziatania

Zbudowanie pierwszej bazy danych dot. obstugi Strefy
Ograniczonej Dostepnosci, nowy wzér wniosku
i identyfikatora. Finansowanie - srodki wtasne GZDIZ.

Dziatanie 1.2

Tytut dziatania

Zbudowanie nowego systemu
Ograniczonego Dostepu — etap Il.

zarzadzania Strefg

Obszar wdrazania

Gdarisk Srédmiescie

Termin przygotowania

2018

Przewidywany termin realizacji

2019-2020

Jednostka odpowiedzialna

Urzad Miejski w Gdansku (WPR, WGK, BZ)

Strony wspdtpracujgce

WGK Urzad Miejski w Gdansku, firmy z zakresu ICT, Straz
Miejska w Gdansku, podmioty gospodarcze

Krotki opis dziatania

Zlecenie i opracowanie koncepcji funkcjonalno -
technologicznej w ramach dialogu technicznego lub
technologicznego na system automatycznych stupkéw
(pilomatéw) ze zdalnym sterowaniem i automatyczng
weryfikacjg pojazdu upowaznionego do wjazdu do SOD.
Finansowanie — srodki wtasne.

Dziatanie 1.3

Tytut dziatania

Zbudowanie nowego systemu
Ograniczonego Dostepu — etap .

zarzadzania Strefg

Obszar wdrazania

Gdansk Srodmiescie

Termin przygotowania

2019-2020

Przewidywany termin wdrazania

2020-2023
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Jednostka odpowiedzialna Dyrekcja Rozbudowy Miasta Gdanska
Strony wspdtpracujgce Urzad Miejski w Gdansku, Gdanski Zarzad Drdg i Zieleni
Krotki opis dziatania Przygotowanie projektu budowlanego, pozyskanie

uzgodnien i przeprowadzenie etapu realizacyjnego.
Finansowanie wfasne 1z preferowanym wsparciem
srodkow unijnych.

Dziatanie 1.4

Tytut dziatania Dziatanie pilotazowe - czujniki parkowania w Srédmiesciu
Gdanska

Obszar wdrazania Gdansk Srédmiescie

Termin przygotowania 2018

Przewidywany termin wdrazania | 2019

Jednostka odpowiedzialna Urzad Miejski w Gdansku (WGK)
Strony wspdtpracujace GZDIzZ
Krotki opis dziatania W ramach pilotazu zaplanowanego w projekcie SOLEZ.

II. Domkniecie

W Planie Dziatan domykanie ma dwojaki charakter. Z jednej strony istotne jest, aby istniejgca
Strefa Ograniczonej Dostepnosci zostata wyposazona w elementy niezbedne do skutecznego
kontrolowania wjezdzajgcych w nig pojazdéw. Domykanie oznacza rowniez takg organizacje Stref
Ptatnego Parkowania, aby zminimalizowaé ryzyko efektu przenoszenia problemu w inne miejsce.
Strefa Ptatnego Parkowania stanowigca jednolity obszar — bez wytgczen — pozwoli wyksztatcié
klarowng sytuacje dla kierowcy, a tym samym ograniczy ilos¢ przejezdzanych kilometréow
w poszukiwaniu wolnego i bezptatnego miejsca postojowego.

Réwnie wazne jest, aby domykanie rozumieé¢ w inny sposéb. Domykanie sieci drog dla roweréw
oraz ciggéw pieszych z dopuszczeniem ruchu rowerowego oraz domykanie sieci potaczen
autobusowych, a w dalszej perspektywie sieci potgczen tramwajowych mogg stanowic sposoby na
zmiane w zwyczajach transportowych mieszkancéw Obszaru. Decyzje o wybraniu samochodu, jako
podstawowego S$rodka transportu czesto podyktowane sg niezadowalajgcg jakoscig ustug
transportu publicznego oraz infrastruktury sprzyjajacej rowerzystom. Nalezy zwrdci¢ uwage na
fakt, ze inwestycje w tych dwdch zakresach mogg skutecznie zmniejszy¢ ilos¢ aut, szczegdlnie
w centrach miast.
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Dziatanie Il. 1.

Tytut dziatania

Ograniczenie nieautoryzowanych wjazdow do Strefy
Ograniczonej Dostepnosci poprzez opracowanie nowych
regulacji wydawania identyfikatoréw.

Obszar wdrazania

Gdarisk Srédmiescie

Termin przygotowania

2018-2020 (zmiana zarzgdzenia co rok)

Przewidywany termin wdrazania

2018-2021

Jednostka odpowiedzialna

GZDIzZ

Strony wspodtpracujace

WGK Urzad Miejski w Gdansku, Straz Miejska w Gdansku,
podmioty gospodarcze, mieszkancy, media

Krotki opis dziatania

Zakres zmian regulacji zardwno w zakresie organizacji
ruchu jak i Zarzadzenia Prezydenta Miasta Gdarnska
regulujagcego wydawanie identyfikatorow.

Dziatanie 11.2

Tytut dziatania

Rozszerzanie stref ptatnego parkowania

Cel szczego6towy

Objecie SPP okolic Dtugich Ogroddéw, ul. 3 Maja (wraz
z pobliskimi  parkingami) oraz okolic Torunskiej
i Okopowej, Placu Watowego

Obszar wdrazania

Gdansk Srédmiescie i inne dzielnice $rédmiejskie

w Gdansku
Termin przygotowania 2018-2020
Przewidywany termin wdrazania | 2019-2021
Jednostka odpowiedzialna GZDIZ

Strony wspdtpracujgce

WGK i WPG Urzad Miejski w Gdanisku, Rady Dzielnic, Rada
Miasta Gdanska, GZNK, media

Krotki opis dziatania

Rozszerzenie strefy nastepuje jedynie za pomocg uchwaty
Rady Miasta z zaopiniowaniem Rady Dzielnicy. Dziatanie
jest rekomendowane, acz zalezne od organéw
stanowigcych.

Dziatanie 1.3

Tytut dziatania

Poprawa dostepnosci komunikacyjnej Gtdwnego Miasta
poprzez optymalizacje linii 100

Cel szczegdlny

Zwiekszenie dostepnosci obszaru SODu transportem
publicznym

Obszar wdrazania

Gdarisk Srédmiescie
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Termin przygotowania 2018 - 2019
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Przewidywany termin wdrazania | 2019 - 2020

Jednostka odpowiedzialna Zarzad Transportu Miejskiego w Gdansku

Strony wspdtpracujgce GZDIZ, Gdanskie Autobusy i Tramwaje, WGK Urzad
Miejski w Gdansku, Rada Dzielnicy

Krotki opis dziatania Poprawa dostepnosci terenu Gtéwnego Miasta powinna

pozwoli¢ na stosowanie alternatywne autobusu zamiast
transportu indywidualnego, dziata¢ na rzecz lepszej
dostepnosci obszaru dla oséb o ograniczonej mobilnosci
oraz przyczyni¢ sie do stabilnosci przebiegu trasy oraz
poprawié ogélng dochodowos¢ funkcjonowania linii.

Dziatanie 1.4

Tytut dziatania Ustalenie i wdrozenie nowych standardéw oczyszczania
ulic, ze szczegélnym uwzglednieniem regularnego mycia
ulic

Cel szczegdlny Ograniczenie emisji wtérnej pytéw

Obszar wdrazania Miasto Gdansk, rekomendacje dla OMGGS

Termin przygotowania 2019

Przewidywany termin wdrazania | 2020-2022

Jednostka odpowiedzialna GZDIzZ
Strony wspdtpracujgce WGK Urzad Miejski w Gdansku
Krotki opis dziatania Mycie ulic znaczaco wplywa na ograniczenie wtdrnej

emisji pytow.

[II.  Ekspansja

W odniesieniu do wspomnianego wczesniej domykania nie mozna nie wspomniec o terminie scisle
z nim zwigzanym: ekspansji. W strategii niskoemisyjnej termin ten rowniez nalezy rozumieé na dwa
sposoby.

Po pierwsze — wazne jest, aby rozwigzania juz stosowane w Funkcjonalnym Obszarze Miejskim
systematycznie podlegaty ewaluacji, a w konsekwencji rozbudowie w obszarach najbardziej tego
wymagajacych. Kwestia rozbudowy tgczy sie bezposrednio z tematem domykania, rozumianego
jako uzupetnianie luk i wzmacnianie stabych punktéw stosowanych rozwigzan. Dotyczy to przede
wszystkim Stref Ograniczonej Dostepnosci oraz Stref Ptatnego Parkowania, ale réwniez parkingdw
typu Park&Ride, ilosci przystankéw Roweru Metropolitalnego czy nawet ilosci automatéw
biletowych zlokalizowanych w sgsiedztwie przystankdw i w pojazdach transportu publicznego.
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Ekspansja oznacza réwniez wzrost. W tym znaczeniu nalezy pamieta¢, ze jednym z czynnikow
wptywajgcych na poziom emisji szkodliwych substancji do atmosfery jest zmiana modelu
transportowego w OMGGS (tzw. Modal Split). Jako cel dla polityki zmniejszonej emisji nalezy
zwiekszy¢ udziat poruszajgcych sie elektrycznymi autami, ale przede wszystkim rowerami
i transportem publicznym. To pierwsze, na poziomie lokalnym, mozna ksztattowa¢ zapewniajac
odpowiednig ilo$¢ dogodnie lokalizowanych stacji szybkiego fadowania. Pozostate mogg by¢
osiggane m.in. poprzez modernizacje infrastruktury odpowiednio dla rowerzystéw i poruszajgcych
sie komunikacja miejska.
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Dziatanie lll.1

Tytut dziatania

Promocja priorytetu pieszego poprzez wprowadzanie
strefy zamieszkania — rozszerzenie zakresu do catego
Gtéwnego Miasta w Gdansku

Obszar wdrazania

Gdarisk Srédmiescie

Termin przygotowania 2018-2019
Przewidywany termin wdrazania | 2020
Jednostka odpowiedzialna GZDIZ

Strony wspdtpracujgce

WGK Urzad Miejski w Gdansku, GZDIZ, Rada Dzielnicy,
Straz Miejska, Policja

Krotki opis dziatania

Strefa zamieszkania jako narzedzie wspomagajgce
uspokojenie ruchu w centrum oraz regulacja pozwalajaca
na egzekwowanie nieprawidtowego parkowania
w przestrzeni Gtéwnego Miasta tylko w miejscach do tego
wyznaczonych. Strefa zamieszkania reguluje istotnie ilo$¢
faktycznych miejsc postojowych w centrum, wprowadza
obowigzek poruszania sie 20/h oraz zwieksza
bezpieczenstwo pieszych poprzez przydzielenie im
pierwszenstwa na jezdni.

Dziatanie Il1.2

Tytut dziatania

Rozszerzenie Strefy Ograniczonego Dostepu do obszaru
catego Gtéwnego Miasta

Cel szczegdlny

Ochrona historycznego centrum Gdaniska
wzrastajgcym popytem na miejsca postojowe.

przed

Obszar wdrazania

Gdarisk Srédmiescie

Termin przygotowania 2019-2020
Przewidywany termin wdrazania | 2021
Jednostka odpowiedzialna GZDIzZ
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Strony wspodtpracujace WGK Urzad Miejski w Gdansku, Rada Dzielnicy, podmioty
Gospodarcze, Straz Miejska, media
Krotki opis dziatania Rozszerzenie Strefy Ograniczonej Dostepnosci do catego

Gtéwnego Miasta pozwoli na lepsze zarzadzanie
przestrzenig publiczng i obnizenie dominacji w przestrzeni
zaparkowanych pojazdow. Strefa Ograniczonej
Dostepnosci to rédwniez prototyp potencjalnej Strefy
Niskiej Emisji, ktéra dopuszcza jedynie uzasadniony
dostep do centrum (mieszkancy, wtasciciele, niezbedna
obstuga, stuzby komunalne).

IV. Monitorowanie

Wszystkie koncepcje inteligentnych rozwigzan, w tym koncepcja inteligentnego miasta (Smart City)
opierajg sie na podstawowej zasadzie zbierania, magazynowania i przetwarzania danych oraz
dzielenia sie nimi z innymi (zaréwno innymi urzadzeniami, jak i wszystkimi uzytkownikami). Nie
inaczej jest w przypadku projektu SOLEZ, ktéry powinien przejawiaé sie tak pojmowang inteligencja
w zastosowanych rozwigzaniach. Strategicznym celem staje sie pozyskiwanie jak najwiekszej bazy
danych dotyczacych jakosci powietrza oraz kongestii zaréwno jesli chodzi o pojazdy w ruchu, jak
i te zaparkowane w pasie drogowym, oraz na parkingach.

Niezbedna jest weryfikacja korytarzowa lub punktowa w szerszym zakresie pomiaréw PM oraz NOx
dla bardziej poprawnego identyfikowania probleméw. Emisja komunikacyjna posiada charakter
liniowy, dlatego dla osiggniecia ambitnych celéw powinna by¢ mozliwie jak najlepiej
monitorowana.

Dzieki rozbudowanemu systemowi Tristar funkcjonujgcemu na obszarze Tréjmiasta mozliwe jest
monitorowanie aktualnej sytuacji szczegdlnie na najwazniejszych ciggach komunikacyjnych.
Konieczne jest jednak, aby dane zbierane przez ten system mogly by¢ przetwarzane oraz
wykorzystywane do zmiany np. sposobu funkcjonowania sygnalizacji swietlnej lub tresci na
tablicach umieszczonych przy gtéwnych ciggach.

Dziatanie IV.1.

Tytut dziatania Rozbudowa sieci  czujnikdbw  jakosci  powietrza
w korytarzach transportowych na terenie OMGGS

Obszar wdrazania OMGSS (FUA)

Termin przygotowania 2018

Przewidywany termin wdrazania | 2019-2020

Jednostka odpowiedzialna OMGSS
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Strony wspodtpracujace

Wydziat Srodowiska i WGK Urzedu Miejskiego w Gdarsku,
Gminy OMGGS

Krotki opis dziatania

Dziatanie ma na celu rozpoznanie tzw. emisji zwigzanej z
korytarzami  transportowymi, w  tym  czastek
emitowanych w szczegdlnosci przez transport. Pozyskane
dane byty podstawg odniesienia do pomiaru zmian po
wprowadzeniu mozliwosci realizacji Stref Niskiej Emisji w
przyszfosci.

Dziatanie IV.2.

Tytut dziatania

Monitorowanie pokrycia strefami ,Tempo 30” na

poziomie catego OMGGS

Obszar wdrazania OMGSS (FUA)
Termin przygotowania 2018
Przewidywany termin wdrazania | 2018-2020
Jednostka odpowiedzialna OMGGS

Strony wspdtpracujgce

WGK Urzad Miejski w Gdansku, GZDIZ, Gminy OMGGS

Krotki opis dziatania

Strefy tempo 30 posiadajg udowodniony wptyw na
ograniczenie natezenia ruchu, predkosci oraz emisji
niebezpiecznych zwigzkédw. Monitorowanie objecia
strefamitempo 30 to bardzo dobry wskaznik prowadzenia
polityk  dazacych do  zréwnowazonej  polityki
transportowe] i wprowadzania w przysztosci stref niskiej
emisji.

Dziatanie IV.3.

Tytut dziatania

kontroli
spalin

Zalecenie dla  punktéw
obligatoryjnym  badaniu
technicznych pojazdéow

pojazdéw o
przy  badaniach

Obszar wdrazania

Miasto Gdansk

Termin przygotowania

2018

Przewidywany termin wdrazania

2019
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Jednostka odpowiedzialna Wydziat Srodowiska Urzedu Miejskiego w Gdansku,
Policja

Strony wspdtpracujgce WGK Urzad Miejski w Gdansku

Krotki opis dziatania Prezydent Miasta w gminie na prawach powiatu petnirole

starosty, organu prowadzgcego zadanie zlecone stacji
kontroli pojazdow. Celem dziatania jest zalecenia
i zobowigzania stacji do badania emisji spalin
w standardzie przy kontrolach rocznych pojazdéw, ktére
obecnie w praktyce wykonuje sie okazjonalnie.

V. Ograniczenie (w systemie PUSH and PULL)

Ograniczenie dostepnosci aut w strefach narazonych na negatywne skutki emisji szkodliwych
substancji wydaje sie najbardziej oczywistym rozwigzaniem. Jest to jednoczesnie jedno
z najtrudniejszych zadan stojacych przed jednostkami odpowiedzialnymi za organizacje ruchu.
Planujac strategie ograniczania dostepu dla aut w poszczegdlnych strefach nalezy mie¢ na uwadze
ewentualne skutki bezposrednie i posrednie. Skutkami bezposrednimi mogg by¢ m.in. skierowanie
ruchu w niepozgdanym kierunku np. zwiekszenie kongestii na ulicach dotad rzadko uczeszczanych
oraz wygenerowanie korkéw na dotychczas przejezdnych odcinkach drég, co moze skutkowac
pogorszeniem jakosci zycia mieszkancéw zyjgcych w bezposrednim sgsiedztwie takich ulic. Skutki
posrednie, to takie, ktére wynikajg z samego faktu zmian. Najczestszym skutkiem jest spoteczne
niezadowolenie wynikajgce z powszechnego pogladu, ze dziatania te sg skierowane przeciwko
konkretnym grupom oséb.

Wazne jest, by wraz z dziataniami majgcymi na celu ograniczenie méc zaoferowac alternatywne
rozwigzania i nowg jakos¢ dla mieszkancéw danego obszaru. Decydujgc sie na zamkniecie odcinka
ulicy nalezy uwzgledni¢ (rowniez w budzecie) zmiane zagospodarowania wprowadzajagc w
zamkniety obszar nowg jakos¢ skierowang do innej grupy odbiorcéw (piesi, rowerzysci). Do tej
grupy zalicza sie wiekszos¢ dziatan opartych na zasadzie Push and Pull.

Dziatanie V.1.

Tytut dziatania Wprowadzanie ograniczen godzinowych dla dostaw, a
jednoczesnie  udostepnianie w tych  godzinach
zamknietych ciggdw badZz tworzenie miejsc wspdlnej
dostawy.

Obszar wdrazania Gdarisk Srédmieécie

Termin przygotowania 2018
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Przewidywany termin wdrazania

2019

Jednostka odpowiedzialna

WGK Urzad Miejski w Gdarsku

Strony wspdtpracujgce

GZDIZ, Rada Dzielnicy, podmioty gospodarcze, Firmy
dostawcze i kurierskie

Krotki opis dziatania

Uregulowanie kwestii dostaw w scistym centrum miasta,
gdzie wystepujg duza koncentracja podmiotow
uzytecznos$ci publicznej m.in. gastronomii, hoteli,
sklepéw, biur czy urzedéw. Celem dziatania jest
minimalizacja ruchu dostawczego w godzinach szczytu
pieszego, poprawa bezpieczenstwa oraz jakosci powietrza
w strefie.

Dziatanie V.2.

Tytut dziatania

Studium struktury dostaw z analizg alternatywnych
rozwigzan, ze szczegdlnym uwzglednieniem dostaw
ostatniej mili B2B (Biznes to Biznes)

Obszar wdrazania

Gdarisk Srédmiescie

Termin przygotowania 2018

Przewidywany termin wdrazania | 2019

Jednostka odpowiedzialna Wydziat Gospodarki Komunalnej, Urzad Miejski
w Gdansku

Strony wspdtpracujgce

GZDIZ, Rada Dzielnicy, podmioty gospodarcze, firmy
dostawcze i kurierskie, firmy konsultingowe, uczelnie

Krotki opis dziatania

Realizowane jako dziatanie pilotazowe w ramach projektu
SOLEZ dla oszacowania alternatywnych, niskoemisyjnych
rozwigzan dla  realizacji dostaw w  centrum,
w szczegoblnosci Strefie Ograniczonej Dostepnosci dla B2B
ostatniej mili.

Dziatanie V.3.

Tytut dziatania

Powotanie zespotu ds. logistyki miejskiej

Obszar wdrazania

Miasto Gdansk
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Termin przygotowania

2018

Przewidywany termin wdrazania

2019-2022

Jednostka odpowiedzialna

WGK Urzad Miejski w Gdarsku

Strony wspdtpracujgce

GZDIZ, GARG, uczelnie, jednostki naukowo-badawcze,

Krotki opis dziatania

Celem powotania zespotu jest zwrdcenie uwagi na
zagadnienia zwigzane z logistyka w miescie, zaréwno
w zakresie przewozdéw tranzytowych na poziomie Ten-t,
jak ina szczeblu lokalnym poszczegdlnych dzielnic.

Dziatanie V.4.

Tytut dziatania

Eliminacja bezptatnych miejsc postojowych w przestrzeni
ogélnodostepnej na terenie Srédmieécia w zakresie
objetym Strefg Ptatnego Parkowania

Obszar wdrazania

Gdarisk Srédmiescie

Termin przygotowania

2018

Przewidywany termin wdrazania

2018-2023

Jednostka odpowiedzialna

WGK Urzad Miejski w Gdansku

Strony wspdtpracujgce

GZDIZ, Gdanskie Nieruchomosci, inne podmioty
posiadajgce zdegradowane przez samochody tereny
ogolnodostepne

Krotki opis dziatania

Eliminacja bezptatnych miejsc postojowych na terenach
niezagospodarowanych lub zwyczajowo zaanektowanych

przez parkujgce auta. W ramach tego dziatania
uwzglednia sie dziatania wspierajagce domykanie
podworzy.

VI. Prototypowanie

Innowacyjne rozwigzania wigzg sie nieodzownie z prototypowaniem, testowaniem,

modyfikowaniem i wprowadzaniem. Wazne jest, aby w ramach wprowadzania rozwigzan
zmierzajgcych do ograniczenia emisji, osiggajgc zamierzony cel w warunkach miejskich niezbedne
jest dopuszczenie rozwigzan testowych i pilotazy. Takie rozwigzania, prawidtowo monitorowane
i analizowane mogg stac sie inkubatorem dla pdzniejszych inicjatyw wdrazanych na szerszg skale
(obszar catej dzielnicy lub wiekszej czesci miasta). Obecna na kazdym kroku technologia wymaga,
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aby w trakcie testéw stosowany byt ten sam system, ktéry w zamierzeniu ma znalez¢ zastosowanie
na catym obszarze. Dotyczy to zardwno elementéw mechanicznych (pilomaty, kamery
monitoringu, czujniki), jak i oprogramowania.
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Duza czesc¢ z pilotazowych dziatan wigzac sie bedzie z ograniczeniami dostepu dla samochodoéw.
W takich miejscach szczegdlnie waing role odgrywajg tzw. ,,miekkie czynniki”. Réwniez w czasie
testowych (np. sezonowych) zamkniec ulic nalezy pamieta¢ o zapewnieniu odpowiedniej obstugi

wiekszej ilosci pieszych i rowerzystow.

Dziatanie VI.1.

Tytut dziatania

Opracowanie projektéw tzw. sezonowej organizacji ruchu
w obszarach srédmiejskich

Obszar wdrazania

Gdarisk Srédmiescie

Termin przygotowania 2018
Przewidywany termin wdrazania | 2018-2020
Jednostka odpowiedzialna GZDIz

Strony wspotpracujace

WGK Urzad Miejski w Gdansku, ZTM, MTG SA, Fundacja
Gdanska

Krotki opis dziatania

Dziatanie ma na celu dostosowywanie sie do
zmieniajgcego sie ruchu turystycznego w okresie letnim
i wydarzen odbywajacych sie w przestrzeni miejskiej.
Zmiany w organizacji winny w szczegdlnosci uwzgledniac
potrzeby pieszych i rowerzystow, jako gtdwnych
uzytkownikdéw przestrzeni srédmiejskich.

Dziatanie VI.2.

Tytut dziatania

Prototypowanie i przeksztatcanie przestrzeni w centrum —
— Szafarnia, Dtugie Ogrody, Targ Weglowy

Obszar wdrazania

Gdarisk Srédmiescie

Termin przygotowania 2018
Przewidywany termin wdrazania | 2018-2020
Jednostka odpowiedzialna GZDIzZ
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Strony wspodtpracujace WGK Urzad Miejski w Gdansku, ZTM, MTG SA, Fundacja
Gdanska, Rada Dzielnicy, media, podmioty gospodarcze
Krotki opis dziatania Proba testowego zmieniania funkcji wybranych

przestrzeni w  Srédmiesciu  Gdanska, poprzez
wprowadzanie  matej  architektury,  ograniczanie
mozliwosci dowolnego parkowania, wprowadzanie
zieleni i dziatan animacyjnych. Wsréd wytypowanych
przestrzeni priorytetowo nalezy rozpatrzy¢ Targ
Weglowy, Szafarnie, Dtugie Ogrody, Plac Polaka.

VII. Informacjaiedukacja

Idea miasta inteligentnego to idea miasta wypetnionego ogdlnodostepng informacja. To, zaraz po
innowacyjnosci, najwazniejszy czynnik stanowigcy o sukcesie nowoczesnych rozwigzan. Réwniez
w przypadku projektdéw na rzecz zmniejszonej emisji waznym czynnikiem jest odpowiednie
informowanie. Dotyczy to zaréwno informacji dostepnych dla zarzadcy drogi, inzyniera ruchu, ale
i dla kazdego uczestnika ruchu. Nalezy dazy¢ do ciggtego poprawiania jakosci informacji, dotyczy
to zaréwno jakosci informacji w czasie rzeczywistym, jak i prognoz na przysztos¢. W perspektywie
dtugoterminowej powinno sie ustali¢ granice btedu dla prognozowanej podrézy niezaleznie od
wybranego srodka lokomocji. Rzetelna informacja dotyczaca aktualnej sytuacji na drogach
dostepna dla kierowcdw powinna przyczyni¢ sie do zmniejszenia zatoréw, a co za tym idzie
niekorzystnej intensyfikacji emitowanych w jednym miejscu szkodliwych substancji. Réwnie wazna
juz teraz jest informacja o wszystkich przewidzianych utrudnieniach. Informacja ta powinna trafiac¢
zaréwno do kierowcéw (co czesto ma juz miejsce), jak i do pozostatych uzytkownikéw. Czesto
remonty i przebudowy wigzg sie ze znaczgcymi utrudnieniami dla niezmotoryzowanych.

Dziatanie VII.1.

Tytut dziatania Propagowanie wiedzy o czystym powietrzu i przyczynach
zjawiska smogu wsréd dzieci i mtodziezy

Obszar wdrazania Gdarnsk Srédmiescie

Termin przygotowania 2018

Przewidywany termin wdrazania | 2018-2019

Jednostka odpowiedzialna WGK Urzad Miejski w Gdansku
Strony wspdtpracujgce GZDIzZ
Krotki opis dziatania Warsztaty dla gmin osciennych w ramach projektu SOLEZ.

AT13



interreg

CENTRAL EUROPE &

| _SOLEZ J

ion
jonal
nd

VIII. Promocjairzecznictwo

Promocja oraz wszystkie dziatania ,,miekkie”, powinny pozostawac niezbednym elementem, ktéry
niewatpliwie sprzyja rozwojowi zréwnowazonego transportu przyjaznemu srodowisku. Nalezy
akcje promocyjne nalezy zaplanowaé¢ w taki sposdb, aby
uwzgledniaty potrzeby wszystkich uczestnikow ruchu. Udana kampania spoteczna promujgca
innowacyjne rozwigzania na rzecz zmniejszonej emisji niebezpiecznych zwigzkdéw moze sprawi¢, iz
pozZniejsze dziatania, w tym dziatania ograniczajgce, bedg mogty by¢é wprowadzane skutecznie.
Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze skutecznie nie oznacza ,tatwo i szybko”. Skutecznie wprowadzone
zmiany to takie, ktére pojawiajg sie w Swiadomosci mieszkancéw jako przydatne, a czesto
niezbedne do zachowania odpowiednich warunkdw Zzycia w urbanizujgcym sie Srodowisku.
W zakresie promocji wtacza sie dziatania polegajace na aktywnym uczestniczeniu w kluczowych

przy tym pamietaé, ze wszystkie

aktach prawnych i strategiach zaréwno na poziomie krajowym, regionalnym, lokalnym.

Dziatanie VIII.1.

Tytut dziatania

Rozwijanie dziatan promocyjnych z okazji ,Dnia bez
Samochodu”

Obszar wdrazania

Gdarisk Srédmiescie

Termin przygotowania

2018

Przewidywany termin wdrazania

2018 - 2019

Jednostka odpowiedzialna

WGK Urzad Miejski w Gdansku

Strony wspdtpracujgce

GZDIZ, Wydziat Srodowiska Urzedu Miejskiego w
Gdansku, ZTM, GAIT, GOS

Krotki opis dziatania

Testowanie w ,Dzien bez Samochodu” rozwigzan
maksymalnie wykluczajgcych samochody z przestrzeni
Gtéwnego Miasta.

Dziatanie VIII.2.

Tytut dziatania

Monitoring zmiany przepisow prawnych w zakresie
ustalania Stref Niskiej Emisji na szczeblu krajowym
i aktywny udziat w konsultacjach

Obszar wdrazania

Gdansk Srodmiescie
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Termin przygotowania

2018

Przewidywany termin wdrazania

2018-2020

Jednostka odpowiedzialna

WGK Urzad Miejski w Gdansku

Strony wspdtpracujace

GZDIZ, Wydziat Srodowiska Urzedu Miejskiego w Gdarsku

Krotki opis dziatania

Wséréd  zapowiadanych zmian w ustawodawstwie
krajowym zaktada sie wprowadzenie regulacji dot.
elektromobilnosci oraz  mozliwos¢ wprowadzania
odptatnych stref niskiej emisji. Dziatanie ma na celu
stosowne przygotowanie sie do proponowanych
rozwigzan.

Kierunki Dzialan Dlugoterminowych

Zbiér ten zostat oparty na

dziatan.

zaprezentowanych we wczesdniejszej czesci ptaszczyznach
priorytetowych, ajego ramowy charakter jest wynikiem z jednej strony potrzeby zachowania
zwartego charakteru Planu Dziatan, z drugiej za$ potrzebg znacznego rozwiniecia tematyki przy
kazdej nowej inicjatywie. Wymienione dziatania nie wyczerpujg wszystkich mozliwych krokdw i

e Wprowadzanie nowych stref z wytgczonym ruchem samochodowym;

e Dalszy rozwdj infrastruktury rowerowej i przyjaznej pieszym;

e Rozwdj systemu stacji zasilania aut elektrycznych;

e Rozszerzenie systemu Tristar o system informacji o zajetosci miejsc postojowych
w obszarach najbardziej zattoczonych oraz wigczanie kolejnych podzespotéw w istniejgcy
system Tréjmiejskiego Inteligentnego Systemu Transportu Aglomeracyjnego (Tristar), w

tym monitoring zajetosci ogodlnodostepnych miejsc postojowych w obszarach

$Srodmiejskich;

Wprowadzenie do flot transportu autobusowego pojazdéw o ekologicznym sposobie

zasilania (elektryczne, CNG, wodorowe).

Dziatanie DT 1

Tytut dziatania

Wprowadzenie Strefy Niskiej Emisji — po wprowadzeniu
stosownego ustawodawstwa na poziomie krajowym

Obszar wdrazania

Gdanhsk / OMGSS
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Termin przygotowania - | Uzalezniony od harmonogramu wprowadzania rozwigzan
wdrazania legislacyjnych na poziomie krajowym
Krotki opis dziatania Wséréd  zapowiadanych zmian w ustawodawstwie

krajowym zaktada sie wprowadzenie regulacji dot.
elektromobilnosci  oraz  mozliwos¢ wprowadzania
odptatnych stref niskiej emisji. Dziatanie musi zawierac
przygotowanie do spetnienia formalnych wymogéw
wdrozenia strefy.

Dziatanie DT 2

Tytut dziatania Wprowadzenie do Scistego centrum alternatywnych
niskoemisyjnych srodkéw transportu zbiorowego

Obszar wdrazania Gdansk

Termin przygotowania - | 2025

wdrazania

Krotki opis dziatania Wsréd zapowiadanych zatozen Studium Uwarunkowan

i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Gdanska inicjowana jest idea przywrécenia tramwaju
w Scistym centrum Gdarniska. Celem jest prowadzenie
dziatan zblizajacych do wdrozenia idei w zycie. Planowany
termin realizacji jest uzalezniony od realizacji innych
priorytetowych linii tramwajowych na poziomie miasta.

Podsumowanie

Plan Dziatarn SOLEZ dla miejskiego obszaru funkcjonalnego Miasta Gdanska to zbiér zadan do
realizacji w czasookresie 2018-2023. Katalog zadan obejmuje 8 ptaszczyzn priorytetowych
ukierunkowanych na dziatania zmierzajgce do ograniczenia emisji zwigzanych z transportem, ze
szczegélnym uwzglednieniem historycznego obszaru Srédmiescia Gdanska, czyli $cistego centrum
450 tys. miasta, stolicy Wojewddztwa Pomorskiego. Obszar Srédmiescia Gdarska traktuje sie
niniejszym jako pilotazowy pod wzgledem wprowadzania Stref Ograniczonego Dostepu (prototypu
ewentualnej Strefy Ograniczonej Emisji) i dziatann zmierzajgcych do budowania maksymalnie
zrownowazonego modelu mobilnosci. Rozwigzania wdrozone w ramach Planu Dziatar winny by¢,
po przeprowadzeniu ewaluacji, przyktadem dobrych praktyk dla innych. Katalog przedstawionych
dziatan kwalifikuje sie jako indykatywne minimum planu realizacji, z mozliwoscig elastycznego
rozszerzania dziatan w poszczegdlnych ptfaszczyznach priorytetowych na rzecz zmniejszania
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redukcji niebezpiecznych gazéw oraz pytéw, a tym samym poprawy jakosSci powietrza i jakosci zycia

mieszkancow pod wzgledem bezpieczenstwa i narazenia na czynniki szkodliwe dla zdrowia.

WYKAZ UZYTYCH SKROTOW

BZ — Biuro Zamoéwien Publicznych

FUA - Funkcjonalny Obszar Miejski

GZNK — Gdanskie Nieruchomosci

GZDIZ — Gdanski Zarzad Drog i Zieleni

GAIT - Gdanskie Autobusy i Tramwaje

GOS — Gdanski Osrodek Sportu

GARG - Gdanska Agencja Rozwoju Gospodarczego
MTG S.A.— Miedzynarodowe Targi Gdanskie SA
OMGGS - Obszar Metropolitalny Gdanisk Gdynia Sopot
SOD - Strefa Ograniczonej Dostepnosci

SUMP - Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Tristar - System Tréjmiejskiego Inteligentnego Systemu Transportu Aglomeracyjnego
ZTM — Zarzad Transportu Miejskiego w Gdarisku

WGK - Wydziat Gospodarki Komunalnej

WPG — Wydziat Polityki Gospodarczej

WPR- Wydziat Programéw Rozwojowych
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