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1. Shrnuti - Summary

The process of mobility plans creation is still a new phenomenon in the Czech Republic. Sustainable urban
mobility plans are created in more and more cities and the term SUMP (or PUMM in Czech) is beginning to
be a known concept. On the other hand, the specific mobility plans such as workplace mobility plans, are
still unknown to the public. Czech Environmental Partnership Foundation is trying to change this and
support sustainable mobility with tools such as this. Mobility plans, in general, are trying to solve problems
by setting and monitoring goals. The action plan proposes low-carbon measures which can help reach
those goals by new strategies, motivation or restrictions. Even though the workplace mobility plan doesn’t
deal with all the problems within the city, it also includes the whole functional urban area (FUA), because
that is also the area from which are the employees commuting from or making their business trips too.

The municipality of Litomérice is a pioneer in the sustainable mobility. It has a long-term mission that
promotes electromobility, low-carbon and environmentally friendly use of the energy sources. It is quite
logical that this town has become a partner of MOVECIT project, during which is this workplace mobility
plan developed. There are two mobility plans developed during the project lifetime - The Mobility Plan of
Litomérice Hospital (which you are currently reading) and The Mobility Plan of the Municipality of
Litomérice.

The stakeholder involvement was very important during the process of mobility plan creation. Working
group, which was set up at the hospital was an efficient body throughout the process. There were six
meetings during the period of the mobility plan creation. The members of the working group were mostly
representatives of relevant offices and departments as well as the director and member of the board. The
employees were also involved in the planning process. 41 % of employees filled in the Staff travel survey
and expressed their needs for better conditions for more sustainable use of transportation.

The whole process of The Mobility Plan of the Litomérice hospital creation lasted for 19 months. It was
started by the first meeting of the working group in November 2016 and it will be ended by introduction of
the mobility plan by the hospital board in May 2018. The results of the whole process are summarized in
this document, which consists of two main parts - analytical and proposal. The analytical part gathers the
results of extent analyses of the municipal workplace buildings, its accessibility by different
transportation modes, site audits and it also contains the most relevant results of Staff travel survey
(which was conducted among municipal employees in April 2017). The chapter is concluded by SWOT
analysis which is a recapitulation of the most important findings. The proposal part draws from the
analytical one and tries to find possible low-carbon solutions including the action plan, which consists
from 28 measures leading towards the higher shares of sustainable transportation on employees
commuting and business trips in the municipality of Litomérice and its FUA.

The incorporation of the FUA was very important during the process because 50,3 % of the employees (who
filled in their home location in the survey) commute from the surrounding of the municipality of
Litomérice. Analyses showed that these employees commute mostly from near villages but also from more
distant cities (even Usti nad Labem, Dé&&in or Prague). The sources of commuting are also visualized in
online map (sample in picture 9). There are many low carbon measures in the action plan, which are
taking the FUA in consideration. E.g. the development of the parking facilities for cyclists and enabling
the use of some showers will serve especially for those who commute from longer distances. Measures
connected to public transportation (connected departure times of municipal public transportation and
regional public transportation, arrival and departure times that reflect the working shifts, intermodality
support etc.) as well as carpooling support (via promotional campaigns and website tool developed within
the MOVECIT project) should serve more the commuters from longer distances. One of the low-carbon
measures incorporated in the action plan is a pilot action supported by the MOVECIT project. It is
a purchase of charging station for e-bikes. Installation of this charging station near the entrance to the
hospital should support commuting from the municipality of Litomérice and in its’ FUA on e-bikes. The
charging stations will be places also at the three workplaces of the municipality of Litomérice.
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2. Uvod

2.1. Projekt MOVECIT

Nadace Partnerstvi spolupracuje s Méstskym Uradem Litomérice a s Nemocnici Litomérice a.s. na projektu
MOVECIT, ktery si klade za cil pomahat zaméstnancim pfi jejich dopravovani do prace. Na projektu se
podili zastupci mést, specialisté na udrzitelnou mobilitu a regionalni neziskové organizace ze sedmi
evropskych stattl (Ceské republiky, Slovenska, Slovinska, Némecka, Rakouska, Madarska a Italie).

Smyslem projektu z pohledu mésta Litomérice je vytvaret priznivéjsi podminky v ramci Méstského Uradu
Litomérice a Nemocnice Litomérice a.s. pro to, aby se zaméstnanci mohli dopravovat do prace efektivné,
ekonomicky vyhodné, zdravé a s nizkym dopadem na Zivotni prostfedi. Jednim ze zpusobl, jak tohoto
dosahnout, je praveé tento institucionalni Plan mobility Nemocnice Litomérice a.s.

Projekt je podporen z programu Interreg CENTRAL EUROPE (Evropsky fond pro regionalni rozvoj) na obdobi

svvs

central.eu/movecit.

2.2. Mésto Litomeérice

Mésto Litomérice jiz mnoho let systematicky usiluje o zvySeni kvality rizeni mésta zavadénim prvkd
strategického planovani v duchu zasad dobré spravy a udrzitelného rozvoje. Dlouhodobé hospodari
s vyvazenym rozpoctem a pro financovani svych aktivit se snazi v maximalni mozné mire vyuzivat narodni
i evropské financni zdroje.

Rada analyz a koncepénich materiall jiz byla vypracovana, napriklad novy Strategicky rozvojovy plan
mésta Litoméric byl schvalen v roce 2012. Soucasti strategického planu je mimo jiné i doprava, ktera je
ukotvena v rozvojové oblasti ,,B“, vénujici se environmentalnim aspektim. Jednim z kli¢ovych cild je i ,,Cil
B. Il: Zlepsit dopravni dostupnost, dopravni systém mésta a moznosti pro ekologickou dopravu“
(Strategicky plan rozvoje mésta Litomérice, 2012, s. 8).

V dobé tvorby tohoto Planu mobility Nemocnice Litomérice a.s., ktery je institucionalnim planem mobility
a slouzi primarné zaméstnancim nemocnice, je zaroven vytvaren Plan udrzitelné méstské mobility
(PUMM), ktery je vyvijen na uUrovni celého mésta Litomérice a jeho kontextu v dopravni siti. Tyto dva
plany se vzajemné nevylucuji, ale dopliuji a spolecné vytvari celistvéjsi dopravni reseni mésta i jeho
souCasti. Je nutné poznamenat, Ze institucionalni plan mobility je znacné omezen mistné a reseni
nékterych situaci a problémd, které vyvstavaji v ramci pracovisté, je nutné resit pravé skrze PUMM na
Urovni celého mésta.

Nemocnice Litoméfice a.s. je nejvétSim zaméstnavatelem ve mésté a ma priblizné 900 zaméstnanc(.
Instituce dosud nema zadné zkusenosti s planovanim mobility. V minulosti sice byla vypracovana studie
dopravniho reseni v ramci arealu nemocnice, k realizaci navrzenych opatreni vsak nedoslo.

Nemocnice se nachazi na severovychodnim okraji mésta a hlavni pristupovou cestou je silnice Ill. tridy
¢. 25847, ktera je hlavni spojnici z mésta ve sméru do sousedni obce Zitenice (viz. Obr. 1).


http://www.interreg-central.eu/movecit
http://www.interreg-central.eu/movecit
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Obr 1 Poloha nemocnice v ramci mésta (MAPS.GOOGLE.COM, 2018).
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Aredl nemocnice se sklada z osmi pavilon(, které jsou vzajemné propojené (viz Obr. 2). Do nemocnice
vedou dva hlavni vchody - hlavni vchod a centralni prijem.

ORIENTACNI PLANEK AREALU MESTSKE NEMOCNICE V LITOMERICICH

Legenda objektu:

A - pavilon A - HLAVNI VSTUP - LEKARNA

B - pavilon B - DETSKE ODDELENI

C - pavilon C - CENTRALNI PRIJEM

D - pavilon D - MALY KOMPLEMENT

£ - pavilon E - GYNEKOLOGIE

F - pavilon F - INTERNA

G - pavilon G - CHIRURGIE

H - pavilon H - VYSETROVACI KOMPLEMENT

Obr 2 Orientacni planek arealu nemocnice (zdroj: Nemocnice Litomérice a.s.).

2.3. Tvorba planu mobility

Cely proces vytvareni Planu mobility Nemocnice Litoméfice (PM NL) trval 19 mésict, byl zahajen 1. 11.
2016 prvnim setkanim pracovni skupiny a byl finalizovan v kvétnu 2018 a nasledné projednan na schizi
predstavenstva nemocnice. Vysledky celého planovaciho procesu jsou shrnuty v tomto dokumentu, ktery
je tvoren dvéma hlavnimi ¢astmi - analytickou a navrhovou. Analyticka cast shrnuje vysledky rozsahlé
analyzy o nemocnici jako pracovisti, jeji dostupnosti riznymi dopravnimi mody, obsahuje zasadni vysledky
Prizkumu dopravniho chovani zaméstnanci Nemocnice Litomérice (PDCH NL 2017) a popisuje pracovisté
z infrastrukturniho hlediska. Kapitola je zakoncena SWOT analyzou, ktera sumarizuje veskeré zasadni
body, které z analyzy vyvstaly. Navrhova cast Cerpa z téchto analyz a predklada mozna reseni, véetné
akcniho planu, ve kterém jsou vypsana jednotliva opatreni, kladouci si za cil zvysit podil udrzitelnych
druht dopravy na dojizd'ce do prace i sluzebnich cestach.

Na zacatku planovaciho procesu byla ustanovena pracovni skupina, ktera byla vytvorena ze zastupcu
odbort zéasadnich pro planovani mobility v nemocnici (vice viz podkapitola 3.1.). Kromé schizek pracovni
skupiny probihaly prace na PM NL pfimym kontaktem uzsiho zpracovatelského tymu Nadace Partnerstvi
azastupci MU a nemocnice, a to zejména skrze konzultace s koordinatorem mobility M&U
a s koordinatorem PUMM Litoméfice. Cenné informace byly ziskany také terénnim auditem a Prizkumem
dopravniho chovani zaméstnanc Nemocnice Litoméfice, ktery probéhl v dubnu 2017, byl konzultovan
s pracovni skupinou a distribuovan v papirové formé skrze existujici struktury nemocnice. Na dotaznik
odpovédélo 385 z 933 zaméstnancll, coz Cinilo miru navratnosti 41 %. Prostfednictvim tohoto dotazniku
méli moznost zaméstnanci vyjadrit své zkusenosti a podnéty s kazdodennim dopravovanim do prace.

Dalsi fazi v pripravé PM NL bylo zpracovani navrhové casti. Ta obsahuje mimo jiné i rozpracovani
specifickych cill, které prameni z vize, kterd byla formulovana pracovni skupinou témér na zacatku
procesu tvorby planu mobility. Aby dosSlo k naplnéni specifickych cill, obsahuje navrhova cast také akcni
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plan, ktery se sklada z 16 konkrétnich opatreni, ktera vedou k udrzitelnéjsimu dopravovani zaméstnancu
M&U jak pfi dojizdéni tak pFi sluzebnich cestach.
Finalnim krokem je schvaleni Planu mobility Nemocnice Litomérice. Schvaleni probéhlo v nékolika fazich.

Nejprve byla pracovni skupinou schvalena vize PM NL, poté analyticka cast a nakonec navrhova cast véetné
akéniho planu. Finalni verze celého dokumentu bude predlozena také predstaventsvu nemocnice.

Soucasti planu mobility bylo také zavedeni pilotnich akci, které se v Litoméricich sestavaji konkrétné
z ndkupu 10 elektrokol pro M&U a 4 nabijecich stojanil pro elektrokola. Stojany pro nabijeni elektrokol
budou instalovany v ¢ervnu 2018 na pracovistich MéU a u Nemocnice Litomé&fice.
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3. Koncepce mobility

3.1. Zapojeni do procesu planovani

Nemocnice Litomérice a.s. byla mimo jiné zapojena pro procesu planovani skrze ustanoveni pracovni
skupiny. Celkem byla pracovni skupina svolana Sestkrat a byl s ni projednavan cely proces vzniku PM NL.
Prvniho setkani pracovni skupiny se mimo jiné z(¢astnil také mistostarosta Karel Krejza a vyjadFil PM M&U
Litomérice politickou podporu. Mezi Cleny pracovni skupiny patfi kromé zastupcl ze strany zhotovitele
(Nadace Partnerstvi) také reditel nemocnice Radek Loncak a zastupci Provozniho odboru a Odboru
predstavenstva. Cleny pracovni skupiny byli mimo jiné zastupci Méstského Ufadu v LitoméFicich, a to
koordinatori mobility (Zdenék Zabilansky (2016-2017) a poté Alice Kralikova (2018)) a pozdéji také
koordinatorka tvorby SUMP Litoméfice Hana Brihova-Foltynova. Pracovni skupina vyznamnym dilem
prispéla k finalni podobé PM NL, zejména diky kombinaci znalosti Litomérfic, pracovniho prostredi
i odborné zpusobnosti jednotlivych ¢lend.

Zameéstnanci NL byli do procesu tvorby Planu mobility Nemocnice Litomérice zapojeni zejména skrze
dotaznikové Setfeni, kde méli prostor pro vyjadreni svych pozadavkl i jmenovani pfipadnych bariér, které
pocit'uji pri dojizdéni do prace. Zaroven pro rizné problémy s dopravou slouzi na M&U pozice koordinatora
mobility, na néhoz se zaméstnanci mohou se svymi podnéty obracet.
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4. Analyza soucasné situace

4.1. Popis instituce

Nemocnice Litomérice a.s. je spadovym zdravotnickym zarizenim, které v kazdém roce obslouzi vice nez
250 tisic lidi. Pracovisté zaméstnava 933 zaméstnancu (stav k 1. 6. 2017). Nemocnice se nachazi zhruba
jeden kilometr severovychodné od centra na okraji mésta Litomérice.

Pro dopravni rytmus zaméstnancl pracovisté je urcujici trisménny provoz, kdy vyznamna cast
zaméstnancl pracuje na smény v ¢asovém rozmezi od 7.00 do 19.00. Navstévni hodiny pro verejnost jsou
ve vsedni dny od 15:00 do 17:00, o vikendech od 14:00 do 17:00; v tomto obdobi mohou vznikat urcité
problémy souvisejici se zvysenym provozem.

V nasledujicich podkapitolach popisujeme pristupnost arealu nemocnice dle zakladnich druht dopravy.

v vrs

4.1.1. Dostupnost pési dopravou

Z prazkumu dopravniho chovani vyplynulo, Ze priblizné ¢tvrtina respondent(l se do zaméstnani pravidelné
dopravuje pésky. Chlze je tedy druhym nejrozsirenéj$im zpusobem dopravy do zaméstnani. Pristupnost
budov je vsak dilezita nejen kvili vysokému procentu lidi, které tento mod preferuji, ale také kvali tomu,
Ze vyuziti chQze je alespon pro ¢ast cesty nevyhnutelné. To, jak je chodcim uzpuUsobeno blizké okoli
arealu je tedy klicové i pro ty, kteri se do prace dopravuji automobilem, verejnou dopravou, ¢i jinak.

4.1.1.1. Hlavni pristupové trasy

Pro pési dopravu maji vyznam dvé pristupové trasy (vzhledem k rozmisténi lokalit, odkud zaméstnanci
dochazeji p&sky): trasa z jizniho sméru (Daliborova/Zitenickd) a ze zapadniho sméru (Husova/Zitenicka,
resp. Dalimilova).

Daliborova/Zitenicka

Trasa z jizniho sméru vede Daliborovou ulici (komunikace [11/25847, intenzita provozu 3 240 vozidel za
24 hodin). Chodci maji k dispozici 3 prechody v prostoru okruzni krizovatky Daliborova/Topolcianska.
Za krizovatkou se nachazi zeleznicni prejezd pres jednokolejnou trat. Prejezd je vybaven zavorami
a svételnym prejezdovym zabezpelovacim zarizenim. Problematickym mistem je krizovatka
Zitenicka/K Interné, kde mize dochazet ke kolizim mezi automobily odbocujicimi vpravo a chodci. Jedna
se o mirné problematicky Usek, nebot je zde ukoncen chodnik a neni zde vyznacen prechod pro chodce.
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Obr 3 Pristupové pési trasy z jizniho sméru (PDCH NL 2017), MAPY.CZ, 2018).

Husova/Zitenicka

Husova ulice je mistni komunikace s nizkou intenzitou automobilového provozu. Plati zde zakaz vjezdu
nakladnich automobiltl. Trasa dale pokracuje Zitenickou ulici; chodci zde maji k dispozici prechod
u katastralniho Gradu. | tato trasa prochazi problematickou kfiZzovatkou Zitenickd/K Interné (popsano
vyse).

Dalimilova

Mistni komunikace s nizkou intenzitou automobilového provozu. Plati zde zakaz vjezdu nakladnich
automobildl a rychlost je omezena na 30 km/h. V Useku pred vyusténim do Zitenické je v Dalimilové ulici
vybudovan chodnik pouze po levé strané. Navazujici prechod pres Zitenickou je umistén prili§ daleko od
nejkratsi cesty k nemocnici; da se tedy predpokladat, Ze uzivatelé této trasy obvykle prechazeji pres
Zitenickou mimo prechod - pfimo na pFijezdovou komunikaci na parkovisté u nemocnice.
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Obr 4 Pristupové pési trasy ze zapadniho sméru (PDCH NL 2017, MAPY.CZ, 2018).

4.1.2. Dostupnost Nemocnice Litomérice verejnou dopravou
Zhruba 15 % z celkového poctu cest je uskutecnéno prostredky verejné dopravy. Dostupnost nemocnice
verejnou dopravou je dana casovou dosaZitelnosti a nabidkou vhodnych spoju v pozadovanych ¢asovych
polohach. Na Obr. 5 jsou znazornény grafy casové dostupnosti Litoméric z vybranych lokalit pri pouziti

autobusové resp. zeleznicni dopravy.
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Casova dostupnost Litoméfic z vybranych obci
(v minutach, jednim smérem)
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Obr 5 Casova dostupnost Litoméric vefejnou dopravou (v minutach). (Pozn. V Gvahu jsou brdny nejrychlejsi ranni spoje dle
jizdnich radd 2017/2018 a to v¢. prestupt pro prijezd do zaméstndni na devdtou ranni hodinu.) (IDOS.CZ, 2017).

Na zakladé (daju z prizkumu dopravniho chovani zaméstnancu a aktualnich jizdnich Fadd verejné dopravy
byla vytvorena interaktivni isochronicka mapa (tj. mapa casovych vzdalenosti) okoli Litoméric. Mapa se
nachazi v online prostredi pod timto odkazem:
https://www.google.com/maps/d/u/0/viewer?mid=1rm_5t2vMBKu8J9pro8BL-
7Hxtxbnw50M&(1=50.54033067566888%2C14.12751652166753&z=10). Ukazka mapy je znazornéna na
Obr. 6.

Upresnujici udaje k isochronické mapé:

= Pasma casové dostupnosti koresponduji s cestovnimi dobami mezi danymi lokalitami a autobusovym
nadrazim Litomérice, resp. zelezni¢nimi stanicemi Litomérice - mésto a Litomérice - horni nadrazi.

= Do vypoctu cestovnich dob byla zahrnuta nejkratsi realna dopravni spojeni podle jizdniho radu
2016/2017 (v pripadé nutného prestupu je do cestovni doby zapodcitany i ¢as cekani na navazny spoj).

=V Gvahu byla brana dopravni spojeni pouZitelna pro ranni dojizdéni (tj. s prijezdem do Litoméric
v pracovni den mezi 7:00 a 9:00) a pro odpoledni navrat (tj. s odjezdem z Litoméric v pracovni den
mezi 16:00 a 18:00).

=V online verzi mapy je navic zahrnuta také bodova vrstva, ktera znazornuje pocatecni destinace
jednotlivych zaméstnancu, jez se z(castnili PDCH NL 2017. Kromé mista, ze kterého dojizdéji do prace,
je v mapé také znazornén dopravni mod, coZ umoznuje porovnani s isochronickou mapou verejné
dopravy.
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Obr 6 Ukazka Online mapy Casové dostupnosti verejnou dopravou (dostupné na:

(PDCH NL 2017, MAPS.GOOGLE.COM)).

4.1.2.1. Vzdalenost zastavek verejné dopravy od nemocnice

K udajim o Casové dostupnosti prostfedky verejnou dopravou je jesté nutné pripocitat ¢as straveny cestou
na pracovisté od nadraZi &i zastavky verejné dopravy. Casova vzdalenost se mize lisit dle vyuZitého
dopravniho médu (pf. chlize, MHD, kolo) a neni tedy zahrnuta do Obr. 5 a 6. Fyzicka vzdalenost od
hlavnich dopravnich uzli pro dojizdéni do nemocnice je zaznamenana v Tab. 1.

Tab 1 Vzdalenost zastavek verejné dopravy od nemocnice (MAPY.CZ)

zelezni¢ni stanice Litomérice - mésto/autobusové nadrazi (vlak/bus) | 1 100 m

zastavka U posty (bus, MHD) 1200 m

Zelezni¢ni stanice Litomérice - horni nadrazi (vlak/bus, MHD) 1000 m
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zastavka Katastralni Grad (bus, MHD)

200 m

zastavka nemocnice hl. vstup (MHD)

30 m

K nemocnici (na zastavku nem. hl. vstup) zajizdi linka méstské hromadné dopravy B a D. Tyto linky jsou
okruzni a az na nékteré Useky sdili trajektorii cesty (viz Obr. 7). Pres den jezdi linky zhruba v 30ti
minutovych intervalech jednim smérem. Tato frekvence je pro efektivni napojeni na MHD na VHD

nedostacujici, nebot na sebe spoje Spatné navazuji.
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Obr 7 Schéma linek MHD v Litoméficich (IDS Doprava Usteckého kraje, 2017).
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4.1.3. Dostupnost nemocnice automobilovou dopravou

49 % zaméstnancti NL se nejcastéji dopravuje do prace (a z prace) autem, které sami ridi. Jde
0 nejrozsirenéjsi zplsob dopravy do zaméstnani. DalSich 9 % zaméstnanc( pak k dojizdéni obvykle vyuziva
spolujizdu v auté, které ridi nékdo jiny.

Lokality, odkud zaméstnanci automobilem dojizdi, jsou zaznamenany na On-line mapé, ktera je dostupna
pod odkazem:

https://www.google.com/maps/d/u/0/viewer?mid=1naihtDivGVCo8fqKAPhSZcQQtHE&(1=50.440274930865
7%2C14.189524449999908&z=9

Komunikaci s nejvyssi intenzitou dopravy (kterou vhledem k vyjezdovym lokalitam zaméstnanci
pravdépodobné vyuzivaji) je ulice Mezibrani v Useku mezi TyrSovym mostem a okruzni krizovatkou
Dlouha/Na Kocandé/Na Valech (cca 16 tisic vozidel za 24 hodin). Mezi dalsi komunikace silné zatiZzené
automobilovou dopravou patfi ulice Na Valech/Komenského/Mrazova (pratah 11/261), TyrSGv most a Na
Kocandé&/Ceskolipska (pritah 1/15). Ulici Daliborovou, ktera je hlavni spojnici nemocnice s centrem mésta,
projede za den 3 240 vozidel - viz Obr. 8.
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Obr 8 Intenzity automobilové dopravy v LitoméFicich (RSD, 2016).
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Z vyzkumu dopravniho chovani zaméstnanct vyplynulo, Ze na Uzemi mésta Litoméric i v nékterych
priméstskych oblastech existuji objektivni podminky pro pripadnou zménu zplsobu dojizdéni ve prospéch
Setrnéjsich druhl dopravy. Na zakladé shluki zaméstnancl dojizdéjicich autem ze stejnych mist byla
vytvorena mapa mist dojizdéjicich a byla vymezena Uzemi s potencialem zmény. On-line mapa lokalit,
odkud  zaméstnanci  dojizdéji  autem  (ukdazka viz  Obr. 9., dostupna také na:
https://www.google.com/maps/d/u/0/viewer?mid=1naihtDivGVCo8fgKAPhSZcQQtHE&(1=50.440274930865
7%2C14.189524449999908&2z=9).

uzemi's potencidlem pro East&jSi vyuzivini verejné dopravy

[0 dzemi's potencidlem pro East&jsi vyuzivani spolujizdy
Gzemi s potencidlem pro East&jdi dochazeni pésky, dojizdéni na kole
nebo vyuzivani vefejné dopravy

Lokality, odkud zaméstnanci Méstské nemocnice dojizdéji:

O s = e
= =] G Prenay g © autem sém/sama

autem s nékym

Obr 9 Ukazka Online mapy dojizdky do zaméstnani IAD dostupné na:
https://www.google.com/maps/d/u/0/viewer?mid=1naihtDivGVCo8fqKAPhSZcQQtHE&(l=50.4402749308657%2C14.189524449
999908&z=9 (PDCH MN 2017, MAPS.GOOGLE.COM, 2017).

Na zakladé téchto dat byla vymezena Uzemi s potencialni zménou.
A. Uzemi s potencialem pro ¢ast&jsi vyuzivani vefejné dopravy

Jde o koridor Zelezni¢nich trati Usti nad Labem-Litoméfice a Lovosice-LitoméFice. Dojizdéjici z obci
leZicich na tomto Uzemi maji pro cestovani do Litoméric moznost vyuzit zeleznicnich spoju, které jsou ve
srovnani s automobilovou dopravou casové vyhodnéjsi (lze i kombinovat Zelezni¢ni dopravu
s IAD/cyklo/bus).

B. Uzemi s potencialem pro ¢astéjsi vyuzivani spolujizdy

Jsou to vytipovana Uzemi s vys$Si koncentraci zaméstnancu dojizdéjicich autem a vyuZzivajicich stejnou
nebo velmi podobnou trasu; predevsim jde o obce kolem silnic 11/118 a 11/608 (Budyné nad Ohri, Doksany,
BohuSovice, Terezin), 11/15 (Trebivlice, Trebenice, Sulejovice) a do urité miry také obce Zitenice
a Pohorany. Podle vysledkt dotaznikového priuzkumu dopravniho chovéani nicméné ochota k zapojeni do
spolujizdy ma své limity (72% respondentt dojizdéjicich ze jmenovanych lokalit autem neni ochotno
zapojit se do spolujizdy - viz Obr. 10).
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C. Uzemi s potencialem pro ¢ast&jsi dochazeni pésky, dojizdéni na kole nebo vyuZivani verejné

dopravy

Jde vesmés o lokality na Uzemi mésta Litoméric, ve vzdalenosti do 2 km od pracovisté. Tyto vzdalenosti
jsou prekonatelné zejména pésky, na kole nebo uzitim méstské hromadné dopravy.

Ano, ale pouze v
pripadé zlepseni
podminek
7%

Ano, i za souasnych
podminek
3%

Timto zpGsobem se
jiz (alespori obcas)
dopravuji
18%

Obr 10 Podil respondentt ochotnych zapojit se do spolujizdy (PDCH MN, 2017).

4.1.3.1. Parkovani v ramci mésta

Ve mésté jsou zavedeny 3 zony placeného parkovani (viz Tab. 2 a Obr. 11). Parkovani na verejnych
placenych plochach je od nemocnice pomérné vzdalené a zaméstnanci nemocnice tedy zridka vyuzivané.

Tab 2 Zény placeného parkovani v Litoméricich, stav k 1. 1. 2018 (GIS Litomérice, 2018).

zona | tarif provozni doba Lokality

I Prvni %  hod.: 5 K¢, | Po-Pa 8:00-17:00 | Dlouha ulice, Mirové namésti-plosné,
1 hod.:10 K, So 8:00-11:00 Tyrsovo namésti-plosné, Velka Dominikanska,
dalsi hodina 20 Kc ParkoviSté u posty
SMS platba 13 KE/75 min
(kazda dal3i 25 K&)

Il 5 K¢ za hodinu Po-Pa 8:00-17:00 | Veitova - parkovisté u Okr.soudu
celodenni 50 K¢ So 8:00-11:00 Na Valech - parkovisté u hradeb
SMS platba 13 KCE/75 min Na Valech - parkovisté u zahradnictvi
(kazda dalsi 13 KQ),
celodeni 60 K¢

1] 10 K¢ za hodinu Po-Pa 8:00-17:00 | parkovisté ,,U hvézdarny“, Krajska ulice
SMS platba 13 K¢/75 min | So 8:00-11:00 Vojtésska ulic, parkovisté u parku za DK
(kazda dalsi 13 K¢)
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Obr 11 Verejna parkovisté a parkovaci zony v Litoméricich (Geograficky informacni systém Litomérice, 2018).

4.1.4. Dostupnost nemocnice cyklistickou dopravou

Prestoze v soucasné dobé hraje cyklisticka doprava pouze okrajovou roli, jeji potencial je vyssi, nez
napovidaji vysledky prizkumu dopravniho chovani (pouze 6 % respondent(l uvadi jizdni kolo jako
nejobvyklejsi zplsob dojizdéni do zaméstnani). Obr. 11 ukazuje soucasny podil jednotlivych druht dopravy
na dojizdéni do vzdalenosti 5 km (coz je optimalni vzdalenost pro vyuziti jizdniho kola).

Zpusob dojizdéni na vzdalenost do 5 km
na kole
9% \

verejnou
dopravou
12%

74dny zpGsob
nepfevazuje
3%

Obr 12 Podil jednotlivych druhi dopravy na dojizdéni do do vzdalenosti 5 km (zdroj: PDCH MN, 2017).

Infrastruktura pro cyklistickou dopravu neni v Litoméricich prilis rozvinuta. Méstem prochazi nékolik
znacenych dalkovych cyklotras, které jsou pouze v nékterych Usecich vedeny po komunikacich bez
automobilového provozu (cyklostezkach). Stavajici Useky cyklostezek nejsou vzajemné propojeny (viz
Obr. 12). Pfipadné pravidelné dojizdéni na kole mohou ¢asteéné usnadnit cyklostezky Zitenice-nemocnice
a Kresice-Strelecky ostrov; jejich prinos je vsak zna¢né znehodnocen neexistenci navazujicich Usekd, které
by cyklistim umoznily bezpecnou dopravu dale do centra mésta.
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Obr 13 Komunikace pro cyklisty v Litoméricich (MAPY.CZ, 2018).

4.2. Audit dopravni situace budov a okoli

Zastupci pracovni skupiny provedli obhlidku soucasného stavu zazemi pro uzivatele jednotlivych druh
dopravy.

4.2.1. Pési doprava - bezbariérovy pristup

Z hlediska dostupnosti je také dilezita samostatna bezbariérovost budov a jejich okoli. Dle Bezbariérové
mapy Litoméfic neexistuje v okoli nemocnice souvisla pristupova trasa, kterd by byla uzplsobena pro
vyuziti invalidniho voziku bez asistence (viz Obr. 14). Vchody do jednotlivych pavilon( v arealu Nemocnice
Litomérice jsou reseny bezbariérové, stejné jako trasy uvnitf budov. Vzhledem k charakteru této instituce
by mélo byt ostatné bezbariérové prostredi naprostou samozrejmosti.
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Obr 14 Bezbariérové trasy v okoli nemocnice (GIS Litomérice, 2018).

4.2.2. Cyklisticka doprava

Pro ukladani kol mohou zaméstnanci vyuzivat pristresek se stojany na kola u budovy A (viz Obr. 15).
Pristresek je pod kamerovym dohledem, nemocnice ale negarantuje bezpecné ulozeni kol. Jsou zde
instalovany stojany starsiho typu, které nepredstavuji z hlediska funkcénosti idealni reseni. Nékteri
zaméstnanci si ukladaji kola uvnitr budovy; tato praxe je vedenim nemocnice tolerovana, nicméné neni
vitana. Vétsina zaméstnancu (kromé vyssiho managementu) ma k dispozici sprchy.

Obr 15 Pristresek pro parkovani kol.

4.2.3. Automobilova doprava - plochy pro parkovani, kterymi disponuje
nemocnice

Zaméstnanci mohou vyuzit centralni parkovisté pred budovou B, jehoz kapacita je cca 120 mist. Parkovisté
je bezplatné. Parkovisté je vyuzivano zejména tfemi skupinami: pacienty, navstévniky a zaméstnanci.
Kapacita parkovisté je nedostacujici; komplikace zpUsobuji i dlouhodobé zaparkovana vozidla navstévnika.
MozZnost rozsireni parkovacich ploch je pritom omezena existenci nastupnich ploch pro pozarni techniku.
Z ddvodu nedostatecné kapacity neni mozno zfidit garantovana parkovaci mista pro zaméstnance zapojené
do spolujizdy (carpoolingu).

V prostoru pred nemocnici neformalné funguje misto pro kratkodobé zastaveni, neni ale prostor
na rozsireni jeho kapacity.
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Mnoho zaméstnanc i navstévnik( vyuZiva k zaparkovani vozidla i obsluznou komunikaci vedouci
k pavilondm C a G a k pristavaci plose pro vrtulniky (viz Obr. 21). Nevhodnym parkovanim na téchto
komunikacich, ale mohou ohrozit prdjezd vozidel zachranné sluzby a chod nemocnice.

Obr 16 Obsluzna komunikace uvniti arealu Nemocnice Litomérice.

4.3. Priizkum dopravniho chovani zaméstnanct

Na jare roku 2017 probéhl prizkum dopravniho chovani zaméstnancii Nemocnice Litomérfice. V této
kapitole se nachazi shrnuti zakladnich vysledkd spole¢né s dalsimi vystupy vytvorenymi na jejich zakladé.
Obsahlejsi vysledky se nachazi v Priloze ¢. 1: Vysledky prizkumu dopravniho chovani zaméstnancu
Nemocnice Litomérice (jaro 2017).

Prizkum dopravniho chovani byl uskutecnén pomoci technik kvantitativnino vyzkumu, konkrétné
dotaznikového Setreni. Dotaznik byl vyvinut v ramci mezinarodniho projektu MOVECIT a jeho
standardizovana forma s pripadnymi lokalnimi modifikacemi byla vyvinuta béhem ledna az dubna 2017.
Vzhledem k nedostupnosti elektronickych komunikacnich kanall pro administraci dotazniku mezi
zameéstnanci méstské nemocnice byl dotaznik preveden do tisknutelné podoby.

Vytisknuté dotazniky byly distribuovany zaméstnancim meéstské nemocnice. Celkovy pocet vyplnénych
a odevzdanych dotazniki je 385. Celkovy pocet zaméstnancU je 933, mira navratnosti dotaznikového
Setfeni je 41 %. Sbér dotaznikd probéhl béhem dubna 2017.

Prizkum dopravniho chovani zaméstnanci kromé dalsiho zjistoval jakym zplsobem a odkud se
zaméstnanci Nemocnice Litomérice obvykle dopravuji do prace (viz ukazka mapy na Obr. 17). Diky
ziskanym (dajum bylo mozné upresnit frekvenci vyuzivani jednotlivych pristupovych tras a vyhodnotit
dostupnost pracovist’ pro konkrétni skupiny uzivateld.
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Obvykly zptsob dopravy do zaméstnani
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Obr 17 Ukazka on-line mapy znazornujici obvykly zplsob dopravy do zaméstnani a lokality, odkud zaméstnanci dochazeji
nebo dojizdéji (mapa je dostupna na: https://drive.google.com/open?id=1Ba_8veUoKjQ4IHPxSy Jh_cah6A&usp=sharing

(PDCH NL 2017, MAPS.GOOGLE.COM., 2018)).

4.3.1. Délba prepravni prace

Zakladnim ukazatelem dopravniho chovani je délba prepravni prace (viz Obr. 18). Ze vsech cest
zaméstnanct Nemocnice Litomérice do prace se kona 49 % automobilem obsazenym pouze jednou osobou,

9 % automobilem obsazenym alespon dvéma osobami, 22 % cest ch(zi, 6 % cest jizdou na kole a 14 % cest

verejnou hromadnou dopravou.
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Délba prepravni prace

motocykl
0%

-z

chize

22% |
. _ automobilova
jizdni kolo _\_.{> h

6% \ doprava
49%

i

verejna
hromadna |

doprava
14%

spolujizda
autem
9%

Obr 18 Podil jednotlivych druht dopravy na dojizd'ce do zaméstnani (PDCH MN, 2017).

54 % vSech cest se kona ze vzdalenosti 5 km nebo mensi, 31 % cest dokonce ze vzdalenosti 2 km a méné

(viz Obr. 19). Tretina cest je na vzdalenost 10 km a vice. Ze vSech cest automobilem se kona 36 % cest na
vzdalenost 5 km a méné a 10 % na vzdalenost 2 km a méné.

Délka cesty do prace

20 km a vice 1 kma méné

5.1 km aZ 10 km = 2,1kmai5km
15% | 23%

Obr 19 Vzdalenosti mezi pracovistém a bydlistém zaméstnancd (PDCH MN, 2017).

22



Witerreg

European Union
‘opean Regior

CENTRAL EUROPE &z

4.3.2. Potencial pro zménu dopravniho chovani

Nejvétsim potencidlem pro odlehéeni automobilové dopravy ma jizdni kolo - 26 % ze zaméstnancu
dopravujicich se alespon 2x tydné automobilem je ochotno (Castéji) dojizdét na kole, predevsim pokud se
zlepsi podminky pro cyklodopravu. Nejvice poptavanym opatrfenim je mozZnost bezpecného uloZeni kola
(32 % vsech dotazovanych), dale zlepseni cykloinfrastruktury na trase a lepsi zazemi na pracovisti (sprchy,
satny, skrinky), oboji cca 14 % dotazovanych.

Dalsi vyznamny potencial pro odlehceni automobilové dopravy ma verejna hromadna doprava - 17 % ze
zaméstnancl dopravujicich se alespon 2x tydné automobilem je ochotno (Castéji) dojizdét VHD, predevsim
pokud se zlepsi podminky VHD. Nejpaléivéjsim problémem VHD je chybéjici navaznost spoju na pracovni
dobu zaméstnanci ve sménném provozu a vzajemna navaznost meziméstské a méstské dopravy,
respektive vzdalenost zastavek meziméstské dopravy od pracovisté.

4.3.3. Charakteristika parkovani zaméstnanct

Z prizkumu dopravniho chovani zaméstnanci vyplynula fada poznatkd tykajicich se parkovani
(Obr. 20, 21, 22).

Ti, ktefi nékdy dojizdéji do prace automobilem, v 60 % pripadu parkuji na verejné dostupném parkovani,
a ve 40 % pripadl vyuzivaji parkovani vyhrazené pro zaméstnance.

22 % respondentll zaparkuje ve vzdalenosti do 1 minuty chlze od pracovisté, dalsich 48 % respondentd
zaparkuje ve vzdalenosti od 1 do 3 minut chize. Celkem zhruba 70 % respondent(l zaparkuje
v bezprostfedni pési blizkosti od pracovisté. DalSich 23 % respondentl zaparkuje ve vzdalenosti
4 az 7 minut chlze, zbyvajicich cca 7 % respondentt zaparkuje ve vzdalenosti 8 minut a vice chize.

Vice nezZ polovina respondent(l zaparkuje okamzité, resp. do jedné minuty, dalsich 35 % do péti minut.
Celkem 87 % respondentu zvladne zaparkovat nejpozdéji do péti minut.

Kde obvykle parkujete?

parkovani vyhrazené pro zaméstnance _ 103

na soukromém parkovani = 0

Obr 20 Mista, kde zaméstnanci obvykle parkuji (PDCH MN, 2017).
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Jak daleko od pracovisté obvykle zaparkujete?

do 1 minuty chize |GGG s°
od 1do3minut chize [INEEEEGGG 123
od 4 do 7 minut chize |G 1
od 8 do 15 minut chize [l 12

vice ne 15minut chize [l 8

Obr 21 Vzdalenost obvyklého parkovaciho mista od pracovisté (PDCH MN, 2017).

Jak dlouho vam trva najit volné parkovaci
misto?

do 1 minuty |, 120
dos minv: I 5
do 10 minut | 23

vice nez 10minut [l 11

Obr 22 Obvykly cas straveny hledanim volného parkovaciho mista (PDCH MN, 2017).
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4.4, Souhrn dopravni situace Nemocnice Litomérice (Analyza SWOT)

4.4.1. Pési a cyklisticka doprava

Silné stranky

Mésto Litomérice je velikostné vhodné pro
dojizdéni do prace na kole i pésky. Kromé
odlehlejsich okrajovych casti trva chiize do
nemocnice do 30 minut. Na kole je doba
dojezdu do 10 minut, a to i z okrajovych casti.

Vchody do jednotlivych pavilont v arealu
Nemocnice Litomérice jsou reseny
bezbariérove, stejné jako trasy uvnitr budov.

V blizkosti hlavniho vchodu se nachazi
zastresené a kamerové hlidané parkovani pro
kola.

Vétsina personalu ma pristup ke sprcham
a Satnam, vyjimku tvori vyssi management
nemocnice.

Mezi zaméstnanci je velky potencial pro vétsi
vyuziti jizdniho kola jako dopravniho
prostfedku. 26 % ze zaméstnancu dopravujicich
se alespon 2x tydné automobilem je ochotno
(Castéji) dojizdét na kole (zejména v pripadé
zlepseni podminek pro cyklodopravu).

Prilezitosti

Vyssi podil dojizdéjicich na kole pri vybudovani
zabezpeceného parkovani. 32 % vsech
dotazovanych v PDCH NL 2017 by uvitalo
moznost bezpecného ulozeni kola. 14 %
dotazovanych se zaroven vyjadrilo pro
vylepseni cykloinfrastruktury na trase a lepsi
zazemi na pracovisti (sprchy, satny, skrinky).

Spoluprace s méstem na odstranéni bariér
v okoli nemocnice (pr. chodnik na kriZzovatce
Zitenicka/K Interné apod.)

Cyklovéz, ktera ma vzniknout

u autobusového/vlakového nadrazi by mohla
podporit intermodalni cesty do prace a vyuziti
kol pro vnitroméstsky Usek cesty

Slabé stranky

Problematickym mistem pro pési pristup je
kiizovatka Zitenicka/K Interné, kde miize
dochazet ke kolizim mezi automobily
odbocujicimi vpravo a chodci. Jedna se o mirné
problematicky Usek, nebot’ je zde ukoncen
chodnik a neni zde vyznacen prechod pro
chodce.

V arealu nemocnice chybi dostatecné
zabezpecené ulozisté pro jizdni kola, idealné
individualniho charakteru. Zaméstnanci proto
vnaseji kola dovnitr budov, coz neni z pohledu
vedeni vitané reseni. Povoleni vnaset kola vzdy
zavisi na primém nadrizeném (primar, vrchni
sestra atp.).

Vedeni nemocnice se obava pravni
odpovédnosti za kola uloZzena v hromadné
uzamykatelné kolarné v arealu nemocnice,

a nechce z tohoto divodu hromadné parkovani
kol budovat.

Parkovani pro kola se nachazi pouze u hlavniho
vstupu.

V soucasnosti neni prostor pro satny.

Hrozby

Nevyreseni situace bezpecného parkovani kol
by mohlo vést k odrazeni zaméstnanct od
uzivani kol a prohloubit problém

s nedostatecnou kapacitou parkovani
automobilll v arealu i okoli.

25



iiterrey

European Union
opean Regior

CENTRAL EUROPE &z

4.4.3. Verejna hromadna doprava

Silné stranky

= Litomérice maji dobré napojeni na regionalni
sit’ linek autobusové a vlakové dopravy
(zejména spojeni do Usti nad Labem).

= Zastavka MHD se nachazi primo pred hlavnim
vstupem do nemocnice. Zastavka linky B je
zastresena.

= K nemocnici zajizdi dvé okruzni linky MHD.

Prilezitosti

= 17 % ze zaméstnancl dopravujicich se alespon

2x tydné automobilem je ochotno (Castéji)
dojizdét VHD, predevsim pokud se zlepsi
podminky VHD (chybéjici navaznost spojl na
pracovni dobu zaméstnancu ve sménném
provozu; vzajemna navaznost meziméstské
a méstské dopravy).

= Vyhodnéjsi smlouva a vyjednani vhodnéjsich

podminek s dopravcem by mohlo znacné zlepsit

vnitroméstskou dopravu.

Slabé stranky

MHD nevyhovuje pro dojizdku do prace nizkou
frekvenci linek nebo absenci linek, které by
byly vhodné sladény s trisménnym provozem
nemocnice. Na zastavku nemocnice hl. vstup
zajizdi okruzni linky MHD pouze v cca 30ti
minutovych intervalech v jednom sméru.

Spoje MHD nejsou navazné na spoje VHD,
a tedy nevyhovujici pro dojizdku do prace
z okolnich obci.

Zastavka linky D u nemocnice neni zastresena.

Ve mésté chybi informacni systém, ktery by byl
umistén napr. na zastavce u nemocnice

a informoval o pripadnych zpozdénych nebo
chybéjicich spojich.

Nemocnice ma slabou vyjednavaci pozici ve
vztahu k provozovatelim verejné dopravy.

Nemocnice neni schopna ze svého rozpoctu
objednavat kyvadlové nebo svozové linky MHD.

Hrozby

Stale nizsi pocty uzivateld MHD v dusledku
nezlepseni soucasné situace (smlouva

s dopravcem, trasovani a frekvence spoju,
ktera neodpovida poptavce atp.).

Nedostatecné financovani MHD.
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4.4.4. Automobilova doprava

Silné stranky

Pred budovou nemocnice se nachazi centralni
parkovisté, jehoz kapacita je cca 120 mist,
zameéstnanci jej mohou vyuzivat.

V arealu nemocnice se nachazi dalsi parkovaci
plochy, které mohou zaméstnanci vyuzivat,
nékteré jsou primo pro zaméstnance urcené.

Jiz existuje spontanni vyuziti spolujizdy
u nékterych zaméstnancti nemocnice.

Prilezitosti

Zlepseni podminek pro vyuzivani jizdniho kola
a VHD mize ulevit nedostacujici infrastrukture
pro statickou dopravu.

Zpoplatnéni centralniho parkovisté, vymezeni
vice mist urcenych pouze pro vystup a nastup
apod. mUze snizit dobu nutnou pro parkovani
a snizit tak mnozstvi dlouhodobé
zaparkovanych vozidel.

Funkéni parké&ride systém ve mésté by mohl
vyresit nedostatek parkovacich kapacit
u nemocnice.

Byla zpracovana studie na vystavbu parkovaciho

domu u nemocnice (k dispozici je na Odboru
Uzemniho rozvoje MU). Realizace je ale
limitovana vysokymi investi¢nimi naklady (cca
70 mil. KC). BEhem vystavby by se navic na
dlouhou dobu velmi zkomplikovala dopravni

Slabé stranky

Kapacita centralniho parkovisté i parkovacich
plochy vymezenych pro zaméstnance je
nedostacujici; komplikace zpUsobuji mimo jiné
dlouhodobé zaparkovana vozidla navstévnika.

Nevhodné parkovani zaméstnancli, pacientd

a navstévnikd na mistech, ktera k tomu nejsou
urcena, mize zpusobovat problémy s chodem
nemocnice, a to zejména pri parkovani na
komunikacich, kudy projizdi zachranna sluzba
Ci zasobovani.

Problémy se zvysenym provozem vznikaji
narazoveé vlivem:

o Sménného provozu (zejména dopoledni
sména)

o Navstévnich hodin (ve vsedni dny 15:00 do
17:00 a o vikendech od 14:00 do 17:00)

Moznost rozsireni parkovacich ploch je
omezena existenci nastupnich ploch pro pozarni
techniku a vlastnictvim pozemkd. (Cast
pozemkuU patri méstu a ¢ast podléha restituci.)

omezeni rychlosti na 20 km/hod je pouze
u vyjezdu vozidel zachranné sluzby a dle
vykladu by mélo omezeni platit po celém
arealu

Hrozby

V pripadé nardstu automobilové dopravy by
mohlo dojit k navyseni dopravnich kongesci
v okoli i uvnitr arealu nemocnice, zvyseni
emisni zatéze a jinych environmentalnich
dopadu ¢i k vyssimu riziku dopravnich nehod.

Nedostatecné financovani rozvoje opatreni,
ktera by eliminovala dlouhodobé parkovani.
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situace u nemocnice.

5. Navrhova cast

5.1. Vize a specifickeé cile

Vize Planu mobility Nemocnice Litomérice, a.s. byla formulovana nasledovné:

Nemocnice Litomérice - pracovisté, kam se zaméstnanci dopravuji zdravé

Nemocnice Litomérice podporuje zdravé zplsoby mobility (chlzi, cyklistiku, vefejnou dopravu) a vytvari
priznivéjsi podminky/zazemi pro efektivni dojizdéni svych zaméstnancu.

Nosnym tématem pro Plan mobility Nemocnice Litoméfice je podpora zaméstnanctll, pacient( i navstévniku
v oblasti zdravého dopravovani do nemocni¢niho arealu. Tim je mysleno pouZiti zejména druhl dopravy,
které primo pomahaji zaméstnancim se zvySenim fyzické kondice (skrze pési doprava, dojizdéni do prace
na kole, ¢i multimodalni dopravovani - vyuziti téchto modi v kombinaci s jinymi druhy dopravy).

Zdrava doprava je v preneseném vyznamu i takova, ktera Setfi Zivotni prostredi, a snizuje tedy i jeho
dopad na lidské zdravi (napr. nizSim vyprodukovanym mnoZstvim emisi apod.). Znamena to tedy vyuziti
vySe zminénych druhd dopravy, ale také napriklad cestovani verejnou dopravou namisto individualni
automobilové dopravy.

Pro podporu téchto dopravnich moda je dilezité vytvaret patficné zazemi pro zaméstnance tak, aby pro
né bylo vyuzivani téchto zdravych druhi( dopravy co nejkomfortnéjsi. V tomto sméru se snazi nemocnice
jako zameéstnavatel usnadnit dojizdéni do prace.

Specifické cile

A. Zdravé dojizdéni do prace
1. Podpora dojizdéni do prace na kole
2. Podpora dochazeni do prace pésky

B. Podpora VHD a intermodalniho cestovani
1. Verejna doprava

C. Dostupné parkovani pro pacienty, zaméstnance i navstévniky
1. Parkovani pro zaméstnance
2. Parkovani pro pacienty a navstévniky

D. Rozvinuty management mobility
1. Podporeni tématu mobility ze strany zaméstnavatele

2. Kampané na podporu udrzitelné mobility
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5.2. Navrhovana opatreni

Cil (0],]EHS ID Opatreni
9 A.1.1. Vytvoreni parkovacich mist pro kola s dostatecnou Urovni zabezpeceni.
k=
7 15 .NPgd[’)ora Vyhrazeni sdilenych sprch pro zaméstnance, kteri pristup ke sprcham
N dojizdéni do A.1.2. 2asné dobé >
= e e e v soucasné dobé nemaji.
o
o8 . .
0 g A.1.3. Instalace nabijeci elektrostanice pro e-kola.
©
S
© v _ v v s v vov = g .
N (21 I?odp,o ra Doporuceni méstu k vyznaceni prechod na krizovatce Zitenicka/K
ochazeni do A.2.1. | 2
: prace pésky IS
<<
= Predat doporuceni a podnéty o trasovani a frekvenci spojl (s dirazem
'S 1. Vefeina na zvysenou frekvenci pred zacatkem a po konci pracovni doby)
a8 d;) rava J B.1.1. dopravci a tvircim PUMM Litomérice (v€. info o oblastech dojizd’ky
< § P zaméstnancu NL), aby byl vytvoren koncept rozvoje dopravy v ramci
s 5 PUMM, ktery bude zohlednovat potreby nemocnice.
o L
a'c . v . .y T
] % Zajistit navaznost spoju MHD na spoje VHD zejmeéna v dobe zacatku
a7y B.1.2.  a koncl pracovni doby skrze doporuceni dopravci a tvircim PUMM
o g 2. Intermodalita Litomeéfice.
£ B.2.1 Zahajit s méstem Litomérice diskusi o prepravé jizdnich kol
*="'" v prostredcich MHD.
CA1 Vytvoreni novych parkovacich mist, ktera budou vyhrazena pouze pro
g___ 1. Parkovani pro : zaméstnance vyuzivajici spolujizdu.
=g zaméstnance — - »
S < C.1.2. Spusténi systému pro spolujizdu.
O € >
é :ﬁ ﬁ C.2.1 Koordinace s méstem Litomérice na zpracovani koncepce parkovani
a EZ =" v blizkém okoli nemocnice.
‘S N3 . .
e 3‘.5 2. Parkovani pro Coo  Zjisténi moznosti pro formalni nastaveni zony K+R (Kiss and Ride) pred
‘g s pacienty a “=*®* vchodem do nemocnice a jeji potencialni rozsireni.
oG navstevniky
i Vyhledové zpoplatnéni parkovisté pro verejnost s progresivnim
J C.2.3.  zpoplatnénim, které bude zohlednovat dobu parkovani. V zavislosti na
komplexnim reseni.
= 1. Podporeni D.1.1. Prijeti Planu mobility NL jako platného dokumentu.
g tématu mobility
o ze strany
on b4 s . . z . . v V.
S zamestnavatele D.1.2. Pravidelny monitoring, vyhodnoceni a aktualizace PM NL Litomeérice.
T >
E =
%‘% Realizace kampani na podporu udrzitelné mobility (informacni dny,
E £ 2. Kampané na D.2.1.  Skolenipro zamestnance, zpravodaje, distribuce materialu,
& podporu informovanost zaméstnancu o zavadéni opatreni souvisejicich
o 93 v , _x /
= udrsitelné s mobilitou (pr. nové zazemi apod.)).
o mobility D.2.2 Organizace nebo zapojeni se do soutézi o udrzitelné dopravé (Do prace

na kole, Litomérice dostupné vsem (Cesty mésty)).
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5.2.1. Zdravé dojizdéni do prace

European Union
European Regional
Development Fund

St . . = Datum q
ID Opatreni Typ Cena Indikator Komplexita Zodpovédnost implementace Popis
Nejlépe individualni uzamykatelné parkovani;
pripadné i kapacitni kolarna se vstupem pouze na
vyzadani a pravé vyresenou otazkou odpovédnosti
L, , , pocet nové o za zaparkovana kola. V soucasnosti nema na
Vytvoreni parkovacich mist pro Gl Oddéleni S - . .
Y y p vytvorenych 2 d ) dle financnich  vybudovani parkovani pro kola Nemocnice
A.1.1. kola s dostatecnou Urovni C dle typu g, stredni technicko e ) v gL . .
. zabezpecenych o zdroju Litomeérice financni zdroje. Nemocnice by
zabezpeceni. g provozni e A g vy
stani pro kola zabezpecena mista pro kola vybudovala v pripadé
vhodného dotacniho titulu. V pripadé zajmu mize
vhodné parkovani vytvorit Méstsky urad
Litomérice.
V suterénu na budové B budou sprchy u télocvicny
Vyhrazeni sdilenych sprch pro pocet " oznaceny jako sdileny prostor, ktery mohou
- el 1 den S Oddéleni = Lo & . .
zamestnance, kteri pristup ke Toresa_ sdilenych o0 . . vyuzivat vsichni zameéstnanci nemocnice. Sprchy
A1.2. z Do 2 C  prislusneho v...  Nizka technicko cerven 2018 = " =
sprcham v soucasné dobe = sprch pro uziti z budou volné k pouziti pouze v casech, kdy
iy zameéstnance - 5 provozni o " . ..
nemaji. zamestnancum neprobihaji rehabilitace nebo nejsou jinak
provozné vyuzivany.
Porizeni a
Instalace nabiieci elektrostanice cca 30 tis instalace MU Nabijeci stanice pro elektrokola bude instalovana
A.1.3. ) C 5 ) jedné nabijeci  vysoka e cerven 2018 pod pristresek v blizkosti hlavniho vchodu
pro e-kola. Kc - Litomerice .
stanice pro e- nemocnice.
kola.
Doporuceni méstu k vyznaceni 1 hodina Doporuceni xgdm%nc]nice'
A.2.1. prechod na krizovatce P  prislusného bylo predano nizka S léto 2018 Predat informaci na Odbor Uzemniho rozvoje.
S = 5 LA koordinator
Zitenicka/K Interné. zamestnance MeU.

PUMM

* Strategické, PRopagacni, Pési, Cyklistické, Verejna Doprava, Automobilova Doprava
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 MOVECIT _

St s . = Datum .
ID Opatreni Typ Cena Indikator Komplexita Zodpovédnost implementace Popis
Predat doporuceni a podnéty o trasovani a
f;iléviggléskp:r]nués c(i)ukrgﬁcceim ?:cé\\%?e dn(:)bu 1)‘rekvenc1 1 den Informace Vedeni Poskytnout data z dotaznikového
P . nap pracovin doby) VD, prace byly o g nemochnice; . Setreni, navrhy z PM NL a Gcastnit se
B.1.1. dopravci a tvurcum PUMM Litomeérice (vC. info S Fislugnéh Fods stredni koordina léto 2018 - ednant hizek s d . o
o oblastech dojfsdky zaméstnancti NL), aby byl prislusneho  predany oordinator jednani a schuzek s dopravci a tvurci
. . wo = pracovnika  MeU. PUMM PUMM Litomeérice
vytvoren koncept rozvoje dopravy v ramci PUMM,
ktery bude zohlednovat potreby nemocnice.
Poskytnout informace o zacatcich
Zajistit navaznost spoji MHD na spoje VHD 1 den Fedani Vedeni Lrggcrlghtg?hig 2rﬁg§gi%h zrgrcnug?tnancu,
zejména v dobé zacatkl a koncl pracovni doby VD, prace P _ L nemocnice; . Lo : nach pracuj
B.1.2 ey . B S S2 g doporuceni  stredni - leto 2018 koordinatorovi a tvurcum PUMM
skrze doporuceni dopravci a tvurcum PUMM S prislusneho 3 koordinator . =7 = L
. =57, z MeU Litomerice. Ucast na setkanich k
Litomerice. pracovnika PUMM . T Bl I
projednavani poskytovani verejné
dopravy.
, . . = 2 ! qen predani Vedeni Predani informaci dopravci
Zahajit s méstem Litomeérice diskusi o preprave VD, prace il L, nemocnice; 2 2 q -~ o
B.2.1. .. S T A doporuceni  stredni .y leto 2018 a Méstskemu uradu (zejmeéna
jizdnich kol v prostredcich MHD. S prislusneho Ko koordinator .y .
p MeU koordinatorovi PUMM).
pracovnika PUMM

* Strategické, PRopagacni, Pési, Cyklistické, Verejna Doprava, Automobilova Doprava
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5.2.3. Dostupné parkovani pro pacienty, zaméstnance i navstévniky

European Union
jon

European Regional
Development Fund

% . . = Datum q
ID Opatreni Typ Cena Indikator Komplexita Zodpovédnost implementace Popis
Vytvoreni novych parkovacich ocet nové e
y novych p pocet hov nemochnice; N Vytvoreni parkovacich mist pro spolujizdu prichazi
mist, ktera budou vyhrazena AD, vytvorenych 2 o dle financnich , . S A ;
C.1.1. v dle rozsahu 2 vysoka Oddéleni e v Uvahu zejména v pripadé navyseni parkovacich
pouze pro zameéstnance S mist pro ) zdroju : S ; ,
TP oy o technicko kapacit pro zameéstnance jako takovych.
vyuzivajici spolujizdu. spolujizdu ,
provozni
poskytnuti
AD, aplikace, 1 Funkcni Nadace , , . .
v s , . , X . Partnerstvi, v Nadace Partnerstvi poskytne sluzbu pro sparovani
C.1.2. Spusteni systemu pro spolujizdu. S, den prace systém pro stredni i zari 2018 = q o2
SNy, o koordinator zamestnancu pro spolujizdu.
PR  prislusneho spolujizdu. -
- mobility
zameéstnance
Koordinace s méstem Litomérice . EEBIOLRE MéU zaradi parkovisté u nemocnice do analyzy
- 1 den prace  navrhu MéU a Gt . . ; ; , 2o e o
C.2.1. Mazpracovani koncepce AD, Fisluiného kooperace pii  VVsoka koordinator jaro - podzim a parkovaci studie v celém meésté. Pripadnée by
=" parkovani v blizkém okoli S P : ooperace p Y PUMM 2018 mohlo dojit k pasportizaci parkovacich mist.
. pracovnika priprave . . .
nemocnice. studie Studie bude zpracovana v ramci PUMM
Zjisténi moznosti pro formalni ; ; Zjisténi konkrétnich moznosti pro formalni
- . g Prozkoumany Vedeni . Y’ - .
nastaveni zony K+R (Kiss and 1 den prace < . . zavedeni zony K+R, mozneho vyclenéni kapacit,
. e AD, e moznosti pro 7 nemocnice, 2 ARl el 2 . .
C.2.2. Ride) pred vchodem do prislusneho ook vysoka . leto 2018 vymahani principu. Silnice je v gesci odboru
. . QAL S ; vytvoreni koordinator 2 & g 2
nemocnice a jeji potencialni pracovnika 2 dopravy, kratkodobe stani by muselo byt
S zony K+R PUMM g = S
rozsireni. vymahano mestskou policii.
Vyhledové zpoplatnéni parkovisté
pro verejnost s progresivnim 3 dny prace Vedeni Zpoplatnéni parkovisté pred nemocnici b
zpoplatnénim, které bude AD, any pre parkovisté je . nemocnice, dle vysledkd pop I parke - P . Y
C.2.3. 2 2 prislusneho il vysoka . . probehlo az na zakladé vypracovane studie
zohlednovat dobu parkovani. S 2 zpoplatnene koordinator studie Rl hes
L. . . pracovnika parkovani v ramci PUMM.
V zavislosti na komplexnim PUMM
reseni.

* Strategické, PRopagacni, Pési, Cyklistické, Verejna Doprava, Automobilova Doprava
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5.2.4. Rozvinuty management mobility

ID Opatreni Typ Cena Indikator Komplexita Zodpovédnost implz ar;:;ntace Popis
¢as nutny pro PM NL
D.A1A. Pruet] Planu mobility NL jako S pEOJednam na pEOJednalo nizka Predsta\(enstvo ervenec 2018 Plvan ve finalni podobé pro;edna
platného dokumentu. predstavenstvu predstavenstvo nemocnice predstavenstvo nemocnice.
nemocnice nemocnice
kratka zprava
3 pracovni dn o naplnéni cild Koordinator Koordinator mobility zpracuje zpravu
Pravidelny monitoring, vyhodnoceni pracov Y a jeji predani . mobility MéU,  cerven 2019 o naplnéni indikator(i PM NL
D.1.2. . ] o S koordinatora o stredni ik B szosa . 25z .
a aktualizace PM NL Litomerice. mobility roéné vedeni koordinator (a poté rocne) Litomerice. Zprava pak bude
y nemocnice (1x PUMM predlozena predstavenstvu nemocnice.
rocné)
Realizace kampani na podporu I NECEER
udrzitelné mot[))ilit (in?orrﬁaéni dn (EHITEEL) P Relizace min PRI e Kampané mohou probihat jak
skoleni pro zamésgnance zpravodgj’e L8 Méu iy 1 kampané n'a dob.u trvani 253 kontgktné tak sk[:ze distrinuci
S AN i ’ do kvetna 2019 2 0 projektu rocne, podle A & S "
D.2.1. distribuce materialu, informovanost PR - z podporu stredni : tistenych i elektronickych materialu
=z 0 A, - (financovano z g , MOVECIT (do okolnosti . et szt
zamestnancu o zavadeni opatreni roiektu udrzitelne kvétna 2019) VC. vyuziti komunikacni struktury
souvisejicich s mobilitou (pr. nové ?AO\J/ECIT) e mobility za rok Bt sl ’ nemocnice.
AL ERTE L dle rozsahu nemocnice
DPNK (cca 2
hodiny prace
Organizace nebo zapojeni se do ST Uizl
so§téi1’ o udr3i telnép dg e ([ S pracovnika); Zapojeni do nemochnice, roéné. podle NL by méla zapojit své zaméstnance
D.2.2. — prave (Lo p PR  Litomérice min. 1 soutéze stredni Oddéleni » PX alespon do jedné soutéZe rocné (tj.
na kole, Litomérice dostupné vsem d 2 sz K hnick okolnosti o 5t i do nekolik ez
(Cesty mésty)). ostupné vsem - za rok. technicko mUze se zapojit i do nékolika soutézi).
1 den prace provozni
prislusného
pracovnika

* Strategické, PRopagacni, Pési, Cyklistické, Verejna Doprava, Automobilova Doprava
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Dokument zpracovala Nadace Partnerstvi ve spoluprdci s Méstskym uradem Litoméfice a Nemocnici
Litomeérice a.s. v ramci projektu MOVECIT spolufinancovaného z programu Interreg CENTRAL EUROPE.

Kvéten 2018

nadace .
@ partnerstvi

Nadace Partnerstvi pomaha lidem, aby chranili a zlepSovali svoje Zivotni prostfedi. Poskytuje jim k tomu
granty, odborné znalosti i sluzby a inspiraci ze zahrani¢i. Podporuje vysadbu strom(, ochranu pfirody,
Setrnou dopravu a turistiku, vyuzivani obnovitelnych zdrojli energie a kvalitni vefejna prostranstvi.
Spole¢né se ¢tyfmi sesterskymi nadacemi v Bulharsku, Mad'arsku, Rumunsku a na Slovensku je sou¢asti
asociace Environmental Partnership Association.

Nevyfe§ime problém za vas, vyfesite ho s nami!

WWW.NADACEPARTNERSTVI.CZ

NEMOCNICE
LITOMERICE v

Nadace Partnerstvi
Udolni 33, 602 00 Brno

Telefon: +420 515 903 111
E-mail: partnerstvi@nap.cz
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Priloha €. 1 Dopravni chovani zaméstnancti Nemocnice Litomérice

(V textu zminovdno také jako Priizkum dopravniho chovdni Nemocnice Litomérice, tj. PDCH NL 2017.)
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1. Manazerské shrnuti

Zakladnim ukazatelem dopravniho chovani je délba prepravni prace. Ze vsech cest zaméstnancu
Nemocnice Litomérice do prace se kona 49 % automobilem obsazenym pouze jednou osobou, 9 %
automobilem obsazenym alesponi dvéma osobami, 22 % cest chizi, 6 % cest jizdou na kole a 14 % cest
verejnou hromadnou dopravou.

54 % vsech cest se kona ze vzdalenosti 5 km nebo mensi, 31 % cest dokonce ze vzdalenosti 2 km a méné.
Tretina cest je na vzdalenost 10 km a vice. Ze vSech cest automobilem se kona 36 % cest na vzdalenost 5
km a méné a 10 % na vzdalenost 2 km a méné.

Nejvétsim potencidlem pro odlehceni automobilové dopravy ma jizdni kolo - 26 % ze zaméstnancu
dopravujicich se alespon 2x tydné automobilem je ochotno (Castéji) dojizdét na kole, predevsim pokud se
zlepsi podminky pro cyklodopravu. Nejvice poptavanym opatrenim je moznost bezpecného ulozeni kola
(32 % vsech dotazovanych), dale zlepseni cykloinfrastruktury na trase a lepsi zazemi na pracovisti (sprchy,
satny, skrinky), oboji cca 14 % dotazovanych.

Dalsi vyznamny potencial pro odlehceni automobilové dopravy ma verejna hromadna doprava - 17 % ze
zaméstnancl dopravujicich se alespon 2x tydné automobilem je ochotno (Castéji) dojizdét VHD, predevsim
pokud se zlepsi podminky VHD. Nejpalcivéjsim problémem VHD je chybéjici navaznost spojl na pracovni
dobu zaméstnancl ve sménném provozu a vzajemna navaznost meziméstské a méstské dopravy,
respektive vzdalenost zastavek meziméstské dopravy od pracovisté.

Zasadni komponentou dopravniho matrixu je dostupnost parkovani pro motorova vozidla. Parkovani je pro
drtivou vétsinu zaméstnanct bezplatné podle jejich odpovédi, 87 % respondentl zaparkuje do 5 minut a
70 % respondentu zaparkuje v bezprostredni pési blizkosti do 3 minut chlze (srovnej s 27 % respondentd,
jejichz zastavka VHD je v této vzdalenosti). Zaroven existuji zaméstnanci, kteri parkuji ve pési vzdalenosti
8 minut chlize a vétsi (7 %) anebo jim trva parkovani vice nez 5 minut (13 %). Mezi spontannimi komentari
respondentl také zaznivaji hlasité pozadavky na zkapacitnéni parkovani pro automobily. Soucasna
parkovaci politika odrazi tyto principy:

= umoznéni parkovani véem zaméstnancim bez rozdilu potrebnosti anebo vzdalenosti bydlisté
= nperozliSovani mezi automobily obsazenymi jednou osobou a vice osobami

= parkovani jako forma benefitu - naklady na parkovani vsech hradi zaméstnavatel

= absence kompenzace ,,parkovaciho benefitu“ tém, kteri parkovani nevyuziji

Takto nastavena parkovaci politika je silnou pobidkou k vyuzivani individualni automobilové dopravy a je
hlavnim faktorem ovliviujici podil cest do prace uskutecnénych automobilem obsazenym jednou osobou.

1.1. English summary

Hospital Litomerice has 933 employees. Commuting modal split is dominated by single car trips (49%),
another 9% of trips is a share of carpooling. 22% of trips is done by walk, 6% of trips by bicycle and 14% of
trips is done by public transport. More than half of the trips (54%) are 5 km or less long, 31% of trips are 2
km or less long.

The best potential for partial replacement of car trips can be found at cycling. Altogether, 26% of
employees who commute at least 2 times per week by car, are willing to ride (more) bicycle, mostly when
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conditions for cycling improve. The most sought improvement is a safe storage for bicycles (demanded by
32% of all interviewees).

Another promising transport mode for car trips replacement is public transport. Altogether, 17% of
employees who commute at least 2 times per week by car, are willing to use (more) transit, mostly when
conditions for transit improve. The most sought improvement is a better connectivity of transit lines and
alignment of transit schedule with work hours.

2. Nemocnice Litomérice

Nemocnice Litomérice je spadovym zdravotnickym zarizenim, které v kazdém roce obslouzi vice nez 250
tisic lidi. Pracovisté zaméstnava k 1. 6. 2017 asi 933 zaméstnancl. Nemocnice se nachazi zhruba jeden
kilometr severovychodné od centra na okraji mésta Litomérice.

Pro dopravni rytmus zaméstnanct pracovisté je urcujici sménny provoz, kdy vyznamna c¢ast zaméstnancu
pracuje na smény v casovém rozmezi od 7.00 do 19.00.

3. Metodologie

Prizkum dopravniho chovani byl uskuteénén pomoci technik kvantitativniho vyzkumu, konkrétné
dotaznikového Setfeni. Dotaznik byl vyvinut v ramci mezinarodniho projektu Movecit a jeho
standardizovana forma s pripadnymi lokalnimi modifikacemi byla vyvinuta béhem ledna az dubna 2017.
Vzhledem k nedostupnosti elektronickych komunikacnich kanall pro administraci dotazniku mezi
zaméstnanci nemocnice byl dotaznik preveden do tisknutelné podoby.

Vytisknuté dotazniky byly distribuovany zaméstnancdm nemocnice. Celkovy pocet vyplnénych a
odevzdanych dotaznik( je 385. Celkovy pocet zaméstnancl je 933, mira navratnosti dotaznikového Setreni
je 41 %. Sbér dotaznikd probéhl béhem dubna 2017.

4, Vyzkumna zprava

4.1. Délba prepravni prace a dalsi charakteristiky dopravniho chovani

Pro dopravu zaméstnancU na pracovisté je charakteristické vyznamné spoléhani se na individualni
automobilovou dopravu, kdy automobilem cestuje pouze jeden clovék. Timto druhem dopravy se kona
zhruba polovina vsech cest do zaméstnani. DalSich necelych 10 % cest se kona automobilem obsazenym
alespon dvéma pasazéry. Vice nez Ctvrtina vsech cest se kona nemotorovou dopravou - 22 % chlzi a 6 %
jizdou na kole. Zbyvajicich 14 % cest se kona verejnou hromadnou dopravou.
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Graf 1 - Délba prepravni prace

Délba prepravni prace

motocykl
0%

chize
22%

individualni
jizdni kolo automobilova
6% doprava
49%
verejna
hromadna
doprava
14% spolujizda
autem
9%

Nadpolovicni vétSina zaméstnancl (54 %) se dopravuje do prace ze vzdalenosti 5 km a mensi, necela
tretina (31 %) cest je ze vzdalenosti 2 km a méné. 15 % zaméstnancl dojizdi ze stfedni vzdalenosti 5 az 10

km, posledni necela tretina cest (31 %) je ze vzdalenosti 10 a vice kilometrd.
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Graf 2 - Délka cest do prace

Délka cesty do prace
20 km a vice 1 kma méné
10.1 kmazZ 20

km
22%

2,1kmai5km
23%

5.1 kmaZ 10 km
15%

Drtiva vétSina cest (74 %) kratSich jak 1 kilometr se kona chizi, zaroven 14 % téchto nejkratsich cest se
kona automobilem obsazenym pouze fidicem. Chlze je dominantnim dopravnim prostfedkem i pro cesty
v délce 1 aZ 2 kilometry (46 %), zaroven v této kategorii je i nardst cest automobilem - 18 % cest v této
vzdalenosti se kona automobilem pouze s ridicem, dalSich 10 % potom formou spolujizdy. V dalSich
kategoriich cesto podel vzdalenosti jiz automobil dominuje, nejvice potom v cestach nad 10 km. Verejna
hromadna dopava je nejsilnéjsi v cestach stredni vzdalenosti 5 az 10 km (27 %), v ostatnich kategoriich si
drzi stabilni podil okolo 14 % (mimo nejkratsi cesty). Jizdni kolo je nejsilnéji zastoupeno v cestach od 1 do
5 kilometrd (10 - 13 %).
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Graf 3 - Délka cest a pouzité dopravni prostredky

Dopravni prostredky podle vzdalenosti

1km a méné 5% 4% 14%
1a2 km 14% 10% 18%
2,1 km a5 km 12% 5% 55%
5.1 kmaz 10km |Jj 27% 13% 54%
10.1 kmaZ 20 km 15% 7% 78% 0
20 kmavice |Ji 13% 10% 74%
W chiize jizdni kolo
B vefejna hromadna doprava M spolujizda

B individualni automobilova doprava B motocykl

Dalsim ukazatelem ilustrujici dopravni chovani je distribuce cest podle vzdalenosti podle dopravniho
prostfedku. Cest automobilem, kdy cestuje pouze ridi¢, je celkem 49 %. Z téchto cest je vsak cela
desetina na vzdalenost 2 kilometry a méné, dalsSich 26 % je na vzdalenost mezi 2 a 5 km. Celkem tedy je
36 % ze vsech cest autem na vzdalenost 5 km a méné. U verejné hromadné dopravy je distribuce cest
podle vzdalenosti velmi symetricky rozloZena, ¢tvrtina vsech cest VHD je na vzdalenost mezi 5 a 10 km.
Cesty na jizdnim kole na pracovisté nabizeji zajimavé rozloZeni. Témér polovina (46 %) cest na kole je na
vzdalenost 10 a vice kilometr(. Podobna ¢ast (45 %) je potom na vzdalenost do 5 km. U chize
neprekvapivé dominuji cest na kratké vzdalenosti - 78 % cest je do vzdalenosti 2 km, kdyz zapocteme i
cesty do 5 km dostavame se témér na 100 % cest.
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Graf 4 - Délka cest podle dopravniho prostredku

Délka cest podle dopravniho prostredku
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auto spolujizda kolo chiize

Volba dopravniho prostiedku je nezavislda na véku respondentl. Mezi skupinami dotazovanych podle
prevladajiciho dopravniho jsou pouze minimalni rozdily v primérném véku, které jsou nejsou ani
statisticky, natoz vécné vyznamné.

Graf 5 - Vékova struktura podle dopravniho prostredku

Pramérny vék podle prevazujiciho dopravniho

prostiredku

60
50 47,15

45,05 45,85 44,95

43,02
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30
20

auto spolujizda VHD kolo chiize kombinace
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4.2. Motivace pro volbu dopravniho prostredku

Jaké jsou spojeny motivace s vybérem dopravniho prostredku? Vlastni zdravi berou v potaz predevsim lidé
dopravujici se na kole oproti ostatnim, kteri voli jiné dopravni prostredky. To stejné plati pro brani ohled(
na zivotni prostfedi. PocCasi ma zhruba stejnou dllezitost napri¢ dopravnimi prostfedky s vyjimkou nizké
dulezitosti u spolujizdy. Doprava dalSich osob ma nejvyssi ddlezitost pro (spolu)jizdu automobilem a

svvs

svvs

stfedni dllezitost napri¢ dopravnimi prostfedky. Bezpecnost ma vysokou dulezitost napfi¢ druhy dopravy
(pro dopravu jizdy na kole nizsi, ale stale vysokou). Pohodli ma nizkou dllezitost pro jizdu na kole a
vysokou duleZitost pro jizdu autem. Cestovni ¢as je dllezity napri¢ druhy dopravy, pro jizdu autem je vsak
nejdllezitéjsi.

nadace 3 MESTSKA NEMOCNICE
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Graf 6 - Motivace podle prevladajiciho dopravniho prostredku

Motivace pri vybéru dopravy podle
prevladajiciho zplsobu dopravy

zdravi

ohledy na Zivotni prostredi
pocasi

doprava dalsich osob
kombinace s dal&imi aktivitami
potéseni

cena

bezpeénost

pohodli

cestovni cas

Jjmn

1,00 2,00 3,00 4,00
B kombinace B chize
M jizdni kolo M veiejna hromadna doprava
m spolujizda m individualni automobilova doprava

1 = nehraje roli 2 = mala dileZitost; 3 = stfedni dileZitost; 4 = velka dlleZitost;

4.3. Ochota ke zméné dopravniho prostredku mezi uzivateli automobilu

Mezi respondenty jsme identifikovaly ty, kteri se béhem sledovaného tydne alespon 2x dopravili do prace
automobilem. Do jaké miry jsou tito uzivatelé ochotni se dopravovat vice Setrnym zpisobem?

=3 nadace 3 MESTSKA NEMOCNICE
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38 respondentt (cca 10 % celkového vzorku a 26 % z lidi, kteri se dopravili do prace alespon 2 x za tyden
autem) je ochotno se dopravovat castéji na kole, a to predevsim v pripadé zlepseni podminek pro
cyklodopravu. Zhruba poloviéni pocet (cca 5 % vzorku) respondentt je ochoten se ¢astéji dopravovat VHD,
a opét predevsim v pripadé zlepseni podminek pro VHD. Zhruba 2-3 % respondentl je ochotno se
dopravovat vice spolujizdou autem, a opét primarné v pripadé zlepseni podminek pro spolujizdu.

Graf 7 - Ochota k posileni setrné mobility

Ochota ke zméné dopravniho chovani mezi lidmi,
ktefi alespon 2x tydné dojizdéji automobilem

78 83 84

30 27
l . 15 16 o 18
. . |
Castéjsi jizda na kole castéjsi vyuziti VHD Castéjsi spolujizda autem
B Ano, ale pouze v pfipadé zlepSeni podminek
B Ano, i za stavajicich podminek
m Timto zpGsobem se ji7 dopravuji

Ne, nehodldm dojizdét timto zplsobem

N=143; N=119; N=114;

4.4, 7adana opatreni

Nejsilnéjsim motivacnim prvkem se zdaji byt mozné finan¢ni benefity, jak pro podporu VHD, tak i pro
podporu spolujizdy. Mimo financni benefity by vyssi atraktivité VHD vyznamné prispélo zlepseni navaznosti
linek VHD, a potom také zkraceni cestovni doby.
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Graf 8 - Opatreni podporujici VHD

s

Jaka opatreni by motivovala k (¢astéjsimu) vyuzivani
VHD?

Dostupnéjsi zastavky veiejné dopravy - 25

109

Finanéni benefity poskytnuté zaméstnavatelem

Zkraceni cestovni doby 59

| I

vy5si pohodli (nedotazovano)

[5.2]
w

ZlepSeni vzajemné navaznosti linek veiejné dopravy

Pro podporu spolujizdy jsou zadana opatreni dvé. Prvnim je dostupnost rezervacniho systému, ktery by
umoznil propojit zaméstnance mezi sebou tak, aby se mohli dopravovat na podobnych cestach. Druhym
podpurnym opatreni je zajiSténi vyhrazenych parkovacich mist pro automobily, kterymi jezdi vicero osob
najednou.

Graf 9 - Opatreni podporujici spolujizdu

Jaka opatreni by motivovala k (¢astéjsimu) spolujizdé
automobilem?

Finanéni benefity poskytnuté zaméstnavatelem fidici 56
vozidla zapojeného do carpoolingu
Funkéni rezervacni systém propojujici nabidku s 47
poptavkou spolujizdy
Zfizeni parkovacich mist vyhrazenych pro vozidla 33
zapojena do carpoolingu

Opatrenim, ktera by motivovala zaméstnance k CastéjSimu dojizdéni na kole, drtivé dominuje zajisténi
bezpecného ulozeni kola, které zvolila zhruba tretina vSech respondent(. Dale nasleduje zajisténi

nadace MESTSKA NEMOCNICE
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bezpecné infrastruktury pro jizdu na kole cestou do prace a zkvalitnéni zazemi pro zaméstnance v cili
cesty (Satny, sprchy, skrinky).

Graf 10 - Opatreni podporujici cyklodopravu

Jaka opatreni by motivovala k (¢astéjsimu) dojizdéni na
kole?

Moznost bezplatného zaptjéeni elektrokol pro - 20
zaméstnance

Moznost bezplatného zaptjéeni kol pro zaméstnance - 12

Zkvalitnéni infrastruktury pro cyklisty na mé trase _ 59

Zkvalitnéni zazemi pro cyklisty (sprchy, Satny,
¢ S I -:
uzamykatelné skfiriky ...)

4.5. Soucasné podminky pro dopravu
4.5.1. Parkovani motorovych vozidel

Politika parkovani motorovych vozidel je zakladnim nastrojem fizeni poptavky po individualni motorové
dopravé. Typicky plati, Ze moznost ,bezplatné“ parkovat automobil na neomezeny cas v blizkosti cile
cesty, je nejsilnéjsim zdrojem generujicim individualni automobilovou dopravu.

Do zaméstnani nékdy dojizdi automobilem necelé 3% respondentl, vice nez ' potom do prace
automobilem nedojizdi nikdy.
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Graf 11 - Dojizdka automobilem

Dojizdite do prace nékdy automobilem?

E o ®yes

Ti, ktefi nékdy dojizdéji do prace automobilem, v 60 % pripadl parkuji na verejné dostupném parkovani, a
ve 40 % pripadd vyuzivaji parkovani vyhrazené pro zaméstnance.

Graf 12 - Obvyklé parkovani

Kde obvykle parkujete?

parkovani vyhrazené pro zaméstnance _ 103

na soukromém parkovani = 0

Parkovani je pro zaméstnance témér vzdy bezplatné, za parkovani nikdy neplati.

MESTSKA NEMOCNICE
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Graf 13 - Platby za parkovani

Jak Casto platite za parkovani?

ziidka ] 7
Nekdy | 3
Velmi casto I 3

vidy ] 7

Vice nez polovina respondent( zaparkuje okamzité, resp. do jedné minuty, dalSich 35 % do péti minut.
Celkem 87 % respondentu zvladne zaparkovat nejpozdéji do péti minut.

Graf 14 - Doba nutna pro zaparkovani

Jak dlouho vam trva najit volné parkovaci
misto?

do 1 minuty | 140
dosminut | 55
do10minut [N 23

vicenez 10minut [l 11

22 % respondent(l zaparkuje ve vzdalenosti do 1 minuty chlze od pracovisté, dalsich 48 % respondent(
zaparkuje ve vzdalenosti od 1 do 3 minut chize. Celkem zhruba 70 % respondentl zaparkuje
v bezprostredni pé&si blizkosti od pracovisté. DalSich 23 % respondent( zaparkuje ve vzdalenosti 4 az 7
minut chiize, zbyvajicich cca 7 % respondent(l zaparkuje ve vzdalenosti 8 minut a vice chlze.
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Graf 15 - Vzdalenost parkovani od pracovisté

Jak daleko od pracovisté obvykle zaparkujete?

do 1 minuty chize | NI -°
od 1 do 3minut chiize |G 123
od 4 do 7minut chiize | NNEDE:DGEGEGEE -
od8do 15 minutchize [ 12

vice nez 15 minut chize [l 8

Ackoliv podle komentar( respondentt se zda byt situace s parkovanim krajné neuspokojiva, na zakladé dat
z dotaznikového Setfeni vypada obraz jinak. Za parkovani témér nikdo neplati, 87 % respondent(
zaparkuje do 5 minut a 70 % respondent( parkuje v bezprostfedni pési vzdalenosti od pracovisté. Na
druhou stranu existuji respondenti, kterym trva parkovani automobilu delSi dobu a kteri parkuji ve vétsi
pési vzdalenosti od pracovisté.

4.5.2. Verejna hromadna doprava a cyklodoprava

Vétsina respondentu nevlastni predplatni jizdenku na VHD a kupuje si pripadné jednorazové jizdenky, 10 %
respondentl disponuje bezkontaktni ¢ipovou kartou pro pravidelnéjsi dopravu VHD.

Graf 16 - Vlastnictvi jizdenky na verejnou hromadnou dopravu

Jaky druh zlevnéné jizdenky na verejnou dopravu
vlastnite?
Nevlastnim #adnou zlevnénou jizdenku | NN -
Tydenni jizdenka 1
Mésiéni jizdenka 1
Jizdné zdarma | 2
lizdenka na delsi £asové obdobi ] 12

Bezkontaktni éipovéd karta [l 36

Zastavku VHD v bezprostiedni pési blizkosti od pracovisté ma 27 % respondentd (vs. 70 % respondentd
parkujicich auto v této vzdalenosti), dalSich 24 % ji ma ve vzdalenosti 4 az 7 minut chize. Pro cca 25 %
respondent( je zastavka vzdalena vice nez 15 minut chize.

nadace , MESTSKA NEMOCNICE
partnerstvi

V LITOMERICICH - 16
| LIDE A PRIRODA



ilerreg

European Union

CENTRAL EUROPE e

Graf 17 - Vzdalenost zastavky verejné dopravy od pracovisté

Pokud dojizdite (nebo pokud byste dojizdél(a))
verejnou dopravou, jak vzdalené je vase
pracovisté od vystupni zastavky?

Do 1 minuty chize NI )3
0d 1do 3 minut chiize IEEEEEEEGEGEGEEEEEE (3
Od 4do 7 minut chize NI 30
0d 8do 15 minut chiize GG 1)
Vice neZ 15 minut chiize I 32
Nevim I 33

65 % respondentll ma k dispozici jizdni kolo pro cestu do prace, 35 % respondentt jej k dispozici nema.

Graf 18 - Moznost vyuziti jizdniho kola k dopravé do prace

Mate moznost vyuzivat k dopravé do
zaméstnani jizdni kolo?

H ne ®ano

Zazemi pro lidi dojizdéjici na kole je standardnim nastrojem pro podporeni cyklodopravy v délbé
prepravni prace. Respondenti maji nejcastéji dostupné parkovani pro jizdni kola, dale satny a prevlékarny
a sprchy. Zaroven zhruba 19 % respondent( uvedlo, ze Zadné zazemi pro cyklisty neni k dispozici, coz
muzZe byt ukazatelem bud’ nedostatecné informovanosti, anebo skute¢ného deficitu pristupu k takovému
zazemi na pracovisti.
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Graf 19 - Zazemi na pracovisti pro dojizdéjici na kole

Je vase pracovisté vybaveno zazemim pro
cyklisty?

gatna, previekarna [N 7o
sprcha [N o>
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adné zazemi pro cyklisty neni k dispozici ||| N |} NN 72

Celkem 40 % respondent( uvedlo, Ze je jejich pracovisté vybaveno vyhrazenym parkovanim pro jizdni kola.
Zaroven ale 32 % respondent uvedlo, Ze by je motivovala k (Castéjsimu) dojizdéni na kole moZnost
bezpecného uloZeni kola. Existuje tak diskrepance mezi dostupnosti parkovani pro kola a vnimanim jeho
bezpecnosti.

4.6. Komentare respondentt

Komentare respondentu se vénuji pfevazné tfem oblastem - parkovani automobill, podminkam pro jizdu
na kole a verejné hromadné dopravé.

Prvni okruh komentard tematizuje situaci s parkovanim. Ackoliv vétSina zaméstnanci zaparkuje do 5
minut a to v bezprostredni pési vzdalenosti od pracovisté, situace je Casti zaméstnanc( vnimana jako
velmi neuspokojiva:

,Chceme zvysit kapacitu parkovisté! Situace je jiz neunosnad!!!“

,,Vétsi parkovisté u hlavniho vchodu nemocnice i u téch vedlejsich*

Druhym tématem je cyklodoprava. V ni je nejpaléivéji vnimano zajisténi bezpecného ulozeni kol.
Zaméstnanci vnimaji soucasné vyhrazené stani pro kola jako nedostatecné bezpecné a obavaji se kradezi

kol. Tuto situaci zkouseli nékteri respondenti resit Uschovou kol v prostorach nemocnice, kde vsak neni
Uschova kol zadouci.

LUvitala bych lepsi zajisténi bezpecnosti kol. Casto se tu ztrdci (kradou) i pres nainstalované
bezpecnostni kamery. “

»Nemdm si kde kolobéZku zaparkovat (venku to neberu, tam to zabezpeceni neni), satna je mald a jinde
to nechat dle narizeni vrchni sestry nemohu. “

Zabezpecena Uschova kola by podle nékterych komentari méla byt pro zaméstnance nezpoplatnéna.

Nejcastéji zastoupenym tématem v komentarich je verejna hromadna doprava. Kli¢ovymi problémy pro
vyuziti VHD je nacasovani a navaznost spojl, které komplikuji nebo primo znemozniuji dopravu do prace za

nadace 3 MESTSKA NEMOCNICE
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vyuziti VHD. Zakladnim problémem je casovy nesoulad mezi sménnym (7.00 az 19.00) a vikendovym
provozem nemocnice a jizdnimi rady MHD:

“Neni spojeni rdno a o vikendu do zaméstndni. Pracuji od 7 hodin, prvni vlak odjiZzdi v 7.11, autobusovd
doprava nejezdi vibec.”

“V pripadé, Ze slouZim a konc¢im v 19.00, nelze pouZit prijatelnou verejnou dopravu. Musi pro mé prijet
manZel. O vikendu mne priveze i odveze.“

»Nejsou autobusové spoje, které by treba o vikendu jezdily - zaméstnanec musi jet autem, protoZe by se
nedostal do zaméstnadni. “

Dalsim tématem VHD je navaznost spoju a vzdalenost zastavek. V pripadé, ze je zastavka daleko,
absentuje spoj MHD pro preklenuti ,,posledni mile* mezi zastavkou VHD a pracovistém:

,,Spoje MHD nenavazuji na dopravu CD v rannich hodindch - nemluvé o vikendech. “

»Z autobusového nddraZi do nemocnice je to pomérné daleko a méstskd doprava nestihne byt u
nemocnice vcas. “

»Autobusovd zastdvka ve vzddlenosti pres 1 km*

»Spoluobcané by urcité uvitali zrizeni nové Zeleznicni zastdvky pod nemocnici (jak zaméstnanci, tak i
pacienti).
4.7. Charakterisitky respondentt

Vékové rozlozeni respondentl odpovida zhruba normalnimu rozloZeni.

Graf 20 - Vékova struktura respondentd

Vékové skupiny
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Mezi respondenty vyrazné prevazuji zeny témér v poméru devét ku jedné.
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Graf 21 - Pohlavi respondent(
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nadace
partnerstvi

Nadace Partnerstvi pomaha lidem, aby chranili a zlepSovali svoje zivotni prostfedi. Poskytuje jim k tomu
granty, odborné znalosti i sluzby a inspiraci ze zahrani¢i. Podporuje vysadbu strom(, ochranu pfirody,
Setrnou dopravu a turistiku, vyuzivani obnovitelnych zdroju energie a kvalitni vefejna prostranstvi.
Spolec¢né se Ctyfmi sesterskymi nadacemi v Bulharsku, Mad'arsku, Rumunsku a na Slovensku je soucasti
asociace Environmental Partnership Association.

Nevyre§ime problém za vas, vyfeSite ho s nami!

WWW.NADACEPARTNERSTVI.CZ

MESTSKA NEMOCNICE
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Nadace Partnerstvi
Udolni 33, 602 00 Brno

Telefon: +420 515 903 111
E-mail: partnerstvi@nap.cz
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