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VezetGi 0sszefoglald

A tanulmany a "SMART Pannonia” projekt keretében a GySEV vonalain megvaldsitandd kerékpar-
kélcsonzd rendszer kiépitésének feltételeit vizsgalja, s végil megallapitja, hogy a tdmogatd fejlesztés-
politikai hattér, a kedvezden alakulé mobilitdsi trendek és kerékpdrozasi szokdsok, valamint a feltart
térségi adottsdgok mellett létjogosultsdga lehet egy teljes, kulcsrakész rendszerként létrehozott, kiilsé
szerepl6 daltal mikodtetet, korszer(i technoldgiakkal kialakitott, moduldris felépitési bérkerékpar
rendszernek. A projekt altalanos célja, egy funkcionalis régio kozosségi kozlekedésének fenntarthaté
és ,okos”, fejlesztése teljes mértékben illeszkedik az érvényes hazai (és EU-szintl) terileti és
szakpolitikai stratégidkhoz, a vasuti szolgdltatasokhoz kapcsolédd kerékparkdlcsonzé rendszer
megvaldsitdsa is olyan fejlesztés, mely nem csupan szellemiségében felel meg a magasabb szintd
koncepcidknak, de sok esetben azok konkrét fejlesztéspolitikai feladatai kézé is beilleszthetd.

Az utébb évtizedben a régid egész teriiletén komoly beruhdzasi konjunktura indult a kerékparozas
infrastruktirajdban, aminek eredményeképp az agazati jov6kép mind tobb eleme valdsul meg,
elinditva egy felzarkdzast a nyugati hatdr tuloldalan megfigyelhetd (mintaként is szolgald) allapotok
szintjéhez, mind egyes mennyiségi paraméterek, mind a formalddd feltételek rendszerszerlisége
tekintetében. Mind a teleplilések kozti, mind a teleptlésen belili fejlesztéseket tartalmazd projektek
szinergikus hatdsokat igérnek a GySEV tervezett projektje szamara; az Uts(rlség bdviilése a térségi
kerékparkolcsénz6 rendszer hatékonysagat fokozza (méretgazdasagossag), a varosi kozbringa-
rendszerek (Gy6r, Szombathely) az egylttmikodés lehetGségét, a j6 gyakorlatok atvételének
perspektivajat kinaljak, s a rendszerek 6sszehangolasa is rejt hatékonysag-novekedési motivumokat.

A tervezett szolgdltatds irdnt valds potencidlis kereslet érzékelhet6 a kerékparhasznalat mindkét f6
irdnya terén, mind a mindennapi szint( hivatdsforgalom, mind a nyari honapokra és hétvégére
korlatozédod szabadidds kerékpdrforgalom esetében. A projekt szempontjabdl mindkett6 Iényeges,
elébbi toretlendl jelen van (els6sorban) a kisebb telepiléseken, s mind erésebben jelentkezik a
varosokban is az autdkozlekedés alternativajaként, utdbbinal pedig féleg az utdbbi masfél évtizedben
tapasztalhato vilagszerte egy erételjes ndvekedés, ami mara egy hazankban is széles kérben elterjedt
divathoz vezetett. Mindezen primér kerékparozasi motivumokon tilmenden tamogato koriilményként
kiemelhet6 a kézlekedési modok kombindldsra vonatkozd szamottevd hajlanddsdg, a célcsoport
lehetséges szélesedése terén mutatkozd kifejezetten pozitiv perspektivdk, illetve a kézbringdval
kapcsolatosan megmutatkozo pozitiv hozzddllds és igénybevételi szandék nagysaga is.

A megvaldsitas foldrajzi lokdcidja is lényeges szempont. A térségi kerékparut halézat folyamatos
béviilése, az EuroVelo utvonalak jelenléte és az azokra irdnyuld fejlesztési aktivitds, valamint a
kapcsolddasi lehetGségek a hatarokon tuli (f6leg az ausztriai) dinamikus aramlatokhoz és
rendszerekhez ugyancsak figyelemre mélto peremfeltételeket nydjtanak.

A projekt tag célteriileteként definidlhaté osztrak-magyar hatartérségben vannak mar kerékpdr
kélcsénzési rendszer kezdeményezések, melyek egyfel6l olyan tapasztalatokkal rendelkeznek, melyek
egy Uj projekt tervezésénél hasznosak lehetnek, masrészt kapcsolddasi lehetGségeket is kindlnak egy
Uj szerepl6 szamara. A tervezés sordn figyelembe vehetd el6zményként kiemelhet6k kilonosen a
varosi kdzbringa rendszerek (GyGr, Héviz, Bik, BuBi-Budapest, stb.) és térségi szervezédésii rendszerek
(Nextbike, E-bike Stidburgenland, Drava menti kozosségi e-bike rendszer). Ezek tapasztalatai helyszini
interjuk, tanulmdnyut és tematikus mihelytaldlkozok utjan keriiltek feldolgozdsra. Az interjuk és
mdhelytaldlkozok alapjan megfogalmazédtak (a folyamatban rész vett szakérték ill. a
dontéshozatalban szereppel birdk részérél rogzitésre keriltek) azok az alapvetések és kiindulépontok,
melyek a tovabbi tervezéshez a kereteket jelenthetik:

= tekintettel a referencidk jelentéségére, illetve az e tekintetben potencialis partnerként bevonhaté
szerepl6k térségi jelenlétére, két mikddbképes modell tlinik megvaldsithatdnak,

v'ameglévd osztrdk Nextbike rendszerhez valé csatlakozas, vagy

v" a CycleMe rendszer atvétele (GySr, Nagykanizsa, Esztergom, Héviz, Miskolc, Pozsony);
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= Qaz attekintett példdk alapjan a rendszer megvaldsitasanak és lehetséges hatékony (optimalis?)
lizemeltetésének elvei az aldbbiak szerint kérvonalazédnak:

v
v

helyi személyzet nélkiili mikodtetés;
GYSEV-t6l flggetlen Gzemeltetd;

beszerzést a GYSEV végzi, megvaldsitds a GYSEV infrastruktirajanak bazisan torténhet, de az
Uzemeltetési feledatok kiilsé szolgaltatdnal;

a tapasztalatok alapjan a célterileten az ,,okos kerékpar — ,,buta tarold”/ kezel6feliiletet nem
tartalmazoé vezérléoszlop megoldas (Id. Wachau) mutatkozik elsésorban miikédéképes
modellnek;

A helyi lakossag igényeinek kiszolgdlasa prioritas, az erés szezonalitas miatt a csak turisztikai
fokuszu fejlesztés fenntarthatdsdga bizonytalan

Koncepcionalis kiinduldpont a tomegkozlekedés jelleg (és természetesen az intermodalitas) —
ez az alapallas a szervezési megoldasok mellett a finanszirozas hattérre is hatassal van (nem
profitorientalt, kozosségi forrasokat is igényel, amihez a valds tarsadalmi hasznossag
folyamatos igazolasa és erre alapozott lobbitevékenység sziikséges)

a vasuti kozlekedéshez kapcsolddds minél teljesebb kortivé formalandd (wachau-i rendszer),
a GySEV részérdl a tdmogatdsa, az infrastrukturalis hattér biztositasa és a kombinalt tarifak
kinalata alapfeltétele a rendszer |étének;

a széles kord partnerség elengedhetetlen, kiilonos tekintettel az 6nkormanyzatokra, esetleg
egyes kiemelt munkaltatokra (mint az egyes allomasoknak potenciélis gazdai, és/vagy
bizonyos koéltségek viseldi is).

A fejlesztés célteriilete, a beavatkozds lehetséges helyszinei
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A fejlesztési terllet lehatdrolasa, a beavatkozas gdcpontjainak kijelolése soran az dltalanos dgazati
trendek és infrastrukturalis feltételek mellett figyelemmel kell lenni a projektgazda adottsagaira,
meglév6 erbforrasaira, a szakterilethez valé jelenlegi kapcsoldddsaira és a lehetséges helyszinek
aktudlis jellemzdire (valamint mindezek egymasmellettiségére) is. Ezek mérlegelése alapjan a fenti
dbradn szereplé telepiilések hdlézatba szervezése lehet indokolt. A tablazat egy szlikebb (17 kdlcsénzési
pont — 92 kerékparral) és egy b6vebb (32 kdlcsonzési pont — 150 kerékparral) haldzat forgatdkonyvét
(sarga korok), illetve a bévebb szcenario (fehérekkel) kétlépcsés megvaldsitdsanak lehetGségét is
vazolja. (A tablazat altal korvonalazott szakaszolas alternativaja egy foldrajzi alapu fokozatossag, egy
kivalasztott pilot terilet — pl. Sopron-Ferté térség - teljes kiépitését kovetd bbvitéssel.) Amint az dbra
mutatja, a megjel6lt helyszinek egyenletesen fedik le a vasuthaldzat korli teret, az egyes helyszinek
kozt jellemz&en 12-20 km tavolsdggal. Minden telepliilés rendszerint egy, a vasutdllomdsndl elhelyezett
kerékpdr-dllomdssal jelenik meg a haldzatban, kivéve a két megyeszékhelyet, ahol egy masik
kozlekedési csomdpont is szamitasba johet, mig a sajat kdzbringdval nem rendelkez6 Sopron esetében
egy tobb helyszines helyi halézat alapja is kiépilhet a projekt révén.

A kolcsonzési rendszer elsGdleges infrastrukturdlis feltételét a megfeleld helyszin biztosithatdsaga
jelenti. A GYSEV vonalakhoz kapcsolddd hdlézat esetében ez adottnak tekinthetd, a tarsasag altal
hasznalt vasutallomasok tulajdon- és/vagy vagyonkezel6i joga a vallalatnal van, igy azok bevonasa a
programba nem jelent problémat. Minden helyszinen rendelkezésre dll vagy biztosithato a sziikséges,
legalabb koézut min6ségl aszfalttal vagy betonnal és térkével boritottak felilet megfelel6 beton
alapozéassal. Maganak a rendszernek hdrom alapeleme van, a kerékpdrok (egyedi megjelenése és
m(iszaki megvaldsitdsi hagyomdanyos vagy elektromos jarm(ivek a felismerhet6ség és a
vagyonvédelem érdekében), a dokkolddllomdsok (itt varakoznak a kerékparok a bérlések kozi
id6szakban - egyes rendszerek esetén a gy(ijt6allomasokhoz olyan terminalok is kapcsolédnak, melyek
Osszetettebb mdveletekre is modot adnak), illetve az informatikai hattér (a kolcsonzés menetét
fellgyel§ informatikai rendszer, valtozatos tartalmi lehet6ségekkel). Ezek bekertlési koltsége,
valamint a fenntartdsi koltségek becslése alapjan sziilethet dontés a beruhazasrdl, annak mdszaki
tartalmardl és paramétereir6l. A tanulmdnyban elvégzett kalkuldciok alapjan a Cycleme rendszer
megvaldsitsa mutatkozik gazdasdgilag raciondlisnak, az alabbiak szerint.

A rendszer kifejlesztGje és jogtulajdonosa részletezett indikativ arajanlatot (el6zetes kalkulaciot) is
adott a megvaldsitasra, 17 kolcsénzGallomassal 170 dokkoldval és 92 (okos manualis) kerékparral
szamolva, melynek végbsszege - ahogy az alabbi tablazat mutatja - vezérl6oszlop nélkiili kivitelben 120
millié forint. (Figyelembe veendd, hogy az ajanlat nem tartalmazza a gyUjtGallomasok tervezését,
engedélyeztetését, az elektromos csatlakozasi terv elkészitését, az elektromos csatlakozas kiépitését
és a gylijté allomasok aljzat kivitelezési munkalatait, valamint az lizemeltetéshez kapcsolédod tételek
dijait /pl: potalkatrészek, logisztikai gépjarmd, szerszamok/, ezek Osszességében tobb millids
nagysagrendet képviselnek).

A Cycleme rendszer teljes kiépitésének becsiilt kéltségigénye

Tétel Nettd egységar | Mennyiség Netto ar Brutto ar
(eFt) (db) (Ft) (Ft)

Okos manudlis kerékpdr - felnétt; GPS kerékpdrba; Informdcids
oszlop; Dokkold; Platform/dokkold; Platform/oszlop; Ot éves
szoftver licenc/kerékpdr; Telepités, iizembe helyezés; Probatizem,
betanitds; Arculat kialakitdsa;, Weboldal és webshop kialakitdsa

Alaprendszer - kalkuldlt netté ar 95000000 | 120650 000
VezérlGoszlop regisztracios/ 1 900 000 17 32 300 000 41 021 000
bankkartyas (Opcionalis tétel!)

Osszesen vezérlGoszloppal 1900 000 17 | 127300000 | 161671000

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Europai Regionalis Fejlesztési Alap
tamogatasaval, az Eurdpai Uni6 és a Magyar Allam tarsfinanszirozasaval valosul meg.



A fenntartasi koltségek tervezés sok bizonytalansagot rejt. Viszonyitasi alapot jelenthetnek ugyan
egyes tapasztalati adatok, de e téren a szérdédas meglehet6sen nagy lehet az aktualis kortilmények
miatt. A Cycleme rendszerhez kapcsoléddan csak a koltségek tipusai ismertek részletesen. A kézponti
lizemeltetés (tipikusan a rendszer széllitéja altal nydjtva) tartalmazza a kdzponti diszpécser szolgalat
szolgaltatdsait, illetve az informatikai, fizetési és telekommunikacids hattér rendszer miikodtetését
(rendszer, szoftver miuikodtetés, monitoring, kontrolling, javitas, karbantartds, riporting); az
(Onkormanyzat megfelel egysége, vagy kivalasztott szerz6détt partner altal elvégzett) helyi
lizemeltetés a helyi diszpécser kozpontbdl és a lokdlis fizikai lizemeltetésbdl all. E koltségek teljes
nagysaga pontosan nem ismert, de — mivel a kézponti lizemeltetés dija Ghmagaban havi 1.000.000,-
Ft+AFA — ez is legaldbb kétmilliés tételként kalkulalhatd.

A bevételi oldalt illetéen az Ausztridban elérhetd§ 50 € kerékpar/hd (200 €/ kerékpar/szezon)
felllbecslésnek tlinik a térségre vonatkoztatva, de ennek kétharmaddval szdmolva a tervezett flotta
havi kézel egymillio forint (szezononként 4-5 millid) bevételt (kdlcsdnzési dij + reklamfelllet értékesités)
generdlhat. A bevételek ezek alapjan nagy valdszinliséggel nem fedezik a kiaddsokat, ahhoz
addiciondlis finanszirozadsi forrdsok biztositdsa vdlik sziikségessé (akar telepiilések, vagy kozlekedési
szolgaltatdk részérdl). Mindamellett nem helyi probléma a pénzigyi fenntarthatésag nehézsége: csak
a jegy és bérlet értékesités jellemz6en egyetlen rendszernél sem fedezi a kolcsonzé rendszer
Uzemeltetési koltségeit, csak a kerékparokon taldlhaté reklamfelilettel lehet nulldra kihozni a
koltségeket, vagy kisebb nyereségre szert tenni. A rendszer a tdrsadalmi hasznok révén vdlhat
k6z6sségi szinten hatékony beruhdzdssa.)

A mdkodési hattér vonatkozdsdban déntést igényel néhdny alapkérdés, melyek maganak a
mUkddésnek a feltételeit adjdk, s befolyasoljdk annak maodjat és koltségeit is. llyen kérdés, egyebek
mellett, a vagyontdrgyak tulajdonjoga, az lizemetetési modell, illetve a szerzédéses viszonyok
rendszere.

Az az el6zetes egyeztetések alapjan korvonalazott, hogy a projekt kezdeményezdje, végrehajtd
lgynoksége a GYSEV, de a napi szintl, szakmai tevékenységeket atruhdzza egy bevonandé partner
szamara. Az GzemeltetdSk célja rendszerint a m(ikodés stabil fenntartasa, az elérhet6 bevételek révén
a mUkodtetési koltségeinek fedezése, a rendszernek egy befektetd partner altal megvaldsitott kezdeti
kiépitése utan. A megfelel6 hozzadllassal, kell6 tapasztalattal, és a megfelel6 helyen
(varosban/térségben) ez lehetségessé valhat. Ennek érdekében alapos kockazatelemzés nyoman kell
az Uzemeltet6t kivalasztani (a hazai gyakorlatban is mutatkoznak rossz példak) — helyi, vagy helyi
kozosség altal ismert szakmai szervezetek mellett a rendszerek fejlesztGi kindlkoznak jé megoldasnak,
ha a projektgazda e szerepet (miként a GYSEV) nem kivanja betdlteni. A megvaldsitas helyét illetGen
az a kockazat rogzitend6, hogy egy nem (nagy)varosi kdrnyezetben kialakitott haldzat sok tekintetben
kedvezé6tlenebb feltételekkel szembesil (kisebb piac, méretgazdasagossdgi hatranyok, tavolsagok
miatti magasabb koltségek), ugyanakkor adott esetben a kozlekedési modok Gsszekapcsolddasa
bizonyos elénydket nydjthat az (intermodalis) rendszer egésze szintjén.

Az addicionalis finanszirozasi igények is eltéréek lehetnek a helyek és strukturak figgvényében: mivel
a bevételi kilatasok valtozatosak lehetnek, egyes esetekben a nyereségesség szinte azonnal
megvaldsul, mas esetekben tobb évig sziikséges lehet a tobblettdmogatds, amig a forgalom kell6n
felfut (s6t, az is elképzelhetd, s erre is van hazai precedens, hogy idével nem felfutas, hanem a kezdeti
lelkesedés visszaesése kovetkezik be, aminek pénziigyi kdvetkezményeire fel kell készilni). A
sikeresség a gondos tervezésen, a szerepl6k megfelel6 kivdlasztdsdn és ezek utan a helyes
menedzsment mddszereken mulhat. A sziikséges tébbletfinanszirozds ko6zésségi  forrdsokbdl
biztositandd, ezek rendelkezésre allasa érdekében a tdrsadalmi hasznok realizdldsdra, azok megfelelé
kommunikdcidjdra, illetve a finanszirozasi forrasok irdnyaba torténd lobbitevékenységre lesz sziikség.
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Zusammenfassung

Die Studie untersucht die Voraussetzungen der Ausarbeitung eines Fahrradverleih-Systems auf den
Linien der ROeEE, im Rahmen des ,SMART Pannonia” Projekts und kommt zur Schlussfolgerung, dass
bei einer férderungsorientierten Entwicklungspolitik als Hintergrund, bei einer glinstigen Entwicklung
der Mobilitatstrends und des Umgangs mit dem Fahrrad sowie unter den in der Untersuchung
festgestellten Gegebenheiten der Region ein vollstandiges, als schlisselfertiges System
funktionierendes, durch einen externen Akteur betriebenes, mit modernen Technologien
ausgestattetes, modular aufgebautes Fahrradverleih-System gerechtfertigt sein kann. Das allgemeine
Ziel des Projektes, die nachhaltige, , smarte” Entwicklung des gemeinschaftlichen Verkehrs einer
funktionalen Region passt sich zur Gdnze an die giiltigen heimischen (und EU-weiten) regionalen und
fachpolitischen Strategien an, auch die Umsetzung eines an die Dienstleistungen der Bahn
anknlipfenden Fahrradverleih-Systems ist eine Entwicklung, die nicht nur ihrem Geiste nach den
Konzepten auf hoherer Ebene entspricht , sondern vielfach auch in ihre konkreten,
entwicklungspolitischen Aufgabenbereiche eingeordnet werden kann.

Im letzten Jahrzehnt setzte auf dem ganzen Gebiet der Region eine ernsthafte Investitionskonjunktur
bei der Infrastruktur des Radfahrens ein, als Folge derer immer mehr Elemente des Zukunftsbildes des
Sektors verwirklicht werden, welche einen Aufholprozess gestartet haben, mit dem Ziel, sich dem
Stand zu ndhern, der jenseits der westlichen Grenze zu beobachten ist (und auch als Muster dient),
sowohl bezlglich der einzelnen quantitativen Parameter, als auch beziiglich der Systemhaftigkeit der
sich formenden Bedingungen. Sowohl die Projekte, die Entwicklungen zwischen Siedlungen, wie ach
jene, die solche innerhalb der Gemeinden umsetzen mochten, versprechen eine Synergiewirkung fur
das geplante Projekt von ROeEE,; der Zuwachs an Strallendichte steigert die Effizienz des regionalen
Fahrradverleih-Systems (GroRenbedingtheit), die stadtischen offentlichen Fahrradsysteme (Gyér,
Szombathely) bieten die Méglichkeit der Kooperation, die Perspektive der Ubernahme von Best-
Practice-Beispielen und auch die Abstimmung der Systeme untereinander birgt noch Motive zur
Steigerung der Effizienz.

Eine tatsdchliche potenzielle Nachfrage nach der geplanten Dienstleistung ist in beiden
Hauptrichtungen der Fahrradbenutzung wahrnehmbar, sowohl beim alltéglichen Berufsverkehr als
auch beim Freizeit-Radverkehr, der auf die Sommermonate und die Wochenenden beschrankt ist. Aus
der Sicht des Projektes gelten beide als wesentlich, ersterer ist auch weiterhin in den (vor allem)
kleinen Ortschaften vorhanden und ist auch in den Stadten immer starker als Alternative zum
Autoverkehr vertreten, bei letzterem ist hauptsachlich in den vergangenen anderthalb Jahrzehnten
weltweit ein starker Zuwachs zu verzeichnen, der gegenwiértig auch in Ungarn zu einer weit
verbreiteten Mode gefiihrt hat. Uber diese primdren Radfahrer-Motivationen hinaus kénnen noch
folgende foérdernde Umstdnde hervorgehoben werden: die betrdchtliche Bereitschaft zum
Kombinieren der verschiedenen Verkehrsmodalitdten, die ausdriicklich positiven Perspektiven fiir eine
mégliche Erweiterung der Zielgruppen, bzw. die positive Einstellung zum 6ffentlichen Radfahren und
auch die Hohe der beabsichtigten Inanspruchnahmen.

Auch die geographische Lokation der Umsetzung stellt einen wichtigen Aspekt dar. Die standige
Erweiterung des Radwege-Netzes der Region, das Vorhandensein der EuroVelo-Routen und die
diesbezliglichen Entwicklungsaktivitaiten sowie die Anbindungsmoglichkeiten an die dynamischen
Verkehrsstrome und Systeme jenseits der Grenze (v.a. an dsterreichische) bieten ebenso betrachtliche
Rahmenbedingungen.

Im als breiteres Zielgebiet definierbaren Osterreichisch-ungarischen Grenzraum gibt es bereits
Initiativen fiir Fahrradverleih-Systeme, die einerseits liber Erfahrungen verfligen, die bei der Planung
eines neuen Projektes nitzlich sein kdnnen, andererseits bieten diese auch Ankniipfungsmaoglichkeiten
fir einen neuen Akteur an. Als Vorlaufer, die bei der Planung in Betracht gezogen werden kdénnen, sind
vor allem die stadtischen 6ffentlichen Fahrradsysteme (Gyér, Héviz, Blik, BuBi-Budapest, etc.) und die
regional gegliederten Systeme (Nextbike, E-Bike Stidburgenland, Offentliches E-Bike-System entlang
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der Drau) hervorzuheben. Ihre Erfahrungen wurden anhand von Vor-Ort-Interviews, Studienreisen und
thematischen Workshops aufgearbeitet. Aufgrund der Interviews und Workshops sind jene Grundsatze
und Startpunkte festgelegt (und von den am Prozess beteiligten Experten, bzw. seitens der
Entscheidungstrager festgehalten) worden, die fiir eine weitere Planung Rahmen bedeuten kdnnen.

= Mit Bedacht auf die Wichtigkeit der Referenzen, bzw. auf die regionale Prdasenz der in dieser
Hinsicht als potentielle Partner miteinzuziehenden Akteure scheinen zwei funktionstiichtige
Modelle geeignet zu sein, sie umzusetzen:

v Eintritt in das bereits existierende &sterreichische Nextbike-System, oder
v" Ubernahme des CycleMe-Systems (Gyé&r, Nagykanizsa, Esztergom, Héviz, Miskolc, Pozsony);

* nach Ubersicht der Beispiele sind die Prinzipien der Umsetzung des Systems und seines méglichst
effizienten (optimalen) Betreibens darzustellen, wie folgt:

v' ein Betreiben ohne lokales Personal;
v" ein von der ROeEE unabhangiger Betreiber;

v" die Beschaffungen werden von der ROeEE getitigt, die Umsetzung kann auf Basis der
Infrastruktur der ROeEE erfolgen, die Betriebsaufgaben liegen aber bei einem externen
Dienstleister;

v" aufgrund der Erfahrungen weist sich auf dem Zielgebiet die Lésung ,,smartes Fahrrad —
dumme Abstellanlage” / Losung mit Steuerungssaule ohne Bedienungsoberflache
(siehe:Wachau) als am meisten funktionstiichtiges Modell aus;

v die Erfiillung der Bediirfnisse der lokalen Bevdlkerung hat Prioritit, wegen der starken
Saisonabhangigkeit ware die Nachhaltigkeit einer Entwicklung mit touristischem Fokus
ungewiss;

v’ ein Ausgangspunkt fiir die Konzipierung ist der Massenverkehrs-Charakter (und natiirlich die
Intermodalitat) — diese Grundeinstellung bt neben den organisatorischen Losungen auch
auf den Hintergrund der Finanzierung eine Wirkung aus (nicht profitorientiert, auch
gemeinschaftliche Quellen sind mit einzubinden, wozu der standige Nachweis der
tatsachlichen gesellschaftlichen Nitzlichkeit und eine darauf aufbauende Lobbytatigkeit
notwendig sind);

v die Anbindung an den Bahnverkehr ist moglichst umfassend zu gestalten (Wachauer System),
die Unterstiitzung seitens der ROeEE, die Sicherung des infrastrukturellen Backgrounds und
das Anbieten von Kombi-Tarifen sind Grundbedingungen fiir die Existenz des Systems;

v Eine breit angelegte Partnerschaft ist unerlasslich, mit besonderer Hinsicht auf die
Gemeinden/Selbstverwaltungen, eventuell auf einzelne Dienstgeber mit Prioritdtsanspruch
(z.B. potentielle Trager der einzelnen Stationen und/oder Trager bestimmter Kosten).

Zielgebiet der Entwicklung, mégliche Orte fiir Eingriffe

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Europai Regionalis Fejlesztési Alap
tamogatasaval, az Eurdpai Uni6 és a Magyar Allam tarsfinanszirozasaval valosul meg.



§ 5 mRajl;a.d {
T ) -~ .~ egyeshalgm

- N =

X - > 7 Zh Jangssomorja ok NG
: BoR Vi )
S SO X 8 | Fertaszigitk/ e : GY:Z'
{ : o ; )
Ty SOpro(nD Samjd‘\ Fa/aa —
- \J Kapuvar (
o O 4 (\),,,,’() OCsoma
? . Fertoboz Ferle
= “szentmikiés
j , 7~ Répcelak
: & Biik )
Kaszeg & Obé-

- BN \ )Alsoszeleste
Gyongyosfalu ()

" f % _‘
i r \) T porpéc
L .Szombathelw P
/—ngyhazasradoc
3 e
19 o /Jl O Vasvar
Szentgotthard‘ U

(w ® \( j. T kérmend ',
: AI;' Csakanydoroszlo Zalaszentivan

P

ronoks.. 5. .
(zalalova)

Bei der Abgrenzung des Entwicklungsgebietes und der Festlegung der Knotenpunkte der Eingriffe muss
neben den allgemeinen branchenspezifischen Trends und den infrastrukturellen Bedingungen auch auf
die Gegebenheiten des Projekttragers, seine vorhandenen Ressourcen, seine gegenwartigen
Relationen zum Fachgebiet und auf die aktuellen Merkmale der méglichen Standorte (sowie auf deren
Nebeneinander) geachtet werden. Nach Erwagung obiger Faktoren erscheint uns die Einordnung
folgender Ortschaften (dargestellt auf oberer Abbildung) in das Netzwerk als begriindet. Auf der
Abbildung ist das Drehbuch fiir ein engeres (17 Verleihstellen mit 92 Fahrrddern, gelbe Kringel) und
ein erweitertes Netzwerk (mit 32 Verleihstellen und 150 Fahrradern) mit der Umsetzungsmaoglichkeit
des erweiterten, in zwei Etappen durchgefiihrten Szenarios (+ weile Kringel) dargestellt. (Eine
Alternative zur auf der Abbildung dargestellten Gliederung ist ein geographisch fundiertes Vorgehen,
indem die Erweiterung erst nach vollstindigem Ausbau eines ausgewdhlten Pilot-Gebiets — z.B.
Sopron-Region Neusiedler See — erfolgt.) Wie die Abbildung zeigt, ist der Raum um das Bahnnetz
herum durch die markierten Standorte kontinuierlich abgedeckt, mit typischen, 12-20 km
Entfernungen zwischen ihnen. Im Netzwerk erscheint gewohnlich jede Ortschaft mit einer, am Bahnhof
angelegten Fahrradverleih-Station im Netzwerk, abgesehen von den zwei Komitatsstadten, wo auch
ein anderer Verkehrsknotenpunkt in Frage kommen kann, wahrend bei Sopron, wo es kein eigenes
offentliches Fahrradverleih-Netz gibt, die Grundlagen fir ein lokales Netzwerk mit mehreren
Standorten durch das Projekt geschaffen werden kénnen.

Die primare infrastrukturelle Voraussetzung fir das Verleihsystem ist erfiillt, wenn der Standort zur
Verfligung steht. Bei einem Netzwerk, das sich an die ROeEE-Linien richtet, kann das als gewahrleistet
erachtet werden, das Eigentums- und/oder Treuhandrecht der von der Gesellschaft benutzten
Bahnhofe liegt beim Unternehmen, folglich bedeutet ihr Einbeziehen in das Programm kein Problem.
Die notwendige Flache mit Asphalt von mindestens StraRenqualitit, bzw. mit Beton oder
Pflastersteinen bedeckt, mit entsprechendem Betonfundament steht an jedem Standort zur Verfiigung
oder kann gewdhrleistet werden. Das System an sich hat drei Grundelemente: die Fahrrider
(traditionell oder elektrisch angetriebene Fahrzeuge, Erscheinungsbild und technische Ausfiihrung
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sollen im Interesse der Erkennbarkeit und zum Schutz der Sachwerte einzigartig sein), die
Andockstationen (hier sind die Fahrrader zum Vermieten abgestellt — bei einigen Systemen sind an die
Sammelstationen auch Terminals angeschlossen, die auch kompliziertere Operationen ermaoglichen),
bzw. der IT-Hintergrund (das Informatiksystem, das den Ablauf des Fahrradverleihens Giberwacht, mit
verschiedenen moglichen Inhalten). Aufgrund der geschatzten Beschaffungskosten, bzw. der
Unterhaltskosten kann eine Entscheidung (iber die Investition und deren technischen Inhalt und
Parameter getroffen werden. Aufgrund der in der Studie durchgefiihrten Kalkulationen erweist sich die
Umsetzung des CycleMe-Systems als wirtschaftlich rational, Begriindung, wie folgt:

Vom Entwickler und Rechteinhaber des Systems wurde auch ein indikatives Preisangebot
(Vorkalkulation) fir die Umsetzung abgegeben, mit 17 Verleihstationen, 170 Andockpldtzen und 92
(smarten, manuellen) Fahrrdadern gerechnet, der Endpreis liegt in der Ausfihrung ohne
Steuerungssaule bei 120 Millionen HUF (siehe Tabelle unten). (Es ist zu beachten, dass das Angebot
die Planung der Sammelstationen, ihre Bewilligungskosten, den Plan fiir den elektrischen Anschluss,
den Ausbau des elektronischen Anschlusses und die Ausfiihrungskosten fir die Untersidtze der
Sammelstationen sowie jene Posten, die mit dem Betreiben einhergehen /z.B.: Ersatzteile, Fahrzeug
fur die Logistik, Werkzeug/, nicht beinhaltet. Diese stellen insgesamt eine GréoRenordnung von
mehreren Millionen HUF dar.)

Geschditzte Kosten bei vollstiindigem Ausbau des CycleMe - Systems

Posten Netto- Menge Nettopreis Bruttopreis
Einheitspreis (Stiick)) (HUF) (HUF)
(tausend HUF)

Smartbike manuell - Erwachsene; GPS fiirs Rad; Informationssdule;
Dockstation; Plattform/Docker; Plattform/Sdule; Software-Lizenz fiir
finf Jahre /Fahrrad; Anlegung, Inbetriebnahme; Testbetrieb,
Anlernen; Image-Ausarbeitung; Gestaltung von Webseite und

Webshop
Grundsystem — kalkulierter Nettopreis 95000000 | 120650 000
Steuerungssaule mit 1900 000 17 32300000 41021 000

Registrierung/mit Bankkarte
(Optionaler Posten!)

GESAMT mit Steuerungsséule 1900 000 17 | 127300000 | 161671 000

Die Planung der Unterhaltskosten birgt viele unsichere Faktoren. Die einzelnen Erfahrungswerte
kénnen zwar einen Referenzwert darstellen, auf diesem Gebiet kann es aber ziemlich groRe
Schwankungen aufgrund der aktuellen Verhaltnisse geben. Bezliglich des Cycleme -Systems sind nur
die Arten von Kosten im Detail bekannt. Der zentrale Betrieb (typisch vom Anbieter des Systems
geliefert) beinhaltet die Leistungen des zentralen Dienstes, bzw. das Betreiben des Informatik-,
Zahlungs- und Telekommunikations-Hintergrundsystems (System, Softwarebetrieb, Monitoring,
Controlling, Reparaturen, Instandhaltung, Reporting); der lokale Betrieb (von der entsprechenden
Einheit der Gemeinde oder vom gewahlten Vertragspartner verrichtet) besteht aus dem lokalen
Zentrum des Dienstes und dem lokalen physischen Betrieb. Die Hohe dieser Kosten ist nicht genau
bekannt, aber: — da die Geblihr fiir den zentralen Betrieb an sich 1.000.000,00- HUF betragt — kann
man auch hier mit einem Posten von minimal zwei Millionen HUF kalkulieren.

Was die Seite der Einnahmen anbelangt, scheint die Schitzung mit den in Osterreich erreichbaren 50
€ /Fahrrad /Monat (200 € /Fahrrad /Saison) zu hoch fiir diese Region angesetzt zu sein, wenn man aber
nur mit 2/3 dieses Betrags rechnet, kann die geplante Flotte doch monatlich fast eine Million HUF (pro
Saison 4-5 Millionen) an Einnahmen (Verleihgebiihr + Vermarktung der Werbeflachen) generieren. Die
Einnahmen werden aufgrund dessen die Ausgaben mit groBer Wahrscheinlichkeit nicht abdecken,
dafiir wird die Gewahrleistung von zusatzlichen Finanzierungsquellen notwendig werden (sei es
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seitens der Gemeinden oder der Verkehrsdienstleister). Nichtsdestoweniger ist die Schwierigkeit der
finanziellen Aufrechterhaltbarkeit kein lokales Problem: Allein aus Karten- und Zeitkartenverkauf
kénnen typischerweise bei keinem System die Betriebskosten des Verleihsystems gedeckt werden, erst
durch die auf den Fahrradern befindlichen Werbeflachen konnen die Kosten auf Null gesetzt oder
kleinere Gewinne erreicht werden. Das System kann (liber den Nutzen fiir die Gesellschaft auf
gemeinschaftlicher Ebene zu einer effizienten Investition werden.

In Bezug auf den Betriebshintergrund sind einige Grundfragen zu entscheiden, die eine
Grundvoraussetzung fiir den Betrieb an sich darstellen und auch dessen Art und Weise sowie Kosten
beeinflussen. Solche Fragen sind unter anderem das Eigentumsrecht des Vermégensbestandes, das
Betriebsmodell, bzw. das System der Vertragsverhiltnisse.

Bei den Vorverhandlungen hat sich abgezeichnet, dass die ROeEE der Initiator und die
Durchfiihrungsstelle des Projektes ist, die taglichen, fachlichen Aktivititen jedoch an einen
miteinzubeziehenden Partner delegieren mochte. Das Ziel der Betreiber ist im Allgemeinen die stabile
Aufrechterhaltung des Betriebs, Deckung der eigenen Betriebskosten durch die erreichbaren
Einnahmen, nachdem der Ausbau des Systems am Anfang durch einen Investitionspartner bereits
erfolgt ist. Mit der entsprechenden Einstellung, der notwendigen Erfahrung und am geeigneten Ort
(Stadt/Region) kann das realisierbar sein. Im Interesse dessen muss der Betreiber nach einer
grindlichen Risikoanalyse ausgewahlt werden (auch in der ungarischen Praxis findet man schlechte
Beispiele) — neben lokalen, oder den lokalen Gemeinschaften bekannten beruflichen Organisationen
bieten sich die Entwickler der Systeme als gute Losung an, wenn der Projekttrager diese Rolle nicht
einnehmen mochte (wie das bei der ROeEE der Fall ist). Was den Ort der Umsetzung anbelangt, sei
hier auf jenes Risiko hingewiesen, dass ein Netzwerk in nicht (groR)stadtischem Umfeld in vielerlei
Hinsicht mit ungilinstigeren Verhaltnissen konfrontiert wird (kleinerer Markt, wirtschaftliche Nachteile
durch den Skaleneffekt, héhere Kosten wegen groRerer Entfernungen), gleichzeitig kann im gegebenen
Fall aber das Koppeln verschiedener Verkehrsmodalitdten bestimmte Vorteile auf der Ebene des
ganzen (intermodalen) Systems bieten.

Die zusatzlichen Finanzierungsanspriiche kdnnen in Abhdngigkeit von Orten und Strukturen ebenfalls
unterschiedlich sein: Da die Aussichten auf Einnahmen unterschiedlich sein kénnen, wird sich der
Gewinn in einigen Fallen fast sofort realisieren, in anderen Fallen wird mehrere Jahre eine zusatzliche
Forderung notwendig sein, bis der Umsatz ein bestimmtes Niveau erreicht (es ist sogar vorstellbar -
und auch dafir gibt es heimische Beispiele-, dass mit der Zeit kein Aufschwung, sondern ein Abflauen
der anfanglichen Begeisterung eintrifft, wo man auf die finanziellen Folgen vorbereitet sein muss). Der
Erfolg kann an der sorgfdltigen Planung, an der entsprechenden Auswahl der Akteure und danach an
den richtigen Management-Methoden liegen. Die notwendige Zusatzfinanzierung ist aus
gemeinschaftlichen Quellen zu gewahrleisten; damit diese zur Verfligung gestellt werden, werden die
Realisierung der gesellschaftlichen Niitzlichkeit und deren entsprechende Kommunikation, bzw. eine
Lobbytdtigkeit in Richtung der Finanzierungsquellen notwendig sein.
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|. Szaktertlet bemutatasa

A SMART-Pannonia projekt altaldnos célja, egy funkcionalis régid kozosségi kozlekedésének
fenntarthato és ,,okos”, fejlesztése teljes mértékben illeszkedik az érvényes hazai (és EU-szint() terleti
és szakpolitikai stratégidkhoz. A projekt f6 kimenetei (hataron atnyuld, szolgaltatékat 6sszekotd
kozlekedési platform kialakitasa, intelligens mobilitdst el6segit6 megolddsok alkalmazdsa,
intermodalis/kerékparos intézkedések bevezetése, valamint hatdron atnydlé vasuti tervezési
tevékenység tamogatdsa) altaldban, s konkrétan az e tanulmany fdokuszdaban all6 vasuti
szolgdltatasokhoz kapcsolddd kerékparkdlcsonzé rendszer megvaldsitasa is olyan fejlesztések, melyek
nem csupan szellemiségében felelnek meg a magasabb szintl koncepcidknak, de sok esetben azok
konkrét fejlesztéspolitikai feladatai k6zé is beilleszthetdk.

Az Orszdgos Fejlesztési és Terliletfejlesztési Koncepcié (1/2014. /1. 3./ OGY hatarozat) kifejezetten
hangsulyos kérdésként kezeli a megfelel6 minGségl, mennyiségl, egyszersmind a terileti
sajatossdgokat is figyelembe vevd és kiszolgald kozlekedési rendszerek Iétrejottének szlikségességét,
és azzal Osszefliggésben a fenntarthatdé mobilitds erGsitését. A dokumentum kiemeli, hogy
hatdrozottan noévelni kell a fenntarthaté kézlekedési médok (kiemelten a kétottpalyds, valamint egyéni
fenntarthatd formak, példaul kerékpdros kozlekedés) szerepét a helyi kozlekedésben, megfeleld
kozlekedésszervezés és szemléletformalas révén de az infrastruktirafejlesztésnek ezen tulmenden a
kozlekedési modok kdzotti zokkenémentes valtas biztositasara is tekintettel kell lennie (intermodadlis
csomopontok, P+R és B+R parkoldk, 6sszehangolt menetrend) — e célokat és az ebbél eredé feladatokat
a projekt maximalisan szolgalja.

A koncepcid a hatékony és fenntarthatd helyi és agglomerdciés mobilitas mellett szdmos tovabbi
relevans kapcsolddasi pontok nyujt még a kerékparhasznalathoz kapcsoléddan, ilyen a kerékpdros
turizmus, mint idegenforgalmi ag, a kerékparozas (és a vasut), mint kérnyezetkimél§ és klimabarat,
alacsony szén-dioxid kibocsdtdsu alternativ kozlekedési mdd, a kerékpdros kozlekedés napi munkdba
jdrdst megbizhatdan lehet6évé tevd, napi mobilitdsi-ingdzdsi igények kielégitését szolgald szerepe, stb.

Kilonosen egyértelm( hatteret biztosit annak explicit rogzitése, hogy ,A motorizalt kdzosségi
kozlekedés-fejlesztésen belll kiemelt prioritdssal bir a gyalogos és kerékpdros kézlekedés vasuttal
(varoson beliil kotottpalyas, elektromos és gaziizem(i is) vagy vizi kozlekedéssel (masodsorban busszal)
kombindlt rendszerei (allomasok megkozelithetfsége: jarhatd ut, kozvilagitas, kiszolgald helyiségek,
kerékpartarolds, kerékparszallitds) a gyalogos és kerékparos kozlekedés vasuttal (varoson belil
kotottpalyas, elektromos és gaziizemd is) vagy vizi kdzlekedéssel (mdsodsorban busszal) kombinalt
rendszerei (allomasok megkozelithetésége: jarhatd at, kozvilagitas, kiszolgdld helyiségek,
kerékpartarolds, kerékparszallitas) ...".

A szakteriletet mélyebben feldolgozé Nemzeti Kézlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (2014)
(hattérben az aldgazati fejlesztési elképzelések 6sszefoglaldsaként kidolgozott Orszagos Kerékparos
Koncepcio és Haldzati Tervvel /OKKHT/ és az Orszagos Vasutfejlesztési Koncepcidval /OVK/) még
egyértelmiibben és még tobb vonatkozasban biztosit stratégiai hatteret a projekthez. A kapcsolédasok
teljes korli és részletekbe mené bemutatdsa meghaladna a tanulmany kereteit, de a kovetkez6 néhany
megfogalmazas egyértelm(ivé teszi a projekt és a mogottes szakpolitika 0sszhangjat: ,a kozosségi
kozlekedés szolgaltatasi szinvonalat névelni sziikséges (igényeknek megfelel§ és betartott menetrend,
rahordd buszok, korszerl utastdjékoztatds, kényelmesebb jarmivek, P+R, B+R, kerékparszallitas
lehet8sége stb.)”; ,a varosi kozlekedésben a kerékparos (és a gyalogos) kozlekedés feltételeinek
javitasa”, ,,a személyszéllitasban a kozosségi kozlekedés és az aktiv kozlekedési modok (gyaloglas és
kerékparozas) kiilonb6z6 moddszerekkel torténé elényben részesitését és fejlesztését”; ,kozbsségi
kozlekedési megallohelyek akadalymentesitése és kerékparral torténé megkozelithetGségének
biztositasa, valamint a Kerékparos Kozosségi Kozlekedési Rendszerek (KKKR) kialakitasa”; ,,modvalto és
eszkozvaltd (P+R — parkolj és utazz, K+R — utasként érkezz és utazz, és B+R — kerékparral érkezz és

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Europai Regionalis Fejlesztési Alap
tamogatasaval, az Eurdpai Uni6 és a Magyar Allam tarsfinanszirozasaval valosul meg.



utazz) helyszinek”; ,kozszolgdltatasok 6sszekapcsolasa, szolgaltatasi szinvonal (igényeknek megfelel6
és betartott menetrend, rdhordd buszok, korszer( utastdjékoztatds, kényelmesebb jarmdvek, P+R,
B+R, kerékparszallitas lehetGsége a személyszallitasi kozszolgaltatast végz6 jarmliveken stb.) ndvelése
kovetkeztében megtartott, kismértékben névekvé utasok a kozosségi kozlekedésben”, stb.

Figyelmet érdemel tovabba a Nemzeti Turizmusfejlesztési Stratégia 2030 cim( dokumentum, mely a
kerékpdros turizmus oldalardl biztosit hivatkozasi alapot. A terv 6ndllé fejezetet szan a kerékparos
infrastrukturdnak és szolgdltatasoknak, kiemelve itt egyebek mellett azt, hogy orszdgosan egységes, a
felhasznald szamdra atjarhatd kozosségi kerékparos rendszer(ek) fokozatos kiépitése indokolt.

Mindezeken tul a térség megyéinek (illetve érintett varosainak) kiilonb6z6 stratégiai is megfelel6
keretet nyujtanak a projekt szdmara - mind Vas, mind Gyér-Moson-Sopron fontos teriletként kezeli
agazati oldalrél a kozlekedést és a turizmust is, s hangsulyosan jelenik meg a mobilitds, az
intermodalitas, a fenntarthatdsag, a kornyezettudatossdg, mint a projektben is kiemelten kezelt
szempontok. Gydr-Moson Sopron és Vas megye Integralt Terlleti Programjaban is ,A
gazdasagfejlesztést és a munkaer6mobilitds Osztonzését szolgdld kozlekedésfejlesztés” cimszo
(intézkedés”) alatt jelenik meg a kdzlekedés, a turizmus pedig a ,, Tarsadalmi és kornyezeti szempontbdl
fenntarthatd turizmusfejlesztés” megnevezéssel.

A fejlesztés stratégiai illeszkedése nemcsak a terileti szerepl6k vonatkozdsdban lényeges,
hanem a potencidlis megvaldsitd szervezethez kapcsoléddan is. EbbSl a szempontbol
kilondsen lényeges korilmény, hogy a GYSEV esetében mind a rogzitett célrendszer, mind a
kordbbi tevékenységekben megnyilvanuld elkotelezettség stabil hatteret nydjt a projekthez.
Klldetése szerint a cég (egyebek mellett) , definidltan regionalis tarsasagként, lgyfélcentrikus,
mindségorientalt vallalati kérnyezetben fejleszti és nyujtja az utazasi igényekhez a leheté
legoptimdlisabban illeszked6, komplex k6zdsségi kézlekedési szolgdltatdsokat”. Ez a személyszallitasi
Gzletdgra vonatkozdan ugy érvényesiilhet, hogy a vallalat ,,a régio kozlekedésében egyfajta katalizator
szerepet tolt be, amelynek elengedhetetlen velejardja a kozlekedési dagak kozotti atjaras
megteremtése, komplex szolgaltatasok révén.” Az ezen elvek nyoman az elmult években megtett
|épéseknek szamos konkrét jele mutatkozott meg (v6. mellékelt térkép), melyek a fogyasztok részérdl
is kedvez6 fogadtatdsra talaltak: ,az utazasaikhoz a vasutat vélasztok szamanak novekedését tobbek
kozott a kedvez6bb menetrendi kinalat, a kombinalt bérletek bevezetése és a komfortérzet novelése
érdekében tett lépések, az utazds kozbeni utastdjékoztatd rendszer bevezetése, valamint
kerékpartaroldk épitése eredményezte”.

Kerékpdros térkép a GYSEV kiaddsaban (2015)

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Europai Regionalis Fejlesztési Alap
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1.2. llleszkedés mar megvaldsult, folyamatban |évé és tervezett projektekhez, szinergiak
bemutatdsa, kilonds tekintettel mas OP-k fejlesztéseire

A stratégiai dokumentumok altal a szakteriiletnek kindlt kedvezd feltételek a fejlesztéspolitikai
szandékoknak megfelel6en kivaltottak a szerepl6k aktivitdsat, ennek nyoman nagyszdmu projekt
elindulasat. Az utébb évtizedben az érintett régié egész teriiletén komoly beruhazasi konjunktira
indult a kerékpdrozas infrastrukturdjaban, aminek eredményeképp az agazati jov6kép mind tdbb
eleme valdésul meg, elinditva egy felzarkdzast a nyugati hatar tuloldalan megfigyelheté (mintaként is
szolgdld) allapotok szintjéhez, mind egyes mennyiségi paraméterek, mind a formalédé feltételek
rendszerszer(isége tekintetében.

A fejlesztésekhez pénziigyi hatterét azok a palydzati konstrukcidk kinaltdk, melyek altalanos
fejlesztéspolitikai torekvéseiken tul a Nemzeti Kerékpdaros Stratégia megvaldsitasat szolgdltdk, ezek
épp a mogottes stratégia okdn szinergikus hatdsokat igérnek. A régidban az aldbbi palyazati
konstrukcidk keretében valdsultak meg kerékparos elemeket hangsilyosan tartalmazo projektek:

- TOP-1.2.1-15 - Tarsadalmi és kornyezeti szempontbdl fenntarthatd turizmusfejlesztés
[Turizmusfejlesztés megvaldsitdsara a megyékben]

- TOP-3.1.1-15 - Fenntarthatd telepiilési kozlekedésfejlesztés

- TOP-6.1.4-15 - Tarsadalmi és kornyezeti szempontbdl fenntarthatd turizmusfejlesztés
[Turizmusfejlesztés megvaldsitasara a megyei jogu varosokban]

- TOP 6.4.1 Fenntarthato varosi kozlekedésfejlesztés

- (habar tovabbi olyan konstrukciok is rendelkezésre alltak, melyek a kerékparos infrastruktura
fejlesztését szolgdltdk, mint pl. a GINOP 7.1.2 - 15 Aktiv turisztikai haldzatok
infrastruktirajanak fejlesztése, ezek régiobeli kezdeményezéseket nem generdltak.)

Az e konstrukcidkban megvaldsult fejlesztések dsszkoltsége 27,5 md forint, aminek nagyobb része —
habar szdmos kapcsolddd projektelemet is finanszirozott - a sz(ikebben értelmezett kerékparos
agazatban csapddott le. (Hasonldképpen megjegyzendd, hogy szdmos olyan, egyéb konstrukcidkhoz
kot6d6 projekt is megvaldsult, melyek bizonyos mértékben érintették a kerékparos dgazatot, mint pl.
TOP-2.1.2-15-VS1 - Z6ld varos kialakitasa, de azok esetében ezen elemek szerepe masodlagos volt.)

Kerékpdros fejlesztések egyes operativ programokban a Nyugat-Dundntilon

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap
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Palyazé

Projekt megnevezése

Telepiilés

Osszkoltség

Megvaldsitas

TOP-1.2.1-15 - Tarsadalmi és kornyezeti szempontbol fenntarthaté turizmusfejlesztés
[Turizmusfejlesztés megvalésitasara a megyékben]

14 489 911 709

\cgiig/rl;%zat Kerékparos turizmus fejlesztése Vas megyében Sarvar 300000 000 20199
Loenrl‘(téxné;‘r’]?zata Kalandozasok a Kerka-vslgyben Lenti 454000000 200TIL0
g%%?:ﬁ;’ﬁ;?:%y Balatoni és erdei mondak birodalma Vonyarcvashegyen [Vonyarcvashegy 230 111 567, %%12%%65%11
Zala Megyei Zala Kétkgréken -,Ke_rék_pérl]t-feljlles"ztés Lenti',l ’ Lenti 129 666 325 2016.07.01-
Onkormany;at Kerkatgskaqd, Szecmsyge}, ’Cso.mode’r tel.epllJIeselfen 2019.06.30
Orkomanyzat_zaireg okpiltssen e 129666329 110630
\,\/A;:til rzaEfg;gsUIet Eletre sz616 kaland a Mura mentén Bazakerettye 58 000 000 22%1120172%11
TOP-3.1.1-15 - Fenntarthatd telepiilési kozlekedésfejlesztés 6 339 567 421

gén”k%if;’;?]‘;g:t;/éms Belteriileti kerékparit épitése Janossomorian zﬁg‘;zi‘;rz”:r:{f‘anos) 348000000 21001
gi%ﬁﬁgﬁyzata l}fgzrglgt[.)érm épitése Nagycenk és Pereszteg kdzségek Nagycenk 298 935 463 22%112%%%11
gitk\éf‘rf:nyzata Fenntarthato kizlekedésfejlesztés Téten Tet 181457 015 22170700
gij(mfzﬁgzata Fenntarthato kizlekedésfejlesztés Per kizségben  Pér 160000 009 21700
\I\;I;rsoosngr?l?gra;](.’)vér mii?gri] kerékparut kialakitasa, az orszagos kézut Mosonmagyarévar | 134 559 548 22%112%621150
82?21;!:;2;8 \Vasuton és kerékparon Csornan Csorna 130 893 145 22%112%%%1()
Crbart s Gl s CIoa B0y | oo 27000
8:(;;/?;); rl}(yozzast:g g;tg\‘/(?tr;);funsmget kézotti k"erekparf(.).rgalmluutvonal Ottevény 97 353 000 22%112(;92%11
gﬁgyrmanyzata Kerékpérutak Szanyban Szany 75020945 201E00 0
gf]tf:r;z:nsg;faeg Petéhéza Gthalozatanak kerékpérosbarét feflesztése  |Petéhéza 6 260 045 5010000
gi'fgrngyszata Kozlekedesfejlesztés Beled varosaban Beled 57 551464 20 000"
222225%1;%@. gigéakspzir;ct)rr)g?;r:i Iétesitmények.kialakitésa Dunaszentpél 52 478 800 22%112%%%10
giiﬁfgg):;zgzzseg EZLeakgir:nsélr(]ozlekedes feltételeinek javitasa Rabapatona 51206 950 22%1120171%10
gﬁiﬁ?&:ﬁ;g:ta Készeg déli vérosrészének kizlekedésfejlesztése  Koszeg 399 946 095 2011060
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Palyazo Projekt megnevezése Telepiilés Osszkoltség | Megvalositas
Vas Megyei Tanakajd - Csempeszkopacs kdzotti kerékparforgalmi . 2017.06.01-
Onkorményzat  |étesitmények fejlesztése asszecseny 270815300 5019.01.31
. IAgglomeracids teleptilésrészeket a varoskdzponthoz
Vas Megyei Y ARV o . 2017.07.01-
Onkorményzat ka'pcgolo kerékparforgalmi létesitmények fejlesztése  [Sarvar 265 842 000, 2019.08.31
Sarvaron
Kérmend Varos - . s . 2017.07.01-
Onkorményzata Kerékparosbarat fejlesztés Kérmenden K6rmend 255960 000, 2018.10.31
Vas Megyei s e L 2017.07.01-
Onkorményzat Kerékparforgalmi létesitmények kialakitasa Csepregen (Csepreg 153 034 630 2019.07 31
Vas Megyei Kerékparforgalmi létesitmények fejlesztése Sé . 2017.06.01-
Onkormanyzat teleplilésen S¢ 152897 000 2019.02.28
Vas Megyei K8szeg varost és Készegfalva telepiilésrészt 6sszekéto |, . 2017.06.01-
Onkormanyzat kerékparforgalmi létesitmény fejlesztése KGszeg 105800 000 2019.03.31
Janoshaza Varos A kerékparos alaphalézat es gyalogatkelShelyek kialaki-| . . 2017.09.30-
Onkormanyzata  ftésa Janoshazan a biztonsagos kbzlekedés érdekében |/210SMa2a 62961936 5015.10.31
Vas Megyei . L gl . 2017.07.01-
Onkorményzat Réabapaty - Sarvar kozotti kerékparut kiépitése Rabapaty 61589 910 2019.04.30
Héviz Varos PN s e . o 2017.06.01-
Onkorményzat Héviz Varosanak fenntarthaté kozlekedésfejlesztése  [Héviz 700 000 000, 2019.08.31
Lenti Varos . S e . . . 2017.07.01-
Onkormanyzata Fenntarthato telepulési kozlekedésfejlesztés Lentiben  |Lenti 476 744 524 2020.02.28
Zala Megyei Zala Kétkeréken - Kerékparut-fejlesztés Keszthely, 2016.07.01-
Onkormanyzat  Héviz, és Hahot telepiiléseken Keszthely 325840584 " 5019.06.30
Murakeresztur Fenntarthato, biztonsagos koz0sségi kozlekedés . 2018.06.01-
Kozség Onkorm. Murakereszturon Murakeresztir 179629 826 2019.10.31
Zala Megyei . s e . . . 2016.07.01-
Onkorményzat Zala Kétkeréken- Kerékparut- fejlesztés Lentiben Lenti 162 920 294 2019.06.30
Zala Megyei Zala Kétkeréken - Kerékparut-fejlesztés Kisrécse és . 2016.07.01-
Onkormanyzat Nagykanizsa kozott Kisrécse 1621920 294 2019.06.30
Keszthely Varos Ingyenes B+R parkol¢ kialakitasa a keszthelyi 2016.08.01-
Onkorményzata varoskdzpont forgalomcsillapitdsa érdekében. Keszthely 129818 000 2018.12.31
TOP-6.1.4-15 - Tarsadalmi és kornyezeti szempontbol fenntarthaté turizmusfejlesztés
. L ey o 6 679 105 952
[Turizmusfejlesztés megvaldsitasara a megyei jogu varosokban]
Zalaegerszeg MUV [Z0ld Zala-part - turisztikai céli kerékparut fejlesztés a 2016.12.15-
Onkormanyzata Zala mentén és Gébarton Zalaegerszeg 950 000 000 2019.11.30
Gy6r MJV Kerékparos és parkolasi infrastruktirafejlesztés i 2016.06.01-
Onkormanyzata Gyérben Cyor 2151105952 2018.12.31
NagykanizsaMJV |, ., .. A xp . 2016.10.01-
Onkorményzata Kerékparat a Csénakazé-téhoz Nagykanizsa 83 000 000 2018.11.30
Szombathely MJV  [Szombathely Megyei Jogu Varos kerékparosbarat 2016.11.04-
Onkormanyzata fejlesztése Szombathely 1015000 000 2019.09.30
A belvéarosi forgalomcsillapitott Gvezet bévitése: a
Sopron MJV soproni Kisvarkerilet és a Varkerilet hidnyzo Sopron 617 000 000 2017.01.01-
Onkormanyzata . . oz 2019.01.31
szakaszanak fejlesztésével
Sopron MJV Kerékparosbarat teleplilésrészek kialakitasa: a soproni 2017.01.01-
Onkorményzata Jerevan Itp. kerékparosbarét fejlesztése Sopron 130000 000 2019.01.31
Zalaegerszeg MUV (Gyalogos- és kerekparos-barat belvaros kozlekedeési 2016.11.01-
Onkormanyzata feltételeinek megteremtése Zalaegerszegen ... Zalaegerszeg 997:000 000 2019.10.31
Gy6r MJV Kerékparos kozlekedési haldzati infrastruktira- és i 2018.01.01-
Onkormanyzata szolgaltatas fejlesztés Gybrben Cyor 625121990 2020.09.30
Gyér MJV . . i par I . i 2018.01.01-
Onkorményzata Kerékparos kdzlekedési haldzatfejlesztés Gydrben Gyér 110 878 010 2018.10.15
TOP 6.4.1 Fenntarthaté varosi kozlekedésfejlesztés 4 899 105 952
Gyor MJ}/ Kerf:kparos és parkolasi infrastrukturafejlesztés Gy6r 2151 105 952
Onkormanyzata Gydrben
§zomba§hely MJV Sgombgthely Megyei Jogu Varos kerékparosbarat Szombathely 1015 000 000
Onkormanyzata fejlesztése

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Europai Regionalis Fejlesztési Alap
tamogatasaval, az Eurdpai Uni6 és a Magyar Allam tarsfinanszirozasaval valosul meg.




Palyazo Projekt megnevezése Telepiilés Osszkoltség | Megvalositas
Gyalogos- és kerékparos-barat belvaros kdzlekedési
Zalaegefszeg MJV fgltetglemek mggter’emtese Zalgeger§2(’egen’ Zalaegerszeg 997 000 000
Onkormanyzata hivatasforgalmi kerékparutak fejlesztésével és a
Kosztolanyi Dezsé Ut kétiranyusitasaval
Gydr MJ'V Kerek’paro’s ko;lekegje3| hglozan infrastruktira- és Gyér 625 121 990
Onkormanyzata szolgaltatas fejlesztés Gydrben
Gyer MJV Kerékparos kozlekedési halozatfejlesztés Gyorben  (Gydr 110878 010
Onkormanyzata
OSSZESEN 27 508 585 082 Ft

Forrés: https://www.palyazat.gov.hu alapjan sajat Gsszesités

Az Osszes — nagyszamu és heterogén - projekt vizsgdlatara adott keretek kdzt nincs mdéd, de a két
legnagyobb kiemelése, kiilonésen azokban megjelené kdzosségi kerékpar-kolcsonzési rendszerekre,

indokolt:

> GyGr Megyei Jogu Varos projektje: Kerékparos és parkolasi infrastrukturafejlesztés Gy6rben

Az dltaldnosabb kézlekedési infrastrukturafejlesztési projekt tébb kerékpdros elemet is tartalmaz.
Kiilénésen figyelemre mélté — a Belvdros kerékpdros kézlekedési helyzetének javitdsdt célzo
kerékparut fejlesztések, hdlozatfejlesztési beruhdzdasok mellett, azokkal is Gsszefiiggésben - a
létrehozandd parkolohdz kézvetlen szomszédsdgdba, 15 dokkoldval kialakitando Gy6rBike kzGsségi
kerékpdrkélcsénzé dllomds, mely szervesen illeszkedik Gydr (kordbban a NYDOP-3.2.1/B-12
kodszamu pdlydzati kiirds keretében létrehozott, 2015-ben 180 kerékpdrral, 23 kélcsénz6-allomdssal
és dsszesen 256 dokkoldval inditott) k6z6sségi kerékpdrkélcsénzé hdldzatdba, kiegésziti a projekt
keretében megvaldsitdsra tervezett P+R parkolot, lehetévé téve a modvdltdsat a gépkocsival a
Belvdrosba érkez6k szamdra. A parkoléhdzban és a mellett fedett kerékpdrtdrold keriil kialakitdsra,
annak érdekében, hogy a kiegészit6 funkciékhoz kapcsolodé forgalom kerékpdros parkoldsi igényei
is kiszolgdldsra keriiljenek, valamint a Belvdrosi gyalogos évezetek, gyalogos megkézelitése lehetévé
vdljon a kerékpdrral érkez6k biztonsdgos parkoldsdt kévetden.

Szombathely Megyei Jogu Varos projektje: Szombathely Megyei Jogu Varos kerékparosbarat
fejlesztése

A hasonloképpen dltaldnosabb kézlekedési infrastrukturafejlesztési projekt itt is tartalmaz
kerékpdros elemet, déntéen kerékpdrut fejlesztéseket és hdldzatfejlesztési beruhdzdsokat, de
elkezdddik egy kététt gydjtési kerékpdros kbz6sségi kézlekedési rendszer kiépitése is (ilyen eddig
nem volt a vdrosban). Az uj rendszer részletei még nem kimunkdltak, a projekt fejlesztési szakaszaban
késziil el az a tanulmdnyt, amelyben benne lesz, hogy mely vdrosrészeket fed le a telepitésre keriild
kézbringarendszer.

Mind a telepiilések kozti, mind a telepilésen belili fejlesztéseket tartalmazd projekt szinergikus
hatdsokat igérnek a GySEV tervezett projektje szamara, az uts(ir(iség bévilése a térségi
kerékparkolcsénz6 rendszer hatékonysagat fokozza (méretgazdasagossag). A varosi kozbringa-
rendszerek (Gy6r, Szombathely) az egyilttmiikodés lehetGségét, a j6 gyakorlatok atvételének
perspektivajat kinaljak, s a rendszerek 6sszehangolasa is rejt hatékonysag-novekedési motivumokat.

Folyamatban levé kerékpdros infrastruktura fejlesztések a NIF Zrt.-nél

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Europai Regionalis Fejlesztési Alap
tamogatasaval, az Eurdpai Uni6 és a Magyar Allam tarsfinanszirozasaval valosul meg.
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A kerékparos infrastruktura perspektivikus kereteit illetéen figyelmet érdemelnek a még le nem zarult
aktivitasok is: a Nemzeti Infrastruktira Fejleszté Zrt. -nél (NIF Zrt.) az alabbi elGkészités alatt levd
kerékparos fejlesztések adlinak megvaldsulas el6tt az érintett térségben:

» Dunakiliti — Dobrohost’ (Doborgaz) kozotti gyalogos-kerékparos Duna-hid

A projekt az aldbbi elemekbdl tevddik dssze: A létesitmény magyar oldali miitargyai: Jobb parti
gyalogos és kerékpdros ut a duzzasztomd és a hid kézétt 505,76 m hosszban Doborgaz és Dunakiliti
kézétti gyalogos és kerékpdros jobb parti Duna-drtéri hid.

» Gy6r— Pannonhalma kerékparut megvaldsitasa

A tervezett kerékpdrut Gyér-Adyvdros varosrészbél, a Szauter Ferenc utcai kérforgalmi csomdponttol
indul, a 82. szdmu féut mentén Nyl és Ecs telepiiléseken dthaladva, majd Ecs kézpontjatél a 82.
szamu féutat elhagyva Pannonhalma felé, a vdroson keresztiilhaladva vezet a Szabadsdg térig,
mintegy 17,4 km hosszan.

> EuroVelo 6 kerékparos Utvonal fejlesztése Gony(i és Komarom kozott

Az EuroVelo 6 nemzetkézi kerékpdros utvonal Gényl és Komdrom kézétti fejlesztése uj nyomvonalon
kiépitend6 kerékpdrutat, mezégazdasdgi utak burkoldsdt tartalmazza, 2 db kerékpdros hid
épitésével, 6sszesen mintegy 13,9 km hosszan. Tdrgyi projekt az EuroVelo 6 kerékpdros utvonal Rajka
- D6mds (- Budapest) szakaszdanak részét képezi.

ll. Helyzetértékelés

I.1. Hivatasforgalom és szabadidGs kerékparozas, kerékparkdlcsénzés helyzete

Az érintett terlilet kerékparforgalmara és a kerékparhasznadlat jellegére vonatkozdan pontos adatok
nem ismertek, de a 2018 nyaran a Magyar Kerékparosklub altal, a Median Kézvélemény- és Piackutatd
Intézet bevonasaval elkészitett kutatds alapjan felvazolhaté egy atfogd kép a hazai kerékparozasi
szokasokrdl, s annak regionalis kiilonbségeirdl. E kép az altalanos jellemz&kon tal korvonalazza a
kerékparhasznalat két f6 iranyanak, a mindennapi szintli hivatdsforgalom (a kerékpar kozlekedési
eszkozként valdé haszndlata) és a nydri honapokra és hétvégére korldtozédo szabadidGs
kerékpdrforgalom (a mozgds élvezetéért, a csaldaddal a természetben eltéltott szabadidd élményéért
és az egészségvédelem céljabdl végzett kerekezés) nagysagrendjét is. A tervezett projekt
szempontjabél mindkettS I1ényeges, el6bbi toretlendl jelen van (elsésorban) a kisebb telepiiléseken, s
mind erdsebben jelentkezik a varosokban is az autdkozlekedés alternativajaként, utdbbi terén pedig

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Europai Regionalis Fejlesztési Alap
tamogatasaval, az Eurdpai Unié és a Magyar Allam tarsfinanszirozasaval valésul meg.



féleg az utdbbi masfél évtizedben tapasztalhato vilagszerte egy erételjes ndvekedés, ami mara egy
hazankban is széles korben elterjedt divathoz vezetett.

Az elsédlegesen kerékpdrral kézlekedék ardanya telepiiléstipusonként Magyarorszdgon (%)
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Forras: Kerékpdarozds Magyarorszagon, 2018 c. Median kutatas adatai alapjan sajat szerkesztés

Altaldban a kerékparhasznalat nagysagrendjérél az deriil ki a kutatdsbdl, hogy Magyarorszagon a
lakossag 17%-anak (a Nyugat-Dundntulon 20%) elsédleges kozlekedési eszkdze a kerékpar,
mdsodlagosan 21% (a régidban 23%) nevezte meg ezt a kozlekedési eszkdzként — ez egylittesen a
lakossag mintegy kétotodét adja, ami meglehetésen magas arany. A lakossag 17%-a naponta (a
régidban 19%), 12%-a (16) hetente tobbszor, 9%-a (9) hetente egyszer-kétszer, 5% (5) csak hétvégén
haszndlja kerékparjat, a tobbiek ritkan, vagy egyaltalan nem —vagyis csak az emberek harmada teljesen
elutasitd az aktualis feltéteket tiikr6z6 jelenlegi magatartdsaban. Ezen aranyok telepiiléstipusonként
jelentésen kiilonboznek: mig a kozségekben a lakossdga negyedének mindennapos rutin a
kerékparozas, a telepiiléshierarchian felfelé haladva ezen arany jelentGsen csékken (de még a
megyeszékhelyeken minden hatodik emberre ez jellemzé).

A népesség megoszidsa kerékpdrhaszndlat szerint (%)
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Forras: Kerékpdrozas Magyarorszdgon, 2018 c. Medidn kutatds adatai alapjan sajat szerkesztés

A kerékparhasznalat két f6 irdnyat illetéen a hivatdsforgalom dominancidja egyértelmuen rogzithet6:
a Nyugat-Dunantulon a lakossdg 44%-a mindennapos koézlekedésben hasznalja a kerékparjat
kizarélagos eszkdzként vagy mds kozlekedési moddal kombindlva. A szabadidbs kerékpdrforgalom
nehezebben becsiilhetd: bar kiemelhet6 a hétvégéken kerékparozok 5%-os aranya, de a tobbi csoport
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ilyen jelleg(i aktivitasanak (pl. a mindennapos kerékparhasznalok szabadidés magatartasanak) még a
nagysagrendje sem itélheté meg a kutatds adatai alapjan.

Kerékpdrhaszndlat és tomegkézlekedés
(,Vannak, akik rendszeresen kézlekednek ugy, hogy kerékpdrral mennek a vasutdllomdsra, buszpdlyaudvarra,
témegkézlekedési csomdponthoz, és onnan témegkézlekedéssel mennek tovdbb. On ebbe a csoportba
tartozik?” - Azon dolgozdk és tanulok kérében, akik legaldbb hetente haszndlnak kerékpart, %)
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Forras: Kerékpdrozas Magyarorszdgon, 2018 c. Median kutatds adatai alapjan sajat szerkesztés

A kozlekedési médok kombinaldsra vonatkozé adatok szerint e magatartas eléggé altalanos: a régéban
a kerékparhasznaldk 16%-a rendszeresen, tovabbi 37%-uk alkalmilag igy jar.

A kerékpdros kézlekedésben résztvevék kérének lehetséges béviilése
(,On elképzelhetbnek tartja, hogy ha a kériilmények jobbak lennének, akkor kerékpdrral kézlekedne a
mindennapokban?” - Azok kérében, akik nem haszndlnak minden nap kerékpdrt, és nem kerékparral
kézlekednek elsGsorban, %)
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Forras: Kerékparozds Magyarorszagon, 2018 c. Median kutatas adatai alapjan sajat szerkesztés

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap
tamogatasaval, az Eurdpai Uni6 és a Magyar Allam tarsfinanszirozasaval valosul meg.



A projekt relevancidjara és fenntarthatdsagara tekintettek kiilonos figyelmet érdemel a célcsoport
lehetséges szélesedése. Erre vonatkozoan a kutatas kifejezetten pozitiv perspektivat nyit: egy harminc
szazalékos bGviilés nagyon valdszinlinek mutatkozik, s nagyon minimalis (e régidban a legalacsonyabb)
a teljesen elzarkdzok aranya.

A kerékpdros kiozlekedés vonzerejét potencidlisan névelé kériilmények
(,,Mi kénnyitené meg vagy tenné vonzdbbd a kerékpdros kézlekedést?” (vdlaszok dtlaga 1-5 skdldn)
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Forras: Kerékpdrozas Magyarorszdgon, 2018 c. Median kutatds adatai alapjan sajat szerkesztés

A kedvezd trendeket igér6, a kerékparos kozlekedés vonzerejét potencidlisan novelé lehetséges
valtozasok listdja elég hosszu (sok még a teendé), de a jobb kerékparos infrastruktira egyértelmd
listavezetd, de a kerékpdrbérlés jobb elérhetdsége is fontos kériilménynek mutatkozik.

A kerékparbérlésre potencidljara adott pozitiv valaszok annak fényében kiilénosen figyelemre méltdak,

hogy a lakossag donté tobbsége szamara elérhet6 egy megfelelS eszkdz, tobbségében (harombdl két
embernél) sajat tulajdond.

Kerékpdrral rendelkezés (%)

Mincs szamara
elérhetd kerékpar —
12%

Myugat-Dunantal

Nincs sajatia, devan dsszes megkérdezett

szamara elérhetd

YVan sajat
kerékpar (mdkiddképes)
22% kerékparja

64%

Forras: Kerékparozas Magyarorszagon, 2018 c. Median kutatas adatai alapjan sajat szerkesztés

A kerékparkolcsonzés piacdnak meghatdrozé szegmenseként kezelhetd kozbringa rendszerek jelen
még nem kellGen széles kérben elterjedtek az orszagban, ha a Nyugat-Dunantilon némileg kedvez&bb
is a helyzet (e piacrél 1asd még 4.2.).
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A kézbringa szolgadltatds elérhetésége (%)
(,Elérhetd a lakdhelyén kézbringa?”)
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Forras: Kerékparozds Magyarorszagon, 2018 c. Median kutatas adatai alapjan sajat szerkesztés

Az aktualis elérhet6ség kindlatoldali viszonyai mellett a tovabbi fejlesztések alapjaként a kereslet
jellemzd6i, a fogyasztdk igényei veenddk figyelembe.

A kutatds azt mutatja, hogy az elérhet6vé tétel mennyiségi valtozasa valds kereslettel taldlkozna: a le
nem fedett teriiletek lakossaganak 14%-a biztosan, tovabbi 24% valdszinlleg hasznalna a szolgaltatast,
ami meglep6en nagy szam (kiléndsen szembe allitva a kutatds azon eredményével, miszerint a
Budapesten él6k és azok korében, akiknek van a lakéhelyén kozbringa csak 4% azok aranya, akik
rendszeres hasznalok és 11% azoké akik prébaltak mar, de nincs sajat hozzaférésik).

A szolgalatds hasznalatdnak hajlanddsagat természetesen a korilmények, illetve azok mdédosulasi
nagyban befolydsolhatjak.

Hajlanddsdg a kézbringa szolgadltatds igénybevételére
(,Ha elérhetd lenne a lakdhelyén kézbringa szolgdltatds mennyire valdszinli, hogy haszndlng?”)
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Forras: Kerékparozds Magyarorszagon, 2018 c. Median kutatas adatai alapjan sajat szerkesztés

s

Az természetesen nem megleps, hogy javuld feltételek erGsitik a keresletet, az mar kevésbé
kézenfekvd, hogy barmely teriileten volna a (nem definialt mérték) pozitiv elmozdulds tapasztalhatd
az hasonldéan erds hatast igérne. Mindazonaltal, ha a mértékek kételyeket ébreszthetnek is, a
célcsoport gondolkodasanak kérvonalazott jellemzé mindenképpen optimizmusra adnak okot.
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A kézbringa szolgaltatds igénybevételét erdsité koriilmények
(,Haszndlnd a lakohelyén elérhetd kézbringdt ...?")
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Forras: Kerékpdarozds Magyarorszagon, 2018 c. Median kutatas adatai alapjan sajat szerkesztés

A lakossag kerékparozasi jellemz8 Osszességében mar jelenleg is alapvet6en kedvezd hatteret
nyujtanak az dgazat szdmara, a kdrvonalazédé trendek és megmutatkozé attit(idok pedig kifejezetten
jo perspektivakat vetitenek el6re a fejlesztésekhez.

I.2. Kerékparos turizmus helyzete, kilonds tekintettel a hataron atnyulé vetiletre

A kerékparos turizmus a fejlesztéspolitika hangsulyos teriilete Magyarorszdgon, latvanyos beruhdzasi
aktivitassal orszadgszerte, azon beliil a Nyugat-Dunantulon is. Az eredmények latvanyosak, azt ezt
Osszefoglald kormdnyzati kiadvany 6sszefoglaldsa szerint:

» 1000 km erdei Ut nyilt meg a kerékparosok el6tt.

> Autdmentes kornyezet és konny(i terep vérja a csaldddal turazokat a hazai arvizvédelmi
toltéseken—orszagszerte tobb mint 4000 km-en.

» Kozel 250 km Uj Gtvonalon kerékparozhatnak a turazok: két paratlan szépségli kerékparos
tdrautvonal jott Iétre Pannonhalma—Balatonfiired és Fert6d—Keszthely kozott.

» Hatdrokon atnyulé egyuttm(ikodésnek koszonhet6en Gsszesen 500 km kerékparat éplilt meg.

> 9 kerékparos kozbringarendszer léteslt hazankban.

A Nyugat-Dundntul régié aktudlis és tervezett kerékpdrut-hdlozata
a Kerékparut Nyilvantartd Rendszer (KENYI) alapjdn
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Forras: Kerékparut Nyilvantarté Rendszer, kenyi.hu alapjan (2018.06.01. allapot)

Ezen eredmények részleteir6l és pontos regionalis/térségi megoszlasardl nem allnak rendelkezésre
mindenre kiterjedé adatok, de az projekt fejlesztési teriletéhez kot6d6 fontosabb eredmények,
csakugy mint az elinditott f6bb folyamatok egyedi informacidk alapjan szamba veheték.

Kilénosen lényeges a tervezett projekt szempontjadbdl maganak a kerékparut-halézatnak a
kiépiltsége, illetve a megépiilt és kiépitendd szakaszok altal formdaldédd rendszer egésze.

Ezen informacidk rendelkezésre allasa jogszabalyi el6irds alapjan biztositott: a ,Magyarorszag
teriiletén taldlhatd vagy tervezett kerékparforgalmi Iétesitmények, kerékpdarforgalmi létesitmények
tartozékai és kapcsolddd mdtdrgyai, valamint a nemzetkozi, orszagos, regionalis és helyi kerékparos
utvonal- haldzati jelentGségli kerékpdarozas céljara igénybe vehetS6 vegyes forgalmua atfeliletek,
kapcsolodd miitargyaik és kerékparos kozlekedés szempontjabdl relevans tartozékai (a tovabbiakban
egyltt: infrastrukturalis létesitmények) adatainak nyilvantartasa, taroldsa, karbantartasa, térképi
alapu megjelenitése, a kapcsolddd miszaki és szdmszer( adatokra kiterjed6en a térinformatikai alapu
Kerékparut Nyilvantarté Rendszerben (a tovabbiakban: KENYI) torténik...”. A KENYI-b&Il nyert dbrak
alapjan tdbb Iényeges, a tervezést érinté koriilmény is rogzithets:

- aNyugat-Dunantulon kiterjedt lehetdségei vannak a kerékparos kdzlekedésnek, ha az Gtvonal-
slrlség el is marad egyes térségekét6l pl. (Budapest térsége, Pécs kornyéke, délkeleti
orszagrész);

- arégion belil leginkdbb frekventdltak a hatarmenti teriiletek (észak és nyugat egyarant);
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- jelent6s a kifejezett kerékpdrutak és —sdvok mennyisége is, de 6sszhosszat illetéen az ,,ajanlott
utak” magasabb részardnyt tesznek ki;

- a kifejezett kerékpdrutak leginkdbb a GyGr-Szigetkoz és a Sopron-Fert6d térségekben, illetve
Szombathely kérnyékén slirlisédnek, de figyelmet érdemel Biik kornyéke is;

- ajelenlegi allapotok szerint a rendszerszerliség még nem kielégits;

- arendszerszerliség szempontjabol meghatarozé a nemzetkozi és orszdgos Utvonalak kilonos
figyelmet érdemelnek, ha nem is mindenitt a jelenlegi kiépiltségilik okdn: az északi hatar
menti Utvonal tervezés és megvaldsuldsa intenziven folyik, a nyugati hatarszélen is komoly
erGfeszitések torténnek, de ma még jelentések a hianyok, a tobbi régidbeli itvonal ezekhez
képest elmaradasban levének mutatkozik; fontos viszont a régié déli sarkaba benyulé Balatoni
Bringakor léte, az ahhoz vald kapcsolédds lehetésége és annak nagyfoku kiépitettsége.

A térség kerékparos turizmusanak tengelyeit azok a Utvonalak adjak, melyek részét képezik az Eurdpai
Kerékpdros Szovetség (ECF) altal kezdeményezett Eurdpai Kerékpdrut Halézatnak (EuroVelo), a mar
meglévé kerékparutak Osszekotésével az egész kontinenst atszel6 kerékpdrturakat lehetévé tevé
rendszernek. Ezek amellett, hogy a térséget az eurdpai kerékparos vérkeringésbe bekapcsoljak, a
(rendszerint domindns) helyi kerékparos forgalom szamara is f6utvonalként vehetSk szamitdsba. A
tervezési teriletet két tényleges haldzati utvonal és egy — ma még nem tanusitott, EV Utvonalnak nem
mindsuld - tervezett nyomvonal érinti.

EuroVelo 6 - Atlanti-6cedn—Fekete-tenger, folydk utvonala (Nantes s
—Tours —Orléans — Nevers — Chalon-sur-Saéne — Bdzel— Passau—Ybbs :
an der Donau— Linz — Bécs — Pozsony — Budapest — Belgrdd —

Bukarest — Konstanca)

EuroVelo 13 - Vasfliggény utvonal (Kirkenes — Inari — Virolahti — t
Szentpétervar — Tallinn — Riga — Klaipéda — Kalinyingrad — Gdarsk — r Lm% -
Warnemiinde — llsenburg — Eisenach — Médlareuth — Cheb — W'_«m/\/(\): =
Waldmiinchen — Ceské Velenice — Bfeclav — Sopron — Pélmonostor -~ 754 A5

— Szeged — Omoldova — Pirot — Tran — Berovo — Svilengrad — Edirne— . P :
Carelo a Fekete-tengernél)

E két, mar ma is az Eurdpai Kerékparut Haldzat részét képezé
utvonal mellett EuroVelo 14 néven egy Uj, magyarorszagi szakaszara
tekintettel a projekt szempontjabdl is relevans nemzetkozi
kerékparos-utvonal kijel6lésének kezdeményezése van folyamatban
az Eurdpai Kerékparos Szovetséggel egyeztetve, osztrak—magyar—-roman 6sszefogds keretében. Az Gt
a mar elfogadott nyomvonalterv szerint a kbvetkezd irdnyban haladna: Bludenz — Innsbruck — Graz —
Flrstenfeld — Szentgotthdrd — Keszthely — Balaton — Budapest — Eger — Hortobagy — Debrecen —
Nyirabrany — Szatmarnémeti — Dés — Kolozsvar.

A Duna mentén haladé EuroVelo 6 a térség legnépszer(ibb és legismertebb nemzetkozi atvonala az
utvonal magyar szakasza mintegy 450 km hosszu. Ugyan e 450 km-es Ut pontos nyomvonala még
tervezés alatt all (tébb nem hivatalos, alternativ nyomvonala is |étezik), s a jelenlegi Utvonal bizonyos
szakaszainak allapota sem kielégit6, de mivel egyfel6l a GYSEV vonalakhoz kapcsolédd szakaszok
kiépiltsége magas szintl, masfelSl a tervezési és épitési munkdk az egész nyomvonalon intenziven
folynak, e kerékparut elsédleges jelent6séglinek mindsithetd a projekt szdmara.

Az EuroVelo 6 kerékpdrut északi szakaszanak nyomvonala

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Europai Regionalis Fejlesztési Alap
tamogatasaval, az Eurdpai Uni6 és a Magyar Allam tarsfinanszirozasaval valosul meg.
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Forras: A KOZOP-5.5.0-09-11-2012-0004 projekt keretében késziilt megvaldsithatésagi tanulmany alapjan

A kifejezetten magas szinten kiépitett és rendkiviil népszer( (évi 3-400 ezer haszndld, a Bécset elhagyd
szakaszon 40 ezerre csokkenve) osztrak szakaszhoz kapcsolddd Rajka Gy6r kozti szakasz viszonylag jol
jarhaté (ha minGségben nem is egyértelm(en jobb, mint a versenytars szlovakiai Utvonal). E szakaszon
az ut tizennégy telepilést érint, ami el6nyds korilmény a tomegkozlekedés torténd dsszekapcsolddas
tekintetében.

Az EuroVelo 6 kerékpdrut Rajka- Gy6r kozti szakasza

Forras: openstreetmap.hu

A EuroVelo 13 e projekt szempontjabdl relevans szakasza kiépités alatt all, s nyomvonala nagyrészt az
egykori Vasfliggény vonalan fut, valtakozva a hatar osztrak és magyar oldalan, a Magyarorszagot érinté
szakasz a Hansagi-fécsatornan ativel6 Andaui hidtdl tart a szlovén-osztrak-magyar harmashatarig
(Fels6sz6Inok), ahol atlép Szlovénidba.

Az EuroVelo 13 kerékpdrut Andaui hid-Felsész6In6k kozti szakaszanak elemei

Szakasz AT | HU | Hossz (km)
Andai hid - Fert6ujlak 12,5

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap
tamogatasaval, az Eurdpai Uni6 és a Magyar Allam tarsfinanszirozasaval valosul meg.



Fert6ujlak - Fert6rakos

Moerbisch - Scattendorf

Agfalva-Somfalva - Harka

Neckenmarkt/ Harka - Nikitsch

Marienhof-Zsira - Lutzmannsburg

Olmod - Szentpéterfa-Moschendorf

Bildein North - Heiligenbrunn

Heiligenbrunn - St. Emmerich

Szentimrei tanya - Fels6sz6Inok

Forras: Iron Curtain Trail. Sustainable mobility along the newest EuroVelo route Trans-national Action Plan, 2014
Az Ut alacsony forgalmu autduton keriilt kiépitésre kiépitettsége az északi szakaszon erésebb,

Ahogy hivatalos honlapja is kiemeli, ,,az Utvonal a magyarorszagi szakaszok kozil a legfejlettebb,
szamos helyen elkiilonitett kerékpardton, néhany helyen erdészeti Uton, altaldban pedig alacsony
forgalmd koézutakon halad, mely alkalmas a biztonsagos kerékpdros turazasra”. Az Ut ismertsége,
hatdron atjaro jellege, kapcsolddo attrakcioi, illetve nemzetkozi kerékparos turisztikai céld forgalom
potencialja miatt is nagy jelent&séggel bir, fontossaga a fejlesztés szempontjabdl kiemelt.

Az EuroVelo 13 kerékpadrut kijelélt nyomvonala a magyar-osztrak hatdar mentén
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Forras: Szombathely MJV Kerékparforgalmi Halézati Terve (Regional Action Plan West Transdanubia Region Hungary alapjan

A térség kerékparturizmusanak egésze és a projekt szempontjabdl is nagy jelent6ségl fejlesztést jelent
az Eurovelo 14 terve. Az Gtvonal, mely Szentgotthardndl |épne be az orszagba, majd az Orség, a
Balaton-régio, illetve Budapest érintésével haladna tovdbb Debrecen irdnydba, nemcsak 6sszekoétné
Ausztria nyugati részét Magyarorszaggal, de a hatarmenti kerékparfolyosot is rakapcsolna a fontos
Balatoni Bringakorre — tenné raadasul mindezt kiinduld-, illetve kapcsolddasi pontjaban egy fontos
GYSEV allomassal (Szentgotthard). Az Ausztridbdl Firstenfeld fel6l jové at aktudlis régidbeli

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap
tamogatasaval, az Eurdpai Uni6 és a Magyar Allam tarsfinanszirozasaval valosul meg.



nyomvonala a Szentgotthard — Szalafs - Oriszentpéter — Felsjanosfa— Zalalévs — Bagod — Zalaegerszeg
—Batyk — Zalaszentgroét - Héviz — Keszthely iranyt koveti, a megvaldsitas elsé fazisa kis forgalmu utak
kijelolését tartalmazza, de a kés6bbiekben 6nalld épitések is szerepelnek a tervekben.

Az EuroVelo 14 kerékpdrut tervezett nyomvonala a régioban
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Forras: sajat szerkesztés

A harom EuroVelo keréképarut, illetve a Fert6 to és a Balaton k6zo6tti 6sszekottetés megteremtése
érdekében kijelolt 131 kilométeres (kis forgalma utak felhasznalasaval és a kitablazassal ez évben
megvaldsuld) kerékparos-utvonal biztositja a térség kerékparos turizmusanak tengelyeit, az ithalézat
tovabbi elemei (akar kifejezett kerékparutak, akar csak kerékpdarozasra alkalmas kozutak) pedig
részben a mennyiségi mutatok tekintetében dominans lokalis és rovidebb tavu kerékparos forgalom
infrastruktlrajat biztositjak, részben ellatjdk a tengelyekre rahordd funkcioét.

A kerékparos turizmus vonatkozdsaban, illetve a rendszer egésze szempontjabdl kiemelt jelent&sége
van az orszagos kerékparut-torzshaldzatnak, ami ,,az orszadgos teriiletrendezési tervben megallapitott,
kiemelt térségi és megyei terlletrendezési tervekben alkalmazott mdszaki infrastruktira-haldzat,
amelybe az orszagos jelent6ségli turisztikai célpontokat érint6, haldzatként kialakitott kerékparos
utvonalak tartoznak”. E halézat nyugat-dunantuli, a tervezést illetGen relevans Utvonalai és érintett
telepllései (Az Orszagos Terlletrendezési Tervrél sz6l6 2003. évi XXVI. torvény 1/6. melléklet szerint)
kovetkezbk:

1. Fels6-Dunamente kerékparut (6-os jelli Euro Velo®):
1.A: (Szlovékia és Ausztria) - Rajka - Bezenye - Mosonmagyarévar - Haldszi - Darnézseli - Hédervar - Asvanyraré -
Dunaszeg - Gy6rladamér - GyGrzdmoly - Gyérujfalu - Gy6r - Vének - Gony( - Komdrom - Almdsfiizité - Dunaalmds - Neszmély -
Sitt6 - Labatlan - Nyergesujfalu - Tat - Esztergom - Pilismardt - Démés - Visegrdd - Dunabogddny - Tahitétfalu - Lednyfalu - Szentendre -
Budapest

7. Délnyugat-magyarorszagi kerékparut:
7.A: Budapest - Biatorbagy - Etyek - Nadap - Sukord - Pakozd - Székesfehérvar - Balatonf6kajar - Siéfok - Szantdd - Balatonfoldvar -
Balatonlelle - Balatonboglar - Fonydd - Keszthely - Sdrmellék - Zalakaros - Nagykanizsa - Kaszé - Nagyatdd - Berzence - (Horvétorszag)
7.B: Nadap - Velence - Gardony - Pdkozd
7.C: Balatonfékajar - Balatonf(izf6 - Balatonalmadi
7.D: Keszthely kozigazgatasi teriiletén a 7.A és 8.A kerékparutak 6sszekotése
7.E.: Nagykanizsa — Letenye

8. Eszaknyugat-dunantuli kerékparut:
8.A: Gy6r - Pannonhalma - Csesznek - Zirc - Veszprém - Balatonalmddi - Balatonfiired - Badacsonytomaj - Szigliget - Keszthely -
Héviz - Zalabér - Zalaegerszeg - Zalalévé - Oriszentpéter
8.B: Balatonfiired - Tihany

9. Dunantuli hatarmenti kerékparut (részben 13-as jelli Euro Velo®):
9.A: Kélked - Sdtorhely - Majs - Lippé - Kislippé - Magyarbdly - Villdny - Villdnykévesd - Palkonya - Ujpetre - Vokdny - Nagytotfalu -
Kisharsadny - Siklos - Matty - Kisszentmdrton - Vejti - Piskd - Zaldta - Drdvasztdra - Felsészentmdrton - Szentborbds - Totujfalu - Potony -
Drdvagdrdony - Drdvatamdsi - Barcs - Péterhida - Babdcsa - Bolh - Heresznye - Vizvdr - Somogyudvarhely - Berzence - Gyékényes -
Zdkdny - Ortilos - Murakeresztur - Molndri - Letenye - Bazakerettye - Tormafolde - Szécsisziget - Lenti - Rédics - Resznek - Nemesnép -
Szentgydrgyvélgy - Velemér - Magyarszombatfa - Bajansenye - Oriszentpéter - Szalafé - Apatistvanfalva - Magyarlak -
Rabagyarmat - Ratoét - Csakanydoroszlo - Pinkamindszent - Szentpéterfa - Porndapati - FelsGcsatdr - Narda - Bucsu -
Bozsok - Velem - KGszeg - Horvatzsidany - Csepreg - Szakony - Zsira - Sopronhorpacs - Egyhazasfalu - Lov6 - Rojtokmuzsaj
- Nagyldzs - Fert6homok - Fert6d - Sarrdd - Janossomorja - Varbalog - Hegyeshalom - (Ausztria)

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Europai Regionalis Fejlesztési Alap
tamogatasaval, az Eurdpai Uni6 és a Magyar Allam tarsfinanszirozasaval valosul meg.



9.B: Siklds - Harkdny - Mdrfa - DidsviszI6 - Rddfalva - Kérds - Sdmod - Kisszentmdrton
9.C: Murakeresztur - (Horvdtorszdg)
9.D: Szentgyorgyvolgy - Magyarféld - Bajansenye
9.E: Szalaf6 - (Szlovénia)
9.F: Szentgotthard - (Ausztria)
9.G: Szentpéterfa - Jak
9.H: Olmod - (Ausztria)
9.1: Fert6homok - Fert6rakos - (Ausztria)
9.J: Sarrdd - (Ausztria)
9.K: Hegyeshalom - Bezenye
9.L: Mosonmagyarovar - Hegyeshalom
81. Balaton-Raba kerékparut:
81.A: Veszprém - Nagyvdzsony - Kapolcs - Tapolca - Siimeg - Somlévdsdrhely - Pdpa - Arpds - Gy&r
81.B: Tapolca - Szigliget
82. Termal kerékparut:
82.A: Zalabér - Kdm - Rum - Sarvar - Szeleste - Biik - Csepreg
82.B: Rum - Szombathely - Bucsu
83. Raba - Bakonyalja kerékparut:
Sarvar - Celldomolk - Mersevat — Papa

Az Orszdgos kerékpdrut-térzshalozat elemei (a 2003. évi XXVI. tv. 1/6. sz. melléklete szerint
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Forras: A www.terport.hu kerékparut-térképének felhasznaldsaval sajat szerkesztés

A torzshaldzathoz kapcsoldddan rogzithet6 azon szakaszok listdja, melyek, kifejezett kerékparutként a
helyi kerékparos forgalom s(rlis6dési pontjait adhatjak. A létesitményjegyzéket az orszdgos kerék-
parut-torzshaldzat egyes elemeinek és a f6utakkal parhuzamos kerékparutak lakott terileten kivali
szakaszai kezel6jének kijeldlésérél sz6l6 355/2017. (XI. 29.) Korm. rendelet sorolja az aldbbi tablazat
szerint.

Az orszdgos kerékpdrut-térzshdlozaton meglévé kerékpdrutak lakott teriileten kiviili szakaszai

Erintett Lakott teriileten
Kerékparut megnevezése L kiviili szakaszok
telepiilések hossza (m)
1. Fels6-Dunamente (6-os jelli Euro Velo®)
K1A | Rajka-Mosonmagyarovar kerékpardt (150. szama f6ut mellett) EV6 | Rajka3 | 2072

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap
tamogatasaval, az Eurdpai Unié és a Magyar Allam tarsfinanszirozasaval valésul meg.



Lakott teriileten

Kerékparut megnevezése Er'?t?tt kiviili szakaszok
telepiilések hossza (m)
Bezenye 3742
Mosonmagyaroévar 4 886
Mosonmagyardvar-Haldszi kerékparat (1401. jeld ut mellett) EV6 Mosonmagyarovar 2090
Halaszi-Hédervar kerékparut (1401. jell Gt mellett) EV6 Hédervar 1093
Damézseli 3643
] Halaszi 4733
Hédervar-Asvanyrard kerékpérut (1401. jelli ut mellett) EV6 Hedervar 1210
Asvanyraré-Dunaszeg kerékpardt (1401. jeldi Gt mellett) EV6 Dunaszeg 1673
Dunaszentpal 501
Asvanyraro 3659
Dunaszeg-Gyér kerékparut (1401. jeld at mellett) EV6 Gybrladamér 319
Dunaszeg 462
Gy6rzamoly 947
Gyérujfalu 349
Gy6r 2098
Gybr-Gybrszentivan Kertvéros kerékpérut (1. szamu f60t mellett) Gybr 2497
Gyérszentivan Kertvaros-Gonyi kerékparut (1. szamu féut mellett) Gonyli 3168
Gyér 4716
) Gy6r-Gybrszentivan kerékparit, EV6 Gydr 2090
8. Eszaknyugat-dunantuli kerékparut
K8A Eszak-Balatoni kerékpérit Balatonkenese - Gsszesen 55 957
Balatonszentgyérgy
Keszthely, Uj kbztemetd kerékparut Keszthely 984
Zalaszentgrét déli kerékpardt (7336. jeld Ut mellett) Zalaszentgrot 1825
Zalaszentivan kerékparut Zalaszentivan 738
Zalaegerszeg-Zalalové kerékparat (7411. jell ut mellett) Zalacséb 3804
Zalalové 2953
Boncodfélde 559
Bagod 3 859
Zalaszentgydrgy 3096
Teskand 697
Zalaegerszeg 640
9. Dunantuli hatarmenti kerékparut (részben 13- as jelii Euro Velo®)
K9A Villany-Viragos kerékparit (5705. jelii ut mellett) Villany 465
Gyékényes-Zakény kerékparut (6804. jeld ut mellett) Gyékényes 1369
Molnari kerékparut (6835. jelii ut mellett) Molnari 94
Csdrnyefold-Véresok kerékparat (7538. jelii it mellett) Csornyefold 303
Mahomfa-Lenti kerékparut (7538. jelii it mellett) Lenti 2821
Lenti-Rédics kerékpardt (75. szamu féut mellett) Lenti 752
Rédics 2688
Ré&tot-Gasztony kerékparut (8. szamu fout mellett) Gasztony 200
Ratot 366
Csakanydoroszlé kerékparut (8. szamu 60t mellett) CsakanydoroszIo 935
Bucsu-orszaghatar kerékparut (89. sz&mu féut mellett) EV13 Bucsu 2259
Csepreg keleti kerékparut (8624. jel( at mellett) Csepreg 352
Fertészéplak-orszaghatér kerékparut (8531. jell Ut mellett) Fert6d 7816
Hegyeshalom-orszaghatar kerékparut (1. szamu f6ut mellett) Hegyeshalom 2396
Kol Fertészéplak-Balf kerékparat (8515. jelli ut mellett) EV13 Hegyké 1060
Fertdszéplak 888
Fert6homok 20
Hidegség 2456
Fert6boz 1368
Sopron 1104
Kl Balf-Fert6rakos kerékpérut (8526. jelli ut mellett) EV13 Sopron 244
K9J Fert6Ujlak-orszaghatar kerékparut, EV13 Sarrod 3513
KIL Mosonmagyarévar-Hegyeshalom kerékparut 1. szakasz (1. sz. f6ut mellett) | Mosonmagyarovar 1300
Levél 2747
Hegyeshalom 903
K9L Mosonmagyarévar-Hegyeshalom kerékparit 2. szakasz (1. sz. f6Ut mellett) | Hegyeshalom 639

82. Termal kerékparut

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap
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Lakott teriileten

Kerékparut megnevezése E"?t?tt kiviili szakaszok
telepilések hossza (m)
K82A | BO-Zsira kerékpéarut (8614. jelli ut mellett) Biik 2107
B6 974
Csepreg 3242
Szakony ™
Gyaldka 193
Zsira 471
Rum-Vasszécseny kerékparut (87. szamu féut mellett) Rum 2586
Csempeszkopacs 2060
Vasszécsény 24
Tanakajd-Szombathely kerékparut (87. szamu féut mellett) Tanakajd 797
Taplanszentkereszt 1544
Szombathely 403
Szombathely-Olad kerékparut (8901. jell ut mellett) Szombathely 788
Sé-Torony kerékparut (8901. jelli Ut mellett) Torony 216

Forras: 355/2017. (XI. 29.) Korm. rendelet

A hazai kerékparforgalmi hdalézat kovetkezd szintjét az orszdgos kerékparut-térzshaldzaton kivdili,
féutakkal parhuzamos lakott terileten kiviili kerékparutak jelentik, ezek az aldbbiak a régidban.

Az orszdgos kerékparut-térzshaldzaton kiviili, féutakkal parhuzamos lakott teriileten kiviili

kerékparutak
e p Kerékparut Erintett Lakott teriileten kivili
Kerékparut megnevezése . s
szama telepiilések szakaszok hossza (m)

GyGr-Abda kerékparut 1. szakasz (1. szamu féut mellett) F1/2 Gy6r 1402

Abda 1220
Gy6r-Abda kerékparuit 2. szakasz (1. szamu f6ut mellett) F1/3 Abda 356
Kam-Alsoujlak kerékparut (8. szamu f6ut mellett) F8/1 Alséujlak 495
Alséujlak-Vasvar kerékparut (8. szamu féut mellett) F8/2 Alsoujlak 107
Kérmend-Horvatnadalja kerékparut (8. szamu féut mellett) F8/3 Kérmend 2113
Ratét-Vasszentmihaly kerékpardat (8. szamu f6ut mellett) F8/4 Ratot 1021
Jakabhaza-Rabaflzes kerékpardat (8. szamu f6ut mellett) F8/5 Szentgotthard 200
Gy6r-Kismegyer kerékparut (82. szamu féut mellett) F82 Gy6r 296
GyG6r-Ménfécsanak kerékparut (83. szamu féut mellett) F83/1 Gy6r 1686
Gy6r-Ménféesanak kerékparut elkertls (83. szamu féut mellett) F83/2 Gy6r 2123
Papa-Tapolcaf6 kerékparut (83. szamu f6ut mellett) F83/3 Papa 1357
Sopron-orszaghatar kerékparut (84. szamu féut mellett) F84/1 Sopron 3330
Rabapaty északi kerékparut (84. szamu féut mellett) F84/2 Rabapaty 604
Rabapaty déli kerékparut (84. szamu f6ut mellett) F84/3 Rabapaty 321
Csorna-Farad kerékparut (85. szamu f6ut mellett) F85/1 Farad 505
Kapuvar-Vitnyéd kerékparut (85. szamu féut mellett) F85/2 Vitnyéd 332

Kapuvar 736
Janossomorja keleti kerékparut (86. szamu féut mellett) F86/1 Janossomorja 568
Janossomorja déli kerékparut (86. szamu féut mellett) F86/2 Janossomorja 287
Bdsarkany déli kerékparut (86. szamu f6ut mellett) F86/3 B&sarkany 109
Szombathely keleti elkeriild kerékparut (86. szamu f6ut mellett) F86/4 Szombathely 535
Szombathely-Petd&fitelep kerékparut (86. szamu f6ut mellett) F86/5 Szombathely 2319
Kisunyom-Balogunyom kerékparut (86. szamu féut mellett) F86/6 Kisunyom 86

Balogunyom 1208
Cup-Zalabaksa kerékparut (86. szamu f6ut mellett) F86/7 Zalabaksa 984
Zalabaksa déli kerékparut (86. szamu f6ut mellett) F86/8 Zalabaksa 218

Kerkabarabas 684
Szombathely 86-87. szamu féutak csomdpontjaban kerékparut F87/1 Szombathely 292
(87. szamu f6ut mellett)
K&szegfalva-K6szeg kozotti kerékparat (87. szamu féut mellett) F87/2 Kbszeg 1288
Sdarvar-Bogot kerékparut (88. szamu féut mellett) F88 Sarvar 1394
Perbal-Tinnye kerékparut (102. szamu f6ut mellett) F102 Perbal 143
Orszaghatdr-Rajka kerékparat (150. szamu féut mellett) F150 Rajka 1498
Gyoér, logisztikai park kerékparat (813. szamu f6ut mellett) F813 Gy6r 1547

Forras: 355/2017. (XI. 29.) Korm. rendelet

A régid kerékparut-haldzata, a térség foldrajzi helyzetére tekintettel, szlikségképpen nemzetkozi
kapcsolddasokkal bir. Ez 6nmagéban is |ényeges a tervezett fejlesztést illetGen, kiilondsen pedig azért,
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mert mind az ausztriai, mind a szlovakiai, mind a szlovéniai teriiletek élénk kerékpdros forgalmuak,
mely forgalmat a helyi fejlesztéspolitikdk hatdrozottan igyekeznek erésiteni.

EuroVelo utvonalak Délnyugat-Szlovakiaban

EuroVelo 6 EuroVelo 13

e .1-h.h'“. .
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Forrds: Eurovelo.hu alapjan

Szlovakia esetében az érintett térségben két kiemelt Utvonal érdemel kiilonos figyelmet, az észak-déli
Vasfliggony kerékparut (EuroVelo 13) egy rovid, de latvanyos szakasza az osztrak-szlovak hatar
szlovakiai oldalan (Hohenau-tél Dévényen at Pozsonyig, majd Pozsonyligetfalun keresztil az osztrak
Kopcsényig 87 km hosszan, valtozé minGségben, de tulnyomadrészt alacsony forgalmu utakon), illetve
a nyugat-keleti Duna-menti kerékparut (Eurovelo 6) Hainburg an der Donau —Berg-— Pozsony (17 km)
és Pozsony — Rajka (22 km) szakaszok hataron bellili részei.

Kerékpdruthdlozat a harmashatdr térség szlovdkiai teriiletén
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Forras: http://www.letsbike.eu
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Mindkét at esetben elkeriilhetetlen (és, mint azt j0 példakkal alatamasztjdk miikéd6képes is) az
orszagok kozi egyluttm(ikodés, ugy az infrastruktira, mint a kapcsoldédo turizmus vonatozdsaban. A
kooperacio jé példaja a Vasfliggony-ut kozos fejlesztése, mely az EU Délkelet-eurdpai Transznacionalis
Egyuttmd{kodési Programja (SEE) keretében zajlott, valamint a Dunamenti kerékparut Bezenye, Rajka,
Dunacsuny és Oroszvar telepiilések kozti kiépités is, amit a Magyarorszag — Szlovakia Hataron Atnyulé
Egyuttmd{kodési Program finanszirozott.

Az egylttm(ikodés mellett azonban a hatdr két oldala kozti versengés motivuma is jelen van a
szektorban. Az EuroVelo 13 Ut Pozsony utdn kettédgazik, az egyik alternativa Dunacsuny on at haladva
Rajkanal Magyarorszagon folytatddik, a masik a Duna szlovakiai oldalan vezet Parkanyig - mind a két
orszag tervezi az Utvonal infrastrukturalis fejlesztését, ami versenyhelyzet teremt. (mivel az érintett
hazai Utvonal jelenleg szakaszos és nem mindeniitt megfelel6 mindségd, a kilfoldi kerékparos turistak
ma sok esetben inkdbb a szinvonalasabban kiépitett szlovak kerékparutakat veszik igénybe.)

A szlovak oldal kerékparhaldzata a kiemelt Gtvonalakon tul is kell6en s(ir(, s tovabbi komoly fejleszté-
sek vannak napirenden — gyakran tovabbra is nemzetkdzi egylttmikodésben, mely projektek
mindinkdbb tulmutatnak a puszta infrastrukturdlis beruhazasokon (szolgaltatasfejlesztés, turizmus,
mobilitas).

Kerékpdruthdlozat Kelet-Ausztriaban
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Forras: openstreeatmap.hu

A térségben az osztrak teriletek jarnak az élen a kerékpdros fejlesztések terén, ugy az infrastruktura,
mint a termékfejlesztés és a szolgaltatdasminGség, illetve a kerékpdrozas 4altalanos kulturaja
vonatkozasaban. Strd, jol kiépitett és kitablazott kerékparut haldzat, valtozatos terepek, magas szint(l
kerékparos infrastruktura all rendelkezésre orszagszerte, ezen belil a hatdrmenti Als6-Ausztridban és
Burgenlandban is. E meglevé kindlati elemek mintat is mutatnak, egyuttal csatlakozasi lehetdséget is
kindlnak a hazai fejlesztések szamara. E lehet6ségek szdmos projektet eredményeztek az elmdult
években az EuroVelo 13 koz0s fejlesztésétdl a hatdron atnyulé turisztikai programok sokasagaig — az

ausztriai mintak tapasztalatai e projekt szempontjabdl is kiemelt jelentGséggel birnak.
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Kerékparuthdlozat az AT-SI_HU hdarmashatdr térségében
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Forras: openstreeatmap.hu

A szlovén-magyar-osztrak harmashatar térségében ugyancsak fontos szerepet szannak a kerékparos
turizmusnak, s adottsagi miatt kell6en népszer(i is e teriilet a turistdk szamdra, mindamellett az

sr s

ausztriai Uts(irliségtdl és szolgaltatdsmindségtdl e terlilet még messze all.

Szlovénia kerékpdros tengelyei az északkeleti orszagrészben

I PetrolCycliing Trall I

QBOTA

Forras: CYCLING IN SLOVENIA. Green. Active. Healthy. www.slovenia.info

A nagy kerékpdros tengelyekhez (long-distance cycling trails) a hazai kerékparutak nem csatlakoznak,
a kozvetlen hatarmenti haldzat ritka, s a magyarorszagi halézathoz kapcsolédds az utdbbi években
kezd6dott, egyuttmikddésben nyugat-dunantuli partnerekkel. A kapcsolat szempontjabdl
kulcsfontossagl az a beruhdzds, mely Lendvadedes — Dedeskecskés - Lendvahosszufalu kozt épit
kerékparos 6sszekottetést - ez a beruhazas egyike az IronCurtainCycling projekt f6 tevékenységeinek,
amely az Interreg V-A Szlovénia Magyarorszadg Egylittm(ikodési Program tarsfinanszirozasaval valdsul
meg. A projekt keretében ezen tulmenden a kapcsolatok tovabbi bévitését is szolgdlja: kijelolésra lerdl
dsszességében 344 kilométernyi kerékparut a hatar két oldalan (Szentgotthard, Oriszentpéter, Lenti és

Letenye térségét, Szlovénidban Lendva, Ljutomer, Verzej, Muraszombat, Ormoz és Ptuj térségét
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http://www.slovenia.info/

érintve), Lendva és Rédics kozott pedig egy kerékparos hataratlépési pontot is |étesitenek. A fejlesztés
Uj perspektivakat igér a térség kerékpdros turizmusa szamara.

Amint a fentiek jelzik, az utdbbi években komoly eré6feszitések torténtek a kerékparut-hdldzat
kiépitése, egy kiterjedt kerékpdros infrastruktira megteremtése terén. Az eredmények a kinalat
vonatkozasabdl jelentdsek és jol dokumentdlhatdk, a szolgaltatdsok iranti kereslettel kapcsolatban
ugyanakkor sok a bizonytalansag.

A kerékpdros turizmus nagysaga pontosan nem ismert — a régi és Uj kerékpdrutak forgalmardl,
kihasznaltsagarol kevés informacio all rendelkezésre, mindamellett a kerékparos turizmus nem is csak
e létesitményekhez kotédik. Ugyan a jovGbeli dontésekhez hatteret teremthet majd az az agazati
fejlesztési stratégiaban rogzitett szandék, miszerint a haldzat szamos pontjan mérhet6vé tennék a
biciklis kozlekedést, igy ma még egyaltaldn nincsenek valdéban megbizhaté rendszeres és atfogd
adatok a fejlesztési igények keresletoldali aldtdmasztasara (sem a kézforgalmu, sem a turisztikai, sem
a tdmegsport céll forgalom nagysaga nem ismert). Mindamellett az 4gazatban dolgozdk tapasztalatai
szerint — ha ez még statisztikakkal, mérésekkel ala nem is tamaszthaté — egyértelmden érvényesiilnek
azok a pozitiv tendenciak, melyeket a kerékpdrozas, kiilonésen a kerékparos turizmus kapcsan az
elemzések gyakran kiemelnek, s melyek a fejlesztések relevanciajat biztositjak.

llyen &ltaldnos tendenciak az aldbbiak lehetnek?:

- A kerékparos turizmus tekintetében a jov6ben is folyamatos lesz a novekedés;

- A kerékpdrozas Eurdpaban, és lassan hazdnkban is elmozdul a magas min&ségl turizmus
irdnyaba;

- Rovidebbek, és egyre gyakoribbak lesznek kerékparos kikapcsolédasok;

- Fokozddd verseny a kerékpdrosoknak nyujtott program és termékcsomagok kdzott;

- Egységes informacids és szolgaltatasi rendszer kialakuldsa egyre tobb orszdgban;

- Hatdrokon ativel6 kerékparos Utvonalak, utazasok irant né az érdekl&dés;

- Tematikus utak (komplex kerékpar-turisztikai rendszerek) terjedése.

Az kerékparozas, mint kdzlekedési mdd intenziv terjedésének kovetkeztében jelent8s és boviilé piacok
formaléddnak, melyek a termelési tevékenységek mellett a turisztikai és infrastrukturalis szolgdltatasok
szamara is egyre tobb lehet&séget kindlnak. Az eurdpai nagysagrendekre vonatkozdéan egy Eurdpai
parlament szamdra készitett tanulmany nyujt becslést: eszerint a kontinensen évente 2,3 millié
kerékparos tdraval, annak hatasaként kozel 44 millidrd eurds gazdasdgi Uzleti forgalommal lehet
szamolni (2012-es arakon).

Becsiilt értékek a kerékpdros turizmus nagysdgdra és gazdasdgi értékére Europdaban
(EU28 + Norvégia + Svdjc)

Tarak szama (milld) Gazdasagi hatas (md€)
Egynapos Egy napon tuli Egynapos Egy napon tuli Osszesen
Magyarorszag 98 1,00 1.50 0.44 1.94
Ausztria 62 0,46 0.96 0.20 1.16
Szlovénia 9 0,07 0.15 0.03 0.18
EU28+NO+CH 2274 20,36 35.00 8.94 43.94

Forras: The European Cycle Route Network — Eurovelo. Challenges and Opportunities for Sustainable Tourism, EP Directorate General For Internal Policies, 2012

A piac nagysagara vonatkozé becslés mellett a kerékparosok altaldanos profiljat is felvazolta a
hivatkozott EP elemzés:

- atlagéletkor 45-55 év;
- nem: 60% férfi, 40% nG; kiegyenlitettebb aranyok az egynapos utaknal;

! Veres et al. (2011): Turizmus és kdzlekedés. Pécsi Tudomanyegyetem, Kempelen Farkas Hallgatdi Informéacids
Kozpont
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- végzettség: kozépfoku végzettség, jelents kisebbséget alkotnak a fels6foku végzettségliek és
magas szakmai statuszuak is;

- csoport-Osszetétel: 20% egyedil, 50% kettesben, 20% 3-5 f3s kis tarsasaggal;

- haztartas jovedelme: széles spektrumon, de egy széleskorl német kutatas szerint jellemzd az
évi 24-36,000 €.

E kerékparos turizmusra vonatkozd szamokon és jellemz&kdn természetesen messze tulmutat
maganak a kerékparhasznalatnak a nagysagrendje annak minden hatasaval és lehetGségével. Ez utdbbi
szférara is dllnak rendelkezésre becslések - erés heterogenitast mutatva az eurdpai orszagok kozt. Az
Eurostat 2014-es felméréseibdl (Special Eurobarometer 422a - ,Quality of transport” /2014/, 406 -
Attitudes Of Europeans Towards Urban Mobility) arra kévetkeztethetiink, hogy kerékparos nemzet
vagyunk. Ezek szerint a magyar lakossag negyede naponta legalabb egyszer (az EU28 atlaga 12%,
Ausztria mutatdja 13%, Szlovénidé 12%), kozel fele (45%) legaldbb hetente egyszer kerékparra Ul, mig
a lakossag 22%-anak ez a leggyakrabban alkalmazott kozlekedési mddja is egy atlagos napon. Ez utdbbi
érték az EU28 8%-o0s szintjénél szignifikdnsan magasabb (a hollandok és danok mogoétti harmadik
helyet biztositja a rangsorban), mikézben a szomszédos, kerékparos turizmus szempontjabdl mintanak
tekintett Ausztria adata is csak 6%, Szlovéniaé 9% (ez utébbi adatok némileg relativizaljak az adatok
kozvetlen felhasznalhatdsagi értékét, kiilondsen a kerékparos turizmusra vonatkozéan). Erdekes lehet
viszont a kerékpdros turizmus szempontjdbdl a nem napi rutint jelent6, de rendszeres (heti 1-havi 2-3
alkalom) kerékpdrhasznaldk ardnya: e terén Ausztria (30%) és Szlovénia (28%) is magasabb szdmokkal
all, mint Magyarorszag (18%).

Rendszeresen kerékpar hasznalat a magyar lakossag egyes tarsadalmi csoportjaiban
az Eurobarometer adatai alapjdn, 2013
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Forras: Special Eurobarometer 406: Attitudes of Europeans towards urban mobility (2013) felmérés adatai alapjan

Egyéb informacidk hidnydban ezen Eurobarometer felmérések adhatnak vazlatos képet a
kerékparozok tarsadalmi jellemzGire vonatkozdan is. Ahogy a fenti abra mutatja, kiilonb6z6 csoportok
kiilonb6z6 magatartast tanusitanak e kézlekedési maéd terén, atlag feletti értékek alinak a fiatalok, a
vidéken él6k, a didkok, a ritkdn tomegkozlekedbk szegmense mellett. Megallapithatd tovabba az is,
hogy a Nyugat-Dunantul a kerékpdrozds terén viszonylag magas aktivitast mutat: az itt él6k 58%-a
hetente legaldbb egyszer, mig 39%-uk naponta legaldbb egyszer nyeregbe (l.
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Ha a fenti trendekkel — mar csak moddszertani okok miatt is - nem is hozhaté maradéktalanul
O0sszhangba, érdemes az elérhet6, a kerékparozds nagysagrendjére utald hazai tényadatokat a fentiek
mellé helyezni. A kdzuti forgalom nagysaganak, 6sszetételének, jellemz8inek nyomon kovetését célzé
orszagos kozuti keresztmetszeti forgalomszamlalas kerékparforgalomra vonatkozé informacidkat is
kezel — ezek bizonyos, korlatozott kovetkeztetésekre mddot adnak. Az adatok azt jelzik, hogy a
kerékpdaros forgalom az ezredforduld szintjétél szdmottevéen elmarad, mikézben utdbbi években
bizonyos foku stabilizalédas, s6t trendforduld jelei is mutatkoznak, kiilondsen bizonyos térségekben.

A kozuti kerékparos forgalom alakuldsa az orszagos koézuti keresztmetszeti forgalomszamlalas
alapjan, 2000-2016

Gy6r-M.-S. megye Vas megye Zala megye REGIO
| | 2000 2010| 2016|2000 2010, 2016| 2000{ 2010, 2016] 2000 2010 | 2016
Féuthalézat
j/inap* 54 37 31| 81 21 16 55 31 18| 271: 110 81
ezer km/nap 21,00 143; 138 249 66 58/ 173 99 58 88,0 374 31,2
Osszekots + mellékutak
jinap* 102 71 95| 120; 73 74 58 38 31| 400; 255 274
ezer km/nap 121,61 86,5 116,7|143,8; 89,0i 89,0 76,0 49,7 41,1 485,2; 314,1; 335,8
Kézuthalézat 6sszesen
jinap* 90 62 78| 1127 62 60 57 36 28| 371 222 226
ezer km/nap 1422 100,8; 130,4|168,6; 95,6 94,8/ 92,7; 59,5 47,0| 572,0: 351,6 ; 367,0
Az adatok forrasa: Magyar K6zat Nonprofit Zrt. *atlagos napi forgalom

Az 6sszességében emelkedd forgalmd Nyugat-Dundntul maga is heterogén, ahol a zalai csdkkenést és
a vasi stagnalast a gy6r-moson-soproni béviilés képes ellensulyozni. (Megjegyzendd, hogy a terilet-,
illetve lakossagszam-aranyos kerékparozasi mutatdok hasonloképpen alakulnak, mint az emlitett
dinamika: ugyancsak az északi teriilet el6nyét tikrozik.) Mindamellett, amint a felmérés készitdi is
hangsulyozzadk, mindezen értékeket indokolt fenntartassal kezelni, mivel a mérési mddszertan
els6sorban a motoros forgalom észlelésére és rogzitésére szolgal, a kerékparos forgalom kiilonallé
kerékparutakra is athelyez6dhet, melyeket a megfigyelés nem fed le.

Az elmult 6t év a kerékpar kolcsonzési rendszerek hazai meghonosoddsanak id6szaka — a vildgban
elindult hasonldé kezdeményezések mintadjara, de uttorékhoz képest két évtizednyi késéssel
Magyarorszag tobb varosaban is indultak a kozbringa rendszerek, tébbségében unids programok
keretében. Az els6 két szolgaltatds (Esztergom, Szeged) 2013-ban, kezdte m(ikodését, a févarosi BuBi
2014-ben, a kbvetkez6 két vidéki (Gydr, Kaposvar) pedig ra egy évre, azdta tovabbi teleptilések (Héviz,
,Os-Drava” térség, Debrecen, Nagykanizsa) kapcsolddtak be e folyamatba. A megvalésitds modija
jelentds eltéréseket mutat a sajat fejlesztési megoldasoktdl a nemzetkozi rendszerek atvételén at azok
tovabbfejlesztett valtozatdig, s a tapasztalatok is meglehet6sen vegyesek, fligg6en a magatdl a
rendszertél, a telepllésmérettdl, a célcsoportok helyi jellemz6itél, a menedzsmenttsl és egyéb
tényez6ktél.

A projekt tag célteriileteként definialhaté osztrak-magyar hatartérségben is vannak mar kerékpar
kolcsdnzési rendszerek kezdeményezések, melyek egyfel6l olyan tapasztalatokkal rendelkeznek,
melyek egy Uj projekt tervezésénél hasznosak lehetnek, masrészt kapcsolddasi lehetGségeket is
kindlnak egy Uj szerepl6 szdmara. A tervezés soran figyelembe vehetd el6zményként kiemelhet6k
kiilonésen a varosi kozbringa rendszerek (Gydr, Héviz, Biik, BuBi-Budapest, stb.) és térségi
szervez6dési rendszerek (Nextbike, E-bike Slidburgenland, Drava menti kozosségi e-bike rendszer).
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Ezek tapasztalatai helyszini interjuk, tanulmanyut és tematikus mdhelytaldalkozok dtjan keriltek
feldolgozasra

Az elérhet6 eddigi gyakorlatok attekintése 9 db mélyinterju, 2 db workshop és 1 db tanulmanyut révén
tortént meg az aldbbiak szerint.

Biiki K6z6s Onkormanyzati Hivatal, 2018. aprilis 5. 8:00 (Németh Sandor)
Guntramsdorf, 2018. aprilis 5. 11:00 (Michael Chibin)

Szombathely MJV, 2018. majus 17. 9:00 (Szakaly Szabolcs)

K&szeg, 2018. majus 23. 9:00 (Huber LaszId)

Szombathely 2018. 06. 11. (Kérmendy-Szalai Mdnika, Zagorhidi Czigany Akos) [K6rmend
térsége],

Szentgotthard 2018. 06.27. (Kerékpdros egyeztetés)

Budapest, 2018. junius 11., Cycleme_the urban bicycle system (FAti Balazs)
Budapest, 2018. junius 11., Budapest Kozlekedési Kozpont Zrt. (Dalos Péter)
Budapest, 2018. junius 11., T-Systems Magyarorszag Zrt. (Ballagé Csaba)
2018. junius 13., Wachau (tanulmanyut)

Hegyké, 2018. november 8., (1. workshop)

Hegyké, 2018. december 4., (2. workshop)

Az interjuk és mUhelytalalkozdk alapjan megfogalmazhatdk (a folyamatban rész vett szakérték ill. a
dontéshozatalban szereppel birdk részérél rogzitésre keriltek) azok az alapvetések és kiindulépontok,
melyek a tovabbi tervezéshez a kereteket jelenthetik:

tekintettel a referenciak jelent6ségére, illetve az e tekintetben potencialis partnerként
bevonhatd szereplSk térségi jelenlétére, két miikod6képes modell tlinik megvaldsithatdnak,

v' ameglévé osztrak Nextbike rendszerhez valé csatlakozas, vagy
v' aCycleMe rendszer atvétele (Gy6r, Nagykanizsa, Esztergom, Héviz, Miskolc, Pozsony);
de drajanlataik legaldbbis informacids alapul szolgalhatnak a CBA-szamitasokhoz.

az attekintett példak alapjan a rendszer megvaldsitasanak és lehetséges hatékony (optimalis?)
Uzemeltetésének elvei az aldbbiak szerint kdrvonalazédnak:

v helyi személyzet nélkiili mikédtetés;
v' GYSEV-tél fliggetlen lizemeltetd;

v beszerzést a GYSEV végzi, megvaldsitds a GYSEV infrastruktirajanak bazisan térténhet,
de az lizemeltetési feledatok kiils6 szolgdltatonal;

v'  atapasztalatok alapjan a célteriileten az ,,okos kerékpar — ,buta tarold”/ kezel6feliile-
tet nem tartalmazd vezérloszlop megoldas (Id. Wachau) mutatkozik elsGsorban
m(ikod6képes modellnek;

v A helyi lakosséag igényeinek kiszolgélasa priorités, az erds szezonalitds miatt a csak
turisztikai fokuszu fejlesztés fenntarthatdsaga bizonytalan

v Koncepcionalis kiinduldpont a témegkézlekedés jelleg (és természetesen az
intermodalitas) — ez az alapadllas a szervezési megolddsok mellett a finanszirozas
hattérre is hatdssal van (nem profitorientalt, k6zosségi forrasokat is igényel, amihez a
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valds tdrsadalmi hasznossag folyamatos igazoldsa és erre alapozott lobbitevékenység
szlikséges)

v avasuti kdzlekedéshez kapcsolddas minél teljesebb kor(ivé formalandd (wachau-i
rendszer), a GySEV részérGl a tdmogatasa, az infrastrukturalis hattér biztositasa és a
kombinalt tarifak kinalata alapfeltétele a rendszer l1étének;

v' aszéles kérid partnerség elengedhetetlen, kiildnés tekintettel az 5nkormdnyzatokra,
esetleg egyes kiemelt munkaltatdkra (mint az egyes allomasoknak potencialis gazdai,
és/vagy bizonyos koéltségek visel6i is).

A fejlesztési terillet lehatarolasa, a beavatkozds gdcpontjainak kijelolése sordn az altalanos agazati
trendek és infrastrukturdlis feltételek mellett figyelemmel kell lenni a projektgazda adottsagaira,
meglév6 erGforrasaira, a szakterillethez vald jelenlegi kapcsoléddsaira és a lehetséges helyszinek
aktualis jellemzGire (valamint mindezek egymasmellettiségére) is.

A fejlesztés szempontjabdl els6dleges a meglév6é adottsagokra épités, mindenekelétt a jelenlegi
igények szambavétele a jov6beli szolgaltatdsok korvonalainak és nagysagrendjének a tervezésénél. Azt
természetesen csak egy célzott és alapos piackutatds mutathatnd meg pontosan, hogy a keresleti
feltételek alapjan milyen aktivitasok vezetnének optimalis megoldasra, de az elérhet6 kozvetett
informdcidk is hasznos alapot nydjtanak a tovabb lepéshez.

Fontos kiindulépontot adnak a GYSEV menetjegy statisztikak — jelzik, hogy ma mely adllomdasokat veszik
igénybe a kerékpdrosok, akar kiindulo, akar célallomdsként. A célcsoport spontan magatartasanak ezen
adatai jelentik barmely beavatkozas alapjat, ha az ezek altal kijelolt mozgastér bizonyos faktorok (ma
még ki nem aknazott adottsdgok, formdlédd tendencidk, kialakuld vagy létrehozandd Uj
vonzerék/létesitmények, tudatos fogyasztd-befolyasolas) dltal bévilhet, vagy bévitheté is lehet.

Kerékpdros forgalom a GYSEV dllomdsokon
(Kerékpdrjegy egy utra - jegyértékesités/érkezés, 2014. évi adatok)

E indulé allomasok | ' célallomasok i
___________________ 1 e
¢ X 9 & A ra
e 4 ‘ . e
¢ : -

Forras: GYSEV adatok alapjan szerkesztve

A menetjegy eladasi adatok meglehet6sen karakterisztikus képet festenek (ugyan az legfrissebbek
2014-esek, de ilyen id6tdvban feltételezhet6 a foldrajzi jellemz6k viszonylagos stabilitdsa). Ahogy az
abra mutatja, a kerékpdrosok legnagyobb szamban a szombathelyi dllomdson bukkannak fel, de
szamottevé a jelenlétik a két tovabbi megyei jogu varosban, Sopronban és Gy6rben is; ami némileg
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meglepd lehet, az egyes kisvarosok (féleg Kérmend és K&szeg, mellettlik Csorna, Szentgotthard, Bk,
Fert6szentmiklds) GySréhez kozelité adatainak ténye.

Egyfeldl érvényesil a telepilésnagysag (Iélekszam és utasforgalom) természetes gravitacioja, masfeldl
erGs a turisztikai potencial és foldrajzi helyzet hatdsa is. A kerékpdros jegyet vasarlok pontos motivacio
nem feltartak, igy csak valdszinGsithets, hogy a teleplilésnagysag inkdabb az induldsndl erésebb
motivum, a vonzer§ pedig az érkezésénél, de a motivum természetesen nem kizardélagosak, a két
ismérv pedig nem egymast kizard (igy az egyértelmien céldllomas jelleg csak egyes kisebb, nagyon
alacsony indulds/érkezés hanyadosu teleplléseknél tlnik egyértelmiien, mint az Grség elérését
lehet6vé tevd falvak).

A kerékpdros forgalom szempontjabdl legfontosabb GYSEV dllomdsok és telepiilések
(évi legaldbb 100 indulds + érkezés, 2014)

Allomas indulds | érkezés Induls+ db 1000
érkezés | (telepiilés) | lakosra
Szombathely 3993 2255 6248 6323| 81,0
+ Kdmon 3 17 20
+ Szombathely-5z616s 4 51 55
Sopron 1085 1329 2414 2414 | 38,8
Gy6ér 821 610 1431 1434 11,1
+ Gydrszabadhegy 0 1 1
+ Ménfbcsanak 1 1 2
KGszeg 624 645 1269 1282 | 109,1
+ Készegfalva 1 12 13
Kérmend 842 334 1176 1242 | 109,9
+ Horvdtnddalja 5 61 66
Szentgotthard 432 375 807 819| 92,4
+ Haris 2 10 12
Csorna 509 307 816 816| 79,0
Biik 350 315 665 665 | 183,8
Fert6szentmiklds 338 286 624 624 | 160,5
Hegyeshalom 219 70 289 289 | 84,0
Csdkanydoroszlo 20 263 283 283 | 162,1
Kapuvar 140 142 282 282 27,2
Rajka 31 218 249 249 87,6
Ujkér 2 210 212 212 209,9
Egyhazasradoc 10 195 205 205| 161,8
Lukacshaza 10 161 171 190| 173,8
+ Lukdcshdza also 3 16 19
Alséronok 8 179 187 187 | 457,2
Gyongyosfalu 7 165 172 172 | 1496
Jak 29 133 162 162 63,1
Gencsapati 157 | 584
+ Gencsapdti also 16 97 113
+ Gencsapdti felsé 3 41 44
Ratot 2 150 152 152 | 687,8
Janossomorja 37 91 128 138| 22,7
+ Hansdgliget 0 10 10
Vasvar 67 68 0,99 135 135 32,0
Salkoveskut 4 125 129 129 | 269,9
Porpac 20 106 126 126 | 961,8

Forras: GYSEV adatok alapjan szamitva
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Némivel tobb (bar mélyebb elemzéssel kiegészitésre szoruld) informacidt nydjtanak a lakossagaranyos
adatok — ezek a magas értékekkel megmutatjdk azokat a pontokat, melyek a GYSEV halézat és a térségi
kerékparos vérkeringés kapcsolddasi pontjaként szamba vehetdk. llyen lehet Biik, Fert6szentmiklds,
CsakanydoroszIld, Ujkér, Egyhazasraddc, Lukdcshaza, Alsérondk, Gyongyosfalu, Ratét, Salkoveskut és
Porpdc.

A kerékparos forgalom jelenlegi alakulasaban természetesen nagy szerepe van a turizmusnak; masfel6l
az idegenforgalom mutatéi fontos koriilményét adjik a jové lehetséges fejlesztéseinek is. Attekintve,
hogy a GYSEV vonalak mentén miként alakul a vendégforgalom?, jél kirajzolddnak a legfontosabb
csomépontok, a beavatkozdsok tervezésénél kilonos figyelmet érdemlé helyszinek.

A GYSEV dltal érintett telepiilések turisztikai sulya,
(vendégek és vendégéjszakdk szama a kereskedelmi szdlldshelyeken, 2014)

Vendégek szama Vendégéjszakak
Telepiilés Osszesen Kiilfoldiek Osszesen Kiilfoldiek
Bik 166223 94385 679835 405649
Sopron 159903 46957 381645 84427
Gyor 154908 88393 340538 173524
Szombathely 46953 11313 112006 31782
Hegyeshalom 51926 47506 59052 53645
Készeg 12008 1968 25217 4474
Szentgotthard 8366 3799 21322 9584
Szeleste 3339 271 10051 808
Kérmend 3615 909 7065 1543
Kapuvadr 2212 941 5718 4097
Farad 2268 188 4123 674
Beled 747 8 3678 9
Csdkanydoroszlo 387 119 3143 1244
Csorna 1502 11 3071 18
Fertéboz 1158 137 2315 230
Pet6haza 381 0 1897 0
Vasvar 469 78 1193 104
Rajka 1099 60 1184 60
Ratoét 598 208 1144 445
Nagycenk 391 50 754 78
Sopronkoévesd 306 108 451 160
Vitnyéd 243 41 369 92
Egyhazasradoc 364 102 368 102
Zalaszentivan 112 45 139 56

Forras: TEIR adatok alapjan

Mindenekel6tt megdllapithaté a vizsgdlt térség komoly idegenforgalmi potencidlja, kiléndsen az
északi és kozépsa terlleteken. A leginkabb kiemelt jelentGségi turisztikai célpontok: a flird6varos Biik,
a harom megyei jogu varos és t6luk szamottevé lemaradassal harom kisvaros, Hegyeshalom, K&szeg
és Szentgotthard. Mellettik emlitést érdemel Szeleste, Kbrmend, Kapuvar, Farad, Csorna, Fert6boz és
Rajka is, mint nagysagrendjéhez képest jelentds vonzerével biré telepilések.

2 Sajnalatosan csak a 2014-es adatok elérhet8k, masfel8l az elemzés egyéb rendszerezett informdcidk
hidnyadban csak a kereskedelmi szallashelyek statisztikdira tud tamaszkodni.
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11.4.2. A kerékpdros infrastruktura ismertetése a GySEV és a Fertévidéki Helyi Erdekd Vasuti Zrt. vonalai
mentén

A tervezett fejlesztés szamara j6 alapot kinal az a kortlmény, hogy a GySEV vonalak és a
kerékparuthalézat foldrajzilag jol illeszkedik egymashoz — helyenként szinte fedésben van, masutt
adottak a kapcsolddasi pontok (Id. az Orszagos kerékparut-torzshalozat elemeit bemutatd abra).
Kilénosen Iényege a fent bemutatott északi EuroVelo 6, a nyugati EuroVelo 13 és a déli EuroVelo 14
jelenléte, és az azok azokra irdnyuld agazatpolitikai fejlesztési szandék.

Az Orszdgos kerékpdrut-térzshalézat és a GYSEV vonalak lehetséges kapcsoloddsi pontjai

. O gt el A0 R R
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Forras: sajat szerkesztés

A kerékpdrutak siiriisédési teriiletei a GYSEV vonalak kérnyezetében

RS

Forras: sajat szerkesztés
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A nemzetkdzi kerékpdros utvonalakhoz kapcsolédas lehetdsége tobbhelylitt kinalkozik: az EuroVelo 6-
hoz Gy6r, Mosonmagyarévar, Rajka, az EuroVelo 13-hoz Hegyeshalom, Jdnossomororja, Sopron,
Fert6d, Lov6, K6szeg, Szombathely, Szentgotthard, a formdlédd EuroVelo 14-hez Szentgotthdrd,
Oriszentpéter, Zalalovs és Zalaszentivan jelenthetik a természetes kapukat. E telepiilések tobbsége
nemcsak a kerékparut-0sszekottetést nydjtja, hanem olyan turisztikai desztinacidkat is képeznek
(Gyé6r, Sopron, Szombathely, K&szeg, illetve a fent ki nem emelt, hazai Utvonal mentén fekvé Biik és
Séarvar), vagy olyan idegenforgalmi térségek elérését biztositjak (Szigetkdz, Ferts-t6, irottkd Naturpark,
Orség, s6t a Balaton), melyek maguk is a kerékparozok kedvelt célpontjai.

A hazai utvonalakat és telepiilésen bellli szakaszokat is bevonva az elemzésbe még tobb hely
mutatkozik a kerékparosok szamara jo feltételeket nyujtdnak, és/vagy a kerékparozashoz pozitivan
viszonyuld kozegnek (és még tobb nem ilyennek). Az aldbbi tdblazatok egyértelmien mutatjak, hogy
hol adottak a feltételek a tovabbi fejlesztésekhez, s hol jarnak még az Ut elején (vagy allnak az origdn).
Az abszolut szdmokban természetesen tikrozédik a harom megyei jogl varos nagysagrendi
kiemelkedése, de jelentGs Bezenye, Zalaszentivan, Blk kerékparut-haldzata, de mellettiik Répcelaké,
Szentgotthardé, Fert6szentmikldsé is.

A GYSEV dltal érintett telepiilések kerékpdrut-ellatottsaga, 2016

Kerékparutak* hossza, (km) | Telepiilések szama Telepiilések
0 42
L6v6, Mosonszolnok, JAnossomorija,
01-2 12 Nagycenk, Szil, Pali, Balogunyom,
! Sopronkovesd, Ratét, Vitnyéd, B&sarkany,
Csakanydoroszlo
514 8 K&szeg, Beled, Szeleste, Fardd, Fert6boz,
’ Hegyeshalom, Kérmend, Rajka
4,1-5 3 Répcelak, Szentgotthard, Fert6szentmiklds
5,1-10 3 Bezenye, Zalaszentivan, Biik
10,1-20 2 SOPRON, Kapuvar
31,3 1 SZOMBATHELY
57,1 1 GYOR
Forras: sajat szerkesztés * ,Onkormanyzati kerékparut, kozds gyalog- és kerékparut”

A relativ mutatdk (a helyi uthaldzat hosszara, illetve a telepiilési teriiletre vetitett értékek) kicsit mas
képet festenek — itt hattrébb keriilnek a nagyok, s el6bbre sorolddik néhany kisebb telepiilés, mint
Kapuvdr, Ratot, Fert6boz és Répcelak. Kilon figyelmet érdemel hét telepulés (Buk, Répcelak, Kapuvar,
Zalaszentivan, Bezenye, Ratot), mely minden listan az éilmezényben szerepel.

A kerékpdrut-ellatottsdag relativ mutatoi, 2016

Telepiilések szama Telepiilések
Kerékpdrut*/ kiépitett ut (%)
0 42

Mosonszolnok, Janossomorija, L6v6, KGszeg, Szil, Sopron,

1-10% 10 Nagycenk, Kérmend, Gydr, Szentgotthard
Vitnyéd, Szombathely, Beled, Balogunyom, Sopronkodvesd, Farad,

10-20% 10 Bdsarkany, Csakanydoroszld, Szeleste, FertGszentmiklds

20-30% 5 Hegyeshalom, Pali, Rajka, Biik, Répcelak

30-40% 2 Kapuvar, Zalaszentivan

40% felett 3 Bezenye, Ratot, FertGboz
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Telepiilések szama Telepiilések
Kerékpdrut*/ telepiilés tertilete (km/1000 ha)
0 42

Janossomorja, Mosonszolnok, Lévé, Szil, Nagycenk, KGszeg,
0,01-0,5 8 Vitnyéd, Sopronkévesd

Pali, Hegyeshalom, Kdrmend, Szentgotthard, CsakanydoroszIo,
0,51-1,0 11 Rajka, B&sarkany, Beled, Balogunyom, SOPRON, Farad
1,01-2,0 4 Szeleste, Fert6szentmiklds, Bezenye, Kapuvar
2,01-3,0 2 Ratot, Fert6boz
3,0 felett 5 SZOMBATHELY, Répcelak, GYOR, Biik, Zalaszentivan

Forrds: sajat szerkesztés * »Onkormanyzati kerékparut, k6z6s gyalog- és kerékpdrat”

Egyéb infrastrukturalis kinalati elemekrél nem all rendelkezésre szisztematikus informacidbazis. Ezek
egy része — részben definiciés okokbdl, részben szamossaguk és valtozatossaguk miatt - nem is
pontosan felmérhet6 (kerékpdros pihendk, kerékpartaroldk). A rendelkezésre allé adatok is
rendszerint egy-egy nagyobb szervezethez, annak fejlesztési dokumentdciéjahoz kapcsolédnak, igy
térségi szintl teljességet nem kinalnak.

Kerékpadros parkoldsi lehetéségek (B+R) a GYSEV vonalain

Allomas Fedett | Nyitott | Osszesen Allomas Fedett | Nyitott | Osszesen
Kézponti allomdsok Rajka—Hegyeshalom-Szombathely—Zalaszentivan vonal
Rajka 20 20
Sopron 110 28 138 Janossomorja 30 30
Beled 20 20
Szombathely 40 317 357 Répcelak 36 36
Sopron—-Gyér vonal Vép 20 20
FertGszentmiklds 38 38 Sorkifalud 30 30
Pet6haza 20 20 Vasvar 30 30
Vitnyéd 10 10 Sopron-Szombathely vonal
Kapuvar 44 44 Képhaza 10 10
Rabatamasi 20 20 Nagycenk 20 20
Kény 20 20 Sopronkdvesd 30 30
Enese 10 10 LovE 30 10 40
Rabapatona 10 10 Ujkér 40 0 40
Ikrény 10 10 Tormasliget 20 20
Szombathely-Szentgotthdrd vonal Acsad 22 22
Jak-Balogunyom 30 30 Salkéveskut-Vassurany 44 44
Egyhazasradoc 30 44 74 Szombathely—Készeg vonal
Kérmend 180 180 Kdmon 10 10
Horvatnadalja 40 40 Gencsapati alsé 20 20
Csakanydoroszlo 80 80 Gencsapati felsé 20 20
Ratot 60 60 Gyongyosfalu 20 20
Alsérénok 30 30 Lukdcshaza 16 16
Szentgotthard 100 100 K&szeg 40 40

https://www?2.gysev.hu/kerekparos-utazasok/parkolasi-lehetosegek-br alapjan

A kerékpartarolokat illetéen — a tervezett fejlesztéshez kotédése miatt — fontos kiemelni a GYSEV
fejlesztés eredményeként |étrejott elemeket: a tarsasag 29 helyszinen, Osszesen 371 darab
dllomasépiiletekhez kézeli kerékpdrtdrolot helyezett (izembe a Sopron-Szombathely, a Sopron-Gyér, a
Szombathely-Rajka, a Szombathely-K&szeg, illetve a Szombathely-Zalaszentivan vasuti szakaszokon, a
amivel a mar meglevé fér6helyek modernizacidjat és/vagy bdvitését valdsitottak meg. A helyszinek:
Képhaza, Nagycenk, Sopronkdvesd, Lovs, Ujkér, FertSszentmiklds, PetShaza, Vitnyéd, Kapuvar,
Rabatamasi, Kony, Enese, Rabapatona, lkrény, Rajka, Beled, Janossomorja (Gy6r-Moson-Sopron
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https://www2.gysev.hu/kerekparos-utazasok/parkolasi-lehetosegek-br

megye), illetve Répcelak, Salkdveskut-Vassurany, Acsad, Tormasliget, Vasvar, Sorkifalud, Kamon,
Gencsapati also, Gencsapati felsG, Gyongyosfalu, Lukdcshaza, KGszeg (Vas megye). A fejlesztés révén
jelent6sen javult nemcsak a kerékparos infrastruktura, de a kerékpdros és vasut kozlekedés

Osszekapcsolasanak lehetGsége is, mar a GYSEV vonalakon 1809 B+R féréhely all rendelkezésre (790
fedett és 1019 nyitott), ezek haromnegyede a két kozponti dllomasok kivil.

A kerékparutak béviilése, a kerékpdros turizmus jelenléte és célzott forrasok elérhet6sége a
kélcsonz6k szamanak emelkedését eredményezte az elmult évtizedben. A kisebb, gyakran
szdalldashelyekhez, kereskedelmi egységekhez kapcsolddd szolgaltatdktdl a varosi-térségi kozosségi
kerékparkolcsonzé rendszerekig ma mar valtozatosak a lehetGségek. Az alabbi (teljes korliség igénye
nélkil szerkesztett) dbra az iparag f6bb csomdpontokat is illusztrdlja: elsésorban a térség legnagyobb
varosai (Gy6r, Szombathely, Sopron), markdns idegenforgalmi arculatu telepiilései (Blk, Sarvar,
K&szeg) és a régiéd kiemelt desztinacids térségei (Orség, Ferts-td) hivtak életre kerékparbérlési
lehetdségeket. Az egyes szolgaltatok megléte, a szolgdltatas elérhetfségének ténye mindamellett nem
zarja ki egy magas szintl technikai hatter(, foldrajzilag és mikodtetésében koordinalt térségi rendszer
perspektivikus életképességét.

Kerékpdrkélcsonzési lehetéségek a GYSEV vonalak kérnyezetében
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Forras: sajat gy(jtés és szerkesztés
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lll. Megvalositasi javaslat kidolgozasa

A helyzetelemzés egyes néz6pontjai 0sszességében jol kérvonalazzdk egyfel6l a tovabbi fejlesztések
szlikségességét és lehetséges iranyait, masfelSl a beavatkozds potencialis foldrajzi gécpontjait.

Eszerint, a helyszineket illet6en megfogalmazhatd f6bb elvek és szempontok:

kapcsolddas az EuroVelo utvonalakhoz északon, nyugaton és délen (Rajka, Sopron, Készeg,
Fert6szentmiklds, Szentgotthdrd, Zalaszentivan);

a jelenlegi kerékparos forgalom figyelembe vétele a foldrajzi dimenzidék kezelése soran
(Szombathely, Sopron, K&szeg, Kormend, Csorna, Bik, Fertészentmiklos);

kapcsolat/integracio a mar m(ikodé kozépvarosi rendszerekkel (Gydr, Szombathely);

a nemzetkozi és hazai mintaprojektek mikodtetési tapasztalatainak figyelembe vétele (a
foldrajzi vonatkozasok, telepilési [éptékek mérlegelése soran is);

a turisztikailag meghatarozd telepilések hangsulyos kezelése (Bik, Sopron, Gyér,
Szombathely, Hegyeshalom, K&szeg);

hivatasforgalmi kerékparozas (Kérmend);
kozlekedési csomopontok bekapcsolasa (végallomasok, hataratlépési pontok, csomdpontok);

kapcsolédasok (kapuk) az idegenforgalom szempontjabdl frekventalt térségek irdnyaba
(Zalaszentivan, Alsérénok, késébb akar Zalalovd);

az egylttmikodési készséget mutatd szereplSk bevondsa a tervezésbe, megvaldsitasba.

A beavatkozds lehetséges helyszinei

Vasuti X Kapcsolédasi pont a Allomas Dokkolé
Turizmus oz . . - - - -
forgalom kerékparos aramlasokhoz | I. Gitem |II. Utem | |. Gtem II. Gtem
Alséronok X 1 10
Biik X X X 1 10
Csakanydoroszlo X 1 10
Csorna X X 1 10
Egyhazasradoc X 1 10
Farad X 1 10
Fertéboz X 1 10
Fert6szentmiklos X 1 10
Fert8széplak/Sarrdd X 1 10
Gyobngyosfalu X 1 10
Gyér X X 1 10
Hegyeshalom X 1 10
Janossomorja X 1 10
Kapuvar X 1 10
Koérmend X X 1 10
Készeg X X 1 10
Porpac X 1 10
Rajka X 1 10
Répcelak X 1 10
Sopron X X 1 4 10 40
Szeleste X 1 10
Szentgotthard, X X 1 10
Szombathely X X 2 20
Ujkér X 1 10
Vasvar X 1 10
Zalaszentivan X 1 10
OSSZESEN 17 14 170 140
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A fenti szempontok mérlegelése alapjan a tablazatban szerepl6 teleplilések halézatba szervezése lehet
indokolt. A tablazat egy szlikebb (17 kdlcsonzési pont — 92 kerékparral) és egy bévebb (32 kdlcsonzési
pont — 150 kerékparral) halézat forgatdkonyvét, illetve a bdévebb szcenario kétlépcsés
megvaldsitasanak lehetdségét is vazolja. (A tablazat altal kbrvonalazott szakaszolas alternativaja egy
foldrajzi alapu fokozatossag, egy kivalasztott pilot teriilet — pl. Sopron-Fert6 térség - teljes kiépitését

kovet6 bévitéssel.)
A fejlesztes célteriilete, a beavatkozds lehetséges helyszinei
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Amint az abra mutatja, a tervezett helyszinek egyenletesen fedik le a vasuthaldzat korili teret, az egyes
helyszinek kozt jellemz&en 12-20 km tavolsaggal. Minden telepiilés rendszerint egy, a vasutallomasnal
elhelyezett kerékpar-allomassal jelenik meg a haldézatban, kivéve a két megyeszékhelyet, ahol egy
masik kozlekedési csomdpont is szamitdsba johet, mig a sajat kozbringaval nem rendelkez6 Sopron
esetében egy tobb helyszines helyi halézat alapja is kiépilhet a projekt révén.
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A kolcsonzési rendszer elsédleges infrastrukturdlis feltételét a megfelel6 helyszin biztosithatdsaga
jelenti. A GYSEV vonalakhoz kapcsolddd hélézat esetében ez adottnak tekinthetd, a tarsasag altal
hasznalt vasutallomasok tulajdon- és/vagy vagyonkezel8i joga a vallalatndl van (amint azt a tablazat
illusztralja), igy azok bevonasa a programba nem jelent problémat. Minden helyszinen rendelkezésre
all vagy biztosithaté a sziikséges, legalabb kozut minGségl aszfalttal vagy betonnal és térkével

boritottak feliilet megfelel§ beton alapozassal.

A tervezett hdlézat néhdny meghatdrozo helyszine, és az ingatlanok tulajdonviszonyai

Tomeg-
koézlekedési teriilet
Telepiilés Pontos helyszin Indokoltsdg, kapcsolédds kapcsolat tulajdonosa

Rajka vasutallomas Szigetkoz északi vége, kapcsolodds tervezett | GYSEV 012/8
szigetkézi rendszerhez (Mosonmagyarévdr), Magyar Allam
Pozsonyba turisztikai kapcsolat GYSEV

vagyonkezeld

Hegyeshalom | vasutallomas Eszak-Burgenland kerékpdrut héldzata, GYSEV, MAV | 947/15
nextbike Burgenland, Mosonmagyarévdrra MAV Zrt.
kézvetlen bringaut

Janossomorja | vasutallomas Andau - kapcsolat Fert6zug Seewinkel GYSEV 012/8
kerékparut hdlézatdhoz, nextbike Bgld, Magyar Allam
hivatdsforgalmi telepiilésen beliil, GYSEV
iparteriilet, most éplil a telepiilés kerékpdrut vagyonkezel6
hdlézata TOP-bol

Kapuvar vasutallomas Hansdg és Rabakéz, Ausztria - Fertézug, GYSEV 4193/1
nextbike Bgld, baro Berg Gusztav hid - FH GYSEV Zrt.
fbcsatorna

Ferto- vasutallomas Fertd part, nextbike Bgld, telepiilésen beliil | GYSEV 1513/1

szentmiklds hivatdsforgalmi GYSEV Zrt.

Fert6boz kisvasut megalld Fertd part, kastély (kombindcioban a GYSEV 034/5
kisvasuttal) GYSEV

Sopron vasutallomas vdrosban és térségben turistdk és GYSEV, 6122/1
hivatdsforgalmi, Eszak- és K6zép-Burgenland | ENYKK GYSEV

Sopron busz végallomas vdrosban és térségben turistdk és ENYKK
hivatdsforgalmi, Eszak- és K6zép-Burgenland

Sopron egyetem - kollégium | egyetemistdk hivatdsforgalmi (EV13)

Sopron Hotel Sopron szdllévendégek, kerékpdrut kdzelsége (Szt. GYSEV Zrt.
Mihdly)

Bk vasutallomas flirdé, hivatdsforgalmi - ipartelep és GYSEV, 930/11
telepiilésen beliil, Ausztria - K6zép- ENYKK GYSEV Zrt.
Burgenland,

K&szeg vasutallomas Ausztria - K6zép-Burgenland, Gyéngyds GYSEV, 2899/2
vélgye, telepiilésen beliil és hivatdsforgalmi | ENYKK Magyar Allam
EV 13 GYSEV

vagyonkezel6

Kérmend vasutallomas Ausztria - Dél-Burgenland, keleti Orség, GYSEV, 956/21
hivatdsforgalmi teleplilésen beliil ENYKK GYSEV Zrt.

Csakany- vasutallomas Rdba vélgye, Dél-Burgenland, Orség - 0164/17

doroszld Oriszentpéterre ONPI ldtogatokézpont GYSEV Zrt.

Szentgotthard | vasutallomas nyugati Orség, Rdba vélgye Ausztridban és GYSEV 1425/8
Magyarorszdgon, hivatdsforgalmi? EV 13 (ENYKK) GYSEV Zrt.

Magdnak a rendszernek hdrom alapelem van

e Kerékpdrok — egyedi megjelenése és miszaki megvaldsitdsu hagyomadanyos vagy elektromos

jarm(ivek a felismerhet6ség és a vagyonvédelem érdekében.
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A tervezett rendszer hagyomdnyos bérkerékpdrra épiil, elektromos eszkéz rendszerbe dllitdsa
jelenleg nem szerepel a tervekben. Kévetelmény hogy legyen unisex kialakitdsu, erds, strapabiro,
alacsony dtlépésli vdzzal szerelt, kereskedelemben kaphaté kerékpdroktol kénnyen
megklilbnboéztethetd, GPS nyomkovetével felszerelt, s a KRESZ szabdlyoknak minden tekintetben
megfeleld. Kétéelemei legyenek specidlisak, csak roncsoldssal vagy hozzdjuk tervezett specidlis
kulccsal szétszedhetbek. Legyenek sdrvédével ellatottak eldl és hdtul is, az 6sszes kdbelezés
vdzon beliil fusson, a ldnchajtdst teljes egészében zdrt Idncvédd vegye koriil. Kévetelmény a
vilagitds elél és hdatul is. A kerékpdr stabil csatlakozdssal rendelkezzen a dokkolé dllomdshoz s
legyen kiegészité zdrral is felszerelve vészleadds esetére. A kélcsénzé kerékpdrokkal szemben
elsédleges kévetelmény, hogy legyen felhaszndldbardt, tovabbd vanddl biztos és tartos.

e Dokkolddllomdsok — itt varakoznak a kerékparok a bérlések (hasznalatok) kozi idészakban -
egyes rendszerek esetén a gy(ijt6allomasokhoz olyan terminalok is kapcsolddnak, melyek
Osszetettebb m(iveletekre is médot adnak (pl. jegy- és bérletvdsarlas).

A gylijtédllomds telepitheték fix alappal, az aljzatba beépitett tarté elemmel, melyekben a
kdbelek is futnak, illetve platform megolddssal, ahol a platform keriil régzitésre, és a vezetékek
is a platformban keriilnek elhelyezésre - az egyszeriibb bévithet6ség, rugalmassdg és telepités
miatt a mdsodik megoldds preferdlt. Az el6zetes egyeztetések alapjdn az egy termindlhoz tarozo
dokkolok szama dtlagosan 8-14 (késébbi bévités vagy szikités lehetGségével). A
gylijtéallomdsokkal szemben elvdrds a magas foku korroziddllosdg és vanddlbiztossdg.

A gylijtédllomdshoz tartozo termindl legyen egyszerlien kezelhetd, felhaszndlobardt, hdrom
nyelven (magyar, angol, német) is haszndlhato, s akkumuldtorrdl is miikddni képes.

Alljon rendelkezésre egy vezérls oszlop, ami kézvetlen kapcsolatban dll a diszpécser kézponttal,
mely jelzi a kerékpdrok kélcsénzésének kezdetét, végét, valamint a kikélcsénzétt kerékpdr
sorszdmdt és a felhaszndld adatait. A viziondlt rendszer egy egyszer(i vezérlboszlop tipussal
tervezett, mely nem tartalmaz kezel6feliiletet, csak a dokkoldk vezérlését biztositja.

e Informatikai hdttér - a kdlcsonzés menetét felligyelS informatikai rendszer, valtozatos tartalmi
lehetdségekkel.

Az informatikai hdttérnek képesnek kell lennie kévetni a kerékpdrok helyét és
kihaszndltsagdt, igy biztositva a magas szinvonalu és hatékony lizemeltetést. A felhaszndlo
szamdra biztositani sziikséges az interneten, mobilon és az oszlopokndl térténd regisztrdciot
és fizetést, igy az egyszerli és gyors kerékpdros kbzlekedés lehetéségét. A termindlon futo
szoftvernek ki kell szolgdlja a felhaszndlot, informdciot kell szolgdltatnia a rendszerrel
kapcsolatban, kezelni kell a dokkolé dlldsokat, vezérelni a kélcsénzéseket és a dokkoldsokat,
feliigyelni a kdrtyahaszndlatot, a rendszer miik6désérél pedig naplot kell vezetnie a késébbi
elemzés céljigbdl. A gydjtédllomds telitettségének kezelése, a hibds kerékpdr észlelése
ugyancsak alapkévetelmény. Az irdnyitdsi rendszernek képesnek kell lenni a kézbringa
rendszer napi szint(i lizemeltetésére.
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A kerékparkolcsonzé rendszerek kialakitdsdanak és fenntartdsanak koltségei szamos (technikai,
szervezeti, tarsadalmi, féldrajzi) koriilmény miatt meglehet6sen széles sdvban szérédhatnak, igy azok
ex ante becslése csak szamottevd bizonytalansaggal végezhet6 el. Annak érdekében, hogy a
realitdsokhoz lehetéleg elég kozeli kép alljon a dontéshez rendelkezésre, az aldbbiak harom oldalrdl
kozelitik meg a témakort: az ilyen rendszerekkel kapcsolatos tényadatok (megvaldsult beruhazasok),
egy nyilvanos koltségbecslési segédlet, illetve egy indikativ arajanlat oldaldrdl.

Néhdny kézbringa rendszer kiépitésének koltsége

Kerékparok Beruhazasi év Beruhazasi
szama kéltség (mFt) koltség/ kerékpar
Bubi, Bubapest 1000 899 2014 899
GyérBike, Gy6r 180 125 2015 695
CityBike, Szeged 100 63 2014 630
EBI, Esztergom 70 50 2013 714
HeBi, Héviz 35 40 2014 1143

A megvaldsult beruhdzasok dsszevetése, vagy beruhazasgazdasdgossagi szamitasokhoz vald kdzvetlen
felhaszndlasa — azok mdszaki és Gzemeltetési paramétereinek egyediségei, illetve jelentds kilonbségei
miatt — természetesen nem problémamentes, de azok tényadatai kiinduldpontként figyelembe
vehetSk. Az ismert hazai példak azt mutatjak, hogy a beruhazasi kéltség kalkuldlhaté nagysdga egy
kerékparra vetitve 600 ezer és 1 millid forint kbzé tehetS (2014 arakon), a konkrét koriilmények
fliggvényében.

A GySEV m(ikodési teriiletén kialakitando rendszer egyik lehetséges megvaldsitdja, a nextbike licencet
birtoklé szervezet drajanlatot nem adott, de a cégcsoport egy elérhet6 Utmutatdja alapjan az altaluk
kinalt megoldds — habar paraméterei nem ismertek, s azok vonatkozdsdban tag a mozgastér -
bekerilési koltsége nagysagrendileg becsilhetd.

A tervezett 92 kerékparral, az Utmutatdban? szerepld intervallumok egy kdzépértékével, valamint
Big Mac index-szel korrigalt atvaltasi arfolyammal szamolva az egy kerékparra jutd koltség 1,7
millié forint, igy a teljes beruhdzds mintegy 156,4 millié forint volna. E (hangsulyozottan durva
becsléssel szamitott) koltségek tartalmazzak a franchise rendszer atvételéhez és a jogi
eljarasokhoz kapcsolédo, valamint a franchise partner altal — e jogviszony természetébél adddé -
kotelez6en megvaldsitando tevékenységekhez kot6d6 tételeket is.

A nextbike rendszer teljes kiépitésének becsiilt koItségigénye

Koltség Koltség 92 kerékpar

kerékparonként esetén
Kerékparok 134 000 12 328 000
Kélcsonzéallomasok 1340000 123 280 000
Telepités, rendszerbe allitas, projektmenedzsment 221100 20341200
Osszesen 1695 100 155 949 200

3 Grisdale, B.: Community Led Public Bike Hire. A guide to introducing bike sharing to your city. Nextbike UK Ltd
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A masik lehetséges rendszer kifejleszt6je és jogtulajdonosa (Cycleme) részletezett indikativ drajanlatot
(el6zetes kalkulacidt) is adott a megvaldsitasra, 17 kolcsonzéallomassal 170 dokkoléval és 92 (okos
manualis) kerékparral szdmolva. (Figyelembe veend6, hogy az ajanlat nem tartalmazza a
gylijt6allomasok tervezését, engedélyeztetését, az elektromos csatlakozasi terv elkészitését, az
elektromos csatlakozas kiépitését és a gy(jté allomdasok aljzat kivitelezési munkalatait, valamint az
Uzemeltetéshez kapcsolodo tételek dijait /pl: potalkatrészek, logisztikai gépjarmd, szerszamok/, ezek
Osszességében tobb milliés nagysdgrendet képviselnek).

A Cycleme rendszer teljes kiépitésének becsiilt kéltségigénye

Tétel Nettd egységar | Mennyiség Netto ar Brutto ar
(eFt) (db) (Ft) (Ft)

Okos manualis kerékpar - feln6tt 300 000 92 27 600 000

GPS kerékparba 50 000 92 4 600 000

Informacids oszlop 150 000 17 2 550000

Dokkold 100 000 170 17 000 000

Platform/dokkold 50 000 170 8 500 000

Platform/oszlop 50 000 17 850 000

Ot éves szoftver licenc/kerékpar 200 000 92 18 400 000

Telepités, Gizembe helyezés 8 000 000 1 8 000 000

Prébalzem, betanitas 4 500 000 1 4 500 000

Arculat kialakitasa 1 500 000 1 1 500 000

Weboldal és webshop kialakitasa 1 500 000 1 1 500 000

Kalkulalt netté ar 95 000 000 | 120 650 000

Vezérl6oszlop regisztraciés/ 1900 000 17 32300000

bankkartyas (Opcionalis tétel!)

Osszesen vezérlGoszloppal 1900 000 17 | 127300000 | 161671000

A fenntartdsi koltségek tervezés még tobb bizonytalansdgot rejt. Viszonyitasi alapot jelenthetnek
ugyan egyes tapasztalati adatok, de e téren a szérédds még nagyobb lehet az aktualis kdrilmények
miatt.

A nextbike esetében a fent hivatkozott utmutaté alapjan hatarozhatdk meg a fenntartas nagysagrendi
keretei. Eszerint a tervezett flotta mellett, legalabb havi egymilliés folyamatos koltséggel lehet
szamolni.

A nextbike rendszer fenntartdsdanak becsiilt kéltségei

Koltség kerékpdronként (Ft) Koltség 92 kerékpdrra (Ft)
Havi Eves Havi Eves
Helyi szolgdltatod partner
(karbantagrtés/szérilitésok) 8 000 100000 736000 9200000
Mkodtetés, marketing, potlasok 2 700 32 000 248 400 2 944 000
Ugyfélszolgalat 1350 16 000 124 200 1472000
Osszesen 12 050 148 000 1108 600 13 616 000

Becsilt értékek +/- 20% eltéréssel a helyi kériilmények miatt

A Cycleme rendszerhez kapcsoléddan csak a koltségek tipusai ismertek részletesen. A kézponti
lizemeltetés (tipikusan a rendszer szallitéjatdl altal nyujtva) tartalmazza a kozponti diszpécser
szolgalat szolgaltatasait, illetve az informatikai, fizetési és telekommunikacios hattér rendszer
mukodtetését (rendszer, szoftver mikddtetés, monitoring, kontrolling, javitds, karbantartds,
riporting); az (Onkormanyzat megfelel§ egysége, vagy kivalasztott szerz6détt partner ltal
elvégtett) helyi lizemeltetés a helyi diszpécser kdzpontbdl és a lokalis fizikai Gizemeltetésbdl all. E
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koltségek teljes nagysaga pontosan nem ismert, de — mivel a kozponti lizemeltetés dija
dnmagaban havi 1.000.000,-Ft+AFA — ez is legaldbb kétmilliés tételként kalkulalhato.

A bevételi oldalt illetéen az Ausztridban elérheté 50 € vagyis 16.000 Ft/ kerékpar/hd (200 €/
kerékpar/szezon) felllbecslésnek tiinik a térségre vonatkoztatva, de ennek kétharmadaval szamolva a
tervezett flotta havi kézel egymillio forint (szezononként 4-5 millid) bevételt (kolcsonzési dij +
reklamfeliilet értékesités) generdlhat. A bevételek ezek alapjan valdszinlleg nem fedezik a kiaddsokat,
ahhoz addiciondlis finanszirozdsi forrdsok biztositdsa vdlik sziikségessé (akar telepulések, vagy
kozlekedési szolgaltaték részérdl). Mindamellett nem helyi probléma a pénziigyi fenntarthatdsag
nehézsége: csak a jegy és bérlet értékesités — jellemzGen egyetlen rendszernél —sem fedezi a kdlcsonzé
rendszer lGzemeltetési koltségeit, csak a kerékparokon talalhaté reklamfelilettel lehet nullara kihozni
a koltségeket, vagy kisebb nyereségre szert tenni. A rendszer a tdrsadalmi hasznok révén vdlhat
kézdbsségi szinten hatékony beruhdzdssa.)

[11.4. A szervezeti-m(kodési hattér, fenntarthatdsagi és Gzemeltetési szempontok

A mikodési hattér vonatkozasdban dontést igényel néhdny alapkérdés, melyek magdnak a
mUkodésnek a feltételeit adjdk, s befolyasoljak annak mddjat is. llyen kérdés, egyebek mellett, a
vagyontdrgyak tulajdonjoga, az Gizemetetési modell, illetve a szerz6déses viszonyok rendszere.

e Avagyontdrgyak tulajdonjoga

A projekt mogott allo, fennmaradasdban és hatékony miikodésében érdekelt bazisszervezet a GYSEV.
Kezdeményezése nyoman, s altala bonyolitva valésulhat meg a beruhdzds, e beszerzéseket e szervezet
végzi sajat forrasokbdl, igy a beszerzésre kerilé eszkozok (allomasok, termindlok, dokkoldk,
kerékparok, esetleg egyes szoftverek) tulajdonjoga is kézenfekvéen hozza tartozik. Ennél fogva
stratégiai szerepe (a rendszer feletti kontroll) a jovében is meghatarozé.

Uzemeltetési modellek a hazai gyakorlatban

Esztergom| Szeged | Héviz | Budapest | Gydr | Os-Drava | Kaposvar | Debrecen
tisztan magan X X X X
tisztan k6zosségi X X (egyetemi)
vegyes X X

Forras: Kovacs G.: Kozbringarendszerek Magyarorszagon. http://bringaznielmeny.hu/wp-content/uploads/2015/11/KG_k%C3%B6zbringa_151126.pdf

e Uzemetetési modell

A lehet6ségként kindlkozd Gzemeltetési modellek (kdztulajdon — kozosségi miikodtetés, kdztulajdon —
magan/uzleti m(ikodtetés, magantulajdon — magan/izleti mdkodtetés) kozil a beruhdzé — sajat
kompetenciai és Uzleti szempontjai alapjan — a kozéps6t részesiti el6nyben. Itt a koztulajdonban levé
(tobbségében kozosségi tulajdonlasu vallalkozas birtokdban 4lld) vagyontargyakat lzemeltetésre
atadja egy szerz6déses partnernek.

e Szervezeti viszonyok, szerz6déses kapcsolatok

A projekt, kezdeményezGje, végrehajté lgynoksége a GYSEV, de a napi szintl, szakmai
tevékenységeket atruhazza egy bevonandd partner szdmdra. Mindkét — végil rovid listan szerepl6 -
versengl rendszer esetében elvdlik az lizemeltetés két szintje, a kdzponti és helyi: bizonyos kdzponti
szolgaltatasok mindkett6 esetében (némileg mas tartalommal) rendszerkévetelményként jelenlevék
(licensz, marketing, iranyitasi rendszer, kozponti diszpécser allomas), mig a lokdlisan kezelhet6
tevékenységekhez helyi diszpécser allomasok sziikségesek (a az induld és érkez6 kerékparok
fellgyelete, a kerékpdarok helyes eloszlas, a hasznalati idGtartamok rogzitése, a dokkolé dllomasok
és kerékparok karbantartasanak irdnyitasa, az értékesités felligyelete és tdmogatdsa, és egyéb, a
rendszer helyes mikddéséhez sziikséges feladatok). Utdbbi szerepet versenyképes lokalis aktor
hidnydban - a licensztulajdonos szervezet is betdltheti (ami adott esetben is realis lehet&ség). (A
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reklamfeliiletek értékesitésében — ami az (zemeltet6 szamra meghatarozé szempont — lzleti alapu
koordindcio sziikséges a felek kozt.) A kartyaértékesité helyeket a GYSEV nyujthatja.

Az izemeltet6 és a beruhazd kozti szerz6dések fontos eleme a kapcsolt szolgaltatdsok és kombinalt
jegyek kérdése —a feltételek kialakitdsdban erre figyelmet kell forditani. A GYSEV szamadra — az egész
haldzat |étrejottével Osszefligg6 — alapkérdés a kozlekedési mddok Osszekapcsolasanak leheté
legszorosabb és legvaltozatosabb mdédjanak kimunkalasa, amely teriileten legkézenfekv6bb megoldas
a kombinalt jegyek nyujtasa (és ezekkel Osszefliggé lehetGségek biztositdsa és kedvezménynek
érvényesitése), ugymint

o kerékparszallitas;
e egyéni utazdsok
v kerékparjegy
v Kerékpar havibérlet
v" Magyar Kerékpdros Klub tagok kedvezménye
v' Kerékparos turajegyek
v kerékparszallitasi kedvezmények EURegio Special menettérti jegyekkel, osztrdk magyar
viszonylatokban;
e csoportos utazdsok esetén kilonkocsi;
* Bahn & Bike
v" egynapos kirdndulasok,
v tébbnapos turaajanlatok;
e parkolasi lehetGségek (B+R);
e aszolgdltatas integraldsa a kedvezménykartyak rendszerébe;

és tovabbi 0 és/vagy innovativ megoldasok keresése.

Az lGzemeltetés terén lényegében a karbantartds, a felhaszndléi segitségnyujtas és logisztika jelentik a
feladatok zémét.

Karbantartas: Szamos kerékpar és alkatrész igényelhet cserét, karbantartast, olajozast, tisztitast napi
szinten. Jellemz6en mozgd karbantartd egységek tartjak tizemkész allapotban a kerékparflottat és
biztositjadk hogy a rendszer minden eleme folyamatosan a megfelel6 szinvonalon tGzemeljen. A
kisebb karbantartasi munkdkat jellemzéen a gydjt6allomason, helyszinen végzik el. A hosszabb
idejli (vagy el6re tervezett) mliveletekhez a kerékpart egy specidlis eszkdzokkel felszerelt
javitoml(ihelybe szallitjak.

Felhasznaldi segitségnyujtas, ligyfélszolgdlat: A hattérrendszer fontos eleme az Ugyfélszolgalat,
amelyen keresztiil (online, telefonon) a felhasznaldk és az ligyfélszolgdlat kommunikalhatnak
egymassal (példaul ha technoldgiai jellegli probléma merilt fel, az egyik kerékpart nem
rendeltetésszerlien vesznek igénybe, stb.). Fontos feladat az informatikai és kommunikacids
hattérrendszer folyamatos optimalizdlasa, karbantartasa. Az (zemeltet6 feladata tovadbba a
marketing és szemléletformalé kampanyok lebonyolitdsa, melynek célja a potencidlis felhasznaldk
meggydbzése, igények felkeltése.

Logisztika: Ahhoz, hogy a felhasznaldk elégedettek legyenek, mindig kell elérheté kerékpar és Ures
dokkolé. A kerékparok eloszldasa a halézat terliletén varhatdan térben és id6ben egyenetlen lesz,
tehat az GzemeltetGnek kalkuladlnia kell az aszimmetrikus igénybevételbél fakadd folyamatos
Ujraelosztasi igényekkel. Altaldban a kiinduldsi- és Gticél-pontok folyamatosan véltoznak, gyakran
szerepet cserélnek a nap folyaman (pl. ingazoé forgalom megforduldsa, turistak jellemz6 mozgasa).
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A domborzat fontos tényez6 a folyamatos Ujraelosztdsi igényben. A magaslatokon elhelyezett
gyljt6dllomasok gyakran kiindulasi pontjai az utazasoknak, nem céldllomasai. Néhany kozbringa
rendszer kisérletezik kedvezmények nyujtasaval azok szamara akik hajlanddak kevésbé vonzd
gyljt6dllomasokra elvinni a kerékpart, illetve az elektromos kerékpdrok haszndlata is megoldast
nyujthat a dombos teleplilések szdmara. Kornyezetvédelmi és marketing szempontokbél el6nyos,
ha az Ujraelosztd jarm(i szintén kdrnyezetbarat (pl. elektromos).

E feladatok a helyi szerz6dott partnerek feladatkorébe tartoznak, aki tehat a kerékparok eloszlasanak
megfelel6 ardnydért, a kerékpdrok karbantartasdért, az dllomasok és a kerékparok szervizeléséért,
tisztitasaért és az esetleges rongdlasok kijavitasaért felelnek. E partnernek 24 6ras késziltségben kell
lennie az esetleges rendkivili események kezelésére.

A helyi Gzemeltetést - mely tehat a helyi diszpécser kozpontbdl és a lokalis fizikai izemeltetésbél all —
végezheti az beruhazé, annak valamely egysége, vagy kivalasztott szerz6dott partner, mely azonban
lehet a Rendszer szallitéja is. E partner dijazdsa adott projekt esetében alapvetéen természetesen a
GYSEV Adltal torténik (a potencialis bevétek figyelembe vételével), e finanszirozas lizleti hozadéka
elsGdlegesen vdllalati Gzleti szempontok alapjan itéltetik meg. A kerékparkolcsénzési rendszerek
azonban altaldaban nem nyereségesek, ha az 6sszes koltséget figyelembe vessziik. A legtobb rendszer
vilagszerte tébblet finanszirozast igényel.

Az Uzemeltet6k célja rendszerint a mlkodés stabil fenntartdsa, az elérhet6 bevételek révén a
mikodtetési koltségeinek fedezése, a rendszernek egy befektets partner altal megvaldsitott kezdeti
kiépitése utan. A megfelel6 hozzadlldssal, kell6 tapasztalattal, és a megfelel6 helyen
(varosban/térségben) ez lehetségessé valhat. Ennek érdekében alapos kockazatelemzés nyoman kell
az Uzemeltet6t kivalasztani (a hazai gyakorlatba is mutatkoznak rossz példak) — helyi, helyi koz6sség
altal ismert szakmai szervezetek mellett a rendszerek fejleszté kinalkoznak jo megolddsnak, ha a
projektgazda e szerepet (miként a GYSEV) nem kivanja betolteni. A helyet illetéen az a kockazat
rogzitend6, hogy egy nem (nagy)varosi kornyezetben kialakitott halézat sok tekintetben
kedvezétlenebb feltételekkel szembesiil (kisebb piac, méretgazdasagossagi hatranyok, tavolsagok
miatti magasabb koltségek), ugyanakkor adott esetben a koézlekedési mddok Gsszekapcsoldddasa
bizonyos elényoket nyujthat az (intermodalis) rendszer egésze szintjén.

Az addicionalis finanszirozasi igények is eltéréek lehetnek a helyek és strukturak fuggvényében: mivel
a bevételi kilatasok valtozatosak lehetnek, egyes esetekben a nyereségesség szinte azonnal
megvaldsul, mas esetekben tobb évig sziikséges lehet a tobblettdmogatds, amig a forgalom kell6n
felfut (s6t, az is elképzelhetd, s erre is van hazai precedens, hogy idével nem felfutas, hanem a kezdeti
lelkesedés visszaesése kovetkezik be, aminek pénzigyi kovetkezményeire fel kell készilni). A
sikeresség a gondos tervezésen, a szerepl6k megfelel6 kivalasztdsan és ezek utdn a helyes
menedzsment maddszereken mulhat. A szikséges tobbletfinanszirozas kozosségi forrasokbol
biztositandd, ezek rendelkezésre allasa érdekében a tarsadalmi hasznok realizaldsara, azok megfelel6
kommunikacidjara, illetve a finanszirozasi forrasok irdnyaba torténd lobbitevékenységre lesz sziikség.

A beruhdzas megvaldsitas az alabbi Gtemezés szerint tervezheté:

2019
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Szolgaltaté kivalasztdsa, szerz6déskotés

Helyi Gzemeltetd kivalasztasa

Rendszer telepitése

Prébatuzem

M{iszaki atadas, mikodés
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Melléklet -jegyz6konyvek

Biiki K6z6s Onkormdnyzati Hivatal

2018. dprilis 5. 8:00
Németh Sdndor polgdrmester

» GYSEV dllomas és kérnyéke rendben van.

Probléma, hogy télen a varéterem 17:00-kor bezar (intelligens vardterem?)
ROP kozlekedésfejlesztés (Steleplilés konzorciuma)

Parkolora tovabbi igény lenne (P+R) (tarold vagany visszabontdsa?)

Vonat, kerékpartarold tele van kerékparral (kb. 100 kerékpar)

YV V VY VY

TDM mikodtet kerékparkélcsonzé- rendszert 40-50 db kerékpdrral (Tourinform Iroda Bk,
Tourinform iroda BikflirdG) — szervezett médon torténd kerékparkolcsonzés (buszallomas,
kultdrhaz, firdd)

kerékpar gyorsjavitas, szervizelés is az 6 feladatuk (TOP)

> E-bike rendszer m(ikodik — telefonos lgyfélszolgalaton keresztil feloldasi kodot kap a kerékpart
igénybe venni szandékozd (bankkartyas adatokat kér)

> Palffy Tamas — kolcsonzési adatok palffy.tamas@uvisitbuk.hu +3630/210 4442

» Hivatasforgalmi szempontbdl a vasut melletti buszmegalld, kérforgalmi és a flirdénél [évé
buszmegillé a legforgalmasabb, ahol nincsenek taroldk. Idegenforgalmi kerékparkodlcsonzés —
hozza magdval, sajat kerékpar.

Telepulési szinten hivatasforgalmi célbdl kerékparkolcs6nz6- rendszerre nincs igény

Helyi jaratos buszkozlekedés van

Csepreg (kerékparut épités) turisztikai attrakciéfejlesztés, egyluttmiikodés

YV V VYV VY

Hataron atnyulé (idegenforgalmi kerékparhasznalat) kapcsolddasi pontok Csepreg, Szakony,
Zsira, Locsmand — egyaltalan nem vagy nem jar nagymértéki vendégelszivassal (Locsmand
elsGsorban kisgyerekes célcsoport)

» Meglévd kerékparkolcsonzd-rendszer = Gjnak nincs értelme - halézatosodas, kooperacio
» GYSEV-Nestle, VOG kozott nincs egyezség (a menetrend nincs ésszekapcsolva a

miszakvaltasokkal)

Guntramsdorf

2018. aprilis 5. 11:00
Michael Chibin

nextbike - Kerékpdrkélcsénzési-rendszer

» automatikus kélcsénzési rendszer
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> nagyvarosokban, igymint: Bécs, Bécsujhely, Tulln an der Donau, St. P6lten, Madling

> t6bb, mint 36 allomas Burgenland tartomanyon belll — sok dllomas nem funkciénal tal jol

> fix allomasok vannak kialakitva (elsGsorban vasutallomason, kozponti helyeken)
Tervezett dllomasok: z.B. Innsbruck, Klagensfurt

> afert6rakosi allomas kihasznalatlan volt, nincs normalis dllomas
[lImitz — komptdl vald tdvolsag nagy, menetrendszeri buszok hianya miatt gyalogos
kozlekedés, a megoldas a kerékpar lenne, de a politika...

» aDrescher Linien kihasznalatlan

» Burgenland teriiletén 180 db nextbike taldlhaté — Alsé- Ausztridban 1000 kerékpar
40-80 kerékpar — 6 dolgozo (4 teljes, 2 részmunkaidd)

> OBB egyiittm(ikodés - kombinalt jegy (Eisenstadt — Neusiedl am See — Pamhagen vonalon);
Burgenland kartyaval 1 nap ingyenes nextbike haszndlat; Bécsben az elsé fél dra ingyenes

> hataron atnyulo szerviz — Lengyelorszag, Németorszag

> akerékpar egyedi, nem lehet vasarolni, GPS-el, kerékpar azonositdval ellatott; lopasi rata 1%

» Bécs — mindennapi kozlekedés — 10 percen beliil elérhet6 a vidéki térségekbdl — rovidtay;
Burgenland — idegenforgalmi (z.B. Wachau, Nezsider)

» napjainkban a telepilések definidljak milyen szolgaltatasokat szeretnének — nincs pénz (fé
probléma)

> szerz8déses partner: OBB, Also-Ausztria

» Licence: nextbikeDeutschland, nextbikeOstererich

» 15.000 db szérélap, prospektus évente
»Allomashelyek/kolcsonzési pontok a Neusiedler-t6 koriil” - nextbike dllomasok,
kerékparutak, informacids pontok, nevezetességek, latnivaldk, flird6-kemping jel6lése

Kolcsénzés

> kolcsonzési dij: 1 EUR/6ra— 8 EUR/24 6ra

> egyszeri regisztracio telefonon keresztiil (call-center — nemzetkozi nyelveken); a kerékpar
feloldasahoz, lezarasahoz kod sziikséges

> uj fejlesztés: QR-kdd, mobil applikacié (Utvonaltervezével)

> akerékpar barmely nextbike allomason otthagyhatd

> Bevétel: 50€/ kerékparonként/havonta; 200€/ kerékpar/szezon

Szombathely Megyei Jogu Vdros

2018. mdjus 17. 9:00
Szakdly Szabolcs

» helyi kerékparkolcsonz6-rendszer Szombathelyen nincs
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TOP_6 allomas, 30 db kerékpar, helyszinenként 10 dokkold allomas (bévithet6)
elssorban hivatasforgalmi hasznalatra

a normal, meglévé kerékpartamaszokat fontos, hogy ne szoritsa ki

barhol le lehet tenni a varosban, GPS alapjan nyomon kovetés

vasuttal vald 6sszekapcsolas = 1 allomas a vasitallomassal szembeni kis parkban

V V V V V V

kozbringa- rendszer: szemléletformalé kampany — kerékparos barat varosrészek kialakitasa

Készeg

2018. mdjus 23. 9:00

Huber LdszIo
» Kerékpar kélcs6nzés a Naturpark teriiletén — nem rendszeresitett (Gy6rffy Gabor — adatok)
» Kerékparut épités, 3 kerékparos pihenéhely kialakitasa tervezett

Kovacs Bence +3670/639 910 kovacsbence@koszeg.hu - Térkép

> Intermodalis vasut kialakitasa; a f6utvonalon keresztil a varosba a kerékparosok valamely
madu elényt élvezve fognak eljutni

> Kdszeg-Sopron vasUti 6sszekottetés, valamint a hataron atnyuldsag hianyzik

> helyi, koz6sségi kozlekedés nincs 2 tavolsagi buszok funkcionalnak korjaratként. (Volt
Tesco, Egészséghdz jarat, de az alacsony kihasznaltsag, ill. szerz6désdij emelésének szandéka
végett szerz&désbontasra kerilt sor)

» kerékparozas hivatasforgalmi célbdl nem tomeges (vasutallomason van kerékpartarold)

Kérmend

2018. 06. 11. Szombathely
Kérmendy-Szalai Mdnika
Zdgorhidi Czigdny Akos
- Kastélyprogram — kerékparos pont, pihenéhely kialakitdsa
- Hivatdsforgalmi kerékpdrut — KOZOP, kerékpartaroldk tele vannak (vasutallomas) - kicsik
- Kerékpar haldzati Terv késziilt
- Kormend — Egyhazashollds szakasz elhanyagolt
- Csakanydoroszlé csomoépont — vonatrdl leszallva vizi eszkdzokkel és/vagy kerékparral
tovabbhaladva; Grségi csatlakozas
- Vasi Hegyhat-Rabamente Kézhasznu Turisztikai Egyesiilet — TDM (3 LEADER) — helyi
szereplGk altal kerékparos pihenShelyek, megallépontok kialakitasa; kilépési (Ausztria)
pontok kijelolése
8 db e-bike, 4 db tandem - Tourlnform

- Orségi Nemzeti Park — KEHOP latogatékozpont kialakitasa
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- Kerékpdros vandortdbor (Simon Zoltan) http://www.bringasvandor.hu/

SZENTGOTTHARD — Kerékpdros egyeztetés

2018. 06.27.

- Kérmend — Csakanydoroszl6 — Szentgotthard vonal = az Orségi domborzati viszonyok miatt
minimum e-bike

- Szentgotthard — elsésorban turisztikai /idegenforgalmi kerékpdrozds (nyugdijasok —
Ausztria)

- avasut a varoskoézpontbol kiesik — A-bdl B pontba a nem hasznalnak ki a kerékparkolcsonzé

rendszert, f6leg, ha a vasuton taldlhaté

Cycleme_the urban bicycle system - Budapest

2018. junius 11.
Foti Balazs

m@) Foti Balazs
= E(

InterreqprOjEktEk: the urban bicycle system

+36.30.266.8820

# Héviz — HeBi (Magyarorszag-

foti.balazs@cycleme.hu

Horvatorszag)

http://hevizbike.hu/

4 allomasos rendszer — kis teleplilés

# Komarom — KomBi

5 szlovdkiai /Ersekujvar, Naszvad, Ogyalla, Guta/ és 4 magyar telepiilés /Kisbér, Komarom,
Tata, Oroszlany/

A projekt soran 85 hagyomdnyos és 45 elektromos kerékpart allitanak forgalomba.
Mindenhol 16 dokkold dllomdst alakitanak ki.

A kerékpar része a palyazatnak, épitési beruhdzas — kerékparrendszer kialakitasa.

#Parkany (terjeszkedés) - Esztergom (bGvités) — vezetSpartner - Maria Valéria Bike

Esztergom — kerékpargyar
http://neuzer.hu/cms/
Egyedi, specidlis igények szerinti kerékparok gyartasa. /Gyerekbicikli, teherhordd kerékpar/

Dokkolé:
+ klasszikus dokkolds — kotott gydjtés(

+ dokkold nélkiili — szabad gy(ijtés(; bdrhol le lehet tenni a kerékpart, de a GPS

koordinatak kdrnyékén (virtudlis pont) — olcsé, nem kell dllomast kialakitani.
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okos dokkolé — , buta kerékpar”
buta dokkolé — okos kerékpar pl. Pozsony
csak hagyomdnyos pl. Nagykanizsa

csak e-bike pl. Pécs

-+ + + &

hibrid rendszer pl. Gy6r
A dokkol6 felismeri milyen a kerékpar: ha e-bike akkor dram ald helyezi, majd tolti,
amig nem 100% addig nem engedi ki.
A meriil6 kerékpdrok elszdllitdsa toltésre — draga lUzemeltetés. Ez miatt Svajcban csak az
akkumulatort veszik ki. Magyarorszagon azonban a vazban van, igy nem ellophaté, de nehezen
cserélhetd.
Zar:

4+ Dokkold zar — vezérl6oszlop

+ Kabelzar — dokkolds nélkil zarhatd kerékpdr /Ez féleg Ugyintézés, ,parkolds” esetén

egyszerlbb, nem kell mindig dokkolni/

Kerékpartarolo:

4+ Dobozos kerékpartarolé — sajat kerékpar szekrény (vasutallomas, buszpalyaudvar,
strand)

+ Futdszalagos kerékpartarolé pl. Graz

A kerékparrendszerek elsGsorban a helyi lakossag igényeit szolgaljak ki, jellemzé

felhasznalds nem a turizmusban van, mivel az csupan szezondlis.

- Turisztikai felhasznalasra tervezett kerékparkolcsonzé rendszer nincs kihasznalva,
rosszabb esetben néhany év utan megszinik.

- Az dllando felhasznalok bérlettel rendelkeznek — helyi lakosok, didkok, egyetemistak.

- A kerékparba GPS, jeladd elhelyezhet6 (Gy6r Bike-ba nincs, viszont a regisztracid soran
megadott telefonszam alapjan a kerékpart kolcsonzé elérhetd).

- E-bike — GPS (Nagykanizsa) — nem online, mivel az akkumulator gyorsan meriilne. igy, ha

all a bicikli, akkor 2 dranként aktivizalédik a GPS, azonosithatd a helyzete. Haszndlat kozben

pedig a Dinamo tolti az akkumulatort.

/Révész Mdriusz — datjdrhatésdg a kerékpdrkélcsénzd rendszerek kézétt /

# GYBIBIKE — j6 példa
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https://www.gyorbike.hu/

- Vadrosi egyittm(ikodés — helyi szervekkel egyeztetve (kerékpdros szervezet, iskola,
utazasi iroda) készitették el6, alakitottak ki, valamint lekérdezés is volt.
- 180 db kerékpar, 31 allomas (két lépéses bovités (2x4)) 3 sebességes kerékparok a
vasutallomason, pdlyaudvaron és az egyetemnél.
- Gydrben két jellemz6 felhasznaloi réteg talalhato:
+ egyetemistak — Egyetem — kollégium kdzdtt
+ ingdzok
Az AUDI a gyar teruletén 10 db allomast tervez.
Minden bevétel (reklamfelllet, hirdetés) és koltség (szervizelés, karbantartas) a Cycleme-é

(nem hatékony). A tarifat a varos alakitja ki. Tourinform, Egyetem partner.

# KanizsaBIKE — rossz példa/kihasznalatlan

https://kanizsabike.hu/hu/

- Gyors kozbeszerzés, hianyos el6készités miatt 500 méterenként helyeztek el 1 db
allomast, igy a vasutallomastol 150 méterre keriilt.
- Az dllomdsok elhelyezésébe a helyi lakossag, a varosiizemeltetés nem volt bevonva.
- A kerékparkolcsonzé rendszert 12 allomas, 80 kerékpar alkotja — 7 sebességes
kerékparok
- Uzemeltetd: helyi cég
#Miskolc — MiBIKE
http://mibike.hu/

- 2 tesztallomas

- Mountain bike — Lillafiired- Miskolc kozott

A helyi kerékparkolcsonzé-rendszerek megszlinésének elkertilése érdekében fontos lenne az
egyiittmiikodés a varossal, helyi lakossaggal, szervekkel.

Fontos a reklamfeliilet, mint bevételi forrds pl. Zsolna — KIA, varos k6zos rekldm.

Budapest Kézlekedési Kézpont Zrt. - Budapest

Dalos Péter
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MOL Bubi - tulbonyolitott rendszer az
innovacio iranti igény miatt

BUDAPESTI
. YZLEKEDESI
https://molbubi.bkk.hu/ o

- modern Koézbringarendszer Dalos Péter

- rovid idejli, egyiranyu utakra I il

- MOL Bubi — k6z0sségi

kozlekedés népszer(sitése nmﬂu

- Bevétel, fejlesztés, lizemeltetés —— e —————
— BKK

- agyljtGallomasok elhelyezése, szolgaltatasi teriilet kivalasztasa nem egyszerd

- kerékparos barat- rendszer kialakitasa: egyirdnyu utak megnyitasa a kerékpdarosok
szamara, kerékparsav kialakitasa, sebességkorlatozas

- fontos az informatikai hattérhez (lizemeltetési adatok) valé hozzaférés megléte!

- a MOL Bubi kéltsége 1 milliard Ft + AFA, melybdl 85% EU tdmogatds

- jelenleg 1526 kerékpar (2014: 1100 db), 126 gyiijtéallomas (2014:76 db), 2682 db
dokkoléallomas/300m (2014:1526), szolgéltatasi teriilet 30 km?

- Uzemeltetés kozel 300 millié Ft/év, melynek 40%-a MOL, 10-20% felhasznaldi,
fennmaradd pedig kézpénz

- Karbantartds és logisztika Kozbringa Kft.

- Uzemeltetés, tigyfélszolgalat, bevétel BKK

- Marketing, kommunikaciéo BKK, MOL

- Informdcié — Technoldgia Nextbike, T-Systems

- mdszaki problémdak megoldasa nehézkes pl. nincs online szerz6déskotés; 5 évre szdl,
de évente személyes hosszabbitas szlikséges — ligyfélcsokkenés

- SzerzGdés hattere, komoly referencia kérése FONTOS! A szerz6dés miatt a Bubi
fejlesztése, bbvitése nehézkes, a gumik nem cserélhetdk.

- 4. generacios Bubi: modularis, mobil gyljtéallomasok, érint6képernyd, PayPass,
napelem, extra tdmasz, térfigyel6 rendszer, fedélzeti szamitdgép, elektronikus lakat,
GP, App + QR code (10%-ban igy torténik a regisztracio a bérléshez)

- Kommunikacié! MOL Bubi piktogram mindeniitt (metrd)

-, FUTAR” Gtvonaltervez6 — kb. 100.000 felhaszndld, a MOL Bubi is a része

- Atlagos bérlési id6 7-9 perc (két gydijtGallomasnyi tavolsag)
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- Elso fél éra ingyenes, ha ezen beliil visszahozza, a kerékpart felvehet egy masikat és
Ujabb fél 6ra ingyenes bérlést kap

- aturistak a felhasznaldk csupan 10%-at adjak

- évente kb. 20.000 uj, de nem rendszeres felhasznalé

- Fontos, hogy a halézat minél siir(ibb legyen

- abevezetés utdn napi 5500 bérlés tortént, 1 kerékpar 5x kerilt bérlésre, ma max 2x.
2018. aprilis 57. 833 bérlés

- ahavi Gizemeltetési dij fiigg a flotta nagysagatdl (kerékparok, gydjtéallomasok
szama)

- az informatikai hattér fejlesztése a Nextbike-nak nem érdeke fejleszteni (50
lehetséges informatikai napbdl 2-t sikerilt érvényesiteni)

- Nextbike-kal nincs kozvetlen kapcsolat, kdzbeszerzés keretében vettek darut és

szolgdltatast. Fix Osszeget kaptak a beruhdzasért, rogzitett tétel van az Uj

gylijt6allomasra, az ehhez kapcsolédo szoftver nem valtozik.

T-Systems Magyarorszdg Zrt.

Ballago Csaba

- a BKK részérél nagy elvdardsok,
annak ellenére, hogy a MOL Bubi
egyszer(bb zenior értékesitési menedzser

Kozlekedés uzletag

- Nextbike-kal még vidéki varosban ,
T-SYSTEMS MAGYARORSZAG ZRT.

1117 Budapest, Budafoki ut 56

nem nyertek, mert dragabb, mint a L
Cycleme il ',fj',‘; I it 8 -
- Csoportos funkcidk — pl. vallalati | -
jegyvétel lehet6sége, céges bérlet —
pl. 6nkormanyzat ha megveszi.
- Csepel kerékpar a Nextbike képvisel6je, a Kozbringa Kft. fizet Nextbike-nak
/Donkey Republic — a kerékpdr bdrhol letehetd, APP-on keresztiil térténé nyomonkévetés,

nincs dokkold dllomds/

- MOL Bubi kamerarendszer — kozbeszerzés

/A GYSEV csak sajdt, kézteriiletet nem figyelhet/

- 2014. szeptember 6ta 3-4 lopas tortént, a rongalas jellemzébb
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- évente 1 allapot és miszaki felllvizsgdlat — kb. 5 éves élettartam (10-20% potlas)

/TeleBike rendszer: kbnnyebb, mint a Nextbike, nincs rajta fedélzeti szamitégép, fujt gumi/

Napelemes allomasok — akkumuldator szint folyamatosan figyelése

- Hardveres frissités soran a kerékpar kiesik, a szoftveres megoldhaté anélkil

- 3 kerékparszallité auto (dizel) — az elektromos auté nem volt megfelel6

- ahidnyos allomasokat 75 percen beliil fel kell télteni

- Kozbringa Kft. kb. 40 munkavallalé dolgozik ezen (lzemeltetés, szerel6csapat,
projektmenedzsment-team, Ugyfélszolgalat, hibabejelentés, szoftveres csapat, BKK-
val kapcsolattartas, call-center, 3 miiszakos munkarend (0-24 6ras mikodtetés))

- A kint 1évé kerékparok szama (tél) 50%-kal csokkenthetd, de a beszallitdsa dragabb
lenne

- bérlet hosszabbitas — online feliilet hidnya

- panaszbejelentés naponta max. 100 (szezonfiligg6) — bevezetéskor joval tobb volt

- nyari hénapokban a napi bérlések szama 1-2ezer

- az e-Ticket rendszerbe integralhatonak kell lennie a MOL Bubi kartyanak

Hegyké — 1. miihelytaldlkozo

2018. november 8.

v' A Magyarorszdgon kélcsénzétt kerékpdr Ausztriaban lerakhato?
A kerékparkolcsonz6 rendszer megvaldsitasa soran cél, hogy az hataron atnyulé legyen.

v Kerékpdrkélcsénzé dllomads csak a GYSEV dllomdsokon lesz?
Fontos, hogy a turisztikai attrakciok elérhetéek legyenek, ill. olyan helyre keriiljenek, ahol a
turista fogyaszt/fogyasztani tud.

Megvaldsitds esetén kerékparkolcsonzé allomas NEM csak GYSEV allomasokon kerdl
kialakitasra.

/FERTOD/
v Ki a célcsoport? Idegenforgalmi vagy hivatdsforgalmi célu kialakitds? Fontos a
célk6zonség meghatarozasa!

Teleplilésenként eltér6 az igény. Tobb teleplilés, koztlik Fert6szentmiklds is jelezte, hogy
hivatdsforgalmi célbdl is lenne igény.

/KAPUVAR/
v Hegyké vendégéjszaka szama kb. 130.000, melynek 70%-dt a camping adja. Vannak, akik autéval
érkeznek, Hegykén szdllnak meg, kerékpdrral elmennek Fertészentmiklosra, onnan pedig
vonattal Sopron, Készeg stb.

Ne gondolkodjunk egyirdnyldan, ne csak azokra gondoljunk, akik vonattal érkeznek.

/HEGYKG/
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v' A jelenleg kdlcséndzhetd ,kdzbiciklik” alacsony komfortfokozatukbdl, valamint a csomagszallitasi
nehézségekbdl addddan hosszu tavra nem alkalmasak. Tavolabbi teleptilésrél, vonattal érkez6k
szamara sajat kerékpar szallitdsa azonban nehézkes (vonat — lépcs6, atszallasok szama). gy, aki
vonattal érkezik, de kerékpdrral szeretné felkeresni a turisztikai attrakcidkat, el6nyds, ha A-bdl B
pontba érkezve tud kerékpart kdlcséndzni.

/FERTOD/
v' Felhaszndléi oldal (nyugdijas, csalddos, gyermek)? Magasabb komfortfokozat, kiilénb6z6
méretek bekapcsolhatoak a kézbiciklibe? Ar-érték ardny? Fontos szempont, hogy ne legyen
drdgdbb, mint egy helyi jaratos menetjegy.

Tul széles igény lefedése nem lehetséges, minden célcsoport nem kiszolgdlhato.
v’ Miikédtetés?

Személyzet nélkil mikodtetett online rendszer. Személyzet a kerékparok széllitdsahoz, kdlcsonzési
helyek Ujratoltéséhez szlikséges.

v’ Uzemeltetés? A kerékpdrok vdsdrldsa kinek a feladata?

A GYSEV Zrt. tulajdonos, a rendszert nem kivdnja lizemeltetni, de a fejlesztésekre lehetdséget ad. A
hdlozat, infrastruktura kiépitését, a kerékpdrokat a GYSEV Zrt. biztositja.

Az 6nkormdnyzatok feladata a kerékpdr kélcsénzési rendszer kialakitdsdhoz sziikséges hely/dllomds
biztositdsa lenne.

v A kerékpdrkélcsénzé rendszer kiépitése megéri?

Ausztrigban a kerékpdr mdr a kéz6sségi kbzlekedés részre. Az OBB-nél (Osztrdk Szévetségi Vasutak) pl.
kombindlt jegyek vdsdrldsa utdn a kerékpdrkdlcsénzés az elsé draban ingyenes.

/SOPRON/
v Aziizemeltetést a helyi 6nkormdnyzatnak kellene végeznie.

/ FERTOSZEPLAK/
v Sarréd, mint a GYSEV vonala mentén fekvé telepiilés megdllhely irdnti igénye az MT-be
beépitheté-e?

Igen.

/SARROD/
v Kerékpdrkélcsénzd rendszer fizetési feliiletének miikédése: kaucié, kdrtya zdroldsa?

Applikdcion keresztiil, egyszeri regisztrdcio és a bankkdrtya adatainak megaddsa utdn — kaucio nélkiil
— a szolgdltatds haszndlata utdn vonja a dijat.

Hegyké — 2. miihelytaldlkozd

2018. december 4.

NEMETH BELA
Résztvevbk koszontése

v Miért fontos a GYSEV-nek a kerékpdr/kerékpdrkélcsénzd rendszer?

Ezzel a kérdéskérrel egy komplett marketing részleg foglalkozik. Az utasok igényei felSl lekérdezések
torténtek, melyek azt mutattak, hogy van igény a vasitéllomas/varoskdézpont/iparterilet/turisztikai

attrakcio stb. kerékpdrral torténé elérésére. A vasutallomadson taldlhato kerékpartaroldk telitettsége
is ezt mutatja; folyamatos bévitést igényelnek.

v’ Osztrak mintdra kerékpdrkélcsénzé rendszer bevezetése a GYSEV-nél lehetséges-e?
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A SMART- Pannonia projekt (Megvaldsithatdsagi Tanulmany) keretében keriilt megvizsgdlasra. A
GYSEV nem kivan kerékparkolcsonz6- rendszert lizemeltetni. Azonban, ha ez megvalésul a GYSEV
teriiletén helyszin biztositott. IC-n kerékpar szallitasa nem lehetséges, de nagyszamu kerékpdarok
szallitdsa esetén kerékpart szallitd kocsival bévithet§ a szerelvény.

HALMOS ZORA
SMART-Pannonia projekt bemutatasa

CHRISTINE ZOPF-RENNER
/Klimafreundliche Mobilitidt & Nextbike Burgenland; Mobilitdtszentrale Burgenland/

Mobilitds centrum induldsa 2006 (Interreg IVa) —, K6zlekedés érzékeny teriileteken” projekt keretében
e Eghajlatvdltozdsi megdllapodds (Pdrizs)
- 2015: Uveghdzhatdsu gazkibocsatas 28%-a a kozlekedési szektorbdl
- 1990 6ta nagyobb a ndvekedés egyéb szektorokban is
- cél: 2050-ig max. 2°C h6mérsékletnovekedés

ezért: az Uveghdzhatast okozd gdzok 88% -kal torténd csokkentése sziikséges a kozlekedési
agazatban

e Klimabardt mobilitds: k6z6sségi kozlekedés (busz, vonat), kerékpar, gyaloglds, e-mobilitas
e Autodutak 7%-a rovidebb, mint 1km; 35%-a 1-5km

e Mindennapi kerékpdrozds vonzébba tétele:

- kerékparalapu haldzat létesitése (f6 kerékparutak, regionalis kerékparutak,

tomegkozlekedési utvonalak)

- tudatossagnovelés

- Mattersburg — pilotrégid; Oberpullendorf, Jennersdorf - folyamatban
o Nextbike Burgenlandban (2007 6ta)

- -megkllénboztetd design,

- szilard, konnyd aluminium keret,

- -3 sebességes kerékpar,

- a legforgalmasabb helyeken,

- fix és kijelolt kerékparkolcsonzs allomasok 6 vagy 8 dokkold adllomassal,
- -kolcsonzési lehet6ség 40 allomdason 2100 bérelhetd kerékpar,

- - Podersdorf a legjobb allomas 661 bérléssel (2017),

- - Az 0sszes utazas 37% -a <1 6ra; 33% -a 1-36ra,

- - Ausztria-szerte tobb mint 240 6nkormanyzat,

- -89 dllomas a vasutallomason,

- Nextbike NO (Alsd-Ausztria) tovabbi 296 &llomas,
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- mobil APP (rendelkezésre 4ll6, kolcsondzhetd kerékparok szama), QR-kdddal térténd
bérlés
VISSI ANDRAS - Megvaldsithatésdgi Tanulmdny bemutatdsa

e Atanulmany részeként két szolgdltato kerilt megszoélitasra — Nextbike (AT), Cycleme (HU)
o A kerékpdrkélcsénz6-rendszer relevancidjahoz figyelembevételre keriilt:

- kerékparos forgalom a GYSEV allomasokon

- lakossdgszam-aranyos mutato

- turisztikai suly

- EUROVELO kapcsolatok

- kerékparutak ,,sCrlisodési teriletei” a GYSEV vonalak kdrnyezetében

e gy a GYSEV hdlozat és a térségi kerékpdros vérkeringés kapcsoléddsi pontjaként: Biik,
Fert8szentmiklds, Csakanydoroszld, Kérmend, Ujkér, stb.

o Az MT vizsgdlja a hatdron dtnyulo kerékpdarhdlozatokat is.

31 kélcsénzési pont azonositdsa az MT keretében

150 kerékpdr telepitése — javaslat kérése

Pilot tertilet: Sopron-Fert6

NEXTBIKE (AT)
Témegkdzlekedési eszkdzként tekintik magukat

Olcso kélcsénzési hely kialakitdsa, okos kerékpdr beszerzése

4kontinensen, 26orszagban, 200 varosban

Er6s egyuttmikodésben dllnak a kdzlekedési szolgaltatdkkal, varosokkal,

o  Gyartds: Németorszag

Sajat mlkodtet6, szolgaltatd egység, sajat ligyfélszolgalati kapcsolatrendszer

+23% hasznalat kerékpdaronként +53% regisztracio +84% kolcsénzés (2017/2018)

CYCLEME (HU)
e Két tulajdonos:

- Neuzer Kft — 100.000 db kerékpar/év — szakmai befektetd, barmilyen, egyedi igény
megvaldsitdsa, egyedi grafika

- pénzlgyi befektetd

Cycleme — szoftveres egység

GYSEV MT - sok telepiilés kozotti rendszer kiépitése — az allomasok tavol esnek egymastol;
hasonlit a varosi rendszerhez, mivel elsGsorban a helyszin vasutallomas

e 4 féle rendszer:
- Vallalati és — pl. Szeged dolgozdi kartya

- Egyetemi, zart rendszer — pl. Debrecen egyetem — elsGsorban hallgatok
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- Turisztikai rendszer — kevésbé a tomegkozlekedés a cél pl. Héviz — kevés dllomas, nagyobb
tdvolsagra

- Varosi rendszer — munkaba, iskolaba jaras, helyi lakosok; sok allomas, kozel egymashoz
(300m)

GYORBIKE
- hagyomanyos rendszer

- dllomas nagyobb infrastrukturalis beruhazas, buta kerékpar

- Vdrosi egylittm(kodés — helyi szervekkel egyeztetve (kerékparos szervezet, iskola, utazasi
iroda) készitették eld, alakitottak ki, valamint lekérdezés is volt.

- 180 db kerékpar, 31 allomas (két |épéses blvités (2x4)) 3 sebességes kerékparok a
vasutdllomason, palyaudvaron és az egyetemnél.

- Gydrben két jellemz6 felhaszndldi réteg taldlhato:
v’ - egyetemistak — Egyetem — kollégium kozo6tt
v’ -ingédzdk

- Az AUDI a gyar teriletén 10 db allomast tervez.

- Minden bevétel (reklamfeliilet, hirdetés) és koltség (szervizelés, karbantartas) a Cycleme-é
(nem hatékony)
PECSIKE
- Elektromos varosi rendszer — id6sebb generdcid, mozgasban korlatozott felhasznaldk is

elérhet6ek
- Kerékpdr hajtdsa kdzben a motor rasegit (elektromotor+akkumulator).
- EsGtet6 — napelemes rendszer

Hibrid verzié esetén a dokkold nincs dram alatt, a dokkolé felismeri, hogy milyen a kerékpar. A
dokkolé a kerékpar elhelyezése altal kertil dram ala.

e Smart varosi rendszer
- - Buta dokkol6 - csak kerékpartamaszok,
- - Minden intelligencia (vezérl§ + zar) a kerékparon van
- - Az dallomason csak informacids tabla van — minden APP-on keresztll torténik; vezérlés
napelemmel mikodik. De! kerékpdaron |évé vezérlésen keresztill is kdlcsondzhetd. Dinamo is
tolti a vezérlést.

- - GPS! Riasztasok beallitasa! (beallitott teriilet elhagyasa esetén riasztas, ha tul gyorsan megy
(autdra felhelyezve — lopas), ha dokkolt allapotban van, mégis mozog (rangatas))

e Innen egy lépés a dokkold allomas nélkiili rendszer — barhol letehet6, nincs kontrollalva. A
dokkold hely, gydjt6pont kialakitasa hasznos!

e Zar

- Patkoézar — csak a kereket zérja, rogziti
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- Okos zar (Pozsony) — két zar egy zarban — kabelzarral torténd rogzités és/vagy ideiglenes
lezards

- Multifunkcionalis zar — dokkol6 allas/ ideiglenes , park allas” - a kélcsdnzés akkor zarul le, ha
dokkolasra kerdilt a kerékpar

- okos dokkol6 — allomas telitettségének mutatasa; meghibasodasa dragabb, mint az okos
kerékparé

- buta dokkolé — nem igényel bonyolultabb aljzat lehelyezést, kozmU egyeztetést

- BikeBox — kerékpartdrolas, sajat kerékpdr hasznalata esetén is. Mobil App — szekrény nyitas,
zards. Tobbszintes, alakzat véltoztatasa — téglatest, tortacikkely. Méret: legnagyobb
kerékparhoz (Gy6rBox — kétszintes, tortacikkel rendszer)

o A helyi kerékparkolcsonzé-rendszerek megsziinésének elkertilése érdekében fontos lenne az
egyiittm(ikodés a varossal, helyi lakossaggal, szervekkel.

e Fontos a reklamfeliilet, mint bevételi forras

e Fontos, hogy a kerékparkolcsonzének helyi izemeltetdje, értékesitGje legyen (fontos a
helyismeret)

e A call-center els6sorban a helyi, els6kords hibakat kezeli, nagyobb hiba esetén szoftveres
(Cycleme) beavatkozas

e A tarifa dllomasonként valtozhat — szoftveres beallitas

e 4-8 f6s dokkold allomasok kialakitasa nem ajanlatos (,,cstcsid6ben” gyorsan Uril/telitédik) —
min. 10 allomasos kialakitasa

Vészleadd korldt — ha megtelik a kerékpdarkolcsonzd dllomas a kerékpar lerakhatd, dokkolhatd

e Allomas helyének megfelel, idSben tdrténd kivalasztasa fontos! — kdzmi, drokségvédelem,
tulajdon

o Kerékpar el6foglalas — érzékeny terilet (lefoglalja, mégsem koélcsonzi ki; kerékpar az
allomason (kélcséndzhetbnek tlinik), dokkoléd mégsem adja ki). A foglalas az operatornak
érkezik, rendelkezésre fog allni a foglalt kerékpar; bizonyos ideig lehet foglalni pl. hasznalat
el6tt 15 perccel, 5perccel a hasznalat el6tt elindul a tarifa, igy, ha valaki mégsem kdlcsonzi, ra
van kényszeritve arra, hogy lemondja.
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