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Vezetdi 6sszefoglald

A KTl Kdzlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft. €és a Nyugat-Pannon Nonprofit Kft.
2017. junius 26-an kotott szerzédést a , SMART Pannonia projekt keretében hataron
atnyuld kézlekedési szovetség kialakitasanak feltételeirél és kapcsolodo intéz-
kedésekrél szo6l6 szakértbéi tanulmany kidolgozasa, valamint a hataron atnyulé
kozlekedési platform szakmai megvaldsitasat kiséré szakértbi tevékenységek el-
latasa” targyaban. A jelen anyag ennek a feladatnak megfelel6 munka eredményét
mutatja be.

Eurépaban tobb évtizedes multra tekint vissza a koézforgalmu személykozlekedési
szolgaltatasok intézményesitett egyuttmikodést megtestesité kozlekedési szovetse-
gek létesitésének és mikodtetésének gyakorlata. Az eurdpai térségen belul az uniés
egyuttmikodésnek és intézményrendszerének hala a bels6 hatarok teljesen vagy csak
részben atjarhatova valtak, és ez megkovetelte kdzlekedés hatarokon atnyuld mikod-
tetésének igényét. Ezek a gyakorlatban is megvaldsult egylttmikddési formak jo pél-
dat szolgaltatnak arra, hogyan lehetne ezeket a megoldasokat az osztrak-magyar ha-
tar mentén fekvo régiok kdzotti kozlekedésben alkalmazni.

A tanulmany I. része osztrak, német és svajci példakon keresztul bemutatja a kozle-
kedési szOvetségek és tarifakdzosségek jellemzdit, mikédési modjait, valamint né-
hany — az osztrak-magyar hatartérséghez hasonlé magyar hatarszakaszokon kialaki-
tott ill. mGkodd egyuttmikodési megoldas ismertetésére kerult sor a magyar-szlovak,
a magyar-roman, a német-cseh és a német-osztrak hatartérségekben.

A Il. részben az osztrak-magyar hatarszakaszra vonatkozéan bemutatasra és elem-
zésre kerult a kozos térségnek a hataron atnyuld régios szintl funkcionalis hatasai és
azok valtozasa a kozlekedésben, és a kozlekedésen belll a személykdzlekedés, és
annak alakulasat befolyasolé demografia és a turizmus 6sszefliggéseiben. Kulon feje-
zetrész foglalkozott a kdzlekedési hal6zat fontos és meghatarozé csomoépontjait alkotd
vasutallomasok és megallohelyek halézati potencialjaval, annak lehetséges jovébeli
szerepére.

Fontos kiindulé pontot képvisel a lll. részben bemutatott osztrak és magyar nemzeti
kozlekedéspolitikai célok, amelyek hatassal vannak a hataron atnyuld kozlekedés fej-
lesztési lehetdségeire. Magyar szempontbdl elsésorban a burgenlandi tervek az érde-
kesek, ezért részletezett ismertetést tartalmaz a fejezet Burgenland tartomany komp-
lex kozlekedési stratégiajarol, majd ezt koveti a magyar kozlekedéspolitikai célok be-
mutatasa.

A IV.rész a kdzforgalmu kozlekedés iranyitasi és mikodtetési rendszerével foglalkozik
a hatar két oldalan, részletezve a menetrend kialakitas, a tarifa és viteldijrendszer, az
utazasi kedvezmények és a kodzforgalmu kozlekedés finanszirozasi kérdéseit. Ezek
utan a fejezet feltarja a két orszag kozotti kulonbségeket és azonossagokat.
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Az V. f6fejezet a IIl.2 fejezetre tamaszkodva a hatarmenti vasutallomasokat teruletfej-
lesztési szempontbdl vizsgalja és értékeli annak érdekében, hogy hogyan lehet minél
nagyobb vonzaserét adni ezeknek.

A VI. rész bemutatja azokat a lehetéségeket, amelyek segitségével a feltart eltéréseket
felszamolni, de legalabb is gyengiteni lehet mindkét oldalon. Ismerteti a jogszabalyi
kornyezetet, a szolgaltatoi kort, a finanszirozas és a viteldijképzés rendszerét, majd
javaslatot tesz a két oldal rendszereinek harmonizalasara.

A VI. rész az anyag legfontosabb fejezete, ami a kozlekedési szOvetség megalakita-
sanak alapjat mutatja be tobb eurdpai példa és alapos elméleti feltaras segitségével.
Részletezetten ismertetésre kertlt a szoévetségek miikodési feltételei, az ellatasi tertlet
lehatarolasi lehet6ségei, a tarifa és az ahhoz szorosan kapcsoldédd zonarendszerek. A
konkrét feladathoz kapcsoléddéan bemutatasra kerilt az egyuttmikodést szolgalod
szakterlletek allapota és lehetdségei ugy a vasuton, mint az autobuszkozlekedésben,
majd meghatarozasra kerultek a kozos halézat és menetrend f6bb paraméterei. Ja-
vaslat készult egy Uj szervezet, a Kozlekedési Platform megalakitasara, ami alapot
szolgaltat a jovdbeni kozlekedési szovetség kialakitasara.

Végul a VII. részben a tanulmany javaslatot tesz a hataron atnyul6 kézlekedési egyutt-
muikodés elsé l1épcsbjeként egy vasuti és autdbuszos hataron atnyuld halézatfejlesz-
tésre, aminek keretében egyrészt az osztrak szévetségi tarifat (VOR) kiterjesztenék a
magyarorszagi GYSEV halézat egy részére ugy, hogy mellette 6sszekotésre kertilne
szamos — ma a hatarral szétvagott — autébuszvonal oly médon, hogy ezek nem csak
az elzart terlleteket kétnék 6ssze, hanem kedvez6 rahordasi kapcsolatot biztositana
a vasutra.
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l. Integralt belfoldi és hataron atnyulé kozforgalmu kozlekedési kapcsolatok Eu-
répaban

|.1 Bevezetd

Az Eurdpai Unio tagorszagai kozotti szabad személy- és arumozgast alapvetden val-
toztatta meg a belsé hatarellenérzés megsziintetése, és annak az ugynevezett ,schen-
geni hatarokra” korlatozasa. Ezért a kontinens nagy részén a — korabban alkalmanként
meégoly gyors — hatarellen6rzés felszamolasa utan gyakorlatilag észrevétlentl lehet
egyik orszagbol a masikba atjutni. Raadasul a munkaeré aramlasa el6tti akadalyok
lebontasa, a kozos eurdpai valuta bevezetésével az arak kozvetlen osszehasonlitha-
tésaga azt is lehetévé tette, hogy a mindennapos fogyasztas, de a munkavégzés is
olyan mértékben tudja atlépni az egyes tagorszagok allamhatarat, mintha azok a tag-
orszagok bels6 kdzigazgatasi hatarai lennének.

A hatart atlépdé mindennapos mozgasok szamanak megsokszorozodasa ravilagitott
arra is, hogy amig az individualis kozlekedés teljesen liberalizalt és az uj lehetéségeket
emiatt azonnal igyekszik az utazasi igények mértékének megfeleléen ki is hasznalni,
a kozforgalmu kozlekedési kapcsolatok altalaban — dontéen azért, mert sok helyen a
szervezeti, intézmeényi és jogi keretfeltételek nem kovették ezeket a valtozasokat —
nem kovették az atalakulod lehetéségeket és igényeket.

A leginkabb intenziv hataron atnyuld kapcsolatok az Eurdpai Unié magjat képezd, a
legrégebben 6sszefonddd terlletek kozott alakultak ki: dontéen Németorszag és
szomszédjai k6zott. Eppen ezért nem meglepd, hogy a hataron atnyulé kézforgalmu
kozlekedési kapcsolatok fejlesztésére vonatkozd legelsé kutatasok és ajanlasok
egyike is Németorszagban latott napvilagotl. Természetesen ezek alapjat azok a tény-
legesen megvaldsult, kulon-kulon egyedi sajatossagokkal rendelkezd 1épések képez-
ték, amelyek a német-francia, német-osztrak, német-holland stb. hatarok mentén szu-
lettek. Nem feledkezhetink meg azonban azokrél az eréfeszitésekrél sem, amelyek a
német-cseh és a német-lengyel hataron atnyulé kdézforgalmu kozlekedési kapcsolatok
fejlesztése ligyében torténtek?. A tovabbiakban ezeknek a kutatasoknak az eredmé-
nyeit részletesebben is ismertetjuk.

Természetesen régota fontos kérdés a Benelux allamok, valamint Svajc és Franciaor-
szag kapcsolataiban is a hataron atnyulo kozlekedési kapcsolatok tgye. Elég csak a
bazeli repuléteret emlitenunk, amelynek bdvitésére az els tervek még a Il. Vilagha-
boru el6tt szulettek, majd a vilagégést nem sokkal kdvetéen 1949-ben mar meg is nyilt
a francia teruleten, de svajci finanszirozasban épult uj komplexum. Egyébként a repu-
I6teret 2017-ben kapcsoljak be a harom érintett orszag (Franciaorszag, Németorszag

1 CONPASS - Toolbox on Cross-border Public Transport, Concept, ideas and support for improvements; CON-
PASS Consortium, Aachen/Rome/Leuven, June 2002
2 Cooperative Approaches to Integrated Cross-Border Transport Planning on a Regional Level; Technische Uni-
versitat Dresden, Dresden, January 2008
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és Svajc) vasuthalozataba annak a kozvetlen vasuti kapcsolatnak a révén, amellyel a
repulétérrél a harom orszag Bazelben talalhaté palyaudvarait lehet elérni.

Tekintve, hogy a hataron atnyulo6 kapcsolatok kérdése még szamos orszagban és sza-
mos ponton inkabb akadaly, mint 6sszekotd kapocs a hatar két oldalan él6k szempont-
jabdl, a kutatasok és ajanlasok kidolgozasa ezek felszamolasa érdekében jelenleg is
folytatddik az Eurdpai Unidban. A hatar menti térségekben él6k hétkdznapjait nehezit
kisebb-nagyobb jogi és adminisztrativ probléma ellen inditotta meg hivatalosan is az
Eurdpai Bizottsag Regionalis F8biztosa azt a konzultaciot, amelynek célja ezeknek a
gondoknak a szisztematikus feltérképezése és a rajuk vonatkozé megoldasi javaslatok
kidolgozasa volt 2016 végéig.

A vizsgalt tertletek kozott az egyik kiemelt téma a kozlekedési kapcsolatok kérdése
volt. Szerencsés idébeli egybeeséskent a CESCI (Central European Service for Cross-
border Initiatives) ebben az idében inditott egy hasonlé tematikaju projektet a hatar
menti egylittmikddések erésitésének elésegitése érdekében. igy a nyolc hénapos ma-
gyar kutatas eredményei is beépulhettek az unios konzultacio soran keletkezett doku-
mentumokba, javaslatokba3. Anyagunkba ennek a munkanak az eredményeit is be-
épitettuk.

Tamaszkodtunk azokra a korabbi kutatasainkra is, amit a magyar-szlovak hatar menti
kozforgalmu kdzlekedési kapcsolatok fejlesztése érdekében végeztiink az elmult évek-
ben*. Ebben a munkaban kifejezetten a magyar-szlovak hataron atnyulé kdzforgalmu
kozlekedési kapcsolatok fejlesztésének lehetéségeivel, a forgalom bdvitését elésegitd
lehetséges stratégia felvazolasaval foglalkoztunk. Az eredményeket természetesen a
jelen munkaban is hasznositjuk.

3 https://cescijogi.wordpress.com/2016/11/07/zaro-jelentes/
4 A mobilitas el6segitése a magyar-szlovak hatar mentén a tomegkozlekedés fejlesztése révén;
http://www.kti.hu/uploads/Projektek/Transhusk/TransHUSK 20140716 HUN_final.pdf
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.2 Kozlekedési szovetségek és tarifak6zosségek Europaban

Eurdopaban az elmult néhany évtized soran szamos kozlekedési tarsulas, szOvetség
alakult meg kulonféle formaban — azonban létrejottikben majd fejl6désukben mind-
egyikuk esetében az alabbi szempontok meghatarozoak voltak:

e kialakulasuk idépontja (a 60-as évek végétdl napjainkig) 6sszekdotheté a moto-
rizacionak azzal a fejlettségi szakaszaval, amikor az mar kezdett olyan szintet
elérni, hogy zavardva valt a jarulékos problémak miatt a tarsadalom szamara
(forgalmi torlédasok, kdrnyezetszennyezés, stb.),

e létrehozasukat mindenutt politikai dontés el6zte meg,

e Kkialakulasuk altalaban tobb Iépcsdben tortént,

o Onfejleszt6 képességuik kdvetkeztében egyre jobban elérik az infrastruktura, a
jarmuU-park, a tarifa- és viteldijrendszer, stb. folyamatos korszer(sitését,

o mikodésukkel a kdzforgalmu kozlekedés a hasznalok szamara alagazatoktol,
uzemeltetoktdl figgetlentl egységes rendszerként jelenik meg és egy valéban
vonzé alternativat jelent az személygépkocsi hasznalattal szemben.

A nemzetkozi gyakorlatbdl ismert, hogy egy teljes értékl kdzlekedési szovetség sike-
res mikodésére az alabbi ismérvek a jellemzéek:

e az dsszehangolt haldzat kinalat,

e az 0sszehangolt menetrend kinalat,

e az egységes jegy- és viteldijrendszer,

e az atszalléhelyek (beleértve a P+R és P+B parkoldkat) integralt kialakitasa,

e egyseges utas-tajékoztatasi és informaciés rendszer.

A kozlekedési szdvetségek szamos modellje létezik Eurdpa szerte, azonban az az al-
talanos tapasztalat az, hogy egy-egy teruletre:
a vonzasterulet jellemzdihez,

e a miszaki adottsagokhoz,

e a gazdasagi helyzethez,

e ajogi szabalyozashoz
igazod6 megfontolasok alapjan a legmegfelelébb tipusu modellt igyekeznek kivalasz-
tani. Ami az 0sszes kozlekedési szdvetségben kozds, az a f6 funkcidk koordinalasa. A
tovabbiakban bemutatjuk egyes osztrak, német, svajci és spanyol a kozlekedési sz0o-
vetségek legfontosabb ismérveit.

1.2.1 Osztrak kozlekedési szovetségek

Ausztriaban torvény irja eld, hogy létre kell hozni a minden tartomany kézlekedési szo-
vetségét (Offenntlicher Personennah- und Regionalverkehrsgesetz, 1999, OPNRV-G,
1999%). Ausztridban igy minden egyes szOvetség egy-egy tartomanyt szolgal ki (bar
lehetnek aprébb, helyi sajatossagok altal indokolt atfedések), és egylittesen az orszag

5 https://www.ris.bka.gv.at/GeltendeFassung.wxe?Abfrage=Bundesnormen&Gesetzesnummer=20000097
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teljes teruletét lefedik, ezzel az orszag minden telepulésére kiterjedd rendszert hoztak
létre. Az egyes szdvetségeknek a tdorvényben rogzitett feltételeket kell teljesitenilk,
amelyek elsésorban az egységes tarifarendszerre, a menetrend kialakitasara, illetve a
szOvetség testuleteire vonatkoznak.

Annak érdekében, hogy a regionalis kozlekedési vallalatok (és ez altal a testlletek is)
képesek legyenek ellatni a feladataikat, a torvény elbirja egy iranyitd bizottsag létre-
hozasat minden kozlekedési szovetség esetében. Az iranyitd bizottsag feleldés tébbek
kozott a viteldijakra vonatkozé alapvet iranyelvek megallapitasaért, az integralt infor-
macids rendszerért, a marketing tevékenységekért, a minéseégiranyitasért, illetve ja-
vaslatokat tesz a helyi és regionalis kozosségi kozlekedés tervezésével kapcsolatban.
Ezen felll az iranyitd bizottsag feladata a bevétel kiszamitasa és a finanszirozas allo-
kacioja a szovetségen bellli vallalatok részére. Ebbél tisztan latszik, hogy a bizottsag
latja el a szabalyozd (pl. min6ség management), valamint a koordinacios és tanacs-
adaoi funkcidkat (pl. helyi és regionalis tdomegkozlekedési tervezési javaslatok).

Yerkehrsverbﬁnde in
Osterreich

| VERBUND LINIE BRIkt |

Verkehrsverbund Tirol

V VV  wv  Verkehrsverbund Vorariberg »VOR VOR Verkehrsverbund Ost-Region
[EIITITEE™ vST  Verkehrsverbund Steiermark 008vV 00OW Oberosterreichische Verkehrsverbund
~&) WK  Verkehrsverbund Karnten Syewpese SV Salzburger Verkehrsverbund
1. abra

Kodzlekedési szdvetségek Ausztriaban
(Forras: https://www.bmvit.qv.at/verkehr/nahverkehr/verbuende/aufteilung.html)

1.2.1.1 Uralkodé szervezeti formak®

Ausztria szerte a helyi és regionalis kdzlekedési vallalatok kdzlekedési szovetségekbe
tomorulnek, aminek alapja a teruleti testulet és a vallalatok kdzotti szerz6déses egyutt-
mikodési nyilatkozat. Az els6 kozlekedési szovetség 1984-ben alakult,

6 A kovetkezé fejezetek részben Philip LOSER: Austrian Local and Regional Public Transport, Vienna, 2009 c.
tanulmanya felhasznalasaval késziltek (http://www.ciriec.ulg.ac.be/fr/telechar-
gements/WORKING PAPERS/WP09-08.pdf)
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Verkehrsverbund Ostregion (VOR) néven, amely az orszag keleti teruletét — koztuk
Bécset is — magaba foglalo szévetség volt. Ma hét szévetség mikodik, ezek (1. abra):

e Oberosterreichische Verkehrsverbund (OOVV)

e Salzburger Verkehrsverbund (SVV)

e Verkehrsverbund Ost-Region (VOR)

e Verkehrsverbund Karnten (VVK)

o Verkehrsverbund Steiermark (VSt)

e Verkehrsverbund Tirol (VVT)

e Verkehrsverbund Vorarlberg (VVV)

A terlleti szervek egyrészt a finanszirozasi kérdésekrdl egyeztetnek, masrészt meg-
rendelik a kozlekedési szolgaltatasokat a kozlekedési vallalatoktdl. A szovetségek
célja a meglévo vallalatok szovetségbe torténd integracidja, amit egysegesitett vitel-
dijjal, és szabad eszkdzvalasztassal kivan elérni. Egy kdzlekedési szovetség altalaban
egy tartomanyt fed le, de a VOR harom tartomanyban (Wien, Niederdsterreich, Bur-
genland) szervezi a kdzforgalmu koézlekedési szolgaltatasokat.

1.2.1.2 A helyi és regionalis kézuti-vasuti k6zforgalmu kézlekedés piaci ré-
szesedése

Bar a teruleti testilet a felel6s a szolgaltatas nyujtasaért, nem kell feltétlenul neki elvé-
geznie ezt a feladatot, a szolgaltatast biztosithatja harmadik fél bevonasaval is. Elvben
barmilyen vallalkozas megbizhatd helyi és regionalis személyszallitasi feladattal (fug-
getlendl attél, hogy magan vagy kéztulajdonban van), ha a jogszabalyban el6irtaknak
megfelel. A testllet megrendeli a vallalattol az elvégzendd feladatokat, azonban ha
olyan szolgaltatast kivan bevezetni kozérdekbdl, ami gazdasagilag veszteséges lenne
az Uzemeltetd szamara, akkor azt csak mindkét fél beleegyezésével, szerz6déses for-
maban lehet megtenni; a kdzlekedési vallalat veszteséges tevékenységre nem kény-
szerithetd (lasd: 1370/2007 EU rendelet vonatkozo6 rendelkezéseit). A torvény elbirja
tovabba a jarmivek, utvonalak és megallok kdvetelményeit is, valamint az EU-s el6-
irasoknak eleget téve kllonbséget tesz gazdasagos és veszteséges szolgaltatas ko-
Z0Ott.

|.2.1.3 Finanszirozas

A helyi és regionalis kdzforgalmu kozlekedést alapvetden a tarifabevételekbdl finan-
szirozzak. Ahogy korabban szé volt réla, az iranyitdbizottsag felelés altalaban a bevé-
tel kiszamitasaért és a kozlekedeési vallalatok kozotti szétosztasaeért. A teljes kiadas
fedezése azonban nem oldhaté meg csupan csak a viteldijakbdl szarmazo bevételek-
bél, az altalaban csupan a koltségek egy részét fedezi, igy a vallalatok a teruleti kdoz-
igazgatasi testlletek tamogatasatdl is fuggnek. Az alacsony bevételek nagy részben
az egysegesitett viteldijakbdl, és a mesterségesen alacsonyan tartott jegyarakbdl szar-
maznak. Erre azért van szukség, mert a kdzlekedési munkamegosztast igyekszenek
ezzel a modszerrel a kozosségi kdzlekedés javara modositani.
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A térvény tartalmaz finanszirozassal kapcsolatos el6irasokat is. A létez6 finanszirozasi
formak igen sokféle képet mutatnak; az alapvet6 szolgaltatasok finanszirozasat a helyi
és regionalis vasuti vallalatoknal kdzvetlenll a szévetségi allam latja el; a kézuti koz-
forgalmu kdzlekedés tamogatasat nagyrészt a tartomanyok és az énkormanyzatok all-
jak, részben pedig a szdvetségi allamtol kapott kiegyenlitési alapbdl finanszirozzak a
diakok és gyakornokok helyi és regionalis kozlekedését. A finanszirozas egy része
kulonboz6 kdzbensd attételeken keresztil jut el végul a szolgaltatokhoz, amint azt a
kovetkezd, 2. abra mutatja.

586,81 Mio. € Grundangetot im
Natwerkehr (uber SCHIG)

16,81 GFV.
5,56 Besteller!.)

\\

Lander e
(ohne Wien) Iiinskatsandy.

1281 Mio. € (48,6 § 20,

—
indbeitrage)
<)
¥

7102 ‘AMNO Wi dwoasIajsuel] dydIpuasap | Bunpliaqy

4,23 Mio. € (Bestellung)

*L10Z ANdQ BungayiesBuruaizueulq siseq yne ‘910z Bunjieisieq susble :zay :e|lend
11,35 Mio. €.(10.42.620.1.04 Besteliert.).

:I B 4 2 e / &
= 112,64 Mio. € (Abgang,

o Basisfinanzierung)

r D
Gemeinden s 2P

(exkl. Kernstadte, inkl. 19,36 Mio. € (Bestellung GV Vbg) ©KDZ 2016
Gemeindeverbande Vbg)

Legende: Bestellerf. = forderung, EVU =E wsunterneh GuF = Grund- und Finanzer ge, GV =G rband,
SLF = Schiler- und Lehrlingsfreifahrt, Vbg = g, VU =\ ), VOB = Ver g . §20 =F ol z §20
2. abra

Kozlekedési szovetségek finanszirozdsa Ausztriaban
(Forras: Mag. Peter Zinggl és DI Hannes Klein: Gesamtverkehrskoordination Land Burgen-
land; SMART-Pannonia rendezvény, 2017. junius 28., Sopron)

[.2.1.4 Tarifamodellek

Az orszagban a Zonenmodell-t (6vezeti modell) alkalmazzak, ami tobb megallét egy
zbnaba (méhsejtbe) tdmarit. Egy méhsejt 6-10 km atmérgjd, a zénan belll pedig nem
szamit az utazasi tavolsag. A dijszabast a szerint kalkulaljak, hogy hany zénan haladt
keresztul az utaz6. Megjegyzést érdemel, hogy az utobbi években elkezdett tért hodi-
tani a méhsejt (zéna) helyett az egyes relaciokat kulénbdz6 szempontok figyelembe
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vételével torténd tavolsag alapu dijszamitas. Erre példa a VOR, ahol Iényegében a
kiindulo-, és a célallomas kozti tavolsagbol szamitjak ki a fizetendé dijat. Valtozatlanul
maradt az az alapelv és gyakorlat, hogy az adott relacidban térténé utazas lebonyoli-
tasakor a szOvetségbe integralt barmelyik operator jaratat az utas igénybe veheti.

A jegytipusokat tekintve megkullonboztetlink egyszeri (normal) jegyet’, napi, heti, havi
illetve éves bérletet. Kedvezmény gyerekeknek, iskolasoknak, gyakornokoknak, hall-
gatdknak, idéseknek és mozgaskorlatozottaknak jar, de vannak olyan szOvetségek
ahol egyéb, specialis kedvezményt is igénybe lehet venni (pl. csaladi jegy).

1.2.1.5 A minbéség, a fejlesztés és a hozzaférhetéség biztositasa és moni-
toringja

A szolgaltatasok vonzereje

Nincsenek ra kulon mutatok, de ami a bécsi helyi és regionalis kozlekedést illeti, a
kdzvélemeény-kutatasok pozitiv vélemeényrél arulkodnak.

Hozzaférhetéség (szocialis kedvezmények, akadalymentesség)

Az iskolasok, és gyakornokok szamara kedvezmeényt biztosito tarifakonstrukcié csak
hosszas targyalasok utan kerulhetett be a rendszerbe, 2004-2005 koz6tt. Azok a dia-
kok részesulnek a kedvezményes bérletben, akiknek a szulei csaladi potlékot kapnak
utanuk. A kedvezmény 30-40%, attdl figgéen, hogy melyik szévetségrél beszélink. A
kildnbozetet az allam és az érintett terlleti testiletek fizetik meg (attdl figgdéen, hogy
hol van az egyetem). Ezen felll a fogyatékkal él6k segitése érdekében kifejezetten a
szamukra elérhet6 kedvezményes jegyekkel is szolgalnak. A szolgaltatast tekintve a
torvényben foglaltak szerint az akadalymentesség, mint minéségi kritérium jelenik
meg. Az elmult években a vallalatok elkezdtek ultra alacsonypadlds jarmiveket Uze-
meltetni. A hagyomanyos alacsonypadlos buszokkal és vonatokkal szemben a padlé
annyira alacsonyan van, hogy az egy szintben legyen a jardaval, igy minden segitség
nélkul fel tudnak szallni a mozgaskorlatozottak, illetve a kismamak a babakocsikkal.

A minéségbiztositasi rendszer fejlesztése

A minéségi kritériumokat minden egyes szallitasi szolgaltatasra kulon kell értékelni. E
kritériumok teljesitéséhez van kotve az allami finanszirozas. A kritériumoknal egyik ol-
dalon vannak a hozzaférhetéséggel kapcsolatos kritériumok, mint példaul:

e mozgaskorlatozottak kiszolgalasa,

e utasbarat jarmuavek,

e jegykiad6 automatak kialakitasa,

e megallok egyszerl megkozelithetbsége,

7 Ezek idGalapu jegyek, tehat a hazai gyakorlattal szemben egy komplett utazas lebonyolitasat teszik lehetévé,
beleértve az atszallasokat is.
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¢ integralt menetrendi szolgaltatasok, stb.

A masik oldalon pedig a miikddési és személyi biztonsag kritériumai (pl. megfelel
kivilagitas, karbantartas, stb.) vannak. Ezen felll elGirasban rogzitették az utazasi ke-
nyelemmel kapcsolatos el6irasokat is, ugymint: utazasi/atszallasi id6 csokkentése, a
szolgaltatas megbizhatésaga és gyakorisaga, a jarmivek tisztasaga, stb. A mindségi
kritériumokat az illetékes iranyito bizottsag feligyeli és tartatja be.

Az osztrak modell ismertetése utan részletesebben a Graz kdzpontu stajerorszagi kdz-
lekedési szovetséget mutatjuk be.

1.2.1.6 Verkehrsverbund Steiermark (VVSt)®8

A stajer kozlekedési szovetség 1994-ben alapult, akkor még csak Graz és kornyékén
mikodott, 1997-t61 pedig mar egész Stajerorszagra kiterjesztette a szolgaltatasat. Attél
kezdve egységes viteldijrendszerrel rendelkezik, és mintegy 60 szervezetet (2017-as
adat) tomorit. Graz lakossaga 2016. oktéber 31-én 283.089 f6 volt, agglomeraciojaval
egyutt 343.955 f6, mig Stajerorszag tartomany teljes lakossaga 1.237.346 6t ért el.

Alapadatok

A kozlekedési szovetség ,Verbund Linie” néven egyesiti a kdzOsségi kdzlekedést
egész Stajerorszagban. Mintegy 10.000 km?-es terlletet fed le az integralt vonalhalo-
zat, ezzel Ausztria masodik legnagyobb egybefliggb kdzlekedési haldzatat alkotva. A
szOvetséget alkoto vallalat altal Uzemeltetett vonatok, buszok és villamosok kereken
500 vonalon teljesitenek szolgalatot, ezaltal mintegy 2.100 helység tobb mint 7.500
megallojat kapcsolja 6ssze (3. abra)

A 2001. januar 1-jén életbe Iépett, helyi is helykozi kozforgalmu kozlekedésrdl szolo
torveny el6szor szolgaltatott jogi lehetéséget egy integralt kdzlekedési rendszer kiala-
kitasara Ausztriaban, az akkori kdzlekedési rendszer reformjat és ujrastrukturalasat
céljaul kitlzve. A kdzlekedési vallalatoknak ettdl fogva egyre nagyobb gazdasagi fele-
I6sséget kellett elviselniuk és a novekvd versenyhelyzet miatt a minél hatékonyabb
mikodésre kellett koncentralniuk. A Stajer Kozlekedési Szbdvetség (StVG) — mint a
stdjerorszagi integralt kdzlekedési rendszer Iétrehozdja — a kdvetkezd szempontokat
vette figyelembe az atalakitasoknal:
o a feladatok ujragondolt felosztasa a kozlekedési vallalatok és a StVG kozaott,
e a rendszer atalakitasa az ovatos arpolitikardl egy koltségeket fedezé viteldij
meghatarozas iranyaba,
e a feladatok ujragondolt felosztasa a kdzigazgatasi szervek és a StVG kozott,
e fontos eleme volt tovabba a reformnak a tanuldk és a gyakornokok szamara
biztositott ingyenes utazasi lehetbség integralasa a rendszerbe.

8 Az alfejezet a http://www.verbundlinie.at alapjan készilt
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Mindez azt jelenti, hogy a StVG kulcsfontossagu szerepet jatszik a koordinacio tekin-
tetében, intézkedik a kdzlekedési szolgaltatasok Ugyében, minéségi és teljesitmény-
kontrollt végez, valamint utas-informaciokat szolgaltat. Ennek fényében az altala vég-
zett feladatok a kovetezbek:

e szolgaltatasfejlesztés

e mindségi kritériumok és ellenérzésik rogzitése,

e mindségbiztositasi rendszer bevezeteése,

e az ugyfél-tajékoztatasi rendszer tovabbfejlesztése,

e apartner kdzlekedési vallalatok tamogatasa (tébbek kozt a bevételek elosztasa,

a diakok ingyenes utazasa, viteldij tervezés, stb.).
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3. abra
A stajer kdzlekedési szdvetség terlleti kialakitasa és viteldijai
(Forras: https://www.verbundlinie.at/tickets/verbundtarif-steiermark/tarifzonenplan)

Szervezeti felépités

A stajer kdzlekedési szdvetség szerkezete egy haromszintli modellen alapszik. A fi-
nanszirozasi és déntéshozatali szintet a kGzigazgatasi szervek képviselik, ugymint
az Osztrak SzOvetsegi Koztarsasag, Stajerorszag, mint tartomany, valamint Graz va-
rosa, tamogatoi szerz8dés keretében. A dontéseket egy bizottsag hozza. A menedzs-
menti szint magaban foglalja az operativ terlleteket, a viteldijak és szolgaltatdsok
meghatarozasat, ezen felil a koézlekedési vallalatok egyuttmikddésével a
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jegyeértékesitésert, marketingért és kontrollingért felel6s szamitastechnikai rendszerek
fejlesztését és Uzemeltetésiik tamogatasat végzi. Ezekért a feladatokért a Steierische
Verkehrsverbund GmbH felelés, amelynek kizarélagos tulajdonosa a stajer tartomany.
Az ilizemeltetési szintet a 2017-es adatok szerint 59 kozlekedési vallalat alkotja, ame-
lyek gondoskodnak az integralt kozlekedési szolgaltatasok ellatasarol, az egyuttmiko-
dési szerz6désben foglaltak szerint.

Finanszirozas

A szovetség 2014-ben a kulonb6z6 tipusu jegyek eladasabdl 73,6 millié eurd bevételt
ért el. Ehhez jarult a szdvetségi (63,6 millié eurd), a tartomanyi (15,6 millié eurd) és
Graz varos koltségvetésébdl tovabbi 85,1 millié eurd tamogatas, valamint harmadik
felekt6l szarmazo tovabbi 30,4 millié eurd bevétel (alapvetben a kinalat javitasa célja-
baol). A kdltségek kozott a legnagyobb tételekként a kdzvetlen mikddési kiadasok sze-
repeltek, de pl. marketingre, tervezésre és szervezésre is 2,8 millié eurét elérd dssze-
get forditottak 2014-ben..

Teljesitmeny

Az egységes tarifa bevezetését kdvetden elindult a szolgaltatasok szisztematikus fej-
lesztése. A f6 hangsulyt a munka azon részére forditottak, ahol harmadik fél (az esetek
tobbségeben helyi kozosségek/telepulések) bevonasara is lehetbség nyilt a tarsfinan-
szirozasban. 1997 szeptemberében megalapitottak az elsé osztrak mobilitasi kdzpon-
tot, ,Mobil Zentral” néven, ahol minden a kdzosseégi kdzlekedésre vonatkozé informa-
ciohoz egy helyen hozza lehet jutni. 2003 nyara ota az 0sszes stajerorszagi vonalra
vonatkoz6 menetrendi informacié megtalalhaté az interneten is (www.busbahnbim.at).

A 2014-ben a jegyeladasi adatok 121,6 milli6é utasrél tanuskodtak. A rendszer jelentd-
sége a varosi és varos kornyéki utazasok tekintetében kiemelkedd; a vonalhalézaton
lebonyolédd helyvaltoztatasok 72,4%-at Grazban, mig 16,8%-at Graz kornyékén re-
gisztraltak.

Tarifarendszer

Hasonlban a tobbi ausztriai kozlekedési szOvetséghez, Stajerorszagban is olyan méh-
sejt szerkezet( tarifamodellt alkottak, amelyben a viteldijat két tulajdonsag hatarozza
meg; az egyik, hogy hany zénan haladt at az utas, a masik pedig a jegy és bérlet
érvényességi ideje. A kulonbozd jegy és bérlet valtozatokat a kdvetkezd, 1. tablazat
tartalmazza:
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1. 1-6 éras vonaljegy (1-bis-6-Stunden-Karte)

A teljes vonalhalézaton igénybe lehet venni, az ar (2,30-28,70€) és az érvényesseégi
id6 (1-6 ora) az utazas soran athaladt zénaszamtol (1-16° db) fligg. A szlil6vel utazéd
15 éven aluli gyerekek ekkor ingyen utaznak.

2. 24 oras jegy (24-Stunden-Karte)

A teljes vonalhalézaton 24 6ras id6tartamra szol6 jegy, aminek ara (5,10-57,40€)
fligg az ez id6 alatt igénybe veendd zonak szamatol (1-16* db). A szllével utazé 15
éven aluli gyerekek ekkor ingyen utaznak.

3. 10 zdénas jeqy (10-Zonen-Karte)

El6ére megvasarolando, egyszerre tobb ember altal igénybe vehetd jegytipus. OI-
csobb, mint a vonaljegy, az ara (2,00-20,00€) és a beutazott zonaszamtdl (1-10 db)
fugg, 10 z6na fOlott ara ugyanannyi, mint 10 zénara. A szul6ével utazo 15 éven aluli
gyerekek ekkor ingyen utaznak.

4. 3 napos Graz jeqy (Graz-3-Tages-Ticket)

Graz varosaban (101-es tarifazéna) 72 6ras idétartamra sz6l6, korlatlan szamu uta-
zasra jogosito jegy, mely tartalmazza a Schlossbergbahn hasznalatat is, illetve to-
vabbi kulturalis kedvezményekre jogositja a hasznaldjat. Az ara felnétteknek 12,10€,
amivel tovabbi két 15 éven aluli gyerek ingyenesen utazhat.

5. Heti bérlet (wochenkarte)

7 napra szolo bérlet, mely az els6 nap 0:00-t6l a 7. nap 24:00 éraig érvényes. Az ara
(14,30-81,60€) fligg az igénybe veend6 tarifazonaktél (1-161° db). A bérlet az érvé-
nyessegi teruletén belll korlatlan szamu utazasra jogosit. A szulbvel utazé 15 éven
aluli gyerekek ekkor ingyen utaznak.

6. Havi bérlet (Monatskarte)

Egy hdénapra szol6 bérlet, mely az érvényesités napjanak 0:00 percétél szamitva 30
napig, az elére megvaltott zénakon belll korlatlan szamu utazasra jogosit az utolsé
nap 24:00 o6raig. Az ara (47,60-273,60€) figg az igénybe veend§ tarifazénak szam-
atol (1-162). A szllével utazé 15 éven aluli gyerekek ekkor ingyen utaznak.

7. Eveslféléves bérlet (Jahreskarte)

Egy évre, illetve fél évre sz6l6 bérlet, ami a megvaltott zénakon belll korlatlan szamu
utazasra jogosit. Az ar (244,00-1.191,00€ féléves, 422,00-2.160,00€ éves) flugg a
hasznalni kivant tarifazonak szamatoél (1-1311). A szllével utazé 15 éven aluli gyere-
kek ekkor ingyen utaznak.

8. Hallgatoéi bérlet (Studienkarte)

Egy szemeszterre szol6 bérlet, ami lehet 4, 5 illetve 6 honap. A harom tipus érve-
nyessegi ideje eltér egymastol, mindegyik tipus rendelkezik téli, illetve nyari érve-
nyességi idészakkal. Az ar az igénybe veendd tarifazonak szamatdl fligg (1-162) és
az alaparbdl 38% kedvezmeényt nyujt a lakdhely és az egyetem kozotti utazasokra.
Amennyiben szlleivel egyutt utazik, a szulé(k) 38%-os kedvezményes jegyet valt-
hatnak. A szulével utaz6 15 éven aluli gyerekek ekkor ingyen utaznak.

9 16 zona folott mar a kozlekedési szovetség teljes kozlekedési haldzatara érvényes a jegy

10 16 zdna f6lott mar a kozlekedési szovetség teljes kozlekedési halozatara érvényes a bérlet

1113 zona folott mar a kozlekedési szovetség teljes kozlekedési haldzatara érvényes a bérlet
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9. Tanulod bérlet (Schiilerlnnen-Ticket/Lehrling-Ticket)

Tanulok és a szakmunkas képzésben résztvevok vehetik igénybe 24 éves korukig.
Gyakorlatilag ,szabadjegyként” funkcionalnak a lakéhely és az iskola, illetve a kép-
z6hely kozotti utazasra. Tanévenként 19,60€ téritést kell fizetni érte. Amennyiben
szuleivel egyutt utazik, a szul6(k) 38%-os kedvezményes jegyet valthatnak. A szu-
I6vel utazo 15 éven aluli gyerekek ekkor ingyen utaznak.

10.Csoportos jegy (Gruppen)

Legalabb 6 f6s, egyltt utazé csoportok vehetik igénybe 20% kedvezménnyel. A 15
évesnél fiatalabb gyerekek a rajuk érvényes tarifabdl kapjak a kedvezményt. Fel-
hasznalasa lehet normal jegyhez, vagy 24 6ras jegyhez kot6do.

11.Vakacio jegy (Freizeit-Ticket)

Julius els6 szombatjatdl a nyari szinid6 utols6 vasarnapjaig igénybe vehet6, pén-
tekre, szombatra vagy vasarnapra valthato, idényjellegl jegyforma. A jegy megval-
tasaval (14,00€) 2 személy és legfeliebb még 4 gyerek (15 évesnél fiatalabb) jogo-
sult igénybe venni a grazi helyi jaratokat és regionalis buszokat (kivéve a 311 és
321-es bécsi jaratokat) és vonatokat. A vasutra kiegészité IC jegy valthaté (14,00€).

12.P + R kombinalt jeqy (P+R-Kombiticket)

Napijegy a 101-es zonan belll egy személy részére és egy személygépkocsi 24 éras
parkolasa Graz meghatarozott P+R parkoloiban (Liebenau-Murpark és Folling). Az
ara egysegesen 8,00€. A napijegy siman rafizetéssel kiterjesztheté az automatanal
heti, vagy havi érvényességlire is. Féléves és éves bérlet az Gigyfélszolgalaton valt-
hato.

13.3 és 4 napos jeqgyek (3- und 4-Tages-Karten)

Speciadlis események (konferenciak, szeminariumok) szamara kialakitott jegytipus,
melynek igényléséhez elbzetes egyeztetés szukséges a vallalattal, a minimum lét-
szam 100 f6.

1. tablazat
A VVSt tarifarendszere
(Forras: https://www.verbundlinie.at)

[.2.2 Németorszag
1.2.2.1 A német kozlekedési szévetségek altalanos jellemzb6i

Németorszagban a helyi-kornyéki kdzlekedést mar a multban is aranylag nagyfoku in-
tegracio jellemezte. Az els6, Hamburgi Kozlekedési Szdvetség 1965-0s megalakula-
satol a 90-es évekig tobb kdzforgalmu kozlekedési szovetség jott létre. Ezek biztosi-
tottak a kulonbozd kozlekedési modokat reprezentald Uzemeltetdk és az illetékes ha-
tosagok kozotti integraciot. A német szovetségek kdzott méretik és formajuk alapjan
tobbféle modellt talalhatunk. Megjelenik az egykdzpontu szdévetségi modell (mint pl.:
Minchen) mellett, a Ruhr vidék térségében a telepulésrendszer sajatossagaihoz iga-
zodo tobbkozpontu is. A kuldnbségek ellenére a szdvetségek célja megegyezik: kdzos
tarifa, k6z6s menetjegy és kd6zds menetrend.
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Az 1990-es éveket megel6z6en a kozlekedési szovetségek f6ként az Uzemeltetbk szo-
vetségei voltak, majd az 1993-as vasuti reform eredményeként a vasuti kozlekedésben
alapvetben atalakultak a felelésségi viszonyok. A helyi és regionalis vasuti kdzleke-
désben (el6varosi és S-Bahn) az ellatasi felelésség a tartomanyokhoz kerult. Ekkor
eltolédas ment végbe az ellatasért felel6sok altal alkotott kdzlekedési szdvetségek
felé. llyen atalakulas tortént példaul Minchenben is, ahol korabban a varos tulajdona-
ban lévé Stadtwerke Minchen (busz, villamos, metrd) és a Deutsche Bahn (vasut, S-
Bahn) alkotott szOvetséget, majd a vasutreform utan Bajororszag tartomany és Mun-
chen varosa lett a kdzlekedési szOvetseg tulajdonosa.

A kodzlekedési szdvetségek a Németorszagi Szovetségi Kdztarsasagot majdnem teljes
egészeében lefedik (lasd 4. abra). Vannak kézottlik viszonylag nagy terileti kiterjedé-
stiek (mint pl. a Berlint és Brandenburgot magaba foglalo BBV) és egészen kicsik, az
adott szOvetségi tartomanynak csak egy kisebb szeletén mikddék (mint pl. a Regio
Verkehrsverbund Lorrach). S vannak olyan megyék, megyei jogu varosok, amelyek-
ben egyaltalan nem mikodik kdzlekedési szovetség (vagy csak egy masik megye szo-
vetsége nyujt szolgaltatast egyes varosaiban). Kulénleges helyet foglal el ebbdl a
szempontbdl Berchtesgaden, ahol nincs német kozlekedési szovetség, viszont hata-
ron atnyulé formaban a Salzburgi Kézlekedési Szévetség nyuijt koordinalt szolgaltatast
(hataron atmend forgalomra korlatozéddan) a megyében.

Egyes kozlekedési szovetségeknek részese a vasut, masoknak viszont nem. Tovabb
szinesiti a képet, hogy egyes kozlekedési szovetségek terlletén mas kozlekedeési szo-
vetséghez tartozo6 szolgaltato is kdzlekedhet a sajat tarifaja szerinti arak alkalmazasa-
val, vagy az, hogy egyes kozlekedési szdvetségek teriletén a menetrendi koordinacié
egy masik kozlekedési szovetség hataskore. Ismét mas esetekben csak menetrendi
koordinacié valdsul meg, k6zds tarifat nem alkalmaznak, vagy szintén van példa arra,
hogy kozos tarifa helyett csak a maximalis tarifaban egyeztek meg a résztvevok. A
kategorizalast folytathatjuk a szerint, hogy milyen szervezetek szdvetsége maga a
szervezet (megbizd, szolgaltatd vagy vegyes rendszer), illetve, hogy zénazé (azon be-
[0l is kulénb6z6 modok), vagy tavolsag alapu-e a kozésen alkalmazott tarifa rendszer.

Jelenleg 125 mikodd kozlekedési szovetség talalhatd az NSZK-ban, 20 szbvetség
pedig az id6k soran vagy megszlnt, vagy pedig valamelyik ma is aktiv kozlekedési
szovetségbe integralddott.
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4. 4bra

Kdzlekedési és tarifa szovetségek Németorszagban
(Forras: Maximilian Dérrbecker sajat szerkesztése, 2017; letdltve: https://commons.wikime-
dia.org/wiki/File:Karte der Verkehrsverb%C3%BCnde und Tarifverb%C3%BCnde in_De-
utschland (inkl. Legende).pnq)
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1.2.2.2 Verkehrsverbund Rhein-Necklar (VRN)12

A kozlekedési szovetség 1989. december 1-t6l mikédik a mai formajaban, de a tér-
ségben 1951 ota létezett mar valamilyen szintl tarifak6zosség. 1971-ben alapitotta
Mannheim, Ludwigshafen és Heidelberg a Deutsche Bundesbahn (DB — Német Szo-
vetségi Vasut) és a Bundespost (Szovetségi Posta) részvételével a ,Nahverkehrsge-
meinschaft Rhein-Neckar“t (Reihn-Neckar Elévarosi Kozlekedési Szovetség), amely
a VRN kozvetlen el6djének tekinthet6.

A VRN esetében tartomanyok kozotti, tehat az ellatasért felel6sok kozotti szovetke-
zésrél van sz06. A Rajna-Neckar vidéken talalhatd kozlekedési szovetség a Kaiserslau-
tern (2015. december 31-én 98.520 f6), Mannheim és Ludwigshafen (2015. december
31-én 470.498 f6), valamint Heidelberg (2015. december 31-én 156.267 f6) varosokat
és a hozzajuk tartozo régiokat fogja 6ssze. S kulon érdekessége, hogy a kdzlekedési
szOvetség altal kibocsatott jegyekkel két francia hatarmenti varos (Lauterbourg és Wis-
sembourg) is megkdzelithetd.

A térségben lévé varosok méretébdl adoddan nem lehet egyértelmien kdzponti varost
megnevezni (még akkor sem, ha Mannheim lakossaga mintegy kétszerese a tobbi na-
gyobb varosénak), hanem tobbkdzpontusag jellemzi, igy egy konglomeracios szovet-
ségi forma alakult ki. Tovabbi sajatossaga, hogy a szovetségen belll a Németorszagi
Szdvetségi Kdztarsasag harom tartomanya (Baden-Wirtemberg, Hessen és Rhein-
land-Pfalz), valamint 24 megyéje és megyei jogu varosa altal |étrehozott Verkehrsver-
bund Rhein-Neckar GmbH (VRN GmbH) fogott 6ssze a tdbb mint 50 kézlekedési val-
lalat alkotta Unternehmensgesellschaft Verkehrsverbund Rhein-Neckar GmbH-val
(URN GmbH).

Alapadatok, teljesitmény

Az 1989-es alapitastol 2015-ig kozel 2,8-szorosara nétt az ellatott tertlet és ezzel par-
huzamosan 2,7-szeresére emelkedett az utasforgalom, a bevételek pedig 3,9-szere-
slikre bévlltek (lasd: 5. dbra). A kozlekedési szbvetség jelenleg mar 9.967 km?-es te-
ruletet fed le, mintegy 3 millié lakossal (2015. december 31-én). A kdzlekedési szol-
galtatasokat 38 vallalat latja el 11.103 km-es vonalhal6ézaton, a 460 vonal mintegy (6.
abra) 7.660 megalldjaval, hozzavetbleg 1.380 autdbusszal és villamossal (S-Bahn nél-
kal). A teljesitett 2.429 millié utaskilométert a mintegy 290 tarifazéonaban teljesitették.
Az utasok kb. 200 helyen kb. 760 jegyautomatabdl valthatjak meg jegyeiket. Az utaza-
sok 89,9%-at valamilyen bérlettel bonyolitjak le (60 kilénbdz6 jegytipus van érvény-
ben!), s csak 10,1%-ot tesz ki a vonaljegyek aranya.

12 Forrasok: www.vrn.de, http://de.wikipedia.org/wiki/Verkehrsverbund Rhein-Neckar,
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Verkehrsvebund-Rhein-Neckar fontosabb adatai
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5. abra
A VRN megalakulasa o6ta bekdvetkezett utasszam és bevétel ndvekedés
(Forras: http://de.wikipedia.org/wiki/Verkehrsverbund Rhein-Neckar)

Tarifarendszer

A tarifarendszer az osztrak modellben megismert, zénakra bontott (méhsejt szerke-
zetl) rendszerhez hasonld, a tarifa a teljes terlletre egységes (6. abra). A zénan beldli
helyvaltoztatasoknal a tavolsag nem szamit, a zonan kivulli utazasok soran a viteldij
attol fugg, hogy hany zénan haladt keresztiil az utazas. Ez aldl kivételt képeznek a
nagyvarosok, azaz Mannheim, Ludwigshafen és Heidelberg, ahol specialis, ugyneve-
zett ,nagy méhsejt’ elnevezési strukturat hasznalnak. Lényegét tekintve a szdban
forgo varosok belvarosaban egy gazdasagosabb ,Citytarif”, azaz varosi tarifa valamint
tovabbi kedvezmények (pl.: szemeszterbérletek, kongresszus jegy, hétvégi jegy stb.)
ismertek.

A legkedveltebb bérletek az éves diakbérlet (148,4 ezer), a 60 éven feluliek bérlete
(59,7 ezer), a szemeszterbérlet (54,0 ezer) és a dolgozdi bérlet (42,2 ezer) voltak az
elmult évben. Kilon kiemelend6 a 2015. januar 1-jén bevezetett ,eTariff”. Ez egy olyan
okostelefonos applikacioval megvasarolhaté jegy, amely nem a megtett tavolsag, vagy
az érintett zonak segitségével szamitja az utazas koltségét, hanem a kiinulasi és veg-
pont kozotti légvonalban mért legrovidebb tavolsag alapjan szamlaz. A kilométer dij
(0,20€) és az alapdij (1,00€) utazasonként egyuttesen is kedvezményesebb, mintha
az utas vonaljegyet vasarolt volna. Abban az esetben, ha a felhasznalénak u.n. DB
Bahn Card (a mi MAV-Start kartyankhoz hasonlé) vonatbérlete is van, akkor az alapdij
és a kilométer dij is alacsonyabb (0,90€, illetve 0,15€). Lehet napi maximailt, illetve havi
maximalt valtozatot is vasarolni, elébbi esetben 12,00€, utdébbi esetben pedig legfol-
jebb 90,00€ a fizetendd O6sszeg. A napi, illetve havi jeggyel az utas annyi utazast
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teljesit, amennyit akar. A jegy olyan sikeres volt a pilot projektet lebonyolité Heidel-
bergben, hogy a rendszert 2017. januar 1-jétél a szdvetség teljes teriletére kiterjesz-
tették.

Verkehrsverbund Rhein-Neckar

GroBwabe GroBwabe
Ludwigshafen Mannheim

GroBwabe
Heidelberg

Einfach ankommen. =

6. abra

A VRN vonalhaldzata
(Forras: http://www.vrn.de/)

Tovabbi e-jegy a ,ticket2go”. Ezzel az applikacioval olyan jegy vasarolhato, amellyel a
VRN teruletén kivulre (alapvetéen Baden-Wirtemberg tartomanyban) lehet utazni, az
elszamolas pedig — az ,eTariff’-hoz hasonléan az indulas és érkezés kozotti Iégvonal-
ban meért tavolsag alapjan torténik.

1.2.2.3 Bodensee-Oberschwaben Verkehrsverbund (bodo)!3

A roviden ,bodo“ névre hallgatd Bodensee-Oberschwaben Verkehrsverbund (Bo-
densee-Fels6-Svabfold Kozlekedési Szovetség), két megyét, Bodensee megyét és
Ravensburg megye telepuléseit koti dssze tevékenységének 2004. januar 1-jei indu-
lasa oOta. Természetesen a jelentésebb telepllések helyi kdzlekedését is a szOvetség-
ben tevékenykedd kodzlekedési szolgaltatdk biztositjak. A szOvetség tagjai a megyek,
valamint a 20 kdzlekedési vallalat, illetve azok szovetségei. 2018. januar 1-jével a sz6-
vetség tagja lesz Lindau megye is. Err6l a szerz6dést 2017. majus 10-én irtak ala.

B3Forras: https://www.bodo.de/; https://de.wikipedia.org/wiki/Bodensee-Oberschwaben Verkehrsverbund
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A bodo kozlekedési szOvetséghez 62 varos és kozseég tartozik, teljes terulete 2.297
km?. Az eredetileg a szovetséget alkotd két megye lakossaga 2015. december 31-én
491.497 {6 volt, amihez csatlakozik Lindau 80.429 lakosa. Ugyanakkor a szomszédos
kozlekedési szOvetségek egy részével tobb-kevesebb atjarhatdsagot biztositdé megal-
lapodasokat kotottek, ami szintén hozzajarul — a terulet jelentds turisztikai vonzereje
mellett — az utaslétszam alakuldsahoz..

bodo fontosabb adatai
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7. abra
A ,bodo” teljesitménye az elmult évtizedben
(Forras: https://www.bodo.de/fileadmin/redakteur/pdf/Info-PDFs__diverse/bodo_verbund-
bericht2017 WEB 01.pdf)

Alapadatok, teljesitmény

2016-ban a szdvetség 60 zénara osztott tertletén az 6sszesen 3.330 km hosszu, 146
vonalat (6 vasut, 60 varosi busz és 80 helykdzi autdobusz) magaba foglald halézatan
33.560 ezer utast szallitott az 1.734 allomas és megallé kozott. Az utaslétszam 2009
ota — alapvetben a diakok létszamanak alakulasa miatt — gyakorlatilag stagnal. A sz6-
vetség 2016. évi bevételei 33.905 ezer euroét értek el (lasd: 7. abra).

Tarifarendszer

A tarifarendszer ennél a szdvetségnél is a zonakon alapul. A jegy, illetve bérlet ara
attol fugg, hogy az utazo hany zonat érint utazasa soran (a kiindulo és célallomas z6-
najat is beleszamitva). Minden jegytipusnal legfoljebb 8 z6nat vesznek figyelembe,
azon felll az utazas ara mar nem valtozik (értelemszer(ien kivéve a csatlakozé jegyet,
ahol a maximalis zéna szam csak 7). Létezik gyermek és idéskori, csoportos, tanuld
stb. kedvezmény, de ezen a terlleten még az 6évodas gyerekek is fizetnek az utazas-
ert.
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Az elmult években stagnalo diaklétszam ellenére még mindig a legtdobb utazast a dia-
kok bonyolitjak le, ennek megfeleléen a legnagyobb darabszamban is a kulénb6zé
tipusu diakbérleteket és jegyeket vasaroljak (mintegy 300 ezer darabot, de 2011 6ta
folyamatosan csékkené mennyiségben). A kedvez6 gazdasagi folyamatoknak is ko-
szOnhetden a legdinamikusabban a dolgozadi jegyek és bérletek eladasa bdvult az el-
mult években, bar a kozelmultban ezen a téren is a ndvekedés lassulasa tapasztalhato
a 7.000 darabot valamivel meghaladé szinten. A turizmus hullamzd, a gazdasag egeé-
sze helyzetének alakulasaval 6sszhangban allé teljesitménye tukroz6dik a csoportos
jegyek értékesitésének utdbbi években is tapasztalhatd, mintegy 130-150 ezer darab
kozotti mozgasaban.

Természetesen a bodo szovetség is tamogatja tarifarendszerével is az elektronikus
jegyrendszer elterjedését. Ennek része az egyes kivalasztott telepuléseken futo
,emma” projekt, valamint a kulonb6z6 mobilos applikacidk egyre elterjedtebb haszna-
lata. A menetrendi informacioknak immar 91%-at mobil applikaciokon keresztul kér-
dezték le, s mintegy 3 ezer regisztralt felhasznaldjuk 19 ezer mobil applikacids jegyet
vasarolt 2016-ban. A bodo szdvetség és kooperaciés partnerei fé6bb vonalait a 8. abra
mutatja.

2
orwal

G- COO0OO  DING

Defeis bers boin

8. abra
bodo és partnerei
(Forras: https://www.bodo.de/fileadmin/redakteur/pdf/Info-PDFs__diverse/bodo _verbund-
bericht2017 WEB 01.pdf)
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1.2.2.3 Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB)

Németorszag legnagyobb kitejedési kdzlekedési szovetsége, amely magaba foglalja
a szovetseégi févarost, Berlint, valamint Brandenburg tartomanyt.

#VBBLand: Germany‘s Capital Region

Berlin:

Surface: 892 km?

3.601 Mio. inhabitants
12 administrative districts

Brandenburg:
Surface: 29 484 km?

2.494 Mio. inhabitants
14 counties, 4 county-level cities
419 cities and communities

VBB: s = <

Surface: 30 546 km? = N

6.095 Mio. inhabitants ( ) spreewald K

Two states g A
R f ¢ ober--Cattbus

Greatest width: AR A o

The distance between the northernmost and the 1l ..!#N =

southernmost point is: 244 km
The distance between the westernmost and easternmost
pointis: 291 km

9. abra
A Berlin-Brandenburg Kozlekedési Szovetség ellatasi tertlete (Forras: VBB.de)

A tobb mint 6 millié lakost kiszolgalé Szévetségben a kdzlekedést 38 szolgaltatd biz-
tositja, 55 milliard féré6helykm. teljesitménnyel. A regionalis kézlekedést szolgald vas-
utvonalak hossza 2400 km, ehhez még hozzajon a 330 km-es S-Bahn haldzat is. Az
agglomeracios forgalom lebonyolitasanak gerincét a vasut jelenti, ami a kdzel 3 ezer
km-es halézataval a legnagyobb kdzlekedési teherviseld. A tanulmany szempontjabdl
fontos a hataron atnyuldé vasuti kapcsolatok kérdése; nevezetesen a Berlinhez kozel
fekvé német-lengyel hataron atnyulo kdzlekedési kapcsolatok kérdése. Ezen kapcso-
latok megvalositasa Iényegében a Berlin kornyéki f6- vagy regionalis vasuti relacidk
Lengyelorszagba torténé meghosszabbitasaval tortént meg; a Berlin-Szczecin, Berlin-
Rzepin, Berlin-Kostryn regionalis viszonylatokkal. Ezt ugy valésitottak meg, hogy a ha-
tar német oldalan 1évé utolsé allomasig kdzlekedd viszonylatokat atvezették a lengyel
oldalon 1évé elsé allomasig, és idaig kiterjesztették a szdvetséqi tarifat is; természete-
sen egy kétoldali (allamkozi) egyezménnyel.
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10. abra

A VBB ellatasi teriiletének zénabeosztasa (Forras: VBB.de)

1.2.3 Svajcl4

Svajcban tébb mint szaz éves multra tekinthet vissza az egyuttmiikodés a kézforgalmu
kozlekedési vallalatok ko6zott, ennyi idés ugyanis a nemzeti tarifaszovetség, az u.n.
direkter Verkehr (kbzvetlen kbzlekedés). Ez a kooperacio tulajdonképpen a regionalis
és tavolsagi kozlekedésre, valamint néhany turisztikai célpontra korlatozodott, s nem
is olyan atfogé megallapodas (pl. nincsenek egységes tarifak, csak bizonyos jegyekre
és viszonylatokra érvényes az egyuttmikodés), mint amilyeneket pl. Ausztriaban Ia-
tunk.

Az id6k folyaman térekedtek arra, hogy bevonjak az egyuttmikodésbe a teleplléseket
is, ezért létrejottek azok a tarifa szOvetségek, amelyek kezdetben csak a kilonb6zé
bérletek kdlcsdnos elfogadasara terjedtek ki. Mivel az ingazdknak igy nem kellett tébb
tarsasag bérletét is megvasarolni, idével kiterjesztették ezt a lehetéséget egyéb uta-
sokra és egyéb tarifa elemekre is és létrejottek az u.n. integralt tarifaszovetségek. Ezek
a késébbiekben mar egész régiokra (kantonokra), majd akar tobb régiora is kiterjedtek,
igy lefedték a korabbi ,direkter Verkehr” altal érintett teruleteket is. Mivel Svajcban ezek
a szervez6dések tisztan maganjogi alapon allnak, az dnkormanyzatok (a kézponti al-
lamigazgatasrél mar nem is beszélve) nem részei, igy kdzlekedési szovetségekrdl sem
beszélhetink altalaban, kivéve a Zirichi Kozlekedési Szovetséget.

1Forras: https://de.wikipedia.org/wiki/Liste der Schweizer Tarifverb%C3%BCnde
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Az orszagnak csak egy részét fedik le a tarifaszovetségek (amelyek mindegyikének
tagja az SBB is), s van kozottuk olyan is, amelynek néhany hatarmenti, de Baden-
Wirtembergben fekvé telepulés is tagja (TVSH-Tariverbund Schaffhausen). A tarifa-
szOvetségek kdzll 16-ban az egyluttmikddés minden jegytipusra kiterjed, 3-ban azon-
ban csak a bérletekre. (11. abra)

Svajcban szinte minden agglomeracioban van zonas rendszeri tarifak6zosség. Emel-
lett gyakorlatilag az egész orszag egy nagy tarifakdzosség, mert évtizedek 6ta egysé-
ges a jegyrendszer, igy az utasok egyetlen menetjeggyel el tudnak jutni A-bdl B-be
k6zOsségi kozlekedéssel ugy, hogy kdzben mindkét agazatot és tobb szolgaltatot
vesznek igénybe. A "Direkter Verkehr” rendszerre nagyon biszke a (szinte) 6sszes
helyi és helykdzi szolgaltatot tomoérité VOV Verband Offentlicher Verkehr, amely
egyébkeént az orszagos bérlet (Generalabonnement) bevételeinek igazsagos eloszta-
saért is felelGs.

Tarifverbiinde FlexTax- v _bambus
der Schweiz X
vagABOnd- TNW
A-Welle
Onde Verte VZ~ ;
Passe-
partout
BeoAbo

A

unireso

Legende

[ ] Tarifverbiinde
[] Tarifverbiinde, die nur Jahres- und Monatsabonnemente anbieten
] Dachtarife (spezielle verbundiibergreifende Tarifangebote)

[ ] verbundfreie Gebiete (O i g
i e

11. abra
Kozlekedési szovetségek Svajcban
(Forras: Maximilian Dérrbecker (Chumwa) — sajat szerkesztése, letdltve: https://de.wikipe-
dia.org/wiki/Liste der Schweizer Tarifverbinde)

engadin
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30

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap
tamogatasaval, az Eurdpai Uni6 és a Magyar Allam tarsfinanszirozasaval valosul meg.


https://de.wikipedia.org/wiki/User:Chumwa
https://de.wikipedia.org/wiki/User:Chumwa
https://de.wikipedia.org/wiki/Liste_der_Schweizer_Tarifverbünde
https://de.wikipedia.org/wiki/Liste_der_Schweizer_Tarifverbünde

1.2.3.1 Ziirichi Kézlekedési Sz6vetség'®

A leginkabb relevans jellemzdkkel biré Zurichi Kozlekedési Szévetség alapitd okiratat
1990-ben irtak ala. A szOvetséget 44 vallalat alkotja, ezek kozul 8 vallalat a piacért
felel6s vallalat (bar jogi statuszuk kulonb6zd, de leginkabb kdzszolgaltatd vallalatnak
felel meg) u.n. ,marktverantwortliches Unternehmen”, a tobbi pedig megszokott, piaci
alapokon allo, profitorientalt kdzlekedési szolgaltatd. A kdzszolgaltatd vallalatok tera-
leti alapon szervezddnek, kivéve a Svajci Szovetségi Vasutat (SBB). Az egyes terlleti
kozlekedési vallalatok mindegyik kozlekedési modra vonatkozdan viselik a szolgaltatoi
felel6sséget, annak minden tevékenyégével egyutt (maga a szolgaltatas, a marketing,
a menetrend stb.). A telepullési és kantoni dnkormanyzatok a kézszolgaltato vallalatok
tulajdonosaiként vesznek részt a szovetségben. A Zurichi Kdzlekedési Szovetség mi-
kodési terulete 1.839 km?, amelyen 182 dnkormanyzat (ebbdl 162 a kanton teruletén,
14 azon kivul talalhato) mintegy 1,6 millié lakosnak nyujt szolgaltatast.

_g\/)ZVV Tarifzonen | Fare zones e

© 2urcher verkehrsverbund/ PostAuno Region Zaich, 12,2016

12. abra
Zurichi Kozlekedési Szovetség haldzata és zona beosztésa
(Forras: https://www.zvv.ch/zvv/de/fahrplan/zonenplan.html)

15 A sz6vetség honlapja alapjan: https://www.zvv.ch/zvv/de/ueber-uns/
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Alapadatok, teljesitmény

A teljes halézat hossza 4.640 km, amelynek 407 vonalan 2.748 megall6 talalhato, s
amelyen 1.320 kozlekedik (ebbél 279 S-Bahn szerelvény) és 4.050 dolgozdja van (az
SBB dolgoz6i nélkil). A halézaton a jarmivek 87 millié km-t futottak, amibél 33,4 millié
jarmikm-t a helykdozi és kistelepulési autébusz vallalatok, 28,7 millié jarmikm-t a va-
rosi kozlekedési vallalatok és 23,6 millio jarmikm-t a vasutak teljesitettek. A tobbi
jarmu teljesitménye ezekhez viszonyitva elenyészé volt.

A szdvetség haldzatan 2016-ban 638 millié utast szallitott, amibdl csak a zurichi S-
Bahn részesedése 193 millié f6 volt. Ezzel az S-Bahn-t igénybe vevd utasok szama
joval a szOvetség egészének atlagat (1,5%) meghaladdan, 3,9%-kal emelkedett. Nap-
jainkban mintegy haromszor annyian utaznak az S-Bahn-nal, mint 1989/90-ben. 2016-
ban kozel 50 millio jegyet és bérletet adtak el, aminek els6 alkalommal joval tobb mint
felét (62,7%) a jegykiado automatakban értékesitették. A jegyek 16,6%-a volt eTicket
(8,24 milli6 db), 11,4%-at jegypénztarban valtottak és 8,7%-at vasaroltak a jarmavon.
Az eladott jegyek 46%-a volt egyszeri utazasra érvényes jegy, mintegy 21%-a havi,
33%-a pedig éves bérlet volt.

Ziirichi Kozlekedési Szovetség fontosabb adatai
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13. abra
A Zirichi Kozlekedési Szdvetség teljesitménye az elmult években
(Forras: https://www.zvv.ch/zvv/de/ueber-uns/geschaeftsbericht/2016/rechnungsbericht.html)

Tarifarendszer

A szdvetség terlletén alkalmazott tarifa altalaban 7 zénat foglal magaba, de egyes

jegytipusoknal a teljes halézatra érvényes arat is megallapit. A jegyek az érintett zénak

szamatdl fuggdben 7% - 2 ora id6tartamra érvényesek, azon (és természetesen a meg-

adott zénaszamon belul) korlatlan szamu utazasra és atszallasra jogositanak fel.
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Természetesen alkalmaznak kiulonb6z6 kedvezményeket gyerekeknek, diakoknak és
csoportoknalk, illetve a hajokozlekedést igénybe vevéknek meghatarozott (jegytipustdl
flugg6) potdijat kell fizetni.

|.2.4 Spanyolorszag

Eltér6en a német nyelvterllettdl, az Ibériai félszigeten korantsem olyan elterjedtek a
kozlekedési szovetségek. A 17 autonom tartomany kozul van olyan, ahol a tartomany
egészére kiterjed6 hataskorrel rendelkezé kdzlekedési szévetség mikodik (pl. Mad-
rid), van ahol a tartomanyi kdzlekedési szovetség mellett (az ala rendelve) vannak va-
rosi szévetségek is (pl. Andaluzia), van ahol a tartomanyi kézlekedési szévetség nem
fedi le a teljes tartomanyt (pl. Asturias) és van, ahol egyaltalan nincs is kozlekedési
szovetség.

A kozlekedési szdvetségek kozjogi statuszu szervezetek, részt vesznek benne a tar-
tomanyi és helyi onkormanyzatok mellett az allami és magan kozlekedési vallalatok. A
szOvetség tevékenysége kiterjed a menetrendi harmonizaciéra, tarifa szovetséget je-
lentenek, kdz0s a szervezeés és a marketing is. A jegyek és bérletek szamos valtozata
van érvényben mindegyik kozlekedési szOvetség teruletén, emellett érvényesulnek
életkori és szocialis kedvezmények (pl. nagycsaladosok, munkanélkuliek) is.

Itt is el6fordul, hogy valamely kdzlekedési szOvetség hatokore atnyulik mas kozigaz-
gatasi egység teruletére: pl. a Madridi Regionalis Kozlekedési Konzorcium mikodeési
terlletének része Toledo és Guadalajara megye is. Tovabbi sajatossag, hogy pl. az
Asturiasi Hercegség Kozlekedési Konzorciumanak jegyével a konzorcium tagjainak
jarm{vein minden szolgaltaté ugyanazzal a tarifaval szallitja az utas a kivant kiindul6
és célallomas kozott. Ezzel szemben az, aki nem a konzorcium jegyét valtia meg
ugyanabban a relaciéban ugyanarra a jarmdre (vagy utazasi lancra), az mindig az
adott tarsasag egyedi tarifaja szerinti arat fizeti.

33

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap
tamogatasaval, az Eurdpai Uni6 és a Magyar Allam tarsfinanszirozasaval valosul meg.



1.3 J6 példak hataron atnyulé kozforgalmu kozlekedésre

Nyugat-Europaban tobb hatar menti térségben megvalosult a kdzforgalmu kdzlekedés
integracioja. Az Eurdpai Unidn, s kildndsen a schengeni dvezeten belul ennek joval
kevesebb akadalya van, mint az EU kils6 hatarain. Persze nem minden orszagban
egyforman elterjedtek ezek a kdzlekedésszervezési megoldasok. Leginkabb a német
nyelvterlletet fedik le a klildnbdz6 szintl kdzlekedési szovetségek, tarifa szovetségek,
kozlekedési konzorciumok (orszagonként mas-mas az elnevezés, bar a lényeg
ugyanaz). De megtalalhatdk pl. Spanyolorszagban, Olaszorszagban, Franciaorszag-
ban, a Benelux orszagokban is. A késdbbiekben természetesen nem csak a német
nyelvtertuleten mikodé szervez6déseket mutatjuk be.

Az Eurdpai Unid 5. kutatasi keretprogramja tdmogatasaval valosult meg 2000-2002
kozott a CONPASS projekt, aminek a hataron atnyulé kdzlekedés fejlesztésére vonat-
koz6 eszkdzrendszer kialakitasa volt a célja. A projekt keretében ajanlasokat fogal-
maztak meg a hataron atnyuld kdzlekedésfejlesztésben résztvevék szamara. Ezek ko-
zul a legfontosabbak a kdvetkezék:

« Erdemes egy laza munkacsoport felallitdsaval kezdeni, ami a hatar két oldalan te-
vékenyked6, él6 kozosségek, kozlekedeési vallalatok érdekeltjeibél all. A hataron
atnyulo kozlekedési fejlesztéseket az egyéni kezdeményezések és a helyi elhiva-
tottsag segiti el6 legjobban.

« A hataron atnyulé kézlekedés fejlesztésére vonatkozé intézkedések lehetéség sze-
rint legyenek egyszeriek, a gyakorlatban kdonnyen megvalosithatok.

+ Fontosak a j6 személyes kapcsolatok a hatar mindkét oldalan.

* A javasolt projektek csak a kozOs érdekek és a két oldal szervezetei kozotti jo
egyuttmikodés esetén valdsithatdk meg.

* A jogi és adminisztrativ kdrnyezet csak lassan valtozik, igy olyan intézkedéseket
kell kidolgozni, amelyek valtozatlan jogi feltételek (pl. hatarellenérzések) esetén is
mikdodbképesek lehetnek.

* Az egy-egy orszagban jol mikodé megoldasok a nemzetkozi kornyezetben nem
feltétlenul valnak be a kiilénbdz6 jogi szabalyozasi és kulturalis kdrnyezet miatt.

A CONPASS projekt eredményei alapjan az integracié mértéke szerint a kovetkez6
fokozatokat kulonboztethetjlik meg:

1. Hataron atnyul6 dsszekotetések teljes hianya.

2. Egymastdl fuggetlenul GUzemeltetett szolgaltatasok (egy szolgaltatd esetén
nincs 6sszehangolas a belfoldi/helyi szolgaltatassal; ha tobb szolgaltatd Gze-
meltet hataron atnyulo jaratokat, k6zottik minimalis az egyuttmikaddés).

3. Koordinalt szolgaltatas (az Uzemelteték dsszehangoljak pl. menetrendjeiket, ta-
rifa és jegyrendszeriket, az informaciészolgaltatast, stb.).
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4.

Integralt szolgaltatas (a hataron atnyulo szolgaltatasok teljesen 6ssze vannak
hangolva a régio belfoldi szolgaltatasaival, a tarifarendszer, jegyrendszer, infor-
macioszolgaltatas k6zos).

Az els6 kategodriara szamos példat lehet talalni, azonban pontosan ezek feloldasa a
cél, ezért ezzel részletesen nem foglalkozunk.

A masodik kategoriara (egymastol fuggetlenul tzemeltetett szolgaltatasok) Magyaror-
szagon is tobb példat talalhatunk:

A Nagyvaradi Helyi Kozlekedési Vallalat (OTL) 2011 szeptemberétdl inditotta
meg Nagyvarad — Biharkeresztes, vasutallomas kozaotti jaratat, amely hétkoz-
nap napi 3, hétvégén pedig napi 6 jaratparral kozlekedik. A schengeni hataron
csak hatarellenérzés van, vamellen6rzés nincs. A menetrendben a hataratke-
lésre 15 perc van tervezve. Egy menetjegy Nagyvarad és Artand kdzétt 4 lejbe
vagy 260 forintba, Nagyvarad és Biharkeresztes koz6tt 5 lejbe vagy 320 forintba
kerll, és a buszvezeténél vasarolhatdé meg. A 23 kilométeres tavolsagot a busz
55-67 perc alatt teszi meg. Az artandi hatarallomason a magyar és roman ha-
tarérok egymassal egyeztetve soron kivdl ellenérzik a buszt a késések elkeru-
lése érdekében'®. Sajnos a menetrendek jelenleg nincsenek ésszehangolva a
Biharkeresztesre érkezd, illetve onnan Budapest és Debrecen felé induld vasuti
és autobuszjaratok menetrendjével'’. A nagyvaradi busz (menetrend szerint
legalabbis) mintegy 10 perccel hamarabb megy el a Biharkeresztesi vasutallo-
masroél, mint ahogy oda megérkezne a debreceni autobusz. Meg kell jegyezni,
hogy a Nagyvarad — Biharkeresztes relaciéban vasuti 6sszekottetés is van. A
menetidd 42 perc, a menetjegy ara azonban az autdbuszjegy négyszerese.

2010. oktéber 1-t61 801-es szammal buszjarat kdzlekedik Oroszvar (Rusovce)
vasuUtallomas és Rajka kozott a Magyarorszag-Szlovakia Hataron Atnyuld
Egyuttmikodési Program tamogatasaval. A jarat alapvetéen 60 percenként
kozlekedik és 1,50 eurds jegy vasarlasaval vehetd igénybe. A hétkdznap reggeli
és délutani csucsidészakokban azonban 30 perc a jaratok kovetési ideje'. Bel-
foldi utazasra Szlovakia teruletén igénybe vehetd. A vonalat a pozsonyi kdzle-
kedési tarsasag (Dopravny podnik Bratislava) kozlekedteti. Mivel mindkét or-
szag a schengeni zonan belul van, a hataron az autdbusz akadaly nélkil atha-
ladhat.

Az egymassal szomszédos, csak a Duna altal elvalasztott magyarorszagi Ko-
marom és a szlovakiai Komarno kozott napi 7 alkalommal kozlekedtet a Volan-
busz autébuszjaratokat, amelyek annak ellenére, hogy mindkét varosban tébb

16 http://www.otlra.ro/cms/upload/www.otlra.ro/pagini/ro/reteaTransport/ROHU/Grafic RO_HU.png
17 https://menetrendek.hu/; https://www.mavcsoport.hu/sites/default/files/upload/page/03_ady endre_inter-

city_2017_08.pdf
18 hitps://imhd.sk/ba/cestovny-poriadok/linka/801
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http://www.volan.hu/menetrmezo/228.pdf
https://menetrendek.hu/
https://imhd.sk/ba/cestovny-poriadok/linka/801

helyen is megallnak, belfdldi utazasra nem veheték igénybe!®. Komarom vasut-
allomason csatlakozas biztositott a Budapest felé kdzleked6 vonatokhoz. A me-
netdij 210 Ft vagy 0,70 eurd, havibérlet 6930 Ft-ért (23,10 eurd) valthato.

Az ugyancsak szomszédos Esztergom és Parkany kozott munkanapokon na-
ponta hat alkalommal kdzlekedtet jaratokat a Volanbusz. A menetdij a koma-
romi jarataval megegyezik, bérlet nem valthato és belfoldi utazasra szintén nem
vehet6 igénybe?°.
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14. abra
Kdzforgalmu kozlekedés Csehorszag és Németorszag hatar menti térségében
(Forras: https://www.vvo-online.de/doc/Elbe-Labe-Ticket-Linienverzeichnis.pdf)

A harmadik kategodriara (koordinalt szolgaltatas) példa lehet Csehorszag és Németor-
szag hatar menti térségeinek kapcsolata.

19 http://knykk.hu/images/m_kem 2017/m0228 161211.pdf

20 hitp://knykk.hu/images/m_kem 2017/m0223 161211.pdf
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e Mar Csehorszag EU csatlakozasa el6tt megindult a két orszag hatarhoz kozeli
varosai kozott az autdbusz-kézlekedés. Jelenleg Pirna (D) — Ustek (CZ)
(217/452-es vonal), Pirna (D) — Tisa (CZ) (217/219-es vonal), Drezda (D) — Tep-
lice (CZ) (360/398-as vonal) és Ebersbach (D) — Hribska (CZ) (401-es vonal)
kozott kdzlekedik autdbusz. Az utazok f6 utazasi indokai a turizmus, szabadid6
eltdltése és a vasarlas.

Az autdbuszokon hasznélhaté az un. Elbe-Labe-Ticket, ami korlatlan utazast
tesz lehetévé a Németorszag és Csehorszag kozotti regionalis vasuti, autébusz-
és kompjaratokon, valamint a Verkehrsverbund Oberelbe (VVO) teruletén, de
az Oberelbe (németorszagi) tarifa a cseh teruleten nem érvényes. Maga az
Elbe-Labe-Ticket a két orszag hatarmenti régidiban a hataron atmend vonala-
kon felll is kdlcsondsen hasznalhatd a jelzett terlleten belll, azaz a tarifako-
z6sség hataron atnyulé modon is megvaldsult. Az abra forrasaban feltlintetett
honlapon pedig a teljes, a kozos jeggyel hasznalhatd vonalhalézat megtalal-
hato, beleértve a helykozi és helyi vasut, autdbusz, villamos és egyéb, specialis
vonalakat (drétkotél vasut, komp, kiranduld hajo stb.) is.

e A hataron atnyulé regionalis vasuti kdzlekedés integraciojara j6 példa a Sopron
— Bécs 0sszekottetés, ahol a GYSEV orankénti Utemes 0sszekottetést biztosit,
valamint a Graz — Fehring — Szentgotthard kapcsolat, ahol munkanapokon 13
jarat kozlekedik. A vonatokra hataron atmend forgalomban kedvezményes me-
netjegyek érvényesek (EuRegio). Sopron benne van Kelet-Ausztria Kozleke-
dési Szovetsége (VOR) tarifak6zosségének 8. zonajaban, ami azt jelenti, hogy
a kozlekedési szovetség altal kibocsatott, a szovetseg terlletén minden részes
kozlekedési vallalat jarmivén érvényes egységes jegyek és bérletek hasznal-
hatdk a soproni utazasokra is. igy egyetlen jeggyel akar Bécs helyi kdzlekedése
is hasznalhat6 és a schwechati repulétérre is el lehet jutni. Hasonlbéan, Szent-
gotthard a Graz-ba kozlekedd vonatok forduléallomasaként szerepel a stajer
kozlekedési szdvetség haldézataban és tarifarendszerében.

A negyedik szint, a teljes integracio megvalodsitasa a legnehezebb, hiszen itt tulajdon-
képpen egy hataron atnyulé tarifa-, illetve kozlekedési szovetség megvaldsitasardl van
sz0. JO példa az integraciéra, amikor a hatar két oldalan a hatarhoz koézel végz6dé
jaratokat 0sszekatik. Ezt el6seqiti, ha a két oldal szolgaltatdi a masik orszagban kabo-
tazsra is jogosultak, egyébként nehéz gazdasagosan Uzemeltetni a jaratot, hiszen igy
a szolgaltaté a hatar masik oldalan potencialis utasokat, ezzel bevételt veszit, mikoz-
ben a szolgaltatas koltsége nem lenne lényegesen magasabb. Ugyanakkor az igy el
nem szallitott utasokat egyaltalan nem biztos, hogy az orszagban honos szolgaltaté
ugyanabban az idésavban el tudja szallitani, tehat nem biztos, hogy ez nala bevétel
kiesésként jelentkezik. Az utas pedig vagy nem utazik, vagy masik kézlekedési modot
valaszthat.
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e A hataron atnyulé kdzlekedési szdvetségre példa a Salzburgi Kézlekedési Szo-
vetség (SVV), amely atnyulik Németorszagba, a szomszédos Bajororszagba. A
hataron atnyulé utazasokhoz egy jegy szukséges, ami nem kilonbozik a belfoldi
jegyektél, de természetesen a nagyobb utazasi tavolsag miatt adott esetben
zbna felarat is kell fizetni. A szOvetséget a térség kozlekedési szolgaltatdi hoz-
tak létre, s tagjai k6zott az osztrak vasut és autdbusz tarsasagok mellett ott
vannak a német autébusz és vasuti szolgaltaték (DB-Regio) is. A halézatot az
alabbi abra mutatja be.

»¥ Salzburg Verkehr* & ‘Ll
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15. abra
A Salzburgi Kézlekedési Szévetség mikodési terllete
(Forras: https://salzburg-verkehr.at/pa file/svv-zonenplan/)
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Il. Helyzetelemzés

[I.1 Hataron atnyulé funkcionalis régié mozgasai
[1.1.1 Bevezetés

A Nyugat-Dunantulra — értve ez alatt a Gyér-Moson-Sopron, Vas és Zala megyek te-
ruletét magaba foglalé NUTS-II régiot - vonatkozoé helyzetelemzés kdzponti eleme an-
nak (kdzlekedés)foldrajzi helyzete, amiben az alabbi kiemelked6 események hoztak
donté valtozasokat, megalapozva a hataron atnyulé személy- és aruforgalom erételje-
sen novekvo tendenciait:

o A térség 1995, Ausztria Eurdpai Unidhoz torténd csatlakozasa 6ta egyben az
Unié hatarterlletévé valt, amihez mind szorosabb gazdasagi-tarsadalmi kap-
csolatok flzik; egyben az uniés alapok fogadasanak egyik mintarégidja, ko-
szOnhetben a sikeresen megvalositott PHARE-CBC el6csatlakozasi alapoknak.

e 2004. majus 1-t6l az osztrak-magyar hatar az Uni6 belsé hatarava valik — ezt
kovetéen megindul, s napjainkig is tart az Uni6 belsé hataraira vonatkozé Inter-
reg Programok végrehaijtasa.

e 2007. december 21-ét6l Magyarorszag Schengen-i egyezményhez valo csatla-
kozasaval megszint a belsé hatarellenérzés is, igy megvaldsulhatott a szemé-
lyek és aruk hataron torténé ellenbrzés nélkuli mozgasa (remélhetdleg ebben
csak atmeneti valtozas kovetkezett be 2015-ben);

e majd a folyamat kdvetkezd lépéseként 2011. majus 1-jén véget ért a munkaeré-
piacra vonatkozd6 osztrak (ill. unioés) derogacios idészak, azaz a magyar mun-
kavallalok ettél az idéponttol kezdddben korlatozas nélkal vallalhatnak munkat
Ausztriaban (is).

[1.1.2 Hataron atnyulé személyforgalom

Fenti folyamatok alapoztak meg a hataron atnyulé személyforgalom (ingazas) mind
dinamikusabba valasat, amihez értelemszerlien hozzajarult a meghatarozé (fé)va-
rosok kozelsége (Bécs, Pozsony) is — azzal egyutt is, hogy a régiéban hangsulyosan
jelen vannak kevésbé dinamikus mozgasok altal jellemezhetd ruralis, hatarmenti teru-
letek is (pl.: SUd-Burgenland — Dél-Vas megye térsége).

Az ingazas exponencialis jellegl ndvekedését jol mutatja az 16. abra, érzékeltetve
egyben, hogy a jelenség az un. Centrope-térség egészét érinti, s ezen bellul Magyar-
orszag ingazoi képviseltetik magukat a legnagyobb szamban.
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16. abra
Az Ausztriaba ingazok szama a Centrope régiéban (Cseh Koztarsasagbodl, Szlovak Koztar-
sasagbol és Magyarorszagrol)
(Forras: AMS Austria; in:TRANSLAB projekt, https://isaforum2016.wordpress.com/.)

A hataron atnyuld6 mozgasok dinamikajat jol mutatja egy, a Régidk Bizottsaga altal
2016-ban kiadott dokumentum?!, amely a térséget az Unié egyik legdinamikusabb
mozgasokkal jellemzett hatartérségei kdzé sorolja, s ahol adataik szerint 2012-ben 45
ezer f6 ingazott a magyar-osztrak hataron (17. abra).
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17. abra
A hataron atnyulo ingazas szempontjabdl legdinamikusabb eurdpai régidk??

21 The potential of closing the missing links of small scale infrastructure in Europe’s border regions for
growth and employment. Jirgen Pucher, Wolfgang Schausberger, Jakob Weiss
22 Uo. 19.0.
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A dinamizmus altalanos, szocialis-gazdasagi, tagallami szinti hattere sok tekintetben
koézismert — a mozgasokat (persze nagymértékben leegyszerisitve) alapvetben az el-
téré bérszinvonal okozta kelet- nyugat iranyu ,szivéhatas” okozza; ami a tavolabbi te-
ruletekrdl attelepuléssel jar, a hatartérségekben pedig erfs ingazast general, paro-
sulva egyidejlleg az orszag kelet-nyugati teriiletei kozotti népesség mozgasokkal?3.

Mindazonaltal a Nyugat-Dunantul esetében a fenti makro trendeket tovabb erdsiti,
hogy sok tekintetben egy olyan (hataron atnyuld) funkcionalis régiérol beszélhetlnk,
amely eleve erésebb hataron atnyulé mozgasokat feltételez, illetve general. Ezt az as-
pektust a hivatkozott Régiok Bizottsaga dokumentum is kiemeli, azzal, hogy ,a funkci-
onalis régiok a kbzbssegi kbzlekedésbe tortend beruhazas legigéretesebb teriiletei,
melyek erés hataron atnyulé kbzlekedési 6sszekéttetéseket igényelnek™*. Nem vélet-
len, hogy a funkcionalis régio, ahol a kulénb6z6ségekbdl eredd egymasra utaltsag -
mint pl. Bécs munkaerd-kereslete, s a kdzvetlen burgenlandi-magyar hatartérség mun-
kaer6-kinalata — jelenti a legfébb bels6 kohéziot, ennek a projektnek is kdzponti gon-
dolata?®.

Ez ebben a funkcionalis régidban tapasztalhaté mozgasoknak belsd, hataron atnyuld
dinamikajat tobb hataron atnyuld projekt is vizsgalta. Ezek kdzul most csak az ebbdl a
tekintetbdl legjelentésebb EMAH?® projekt fébb megallapitasaira tériink ki, mindenek-
el6tt a hataron atnyulé személyforgalomra vonatkozoan:

e A magyar-osztrak vasuti hataratmenetek négy térségbeli gécpontja (Hegyesha-
lom, Sopron térsége, Pomogy, Szentgotthard) kdzul az utasforgalmi adatfelvé-
telek alapjan kiemelkedé sulya van Sopron térségének, mig Pomogy/Pamha-
gen hataron atnyulé utasforgalma szinte elhanyagolhaté?’.

e A hatart atlép6 vonatok utasainak 35-40%-a Iépte at a hatart - nyaron valamivel
nagyobb volt ez az arany.

e Azingazok magas szama az utasforgalmi iranyokban is megmutatkozik, regge-
lenként Ausztria iranyaba, délutan pedig Magyarorszag felé nagyobb a forga-
lom.

e A koézuti mozgasokat vizsgalva megallapithato, hogy magas a hétkéznapi hiva-
tasforgalom aranya, meghaladta az 50%-ot. Az esetek kdzel 60%-aban egye-
duli utas hasznalta a szemeélygépkocsit.

e A kozuti személymozgasokat vizsgalva megallapithatd, hogy a ,tipikus ingazé”
ausztriai kis-, vagy kozepes méretl cégnél dolgozik, amelyik foldrajzi

2 Utobbiakat részletesebben a demografia fejezet taglalja — pl. Sopron lakossagszdamanak véltozasat.

24 The potential of closing the missing links of small scale infrastructure in Europe’s border regions for growth
and employment. Jirgen Pucher, Wolfgang Schausberger, Jakob Weiss. 21.0.

25 Smart Pannonia Kick-off rendezvénye Sopron, 2016. szeptember 16. — Lothar Zellar (EIB), valamint Peter Zingll
(Burgenland Tartomany) és Dr. Berki Zsolt (Fémterv Zrt.) eléadasai a funkcionalis régiorol.

% Oko-mobilitas elésegitése az osztrak-magyar hatartérségben. (2012.09.01. — 2014.12.31.

27 Az ennek hatterében 4116 magyar oldali infrastrukturalis hidnyossagokat hivatott orvosolni a jelenleg futd Cross-
Border Rail projekt - https://www?2.gysev.hu/rolunk/projektek/crossborder-rail-at.
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elhelyezkedése, vagy éppen a munka jellege folytan kozforgalmu kozlekedés-
sel nem kozelitheté meg az elvart id6 alatt és koltséggel.

[1.1.3 Demografia

A funkcionalis régidé népesedési trendjeit erésen meghatarozzak a makroregionalis
trendek - igy a természetes fogyas, az ezzel egyutt jelentkezé urbanizaciés folyama-
tok, amelyeknek szamos megjelenési formaja jelentkezik a térségben. A varosodas és
varosiasodas mellett ilyenek a nagyvarosi térségekben jelentkezd szuburbanizacios
folyamatok. Ez alatt nem csupan Gydr térségét értjik, mert a harmas hatarhoz kozel
fekvé Pozsony befolyasa is érvényesul a funkcionalis régié magyar és osztrak terule-
tein egyarant. S természetesen jelen van — a ruralis teruleteken erételjes hangsullyal
— a népesség csokkenése, és dregedése egyarant. Mindez a funkcionalis régién belll
eltéré6 mertékben jelentkezik.

Megnevezés Odavandorlas Elvandorlas Vandorlasi egyenleg
Gybr-Moson-Sopron megye 11.034 9.724 1310
Vas megye 5.705 5.394 311
Zala megye 6.307 6.460 -153

Osszesen 23.046 21.578 1.468
Eisenstadt-Umgebung 2.017 1.697 320
Gussing 1.669 1.655 14
Jennersdorf 692 767 -75
Mattersburg 2.091 1.782 309
Neusiedl am See 4.756 3.894 862
Oberpullendorf 1.720 1.459 261
Oberwart 3.270 2.980 290

Osszesen 16.215 14.234 1971

2. tablazat: 2014. évi vandorlas értékei a Nyugat-dunantuli régidéban és Burgenland tarto-
manyban (f6)
(Forras: KSH és Statistik Burgenland adatai alapjan sajat szerkesztés)

Hazankban, Gyér-Moson-Sopron megyében a legmagasabb a vandorlasi egyenleg,
amitdl jelentésen elmarad Zala megye (2. tablazat). Burgenland tartomanyban — elte-
kintve a két terllet nagysaganak eltérésétdl — a belsé migracié nem olyan nagymer-
tékd, mint a Nyugat-dunantuli Régidban. A tartomanyban csupan egy jarasban negativ
az egyenleg: Jennersdorfban, amely a tartomany legdélebbi részén talalhato. A leg-
tobben Neusiedel am See és Eisenstadt és kornyéke jarasokba koltoznek be, amelyek
a Fert6-t6 partjan talalhatok, tovabb Mattersburg jarasba, ami Soprontdél 20-30 km-re
fekszik. A région bellli folyamatok a telepulési szintet figyelembe véve mar joval mo-
zaikosabb képet mutatnak (18. abra).
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Teleplilésszintli népesedési trendek a funkcionalis régié két tagallamaban
(Forras: KSH és Statistik Burgenland alapjan sajat szerkesztés)

2014-ben Magyarorszagon a 657 vizsgalt telepllésbdl 282 esetében negativ, 329 ese-
tében pozitiv volt a vandorlasi egyenleg, 46 esetben pedig az el- és odavandoridk
szama megegyezett. Burgenlandban 169 telepulésbdl 104 esetében pozitiv, 6 telepu-
Iés esetében pedig 0 volt a vandorlasi egyenleg. A tartomanyban pozitiv vandorlasi
egyenleggel rendelkez6 telepulésekre 1.000-5.000 f6 koltozott be. Ezzel szemben Ma-
gyarorszagon csupan 1.000-3.000 f6, viszont az elvandorldk szama is altalaban kdzel
azonos volt, aminek kdvetkeztében gyakran negativva valt az egyenleg.

A Nyugat-dunantuli régidbban a mozgasok elsésorban a megyei jogu varosokat (Gyér,
Sopron, Szombathely) érintik. A legmagasabb vandorlasi egyenleget Sopronban
(+228), Szombathelyen (+124), Szentgotthardon (+66), Keszthelyen (+59) és Gy6rben
(+54) mérték, aminek féként a varosok nagyobb munkahely kinalata az oka. Ezzel
parhuzamosan jelentkezik a varosokbdl valé kikoltozés is — a falusias kérnyezet iranti
igény, a varosokban magasabb lakhatasi koltségek; a szuburbanizacié miatt —, ezért
a varosok vonzaskorzetben fekvd kozségek lakossaga is emelkedik: Sopron esetében
Harka (+69), Gy6r vonzasaban Gyérujbarat (+123), Gybérzamoly (+82), Gydrujfalu
(+69) és Toltéstava (+28).
43

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap
tamogatasaval, az Eurdpai Uni6 és a Magyar Allam tarsfinanszirozasaval valosul meg.



Lakasépitések leggyakoribb idészakai
- 2001-2014 kozott
. 1991-2000 kozott
19611990 kézott

19. abra
Az egyes telepuléseken a legtobb lakas épitésének ideje
(Forras: KSH adatok alapjan sajat szerkesztés)

E szuburbanizaciés folyamat jol tukrozédik az épitett lakasok ,évjaratat” vizsgalva,
azaz, hogy mikor épult az adott teleptilés épuleteinek tdbbsége (19. abra). A Szom-
bathely, Gy6r, részint Sopron koruli ,,gyarin” kivul jol kirajzolodik Pozsony térformalo
ereje is. JOl latszodik egyes harmas hatar menti telepilések (pl. Rajka) ,friss” lakasal-
lomanya, ahol a telepllés hazainak tobbsége az utdbbi években éplilt, nyilvanvald
Osszefuggésben a Pozsonybdl kirajzé szlovak népesség betelepulésével.

A Nyugat-dunantuli régio kis- és kozépvarosai jellemzéen negativ vandorlasi egyen-
leggel rendelkeznek: Nagykanizsa (-152), Zalaegerszeg (-112), Celldomalk (-73), Sar-
var (-65), Kérmend (-53), Csorna (-31), Mosonmagyarévar (-21) és Zalaszentgrot (-
25). A hatartérség telepuléseire is igaz az elvandorlas, még a betelepllé szlovakiai
lakosok ellenére is: Rajka (-38), Bezenye (-35), Vamosszabadi (-27).

Burgenland tartomanyban féként a tartomanyi jarasok székhelyei a pozitiv vandorlasi
egyenleggel rendelkezé telepulések. Ezek Eisenstadt (+607), Neusiedl am See (+75),
Oberwart (+68), Mattersburg (+52). llyenek tovabba a Bécsujhely (Neudorf +107,
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Neufeld an der Leitha +75, Hornstein +60), a Fert6-t6 (Jois +60) és Pozsony (Kittsee
+169) kdzelségében talalhatd kozségek is.

A negativ vandorlasi egyenlegi telepulések f6ként Dél-Burgenland tertletén (Deutsch
Kaltenbrunn -36, Stinatz -36, Stadtschlaining -29, Jennersdorf -22, Neustuft bei Gus-
sing -17, lllmitz -15) és a hatar térségben (GroRpetersdorf -35, Andau -30,
Heiligenbrunn -26, Markt Allhau -20, Forchtenstein -17) fekszenek.

[1.1.4 Turizmus

11.1.4.1 Turisztikai kinalat

A vizsgalt Nyugat-dunantuli régio terulete a Nyugat-Dunantul turisztikai régioval azo-
nos, kivéve Zala megye keleti részét, ami a magyar statisztikai besorolas alapjan a
Balaton turisztikai régiohoz tartozik. Az emlitett megyék tobbféle médon vonzzak a
pihenni vagyokat:

Gyogy- és termalflirdoék (Buk, Sarvar, Héviz, Zalakaros, Cellddmolk, Lenti, Ke-
hidakustany, Balf stb.), valamint természetes tavak: Kézép-Eurdpa legnagyobb
tava a Balaton, Eurdpa legnagyobb meleg vizes gydgyhatasu tava a Hévizi-to
és szikes, sztyeppes allovize a Fert6-16.

UNESCO vilagordkségi helyszinek: Pannonhalmi Bencés Féapatsag, Fert6-t3j
és a mar emlitett Fert6-t6 egész terulete.

Kiemelkedd jelent6ségil késdbarokk miemlék kastélyok: a keszthelyi Festetics-
kastély, a nagycenki Széchenyi-kastély, a fertédi Esterhazy-kastély, illetve
Szombathely 2017-ben felujitott kdzponti tere (a Berzsenyi Daniel tér).

A régidban szamos védett természeti érték talalhatd: a Ferté-Hansagi és az Or-
ségi Nemzeti Park, a Balaton-felvidéki Nemzeti Park, az irottké Nattrpark és a
Szigetkdz.

A szomszédos Burgenland szintén szamos kiemelt vonzerével rendelkezik, mindenek-

el6tt:

Neusiedler See/Fert6-t6; Rust torténelmi varosa, a legkisebb magyar szabad
kiralyi varos, a ruszti aszu és a golyak varosa;

Eisenstadt/Kismarton tartomanyszékhely, Esterhazy Kastély.

Védett természeti értékek, Neusiedler See —Seewinkel Nemzeti Park; naturpar-
kok (Neusiedler See-Leithagebirge, Rosalia-Kogelberg, Landseer Berge,
Geschriebenstein-irottké, Weinidylle, Raab).

Weinidylle Stidburgenland — Ausztria legkisebb terlletl borvidéke, az ,Uhudler”
(direkt term& sz8I6bdl készllt bor, a ,noah” bor) szil6hazaja (bar ennek igen-
csak kétes a hirneve metilalkohol tartalma miatt...).

Szamos torténelmi var, pl. Lockenhaus/Léka, Gussing/Németujvar, stb.
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11.1.4.2 Vendégek szama

A kovetkezdkben a hataron atnyuld funkcionalis régié vendégforgalmat mutatjuk be a
turisztika kulcsadatainak (a regisztralt vendégek és vendégéjszakak szama) elemzés-
ével a Kdzponti Statisztikai Hivatal, valamint a Statistik Burgenland adatai alapjan?s.

A szallasfoglalas az utazas egyik fontos eleme, amit nagyban befolyasol egyrészt az
anyagi hattér, a személyes tapasztalatok és elvarasok, a hallott és olvasott vélemeé-
nyek, masrészt az utazas célpontjanak szallas lehetéségei. A Nyugat-dunantuli régid
vendégeinek 56,6%-at a magyar utazok, a 43,4%-at a hataron tulrél érkezbk alkotjak,
tehat a régio els6sorban a hazai turizmus igényeit elégiti ki.

Szallashely tipus | Belfoldi (f6) % Kalfoldi (f6) %  Osszesen (f6)
Falusi 24.925 3,0 2424 04 27.349
Kemping 15.497 19 58.340 9,1 73.837
Nyaraléhaz 27.835 3,3 8.182 1,3 35.963
Panzié 114.715 13,7 43.838 6,8 158.553
Szélloda 652.288 78,1 527.309 82,4 1.179.597
Osszesen 835.260 56,6 640.093 43,4 1.475.299

3. tablazat: Vendégek szama szallashely tipusonként a Nyugat-dunantuli régioban
(Forras: KSH adatok alapjan sajat szerkesztés)

A szallashelyek kategoriak szerinti megoszlasaban jol lathatd, hogy a belfdldi, illetve a
kulféldi latogatok a szallasok melyik tipusat részesitik elényben (3. tablazat). Belfoldrél
és kulfoldrél egyarant a legtdébb vendég szallodaban szall meg, majd ezt kdvetik a pan-
Ziok és a kempingek, de az ez utdbbiban megszallok szama jelentésen elmarad az
el6z6 kett6tél. A 2014. évi statisztikai adatok alapjan Héviz (179.853 f6), Buk (150.503
f6), Sarvar (142.442 f6), Sopron (136.818 f6) és Gy6r (127.114 ) szallodai fogadjak
a legtobb vendéget. A felsorolt telepulések tobbsége turisztikai kdzpont, torténelmi mi-
emlékekben, gyogy- és/vagy termalfird6vel rendelkezd helység. A kempingek (5,0%),
a nyaraldhazak (2,4%), a falusi szallasok (1,9%) latogatottsaga az ismertebb, nagyobb
turisztikai attrakcidval, kikapcsolodasi lehetéségekkel, kulturalis programokkal rendel-
kezd varosok vonzereje miatt alacsony.

A vendégek szamat illetéen a harom megye kozul Zala megye vezet, melyet Gyér-
Moson-Sopron, majd Vas megye kovet (4. tablazat). Mig a belfdldi latogatottsag szama
Zala megyében a legmagasabb, addig a kulfoldi vendégek esetében GYMS megye. A
szallodak, nyaraléhazak vendégeinek szamat illetéen a Zala megyei telepulések emel-
kednek ki, az utdbbi esetében a Balaton parti turizmus népszerd helyei (Zalakaros,
Keszthely, Vonyarcvashegy, Balatongyorok).

28 Figyelemmel arra, hogy a magyar és osztrak adatbazis esetén 2014 volt az az év, ahol minden vizsgalt adat
egyidejlileg rendelkezésre allt a hatar két oldalan, igy az 6sszehasonlithatosag érdekében ennek az évnek az
adatait hasznaltuk.
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Megye | Szallashely tipus Belféld (f6) % Kdlféld (f6) % Osszesen
Falusi 9.526 3,7 1.442 0,6 10.968
G Kemping 4.470 1,7 14.898 6,0 19.368
Y Nyaral6haz 9.469 3,7 3.269 1,2 12.738
M Panzié 55.785 21,7 25.314 10,2 81.099
S Szalloda 178.096 69,2 204.079 82,0 382.175
Osszesen 257.346 50,8 249.002 49,2 506.348
Falusi 12.838 59 473 0,2 13.311
\% Kemping 2.657 1,2 26.117 12,1 28.774
A Nyaraléhaz 6.342 29 557 0,3 6.899
S Panzio 30.045 13,8 6.781 3,1 36.826
Szalloda 165.783 72,2 181.483 84,3 347.266
Osszesen 217.665 50,3 215.411 49,7 433.076
Falusi 2.561 0,7 509 0,3 3.070
Z Kemping 8.370 2,3 17.325 9,9 25.695
A Nyaralohaz 12.024 34 4.302 2,4 16.326
L Panzi6 28.885 8,0 11.743 6,7 40.628
A Szalloda 308.369 85,6 141.747 80,7 450.116
Osszesen 360.209 67,2 175.626 32,8 535.835

4. tablazat: A vendégek megoszlasa megyek és szallashelytipusok szerint 2014-ben
(Forras: KSH adatok alapjan sajat szerkesztés)

Mig a Nyugat-dunantuli régié latogatai sok tekintetben egyenletesen, tobb telepulésre,
tajegységre elosztva jelennek meg, addig a funkcionalis régi6é nyugati része, Burgen-
land joval kiegyenlitetlenebb képet mutat. A belfoldi és a kulfoldi vendégek elsésorban
Neusiedl am See jarast valasztjak utazasi céljuknak (5. tablazat).

Telepllés Jaras Belfoldi (f6)  Kulfoldi (f6) Osszesen
Podersdorf am See Neusiedl am See 90.585 22.877 113.462
Bad Tatzmannsdorf Oberwart 100.434 8.226 108.660
Lutzmannsburg Mittelburgenland 85.500 6.687 92.187
Stegersbach Gussing 84.793 7.044 91.837
Rust Neusiedl am See 38.789 11.466 50.255
Jennersdorf Jennersdorf 44.493 3.349 45.653
Frauenkirchen Neusiedl am See 41.650 4.003 45.653
[lImitz Neusiedl am See 31.880 9.419 41.299
Morbisch am See  Neusiedl am See 21.676 10.432 32.108
Parndorf Neusiedl am See 13.054 17.274 30.328

5. tablazat: Burgenland legtdbb vendéget fogadé telepullései 2014-ben
(Forras: Statistik Burgenland adatok alapjan sajat szerkesztés)
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Emellett a tartomany déli részét (Oberwart, Glssing, Oberpullendorf) is sokan latogat-
jak. A legtdbb vendéget fogado teleplléseken gyogy- és/vagy termalfurdé talalhato
(Bad Tatzmannsdorf, Lutzmannsburg), illetve a Fert6- t6 partjan helyezkednek el
(Podersdorf am See, Rust, llimitz, Mérbisch am See).

A vizsgalt statisztikai adatok alapjan elmondhato, hogy Burgenland — a Nyugat-dunan-
tuli régiohoz hasonléan — mindenekelbtt a belfoldi turizmus igényeit elégiti ki (20. abra).
A kulféldi vendégek szama szinte elenyész6 az ausztriai (belfoldi) vendégszam érté-
keihez képest, s még ezen belul is rendkivul alacsony a magyarok jelenléte. Burgen-
land latogatdinak szama 6sszesen 960.353 f6 volt 2014-ben, melynek megoszlasa a
kovetkezd: belfdldi vendégek szama 780.099 6 (81,23%), a kilféldieké pedig 180.254
f6 (18,77%). A vendégek els6sorban kereskedelmi szallashelyeken szallnak meg
(740.765 f6), a maganszallasokon csupan 56.791 f6. Az ,alacsonyabb” latogatottsag
oka a tartomany teruleti kiterjedésének és népességeének nagysaga, mely harmad ak-
kora, mint a Nyugat-dunantuli régice. A Fert6-t6 nyugati tertletének vendégszama a
keleti oldallal szemben alacsonyabb (Rust, Eisenstadt, Mattersburg jaras), mely a part
kozvetlen kdzelségének hianyara vezethetd vissza.

Vendégek szama (f6)
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20. abra
A belfoldi és kulféldi vendégek szamanak jarasonkénti megoszlasa 2014-ben (Burgenland)
Forras: Statistik Burgenland adatok alapjan sajat szerkesztés

11.1.4.3 Vendégéjszakak szama

A latogatok altal eltoltott vendégéjszakak szama az évek soran jelentésen novekedett,
2001-ben 2.914.585 éjszaka, 2011-ben 2.313.570 éjszaka, 2014-ben pedig 4.572.526
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éj volt, utobbi 2011-hez képest kozel kétszeresére emelkedett, hala a valsag elmulta-
nak.

Szallashely tipus | Belfold (&j) % Kalfold (é)) % Osszesen (§&j)
Falusi 83.411 3,4 9.514 0,4 92.925
Kemping 34.836 1.4 278.206 12,7 313.042
Nyaraléhaz 65.819 2,7 21.470 1,0 87.289
Panzié 243.583 10,2 112.163 5,2 355.746
Szaélloda 1.960.033 82,3 1.763.491 80,7 3.723.524
Osszesen 2.387.682 52,2 2.184.844 47,8 4.572.526

6. tablazat: A vendégéjszakak szallashely tipusonkénti megoszlasa a Nyugat-dunantuli régi-
6ban 2014-ben
(Forras: KSH adatok alapjan sajat szerkesztés)

A hazai és a kulféldi turizmus esetében is a szallodakban toltotték a legtobb éjszakat
(3.723.524 ¢éj), az Osszes éjszaka 81,4%-at (7. tablazat). A legtdbb id6t Hévizen
(961.924 ¢éj), Bukon (594.978 éj), Zalakaroson (404.982 éj), Sarvaron (380.069 éj),
Sopronban (336.248 ¢j) és Gyb6rben (271.051 ¢&j) toltdttek. A vendégéjszakak megyén-
kénti megoszlasa teljes mértékben tukrozi a régids adatokat (7. tablazat). A legkedvel-
tebb turisztikai célpont Zala megye (2.072.890 éj), kozel 1 millioval kevesebb éjszakat
toltottek Gybér-Moson-Sopron (1.141.008 éj) és Vas megyében (1.358.634 ¢€j).

Gybr-Moson-Sopron megyében a falusi szallasadason a legtobb éjszakat Hegykdn
(9.293 éj), Abdan (5.595 ¢j), Lipoton (4.784 éj), Zsiran (2.279 éj), Dunaszigeten (1.845
€j) toltotték, amelyek mind Ausztria hatartérségben talalhatok. Hasonléan sokan lato-
gattak az Orségbe: Oriszentpéterre (9.293 &j), Szalafére (6.040 &j), Kercaszomorba
(2.230 ¢j) és Velembe (3.505 ¢éj). A kulfoldiek kedvelt kempinggel rendelkezd telep-
Iései Vas megyében Buk (77.829 é&j) és Sarvar (44.085 éj), Zala megyében Keszthely
(18.610 ¢€j), Héviz (15.181 ¢&j), Lenti (3. 930 €j) Vonyarcvashegy (7.620 éj) és Zalakaros
(7.120 éj).

Szallashel iy e Kulféld Osszesen
Megye tipus Y Belféld (é)) % (&) % (&)

Falusi 33.644 5,29 5.378 1,06 39.022
G Kemping 8.775 1,38 79.952 15,81 88.727
Y Nyaral6haz 19.333 3,04 3.404 0,67 22.737
M Panzié 121.404 19,11 61.748 12,21 183.152
S Szalloda 452.120 71,17 355.250 70,24 807.370

Osszesen 635.276 55,68 505.732 44,32 1.141.008

Széllashel . Kulféld Osszesen
Megye tipus Y Belfsld (é)) % (&) % (&)

Falusi 41.052 6,46 1.543 0,21 42.595

Kemping 9.578 1,51 123.466 17,08 133.044

49

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap
tamogatasaval, az Eurdpai Uni6 és a Magyar Allam tarsfinanszirozasaval valosul meg.



\% Nyaraléhaz 13.612 2,41 1.529 0,21 15.141
A Panzié 57.588 9,06 17.988 2,49 75.576
S Szalloda 513.863 80,84 578.415 80,01 1.092.278

Osszesen 635.693 46,79 722.941 53,21 1.358.634

Falusi 8.715 77,07 2.593 0,27 11.308
Z Kemping 16.489 18,06 74.788 7,82 91.277
A Nyaraléhaz 32.874 66,53 16.537 1,23 49.411
L Panzié 64.591 66,58 32.427 3,39 97.018
A Szalloda 994.050 54,5 829.826 86,79 1.823.876

Osszesen 1.116.719 53,87 956.171 46,13 2.072.890

7. tablazat: A vendégéjszakak megyénkénti, szallashely tipusonkénti
megoszlasa 2014-ben
Forras: KSH adatok alapjan sajat szerkesztés

Burgenland tartomanyban a vendégéjszakak 78,5%-at belfoldi latogatdk toltotték el
(2.916.637 €j), a kulfdldiek csupan 21,5%-at (21. abra). A legtdbb vendégéjszakat a
termalfurdével rendelkez6 Bad Tatzmannsdorfban toltotték el: 535.509 éjszakat, amit
Podersdorf am See (356.836 éj); Stegersbach (232.818 ¢éj) és Lutzmannsburg
(230.166 ¢€j) kovet, valamint a Neusiedl am See jaras telepulései.

Eisenstadt-Stadt [l
Jennersdorf |
Rust-Stadt B
Mattersburg |
Eisenstadt-Umgebung e
Oberpullendorf B
Glissing |
Oberwart B

Neusiedl am See L

0 200000 400000 600000 800000 1000000

belfdldi (&) mkdilfoldi (&)

21. abra
Burgenland tartomany vendégéjszaka szamanak megoszlasa jarasonként 2014-ben
Forras: Statistik Burgenland adatok alapjan sajat szerkesztés

A kevés vendéget fogado, igy kevés vendégeéjszaka bevételét megszerzé telepulések
periférikus tertleteken, foként megye- (Beled, Pér, Sokoropatka), vagy orszaghatar
(Dunakiliti, Dunaszentpal, Gonyd, Halaszi, Levél, Mecsér, Rajka) térségében helyez-
kednek el, illetve varosok vonzaskorzetében (Farad, Gyérujbarat, Kimle, Veszkény)
talalhatdék. Kiemelendd, hogy a Fert6-t6 magyarorszagi térsége nem rendelkezik je-
lentSs szallashely kapacitassal, annak ellenére sem, hogy turisztikai térség. Ez talan
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a telepulések kozségi jogallasaval magyarazhato (Fertéboz, Fertéhomok, Hidegség,
Koéphaza). Burgenland esetében azokon a telepuléseken jellemzé az alacsony latoga-
tottsag, amelyek Als6-Ausztria (Forchtenstein, Dral3markt, Konigsdorf, Péttsching, Wi-
esfleck, Winden am See), Stajerorszag (Neuhaus am Klausenbach, Loipersdorf-Kitzla-
den, Rudersdorf), valamint Magyarorszag (Andau, Eberau, Halbturn, Horitschon,
Neckenmarkt, Schattendorf) hatartérségében fekszenek.

[1.1.4.4 Kbvetkeztetések — a fenntarthaté kbézlekedésre fokuszalva

A Nyugat-dunantuli régio, valamint Burgenland szovetségi tartomany 6sszehasonlita-
sakor mindenképp figyelembe veenddk az eltéré6 méretek. A Nyugat-Dunantul harom
megyéjének 11.209 km? terliletén 998.187 6 él. Ezzel szemben a szomszédos tarto-
manyban csupan 3.965 km?-en lakik 291.023 f6. Mindazonaltal a térség egészét, mint
funkcionalis régiot kezelve szamos fontos, a kozlekedési kapcsolatokra is hatassal bird
megallapitas tehetd:

i,

-
\ “,' b
&0

Jeimagyardzat

Vencdopdpsoabdh i (Ssiceen) - B

22. abra Teleplilésszintli (LAU-11) vendégéjszaka szamok (2014) a funkcionalis régio két tag-
allamaban
(Forras: KSH és Statistik Burgenland alapjan sajat szerkesztés)

e A hatar két oldalan elhelyezked6 térségek megegyez6 sajatossaga az, hogy
jellemzéen a belfoldi turizmus igényeit elégitik ki, azaz 6nmagaban a
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vendégeéjszaka-szamot generald turizmus kevésbé jelenik meg a hatarmenti
személyforgalomban, ahol inkabb az ingazas képezi a f6 motivald tényezét (22.
abra).

e Burgenland, illetve a harom megye ,turisztikai févarosa” — vagyis ahol a legtobb
vendégéjszakat toltik el — egy esetben sem egyezik meg a megyeszékhellyel,
illetve a tartomanyi székhellyel, hanem — Sopron kivételével — kisebb lélek-
szamu telepulések. (Neusiedl am See/Nezsider; Buk, Héviz). Ezeknek a tele-
puléseknek mindegyike — Héviz kivételével — j6 vasuti dsszekodttetéssel bir (Ne-
usiedl am See, Biik?°), illetve kiemelkedden fontos vasuti csomdpont (Sopron).
A vendégéjszaka-szamok jol érzékelhet6 ,k6z6s metszetei” a Fert6-t6 két partja
(beleértve Sopront) és a furdéhelyek; ezekhez addédnak hozza magyar oldalon
a megyei jogu varosok — hasonlé nagysagu népességi varosok a hatar tulolda-
lan nem talalhatok -, és az Orség. Utdbbi esetében a burgenlandi oldalon nincs
erdemi vendégeéjszakat felmutato telepulés.

o Osszhangban az el6z6 ponttal jelentds, fizikailag is hataron atnydld kézds tu-
risztikai desztinacioként jelentkezik a Fert6-t6, amely a hatar mindkét oldalan
figyelemre méltd vendégéjszaka-szamot képes generalni. Egyben — a hataron
atnyulé tavi hajozas, az egy allomassal (Fertérakos) magyar oldalon is jelen
lévé ,nextbike” kerékpar kdlcsdnzési rendszer és a megujuld vasuti infrastruk-
tura (FertGvidéki Helyiérdek( Vasut®°) révén — egyedi fenntarthaté kozlekedési
kinalattal is rendelkezik.

1.1.5 Osszefoglalas

Az elvégzett elemzések alapjan is megallapithatd, hogy a fentiek szerint értelmezett
funkcionalis régié — mint arra Bécs-Pozsony(-Gy6r/Sopron) térsége és a délebbi ruralis
teruletek kapcsan is mar utaltunk — korantsem homogén.

Figyelemmel a korabban ismertetett hataron atnyulé mozgasokra, valamint a demo-

grafiai (és részint turisztikai) jellemzdékre, a térség a kdvetkez6 makrorégiokra oszthatd
fel:

o Seewinkel-Kapuvar-Mosonmagyarévar térsége; amely a magyar oldalon ma-

gaba foglalja a mosonmagyaroévari, csornai, kapuvari jarasokat, Ausztriaban pe-

dig a Fertd6-t6tél keletre fekvd, sok tekintetben ,arnyékban 1évé”

2 Mindkét telepiilés vasutallomasa jelentds felujitdson esett at az utobbi években — Biik dllomas a GySEV 2009-
ben indult projektje, a Szentgotthard-Szombathely-Sopron vasttvonal-feltjitisanak keretében (KOZOP-2.3.0-
07-2008-0002). A projekt teljes kdltségvetése 49,8 millidrd forint volt; mig Neusiedl am See allomésat az OBB
16,9 M €-s beruhazasaban 2014-2015 kozott teljesen atépitették.

%0 Interreg VA Ausztria-Magyarorszag Operativ Programban tamogatott Cross Border Rail projekt beruhdzéasai
Fertészentmiklos-Pomogy/Pamhagen-Nezsider/Neusiedl am See kozott; https://www2.gysev.hu/rolunk/pro-
jektek/crossborder-rail-at.
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https://www2.gysev.hu/rolunk/projektek/crossborder-rail-at
https://www2.gysev.hu/rolunk/projektek/crossborder-rail-at

Seewinkel/Fert6zug teruletét. E makrotérség funkcionalis hatorszagat olyan di-
namikus terlletek jelentik, mint Gyér, Bécs; illetve az e két varos kdzott huzodo
TEN-T korridor mentén talalhat6 tertletek. A térség fenntarthatd kdzlekedési
kinalatanak gerincét a Fertészentmiklos-Neusiedl am See/Nezsider k6zott kdz-
lekedd Fertévidéki Helyiérdeki Vasut képezi, amelyen jelenleg zajlik az a hata-
ron atnyulo infrastrukturalis fejlesztés, aminek eredményeképpen kb.. 10 perc-
cel fog csokkeni e makrorégié észak-déli tengelyén a menetidé3?.

e Sopron-Ferté-td, illetve Eszak(Nord)-Burgenland teriilete. Kétségteleniil a funk-
cionalis régio kdzlekedésfdldrajzi/demografiai értelemben vett magterilete, ahol
a hataron atnyulé személyforgalom donté tébbsége bonyolddik le. Helyzete
mind demografiailag, mind turisztikai értelemben egyedi — vilagorokségi hely-
szin —, amit a hataron atnyuldé vasuti kapcsolatok és a GySEV/Raaber Bahn
erds jelenléte meég inkabb meghataroz.

e Vas megye északi része (részint Gyér-Moson-Sopron megye déli hatarmenti
terlletei) — Kozép(Mittel)-Burgenland; érdemi k6z6sségi kdzlekedési kapcsola-
tok nélklli terlletek, ugyanakkor er6s turisztikai (flrd6)centrumokkal (Buk-
furd6, Lutzmannsburg), és szamos egyedi turisztikai attrakcioval (pl. Eurovelo-
13). A teruleten tervezik a hianyzo keresztiranyu vasuti kapcsolat helyreallitasat
Szombathely-Oberwart térségében (lasd: a GrenzBahn projekt, illetve a jelen
projekt témateruletet targyal6 munkacsomagja).

e Vas megye déli része — Dél(Sud)-Burgenland; alapvetden ruralis jellegi, termeé-
szetvédelmi teruletekkel jellemezhetd terulet, a soft turizmus kiemelkedd desz-
tinacioival a hatar mindharom oldalan (pl. Goricko), jelentds infrastrukturalis
Osszekottetéssel  (Szombathely-Szentgotthard-Jennersdorf-Graz),  amely
ugyanakkor alacsony hataron atnyulé személyforgalmat bonyolit le.

31 Ld. CrossBorder Rail projekt - https://www2.gysev.hu/rolunk/projektek/crossborder-rail-at.
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II.2 ,,Hatarmenti vasutallomasok és vasuti megalldhelyek értékelése” szce-

narié
A szakert6i anyag részeként a kovetkezOkben ismertetjuk azt az el6zetes szcenario-
elemzési forgatokonyvet, amelynek végleges kidolgozasara a Megbizoval valo iterativ
egyeztetést kdvetben kerll majd sor. Jelen fejezet azoknak, az eddigi konzultaciok
alapjan kikristalyosodott elemeknek az 6sszefoglalasat tartalmazza, amelyek tovabb-
fejlesztése, esetleges kiterjesztése a tovabbiakban megfogalmazott indikatorok vizs-
galataval lehetséges (lasd: 8. tablazat).

Mdodszertani hattér: A raszter alapu modellezés a kdzlekedési infrastruktura kiépitett-
ségenek és az adott terulet, mint lakdhely, illetve gazdasagi telephely min6ségének
Osszefuggéseét vizsgalja. A konkrét elemzés elvégzéséhez az ,ERRAM” modszertant
alkalmazzuk, a céltertlet 1.000 * 1.000 m-es racshalézatat hasznalva.

A szcenarid célja: A szcenaridéval a hatarmenti vasutallomasokat és vasuti megalléhe-
lyeket vizsgaljuk azért, hogy azok ,fontossaga” — kilonods tekintettel a hataron atnyulo
kozlekedésre, valamint az aktiv kord népesség munkaba jarasara (ingazas) — értékel-
hetd legyen. A kidolgozott mutatd segitséget nyujthat jovébeli beruhazasok megalapo-
zasara. Annak vizsgalatara, hogy melyek azok a vasutallomasok, vasuti megalléhe-
lyek, amelyek fejlesztése nagyobb hatast valthat ki, és forditva: melyek azok a fejlesz-
tések, amelyek megvalosulasaval egy adott vasutallomas, vasuti megalléhely nagyobb
sulyra tehet szert. (PI.: B+R beruhazas, deltavagany kiépitésével kdzvetlen vasuti 6sz-
szekottetés létrehozasa stb.)

A szcenario ismertetése:
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Foléren-

Hattér /| Kérdésfelvetés

delt cso- Csoport su- N Javasoltin-
Index neve ., Csoport . Javasolt indikator | dikator su-
port su- lyozasa | .
. yozasa
lyozasa
A vasuti megalldhelynek/allomasnak nevet
add telepulés lakonépességének szama;
Lakossag nagysaga 20 amennyiben tobb telepulés is érintett (pl.
Salkdveskut-Vassurany), ugy azok egyuttes
népessége.
Aktiv koru lakossag 20 Onmagaban véve erés hatassal van az adott
nagysaga vasutallomas/megalldhely ,értékére”.
Az eljarék szama — és potencialis mobilitasa
Lakossag 30 Telepulésrél eljarok o5 - a gazdasagi szervezetek telephelyre vonat-
szama kozo6 dontéseinek meghozatala szempontja-
bdl kiemelkedé jelentéséggel bir.
Hatarmenti A bejarok szama — és potencialis mobilitasa
vasutalloma- Telepulésre bejarok o5 - a gazdasagi szervezetek telephelyre vonat-
sok és vasuti szama kozé déntéseinek meghozatala szempontja-
- 100 L < - ,
megallohe- bdl kiemelkedé jelentéséggel bir.
lyek értéke- Vendégéjszakak 10 A turisztikai célu utazasok miatt kerul be a
lése szama szcenario indikatorai kozé.
Kalén mutatd kidolgozasaval, ahol az elhe-
Allomas/Vasuti meg- lyezkedést a telepulésenként egyedileg defi-
allohely elhelyezke- 20 nialt ,centrum”hoz képest mért tavolsag
dése alapjan értékeljik. (Részletesebben lasd a
tablazatot kdvetd alfejezetben.)
Infrastruktura 30 Multimodalis kapcso- Atszallasi lehetéség — tavolsagi buszmeg-
l6das lehet6sége — 20 allo kozelsége.
tavolsagi busz
Multimodalis kapcso- Atszallasi lehet6ség — helyi buszmegalld ko-
I6das lehet6sége — 20 zelsége
helyi busz
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B+R parkolas lehet6-

Figyelemmel a kerékparos kozlekedés

lehetésége

. 20 egyre nagyobb fontossagara a turizmusban
sége - L
és a hivatasforgalomban.
Keréknar kbless Figyelemmel a kerékparos kozlekedés
fer_el ;:;]art"o’cson- 20 egyre nagyobb fontossagara, elsésorban tu-
zestiehetoseg risztikai szempontbdl.
Kbzvetlen hataron A legjelentésebb tényezd a hataron atnyuld
atnyuld 6sszekotte- 40 kapcsolatok szempontjabal.
tés megléte
5 - R
AT-HU OP altal meg- Az AT HU Operativ Program szerint4 a ko
. . vetkezdk:
hatarozott masodla- o <
os kézpont kézvet- 25 Mosonmag_yar?var S"opron, Gybr, Szomk?at-
Ig - hely, Celldomolk, Kérmend, Szentgotthard,
en elérése . :
Vasvar, Nagykanizsa.
Az AT-HU Operativ Program szerint®® a ko-
Menetrend 40 21
. vetkezdk:
AT-HU OP altal meg- ) .
hatarozott harmadia- Neusiedl am See,_ Eisenstadt, Mattersbu"rg,
" . 25 Oberpullendorf, Pinkafeld, Oberwart, Gus-
gos kozpont kdzvet- : e as in
I - sing, Jennersdorf, Csorna, Kapuvar, Tét, K-
en elérése . .
szeg, Sarvar, Zalaszentgrot, Zalaegerszeg,
Keszthely, Lenti.
. TEN-T 0&sszekottetésre (Gydr-Hegyesha-
TEN-T csatlakozas 10 lom-Bécs, illetve Szentgotthard-Graz) csat-

lakozas lehetbsége.

8. tablazat: ,Hatarmenti vasutallomasok és vasuti megalldhelyek értékelése” szcenarié - alapszcenarié

32 Cooperation Programme AT-HU 2014-2020 65. o.
¥ Uo.
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[1.2.1 Megallapitasok, hattérvizsgalatok az alap-szcenariéval kapcsolatban:

11.2.1.1 Allomds/Vasuti megélléhely elhelyezkedése

Egyes vizsgalatok megallapitasa szerint3* egy atlagos gyalogos haladasi sebessége
4,5 és 5,2 km/ora kozé esik. Ebbdl, és a lakossag altal altalanosan elfogadott id6raf-
orditas értékébdl meghatarozhaté egy adott megalldhely vonzaskorzete. Emellett a
megallo tipusatdl (vasut, busz) és elhelyezkedésétdl (kdzponti terulet, ritkabban lakott
terllet) is fligg az adott terllet ellatottsaganak minésége.

Mint azt németorszagi (Eszak-Rajna-Vesztfalia tartomanyban elvégzett) felmérések
mutatjak, a kézforgalmu kozlekedés megalldi a kiszolgalt tertlet elérhetésége szem-
pontjabdl harom fé kézpont tipusba sorolhatdk, és azokon belll — a fekvés helyzete
szerint — tovabbi ellatasi korzeteket kulonithetdk el (9. tablazat):

Kézpont tipusa | Megallé elhelyezkedése | Busz (villamos) | Vasut (HEV/Metro)
Magterulet 300 400
Felsd szintl Magterulet hatara 600 500
kozpont Kulsé zbéna 1.000 800
Onall6 teleplilésrész 1.000 1.200
. e Magterulet 400 600
Kozép szintl S
.. Kllsé zéna 600 -
koézpont - —
Onallo telepulésrészek 1.000 -
Magterulet 600 800
Alkdzpont Kilsd zéna 1.000 -
Onallo telepulésrészek 1.000 1.200

9. tablazat: A kozforgalmu kozlekedési eszkdzok megalldhelyeinek vonzaskorzete (méter)3®

Mint lathatd, a kivanatos ellatasi szinvonalhoz tartozo tavolsag a kisebb telepulésektdl
a nagyobbak felé, illetve a perifériatdl a kdzpontok felé haladva csdkken. Ugyanakkor
az is megfigyelhetd, hogy minél jelentésebb kdzlekedési megalldhely elérésének meg-
hatarozasardl van szé, annal nagyobb vonzaskoérzettel kell szamolni. Az elfogadhat6
vonzaskorzet sugara 200 és 1.200 méter kdzé tehetd. Mindehhez tarsul az, hogy a
lakossag a megallohelyek megkozelitésére 10-15 perces ragyaloglast tart elfogadha-
tonak.

Osszességében ezzel az idével és 4,8 km/éras atlagos gyaloglasi sebességgel sza-
molva 600-700 méteres vonzaskorzet tekinthetd atlagosnak a ragyaloglasok szami-
tasa soran. Ezért az ebbdl a szempontbdl relevans indikatoroknak az esetében (cent-
rum kozelsége, tavolsagi, illetve helyi autébusz-megalldhely megléte) is ezt javasoljuk
iranyadonak tekinteni.

34 Tdézi: Kozosségi kozlekedési szolgaltatas értékelése menetrendi és utasszolgaltatisi mutatok alapjan. Viteco
Kft. — Terra Studio Kft. 2013.
%5 Schwarze 2005; idézi: Kozosségi kozlekedési szolgaltatas értékelése menetrendi és utasszolgaltatasi mutatok
alapjan. Viteco Kft. — Terra Studio Kft. 2013.
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[1.2.1.2 A szcenario sulyozasa

Az alap-szcenario harom f6 csoportjanak dsszeallitdsa soran kiemelt hangsulyt kapott
a ,Menetrend” szempont — ami, szemben a masik két szemponttal (,Lakossag” illetve
.Infrastruktura”) soft tényezének tekintheté olyan értelemben, hogy viszonylag kénnyl
egyes elemeit megvaltoztatni, szemben a csak lassan valtoz6 demografiai és infra-
strukturalis feltételekkel.

Ezt a szempontot éppen azért sulyozzuk magas értékkel, hogy kimutathatok legyenek
azok a valtozasok, amik a menetrend ,normal” — minden év decemberében megtortend
— és esetleg infrastrukturalis beruhazasok révén megvaldsulé ,rendkivuli” valtozasai
réven elérheték. Ezek a hatarok olyan jelentéségiliek lehetnek a hatartérség atjarhato-
saga szempontjabdl, hogy érzékeltetésukre javasolt al-szcenario(k) kidolgozasa a ko-
vetkezOk szerint.

11.2.1.3 Tovabbi javasolt al-szcenariok

,Hatarmenti vasutallomasok és vasuti megallohelyek értékelése” szcenarié — jévébeli
infrastrukturalis valtozasok al-szcenario

Ebben az al-szcenaribban az alap szcenariohoz képest az alabbi fébb valtozasokat
vesszuk figyelembe:

e A Rajka-Pozsony Osszekottetés megvalosulasa miatt el6allo hatasok. Ennek
hatasara a ,Kozvetlen hataron atnyuld 0sszekottetés megléte” indikator jelento-
sen valtozik.

e A Fert6szentmiklos-Neuseidler See kozotti jelentds infrastrukturalis beruhazas
a CBRAIl projekt keretében. Ennek kovetkeztében jelentdsen, kb. 10 perccel
csokken a menetidd ezen a tavolsagon/tengelyen.

o A tervezett fertészentmikldsi delta, amivel kézvetlen Sopron-Neusiedler See
Osszekottetés johet létre szamos vasutallomas, illetve megalldhely esetén ja-
vitva a kozvetlen hataron atnyul6 osszekottetést.

o Tervezett B+R kapacitas-bdvités.

e A GySEV vonalai mentén tervezett kerékparkdlcsénzd-rendszer.

,Hatarmenti vasutallomasok és vasuti megallohelyek értekelése” szcenario — jovébeli
infrastrukturalis valtozasok — ,GrenzBahn” al-szcenario

Az el6z6 infrastrukturalis valtozasok mellett — amelyek tulajdonképpen a meglévd ha-
tarmenti vasuti halézaton torténnek —, érdemes lehet kiilén al-szcenario keretében gor-
csé ala venni a Szombathely-Fels66r/Oberwart kdzott feleleveniteni tervezett vasuti
Osszekottetés potencialis terlletfejlesztési hatasait. Az ehhez sziukséges adatok a
Grenzbahn ATH-HU projektbél, illetve az azéta elvégzett vizsgalatokbdl, adatokbdl
rendelkezésre allnak; az al-szcenaridnak a kdvetkez6 fébb jellemzéi lehetnek:
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e Szombathely-Fels66r/Oberwart kdzotti telepllések bevonasa a vizsgalt tér-
ségbe.

e Az adatok szelektalasanal a legrealisabb nyomvonalverzidval és menetrenddel
szamolva, alapozva a Grenzbahn AT-Hu-ban osztrak-magyar szakérték altal
elkészitett szamitasokra, illetve tanulmanyra.

Az al-szcenarionak jellegébdl adodoan jelentds hataron atnyulé hatasa van, hiszen a
GrenzBahn projekttel a hatartérség k6zéps6, kdzvetlen vasuti 6sszekottetés hijan 1évé
teruletén épitenének kie egy hataron atnyulo6 vasutvonalat.

LHatarmenti vasutallomasok és vasuti megallohelyek értékelése” szcenario — turiszti-
kai al-szcenario

Mig az alap szcenarié csupan egy elemében — a leghangsulyosabb ilyen indikator, a
vendégéjszaka szama — alkalmaz kozvetlen turisztikai megkozelitést, ugyanakkor ér-
demes lehet a témat kildn al-szcenaridban is abrazolni. Ennek soran az emlitett indi-
katorok mellett a kdvetkezd indikatorokat javasoljuk beemelni:

e vilagoroksegi helyszin kdzelsége;

e nemzeti park terulet kdzelsége;

e naturpark kdzelsége;

o (gyogy)furdé kdzelsége;

e Eurovelo-13 kozelsége;

e Eurovelo-6 kozelsége;

e eladott kerékparos jegyek szama (kiindul6 allomas);

e eladott kerékparos jegyek szama (célallomas).
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[l Kozlekedéspolitikai célok Ausztriaban és Magyarorszagon a nemzeti
és a hataron atmend kozlekedés liigyében

.1. Burgenland tartomany komplex kozlekedési stratégiaja

[11.1.1. EI6zmények

Burgenland teruletén mindig is jelentds kereskedelmi utvonalak — és ennek megfele-
I6en fontos kdzutak és vasutak haladtak keresztil, melyek funkcidja a belsé szallitasok
mellett alapvetben az europai léptékl tranzit szallitasok lebonyolitasa is. A mai transz-
nacionalis kozuti és vasuti halézatok tobbsége is e torténelmileg kialakult nyomvona-
lakat kovetik.

A kozlekedési halézatok forgalmi terhelése az elmult idészakban erételjesen megno-
vekedett. De hasonlé novekedés volt tapasztalhaté a belsdé — nem tranzit célokat szol-
gald — utvonalakon is, elsGsorban a Iégiesedett hataron athaladé osztrak-magyar helyi
illetve regionalis forgalomban. A jovében pedig tovabbi forgalomndvekedés varhato,
amit Burgenland tartomany felismert, és az ezzel 6sszefliggé feladatait be is épitette
kozlekedésfejlesztési stratégiajaba illetve terveibe.

[11.1.2 A kozlekedési stratégia fontossaga

A komplex, minden fontos tényezét figyelembe vevd kozlekedésfejlesztési stratégia a
Tartomany megfogalmazasa szerint nem mas, mint egy hosszu tavu célorientalt keret-
koncepcio, ami figyelembe tudja venni kitlizott célok eléréséhez sziikséges tennivaldk
sokasagat azok feltételeivel egyetemben, mik6zben biztosit egy alatamasztott vezér-
fonalat is. Az atfogd kdzlekedési stratégia az atfogd keretbe foglalja a kdzép- és hosz-
szu tavu fejlédési elképzeléseket, és illeszti a regionalis fejlesztési rendszerbe. A
stratégia nem megy bele a teenddk részletezett tervezésébe, de a teljes kdzlekedési
stratégia szikségességét és hasznossagat az egyes intézkedések tekintetében a
meghatarozott célok elérésének hasznossaga szempontjabdl ellendrizni lehet.

A komplex fejlesztési stratégia értelemszeriien tamaszkodik és figyelembe veszi a tar-
tomanyi szintl szempontokon kivul a szovetségi szintleket is, nem csak a kozleke-
dési, hanem pénzugyi, kornyezetvédelmi és egyeb politikai szempontbdl egyarant.
Alapveté cél, hogy a meglévé kozlekedési rendszer jobban hangolodjon Ossze az
egyes lakossagi és intézményi felhasznalbi csoportok igényeivel, mikbzben a stratégiai
célok eléréséhez szikséges intézkedési iranyok/csomagok hatékonysagat a koéltség-
vetési forrasok lehetéségeivel 6ssze kell hangolni.

[11.1.3Moddszertan

Burgenland komplex kdzlekedési stratégiaja metodikai szempontbdl két pilléren
nyugszik.
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e Meglév6 adatok Osszegylijtés és azok elemzése
e A teruleti és forgalmi adatokbdl nem kivehet6 és ma még nem lathaté kivanal-
mak feltarasat szolgald interjuk végrehajtasa

Tehat az egyrészt a meglévé fogalmi adatok és informaciok 0sszegyujtésére és elem-
zéseére van szukseég annak érdekében, hogy attekinthet képet lehessen alkotni a je-
lenlegi helyzetrél. Ugyanakkor a lakossag konkrét igényei és elvarasai, kivanalmai
kozponti szerepet kell hogy jatszanak a stratégiai fejlesztési folyamatban. A stratégia
készitdi a burgenlandi allampolgarok igényeinek legjobb kielégitése érdekében az u.n.
felhasznaldi-csoport-specifikus megkozelitést valasztottak. E felhasznal6i csoportok-
ban — tekintve a tartomany specifikus helyzetére — vezetd helyet foglaltak el az inga-
z0k, akik burgenlandi koézlekedéspolitika legfontosabb célcsoportjat alkotjak. Termé-
szetesen e mellett figyelembe vették a tdbbi célcsoport (tanuldk, latogatok és gazda-
sagi szerepl6k) igényeit is.

Fentiek megismerésére egy széleskorl haztartas felvétel (home interview) lebonyoli-
tasara kerult sor, ami egyrészt a lakossag jelenlegi konkrét helyvaltoztatasait és uta-
zasi szokasait volt hivatott feltarni, mikozben lehetéség nyilt a kiulonb6zd csoportok
egyéb elvarasainak szambavételére is.

A haztartas felvétel végrehajtasaval Burgenland tartomany arra torekedett, hogy rea-
galjon a burgenlandi polgarok valtozé mobilitasi igényeire, és aktivan foglalkozzon a
mobilitas uj kihivasaival is. A burgenlandi polgarok mindennapos mobilitasi szokasairol
sz0l6 nagyszabasu haztartasfelmérés mellett a lakossag is részt vett a kdzlekedési
stratégia kozvetlen alakitasaban, fejlesztésében kilonb6zé férumokon. Ezen kivul a
diakok és a gyakornokok interjut készitettek a "Burgenland jové mobilitasarol" téma-
ban. Ezek eredményeit beépitették a teljes kdzlekedési stratégiaba

1.1.4 A stratégia fobb fokuszpontjai
.1.4.1 Kérnyezet és klimavédelem

Az ember altal okozott éghajlatvaltozas tudomanyosan bizonyitottak. Ez komoly glo-
balis veszélyt jelent —és sulyos kdrnyezeti, gazdasagi és tarsadalmi kovetkezmé-
nyekkel jar. Az éghajlatvaltozas f6 mozgatorugdja az iveghazhatast okoz6 gaz szén-
dioxid (CO2), amelyet a szén, a foldgaz és az olaj elégetésének kdvetkezménye. A
kozlekedés mellett a CO2 kibocsatasban az az ipar és a haztartasok energiafogyasz-
tasa is jelentds szerepet jatszik.

Burgenlandban 2010-ben a kbzlekedés 775 ezer tonna CO2 kibocsatassal volt a fe-
lelés az energiagazdalkodas, az ipar és a haztartasok mellett a szennyezésben, ami
telies volumen kerek 42%-at jelentette. A kdzlekedés altal kibocsatott UHG 96%-at a
kozuti kozlekedés bocsatja ki, aminek kozel 60%-a a személygépkocsi forgalomra,
40 %-a az aruszallitasra jutott.

Az Eurdpai Unié az Uveghazhatast okoz6 gazok kibocsatasat és az éghajlatvaltozas
mérseklését kozponti feladatként hatarozta meg. Ennek része az EU éghajlatvalto-
zasi csomag, ami 2007-ben azt a célt irta el 2020 évi hataridével, hogy az
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energiahatékonysag emelkedjen 20%-kal, és a UHG szint cs6kkenjen ugyanennyi-
vel. A megujuldé energia részaranya Ausztriaban érje el a teljes fogyasztas 34 %-at.

1.1.4.2 Eurépai integracio

Az EU 2004 évi keleti bévitése véget vetett Burgenland periférikus elhelyezkedésé-
nek, végre elbnyds gazdasag-foldrajzi elhelyezkedése lett. Az osztrak munkaerdpiac
megnyitasa az északi és keleti szomszédos orszagokban jelentésen eldmozditotta az
integracios folyamatot. Ez a folyamat messzemend hatast gyakorolt a burgenlandi
forgalomra. A gazdasagi munkamegosztas fokozédasanak kdszénhetéen a hataro-
kon atnyuld személy- és aru jelentésen megnétt. A prognozisok szerint 2030-ig Eu-
répa-szerte varhatdéan a 2005-6s bazishoz viszonyitva tovabbi 40%-o0s aruszallitasi
forgalomndvekedés varhatd. A személyszallitas hatarokon atnyulé forgalma is jelen-
tésen megnétt. Mind a hataron naponta atjaré6 munkavallalok utazasainak szama,
mind a hatarokon atnyulé szabadidds és bevasarlé utak szama megnétt. A szomszé-
dos orszagok és telepllések kozelsége miatt Burgenlandra kulonésen nagy hatassal
vannak ezek a fejlemények. A kulfoldrdl bejarok szama az dsszes foglalkoztatottak-
hoz viszonyitva Burgenlandban 2005 6ta 12%-rol 20%-ra emelkedett. A hatarokon
atnyulo tomegkozlekedéssel kapcsolatok hianya miatt az utazasok donté tobbsége
szemelygepkocsival torténik.

1.1.4.3 Gazdasag

Burgenland gazdasagi fejlédését tdobbek kozott az unids finanszirozas forrasainak
célzott felhasznalasa és az uj technoldgiai offenzivak alkalmazasa vezérelték. Ezt
tukrozi a munkahelyek szamanak és a munkaerdigény mennyiségének jelentés no-
vekedése is. Osszességében az alkalmazottak létszama 1996 6ta mintegy 30%-kal
emelkedett (76 000-rél 2013-ig 100 000-re).

Az uj technoldgiai kbzpontok és féiskolak létrehozasa, valamint a szubregionalis gaz-
dasagi egyuttmikodések fejlesztése és ezek hatékony marketingje jelentésen hozza-
jarult a pozitiv gazdasagi fejlédéshez.

A hatékony, magas szinvonalu kdzlekedési infrastruktura, mint kiindulopont nagyon
fontos szempont az itt mikodé vallalkozasok szempontjabol. Ez kulondsen fontos
Burgenland tartomany szamara, hiszen a kdzelében lévé szomszéd orszagok, Szlo-
vakia, Magyarorszag és Szlovénia egy forditokorong szerep lehet6ségét kinalja a tar-
tomanynak. A j6 kdzlekedési infrastruktura lehetésége adott, mint kiindulé pont: az
autdpalya és autdut haldzat, a vasuthaldzat, valamint a kozelben talalhaté harom
nemzetkozi repulétér (Wien-Schwechat, Pozsony és Grac) remek kiinduldpont a to-
vabbi fejlesztésekhez. A még hianyzo kisebb volumeni kiegészité jellegl kozutfej-
lesztések révén az elérhetéség szintje tovabb emelkedik (lasd 23. abra)
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* abb 17 Erreichbarkait von Anschlussstellen des htchstrangigen Stralennetzes 2013 und 2030 (ERRAM Cross-Border)

23. abra Csomopontok elérési idejének alakulasa 2013-2030 kozott, Forras: Burgenland kdz-
lekedési stratégiaja

.1.4.4 Elérhetéség

A kozlekedési infrastruktura és szolgaltatas rendszere fejlesztésének egy f6 célja
van: a hasznaldk minél jobb kozlekedési lehetéséghez jussanak. Ennek fontos jel-
lemzéje az ELERHETOSEG, vagyis térben és idében hogyan lehessen minél kény-
nyebben és kényelmesebben a szolgaltatashoz jutni.

Olyan tematikus prioritasoknak kell meghatarozni, amelyek alapjan kilénb6z6 intéz-
kedések és kezdeményezések hatarozhatéak meg. Ezek Iényegében stratégiai kez-
deményezések, amiket kulonb6z6 alkalmazasi tertleteken kell hasznositani a jovo-
ben. Ezek a kovetkezbek:

+ Kozvetlen kapcsolat a kdzpontokhoz. Erés kapcsolat a kdzpontok hoz mind
az egyéni mind a tomegkozlekedéssel

+ Konnyl megkozelithet6ség busszal és vonattal, - optimalizalt és 6sszehangolt
tomegkozlekedés a régioban

* Rugalmasabb megoldasok a ruralis térségekben - kereslet-orientalt és pénz-
ugyileg fenntarthaté mobilitasi szolgaltatasok ,mikro-témegkozlekedés”

+ Kerékparral hétkoznapokon. A kerékparos kozlekedést tovabbra is tamogatni
kell a rovidtavu napi utazasoknal.

* Biztonsag minden el6tt! A kovetkezetes kozlekedésbiztonsagi munka célja a
burgenlandi k6zlekedési rendszer biztonsagosabba tétele.

* A jov6 az innovativ szervezeti modellek és miszaki megoldasok alkalmazasa

« Atfogé mobilitasi informacios tanacsadas

« Osszefogas. Egyittmiikddés és koordinacio az 6sszes szakérté és érdekcso-
portok kozott
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a) Kozvetlen kapcsolat a kdzpontokhoz

A burgenlandi polgarok tobb mint 90%-a akar egyéni, akar tomegkdzlekedés-
sel, de minden esetben valamelyik regionalis centrumba végzddik utazasa el-
sésorban munkaba jaras céljabdl. igy pld. a lakék munkahelyének 20%-a
Bécsben van. Az utobbi évek kozlekedésfejlesztésének nagy eredménye volt,
hogy sok heti ingazé napi ingazova valhatott. Jelentds fejleszteni valo van e
tertleten Dél-Burgenlandban, valamint a hatarmenti orszagokbol ingazoknal.

b) Koénnyen a célallomasra busszal és vonattal

A tomegkozlekedés hatékonyabb szervezése az elmult években a burgenlandi
kozlekedéspolitika sarokkove volt. A koordinalt tomegkozlekedés lehetéve teszi,
hogy ne csak el6bnydsebben lehessen a munkahelyet elérni, hanem a bevasarlas-
nal, latogatasoknal és egyeb utazasi céloknal is legyen a tomegkozlekedés vonzo
alternativaja az auténak. A hozzaférhetéségre és a megfizethetéségre dsszponto-
sitva ezt a kdzszolgaltatasi ajanlatot Burgenland valamennyi polgara szamara el-
érhetdvé kell tenni. de figyelemmel arra, hogy az optimalis kialakitas ne csak a
kornyezeti és tarsadalmi, hanem a pénzigyi fenntarthatésagot is biztositsa.

Példak

* Az infrastrukturalis feltételek kialakitasa az dsszehangolt tomegkdzlekedési
csomopontok rendszeréhez

* vonzo kozlekedési szolgaltatasi ajanlatok létrehozasa

* hatarokon atnyulé tomegkozlekedés

¢) Rugalmasabb megoldasok a ruralis térségekben
A Mikro — OV témateriileten a Dél-Burgenlandban jelentés eredmények sziilettek,
amelyek bizonyitottak, hogy ez a rendszer nagyon jol és hatékonyan ki tudja egészi-
teni a hagyomanyos tomegkdzlekedés rendszerét ott, ahol nagyon kicsi a kereslet a
kozforgalmu kozlekedésre.

Példak

« Burgenland tartomany mikro-tomegkdzlekedésének tdmogatasa

+ Koordinalt mikro-tomegkozlekedési tdmogatasok a szovetségi €s a tartomanyi
kormanyok kozott

» Jogbiztonsag a mikro-tomegkdzlekedési rendszerek mikodéséhez

+ Koordinaci6 és kapcsolddasi pontok a tomegkdzlekedés és a mikro-tomegkoz-
lekedési rendszerek ko6zott

d) Kerékpar a mindennapi életben
Burgenland mar régota jo hirnévnek orvend, mint vonzé kerékparos tartomany. Az
utobbi években tovabb bévuilt a kerékparut haldzata, és most tobb mint 2500 km jel-
zett kerékparuttal rendelkezik. Eddig a f6 hangsuly a szabadidés és turisztikai célu
kerékparozasi kinalatokra iranyult. A kerékpar hasznalata egyre népszeribb lett, k-
I6ndsen rovid tavokon. Az elkészlilt lakossagi felmérés azt mutatja, hogy a burgen-
landi és Burgenlandba latogaté embereknél a kerékpar nem csak a sport- és
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szabadidds forgalomban népszeri kozlekedési forma, , hanem egyre inkabb hasz-
naljak, mint a mindennapi utazas eszkozét.

Példak

« Burgenland kerékparut alaphal6zata

+ Kombinalt kerékparforgalom - a tomegkozlekedés megkonnyitése és kiegészi-
tése eszkozekeént

+ Szervezeti intézkedések, informaciok és a tudatossag novelése

e) Biztonsag mindenek el6tt!
A nemzetkdzi és a nemzeti tendenciaknak megfeleléen a személyi sértlésekkel jard
kozlekedési balesetek szama Burgenlandban az utobbi években tobbé-kevésbé
stagnalt, évente 800 és 900 baleset kozott stabilizalodott. Ezzel szemben a kozuti
kozlekedési balesetek szama az elmult évtizedekben Nyugat-Europaban jelentésen
csOkkent, nem utolsé sorban az autdiparban tortént fejlesztések (ABS, légzsak, stb)
eredményekeéppen, a kdzlekedési jogszabalyok (biztonsagi dv, bukdsisak kotelezé
intézkedéseket az ittas vezetés és a. stb.) életbelépése nyoman valamint az ellenér-
zés, és surgdsseégi orvostan tudott jelentds sikereket elérni, kildondsen csdkkentve a
balesetek sulyossagat. Burgenlandban a kdzuti kozlekedési balesetek szama évek
ota folyamatosan csdkken, bar az esetek kis szama miatt viszonylag nagy ingadoza-
sok tapasztalhatoak.

Példak

+ Kozlekedésbiztonsagi Management

+ Kozuti kozlekedésbiztonsagi program a kulondsen veszélyeztetett uthasznaldk
vagy a problémas utszakaszok biztonsaganak novelése érdekében

* A kozuti forgalom csillapitasat szolgalo intézkedések

* Forgalomcsokkenté intézkedések az dnkormanyzati utakon és a teherszallitasi
utvonalakon

* Ellenérzések

f) A jovd az innovativ szervezeti modellek és miiszaki megoldasok alkalmazasa
Az innovaciok révén a jarmtechnika, az informacios és kommunikaciés és forgalom-
iranyitoé technologia nagy lépéseket tett az intelligens kozlekedési rendszerek létreho-
zasaban és alkalmazasaban. Ez nagyban hozza fog jarulni a fenntarthat6 és koérnye-
zetbarat alternativak Iétrehozasi folyamataban a kdzforgalmu és egyéni kdzlekedés-
ben egyarant

A kovetkezd témak a jovében nagy jelentéséggel birnak:

* az O0sszes kozlekedési mdd optimalis haldzata a napi utvonallanc mentén;

» valédsideji informaciok rendelkezésre bocsatasa a jelenlegi forgalmi helyzetrdl
és a forgalomiranyitasi (szervezeti) vagy magatartasi valtozasok (emberi) altali
megvalaszolasara;

* az auto kérnyezetbarat és fenntarthatdé hasznalata;

* megujulé energiaforrasok hasznalata a mobilitasi agazatban.

Példak
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* A multimodalis hal6zatépités innovativ szervezeti modelljeinek eldmozditasa

* Folyamatos tevékenységek a multimodalis forgalmi informaciok és forgalom-
iranyitas javitasa érdekében

* A megujulé energiaforrasok elésegitése (pl. szélenergia, bio-metan) a szalli-
tasban és az alternativ hajtasok elterjesztése

+ E-ticketing a tomegkozlekedésben

» Alternativ Uzemeltetési modellek kidolgozasa a kevésbé hasznositott arufuva-
rozasi vonalakhoz

g) Atfogd mobilitasi informaciés tanacsadas
A mobilitasi tudatossag elGsegitése, aminek kovetkeztében a kdrnyezetbarat kozle-
kedési médok hasznalatat el6 lehet segiteni kdzlekedési tajékoztatassal, tanacs-
adassal. Ennek iskolapéldaja az Eisenstadti Mobilitas Kozpont. Ezek az erbfeszité-
sek fontosak abbol a szempontbdl, hogy folytatodjon és er6sodjon ez a folyamat. A
lakossagot folyamatosan tajékoztatni kell a célzott mobilitasi lehetéségekrél. Haszna-
latanak 0sztonzése a fenntarthatd kdzlekedési mddokat kell el6térbe helyezni, és
propagaini.

Példak

* Mobilitasi K6zpontok kdzponti koordinacios pontjai, Mobility Management
* mobilitasi informacios és mobilitasi szolgaltatasok

* mobilitas tanacsadas és a tudatossag

+ intézkedési csomagok kialakitasa, a kihasznaltsag novelése érdekében

h) Osszefogas

A komplex kdzlekedési stratégia keretet biztosit Burgenland kdzlekedéspolitikaja
végrehajtasa szamara az elkdvetkez6 években. Sikeres végrehajtasanak fontos felté-
tele, hogy tovabbra is legyen egy atfogo jovokép a mobilitas teruletén. A kdlcsdnha-
tasok a kdzlekedéspolitikai €és mas szakpolitikai teruleteken valtozatosak és 6sszetet-
tek. Ez a komplexitas vezet a kilonb6z6 érdekeltek szamara arra a felismerésre,
hogy azok a kozdsségek, azok szervezeti egységei, a hatarokon atnyul6é egyuttma-
kodésre utalt szomszédos régiok, vagy akar a kozlekedési vallalatok, érdekcsopor-
tok és a civil kezdeményezések fogjanak 6ssze a kdzds célok realizalasa érdekében.

Példak

+  Kozlekedési forumok

e Koordinacio a terlletrendezés és kozlekedéstervezés dsszehangolasara

* A burgenlandi lakastamogatasi torvény harmonizalasa a kozlekedéspolitikai
célokkal

* A parkoldhely kialakitasi elirasok 6sszhangba hozasa a tdmegkozlekedési
ellatottsaggal

+ Az épitési- és tomegkozlekedés fejlesztési projektek 6sszehangolasa

+ Szakteriletek integralasa/Osszehangolt tervezés
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1.1.5 Egyiittmiikodés a szomszédokkal

.1.5.1 Hataron atnyulé kézlekedési koncepcié Burgenland és
Magyarorszag kézott

A projekt f6 hangsulya az volt , hogy dolgozzanak ki egy olyan hataron atnyuld koz-
lekedési koncepciot, amely alapjan a kohézios alap illetve strukturalis alapok altal fi-
nanszirozhato hataron atnyuld kozlekedési infrastruktura intézkedések valosithatdk
meg az EU és az Eurdpai Beruhazasi Bank finanszirozasaban

l11.1.5.2 Mobilitas a Keleti Régioban — Egy k6z6s stratégia

Bécs, Also-Ausztria és Burgenland megallapodtak egy kozos regionalis mobilitas
stratégia megalkotasardl egy uj mobilitasi koncepcio rogzitésevel. Az egyuttes fellé-
pés igénye egy kozoOs kihivasbol adodik, nevezetesen az itt talalhatd Varosregio+-
nak nevezett konglomeratum altal gerjesztett hosszu tavu kdzlekedési igények kielé-
gitésének optimalis megoldasanak feltarasa volt a cél.

1.2. Magyarorszag kozlekedéspolitikai céljai

Hazank a 2004-es europai unids csatlakozast kdvetéen minden kdzlekedésfejlesztési
koncepcio illetve stratégia megalkotasakor figyelembe veszi az aktualis unids iranyel-
veket és ceélkitizéseket. Nem tortént ez masként a legutobbi, 2014-ben elfogadott
(1486/2014. (VII1.28.) Korm. hatarozat) Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési
Stratégia (tovabbiakban: NKS) készitése soran sem. A stratégia f6 célkitlizései az Eu-
répa 2020 cimU stratégiai dokumentum elvarasain alapulnak, azaz a fenntarthato fej-
I6dés iranyaba mutatnak.

Az eurdpai unios célok figyelembe vétele mellett a hatalyos magyarorszagi kozleke-
déspolitika a hazai fejlesztési célokat is integralta elképzelései kialakitasakor. A szin-
tén 2014-ben elfogadott (1/2014. (1.3.) orszaggydlési hatarozat) Orszagos Fejlesztési
és Terlletfejlesztési Koncepcid (a tovabbiakban OFTK) a kdzlekedés terlletére vonat-
kozbdan is meghatarozott olyan fejlesztési iranyokat és célokat, melyek a kozlekedés-
fejlesztési stratégiaalkotas soran nem lehetett figyelmen kivul hagyni.

Az OFTK a koézlekedés kérdéskorében a kovetkezd fébb célkitliizéseket fogalmazza
meg:

- globalis és eurdpai térszervez6 (csomoponti) szereplink megerdsitése:

o nemzetkozi elérhetéség javitdsa minden kozlekedési agazatban,
vizi kozlekedés fejlesztése,
a vasuti térzshalozat elérhetéségének javitasa,
a vasuti kozlekedés fejlesztése, hataron atnyuldan is,
repuléterek versenyképességének novelése, elérhetéséguk javitasa,
hatar menti kapcsolatok erésitése — hidak, kompok.

0 O O O O
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- a tobbkozpontu fejlédés elbsegitése:
o orszagos jelentéségl kdzpontokat 6sszekotd, a févarost elkerulé kozvet-
len (transzverzalis) gyorsforgalmi utak és vasutvonalak kiépitése,
o a févarossal valé kozvetlen, Gtemes kozforgalmu dsszekottetés fejlesz-
tése,
o a nagyvarosi térségben lévo kis és kozépvarosok elérhetéségeének javi-
tasa.

- foglalkoztatasi kdzpontok elérhet6ségének javitasa:

o masodrendi féut, vagy j6 minésegl mellékut szintl infrastruktura bizto-
sitasa, kerékparozas figyelembe vételével

o a varosok kozotti kozvetlen féuthaldzat fejlesztése,

o integralt, kooperacion alapuld kdzforgalmu vasuti és autdbusz kozleke-
dés kialakitasa,

o kozvetlen elsérendi kozuti és vasuti kapcsolat kialakitasa a megyeszék-
helyek kdzott,

o hatar menti kdzlekedési kapcsolatok kiépitése, fejlesztése.

- hatékony és fenntarthaté helyi és agglomeraciés mobilitas feltételeinek kialaki-
tasa:

o az utazasi igény és tavolsag csokkentése vegyes terulethasznalattal, a
tranzitforgalom kisziréseével (pl. elkertlé utvonalak),

o avarosi kdzforgalmu kozlekedés fejlesztése, intermodalis csomopontok,
P+R, B+R parkoldk kiépitése,

o a kis- és kézépvarosok elérhetéségenek biztositdsa a maguk koré szer-
vezddo telepllések barmelyikébdl.

A 2014-2050-es id6tavra vonatkozé NKS a fentiekbdl kiindulva egyik alap céljanak te-
kinti, hogy a kdzlekedési infrastruktira a gazdasagi folyamatok effektiv kiszolgalasaval
segitse el6 az orszag versenyképességének javulasat. Célja a gazdasag és tarsada-
lom mobilitasi feltételeinek biztositasa. A stratégiai dokumentumban a versenyképes-
ség javitasaval egyenértékli cél a természeti és human értékek, illetve eréforrasok
meglrzésének, a fenntarthaté fejlédés feltételeinek biztositasa. Ennek érdekében
megtortént a kdrnyezeti és gazdasagi, nemzeti és unios célkitlizések 6sszehangolasa
is. A stratégiaalkotas soran figyelembe vették az egyéni kozlekedési igények alakula-
sat is, mindamellett, hogy torekedni kellett a kozforgalmu kozlekedéssel valé egyen-
suly kialakitasara. Az NKS egyik Iényeges pontja az orszag kozlekedési csomdponti
szerepének és lehetéségeinek kiaknazasa. igy fontos célként jelenik meg a kdzleke-
dési halézatfejlesztés, melynek keretében kdzuti vonatkozasban megjelenik az auté-
palyak tovabbépitésének szukségessége az orszaghatarokig, és a megyeszékhelyek
gyorsforgalmi uti elérhetéségének megteremtése.

Az NKS olyan tarsadalmi célokat azonositott, amelyek eléréséhez a stratégia megva-
|6sitasaval kivan hozzajarulni:
- koérnyezetre gyakorolt negativ hatasok csokkenése, klimavédelmi szempontok
érvényeslulése,
- agazdasag hatékonysaganak, novekedésének elésegitése,
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- egészseg- és vagyonbiztonsag javulasa (balesetek aldozatainak jelentés csok-
kentése),

- foglalkoztatas javulasa,

- lakossag joléetének és mobilitasi feltételeinek javulasa,

- teruleti egyenldtlenségek mérséklése,

- tarsadalmi igazsagossag, méltanyossag javitasa,

- nemzetkdzi kapcsolatok erdsitése.

A fenti tarsadalmi célok eléréséhez a hazai kozlekedési stratégia f6 célkitiizései a ko-
vetkezdk:

- Tarsadalmilag hasznosabb kozlekedési szerkezet kialakitasa:

o Eréforras-hatékony kozlekedési modok erésitése:

Korultekinté elemzés alapjan a tarsadalmi szempontbdl hasznosabb
kozlekedési modok meghatarozasa az adott funkcionalis térségekre. El-
kerllhetetlen a nem motorizalt (gyalogos és kerékparos) kézlekedés fej-
lesztése, népszerlsitése. Tarsadalmilag indokolt esetben, - ahol a hasz-
nok meghaladjak a koltségeket -, a vasuti és vizi szallitas térnyerését is
el6 kell segiteni.

o Tarsadalmilag ,elénydsebb személy- és aruszallitas” erésitése:
Els8sorban a személyszallitasban a kdzforgalmu kozlekedés kiuldnb6zé
modszerekkel torténé elényben részesitése és fejlesztése. Az aruszalli-
tasban a lehet6ségektdl fuggben cél a tranzit forgalom megtartasa, fej-
lesztése.

- Szallitasi szolgaltatasok szinvonalanak és hatékonysaganak novelése:
o Szallitasi szolgaltatasok javitasa:
Kbzlekedési szolgaltatasok dsszehangolt biztositasa és fejlesztése a
kedvezbbb eljutasi érdekében.
o Fizikai rendszerelemek javitasa:
Kbzlekedési infrastruktura javitasa a kozlekedési igények kielégitésére
vonatkozo szinvonal emelése és hosszabbtavu biztositasa, az elérhet6-
ség javitasa, valamint a kozlekedési rendszer hatékonyabb és fenntart-
hatébb mikodtethetésége érdekeben.
A stratégiai dokumentum kiemeli a fenti célokhoz illeszkedd, alacsony koltséggel je-
lentds hasznot hoz6 beavatkozasokat, melyeket a kovetkez6 abran bemutatott rend-
szer szerint értelmez.

Az elsédleges, a javasolt megvalositasu és az el6készitési igényd fejlesztési eszk6zok
a kozéptavu, azaz 2030-ig tartd idétav kozlekedeésfejlesztési céljait jelentik. A tavlati
lehetéségek megvaldsitasa 2050-ig tervezett.
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nagy kockdzattal
megvaldsithatd

korlatozottan megvalésithaté megvaldsithaté biztonsdggal megvaldsithatéd

Kiemelt
hasznossago

Szik keresztmetszet felszamolds vasuti TEN-T korridoron
Budapest vasiti ateresztSképességének fejlesziése
Hidnyzd kozoti TEN-T alfogd hdldzati elemek épitése

Nagy
hasznossago

MO hidnyzé
szakaszainak
megépitése

Szlik keresztimetszet felszdmolds orszdgos vasiti hdldzaton
Meglévd gyorsforgalmi és féithdlozat fejlesztése (beleértve
az orszaghatdreok és megyekdzpontok gyorsforgalmi eléré-
sét)

Nagyvdresok eldvdresi forgalmanak vasdti fejlesztése
Intermodadlis infrastruktira fejlesziése

Katéttpdlyds rendszerek integrdlé fejlesztése

Hidnyzd gyorsforgalmi 0t kapesolatok épitése megyeszék-
helyekre

Hidnyzé hardant irdny0 kéziti elemek kiépitése

Osszefliiggd eurdpai, orszdgos kerékparforgalmi hdlézat
hidnyzé elemeinek kialakitasa

A vizi TEN-T hdlézati kikéték paramétereinek térzshalézati
szintre valé fejlesztése, aruszdllitd hajok korszerisitése

Kozepes
hasznossdgl

Vasoti TEN-T afogd hdldzati elemek TSl alapi fejlesziése
Szik keresztmetszet felszamoldsa regiondlis vasuti halézaton
Vasuoti févonalak korszer(sitése « VasOti TEN-T térzshdlézati elemek TSI
Vizi TEN-T hdlézati viziit, a Duna paramétereinek térzshdlé- szintl fejlesztése

zati szinfre valé fejlesztése * Nemzetkszi vasiti forgalom fejlesz-
Személyforgalmi kikdtési pontok fejlesztése, |étesitése, a tése jelentds forgalmu relacickban
hajéjaratok parti kapcsolatainak kialakitdsa, személyszallité
hajok korszerisitése

Kis
hasznossago

Versenyképes
regiondlis repte-
rek fejlesztése

+ Alacsony forgalmui vasiti vonalak
szlk keresztmetszeteinek felolddsa,
szolgdltatasfejlesztés

A légi TEN-T ,térzshdlozat” fejlesziése
Alacsony forgalmo vasoti vonalak jelentds fejlesztése

Jelmagyardzat:

ElsGdieges megvalositasy fejlesziesieszkozok, Javasolt megvalésitdso fejlesziési eszkdzok, ElSkészitési igényd fejlesziési eszkézok, Taviati lehetdségek

minden méd, vasit, kézot, kerékpdr (a kapcsolodo kerékpdros fejlesztések valamennyi modba beleértenddk), vizi, 1&g

24. abra AZ NKS célrendszere (forras: NKS, 2014.)
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A 24. abra alapjan a hazai kozlekedéspolitika kozéptavu céljai:

- igény alapu kézforgalmu kozlekedésfejlesztés,
- kozlekedésbiztonsag novelése,
- intermodalitas fejlesztése, utazasi lancok feltételeinek kialakitasa,
- térséqi és elbvarosi kdzlekedési szolgaltatasok fejlesztése,
- meglévé infrastruktura fejlesztése, hianyzé elemek kiépitése,
- jarmifejlesztés mind a kozuti, mind a vasuti és vizi szolgaltatasoknal,
- akozlekedési infrastruktura szik keresztmetszeteinek felszamolasa,
- vasuti szolgaltatasok és infrastruktura fejlesztése,
- Osszeflggb kerékparut halézat kiépitése,
- avizi TEN-T halézat hazai elemeinek fejlesztése.
A tavlati célok a legikdzlekedés feltételeinek javitasara, valamint az alacsonyabb forgalmu
vasutvonalak fejlesztésére vonatkoznak.

A NKS kidolgozasaval egyutt készilt el, annak megalapozasara, az Orszagos Vasutfejlesz-
tési Koncepcié (a tovabbiakban: OVK), mely nem alkot kilonall6é stratégiai dokumentumot,
ugyanakkor az eurdpai unio altal is preferalt vasuti kdzlekedés versenyképessége megte-
remtését szolgaléan a vasuti kozlekedési alagazat részletesebb helyzetfelmérését és célki-
tlzeéseit tartalmazza.

A szakért6i munka soran kivalasztott koncepcié a vonalanként — és esetleg tovabbi sza-
kaszbontasban — az igényeket legjobban kiszolgald és a tarsadalmi-gazdasagi hasznokat
leginkabb el6segit6 valtozatok 0sszességébdl allt ssze. Az elemzés alapjan dsszessége-
ben mind a személy-, mind az aruszallitasi koncepcio esetében a meglévé infrastruktura
jobb kihasznalasara iranyuld valtozattdl varhaté el a nagyobb haszon. Ugyanakkor a nem-
zetkozi TEN-T halézat kiépitését folytatni kell, a rendelkezésre allé forrasoknak megfelelé
utemben.

A kivalasztott valtozat, amely az OVK koncepcidjat adja az alabbi fejlesztési célokbdl all:

- Személyszallitasi (elévarosi, nemzetkdzi és regionalis) funkcidju halézatfejlesztés:
o infrastruktura fejlesztések:
e szlk keresztmetszetek feloldasa,
e TEN-T halozat fejlesztése,
e igényekhez mért infrastruktura fejlesztés — pl. kétvaganyusitas,
¢ villamositas,
e Kkorszerl palya és jarmldiagnosztikai berendezések telepitése,
e fenntartasi és karbantartasi munkak elvégzése,
e allomasok korszerUsitése,
¢ intermodalitast segitd informatikai rendszer kialakitasa,
e P+R és B+R fejlesztés,
e jarmUpark korszer(sités,
e hataron atnyulé kapcsolatok hianyossagainak felszamolasa.

o szolgaltatasi és szabalyozasi jellegl fejlesztések:
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alagazatok kodzotti 6sszehangolt, integralt Gtemes menetrend alkalma-
zasa,

haztol-hazig tervezhet6 utazas biztositasa,

IC vonatok elérhet6ségének, kapcsolatrendszerének fejlesztése,
kozlekedési szovetségek a kozforgalmu kozlekedésben,
tarifarendszer harmonizalas, kedvezményrendszer optimalizalas,

a kishatarforgalom dijrendszerének kedvezményesebbé tétele,
hataron atnyulé nemzetkdzi regionalis utazasok dijszabasi felllvizsga-
lata,

liberalis vasuti szemeélyszallitasi piacnyitas,

hataron atlép6 vonatoknal menetkozbeni hatarellenérzés,
szerelvények szét- és 0sszekapcsolasi idejének csokkentése,
nemzetkozi vonatokon k6zds vonalismerettel rendelkez6 személyzet
alkalmazasa,

panaszok gyors és hatékony kezelése.

- Aruszallitasi funkcioju halozatfejlesztés:

o infrastruktura fejlesztések:

TEN-T halozat fejlesztése,

fenntartasi és karbantartasi munkak elvégzése,

logisztikai kdzpontok csatlakozd vasutvonalai kapacitasanak felmeé-
rése, szikség esetén fejlesztése,

logisztikai kdzpontok és allomasi kereskedelmi Iétesitmények fenntar-
tasa, karbantartasa,

sajat célu vaganyhalozat kiépitése,

V0, Budapestet elkerul6 aruszallitasi vasutvonal kiépitése.

o szolgaltatasi és szabalyozasi jellegl fejlesztések:

logisztikai feladatokhoz kapcsolodo aruszallitasi kiszolgalasi technolo-
giak fejlesztése,

tehervonati menetvonalak tiszteletben tartasa,

kocsirendezés technoldgiai idejének csokkentése,

kulféldi operator tarsasagok altal alkalmazott mozdonyvezetdk képzési
rendszerének kialakitasa,

hatartechnoldgiai fejlesztések a gyorsabb athaladas érdekében,
egységes eurdpai multimodalis kozlekedési informacios, forgalomira-
nyitasi és viteldij-fizetési rendszer bevezetése,

vasuti jarmulvek tipusengedélyének egységesitése.

A vasutfejlesztési koncepcié mellett az orszag rendelkezik kdzuthalézat fejlesztési elképze-
lésekkel is, melyre vonatkozdan a legutdbbi terveket az 1222/2011. (VI.29.) kormanyhata-
rozat tartalmazza. A kdzuthalézatra vonatkozéan az alapvetd cél megegyezik az NKS do-
kumentumaban leirtakkal:

- az orszagos gyorsforgalmu utak kiépitése az orszaghatarokig,

- afévarost elkerllé, tranzverzalis utvonalak kiépitése,
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- a megyeszekhelyek, nagyvarosok elérhet6ségeének javitasa,

- a meglévéd gyorsforgalmi utak kiépitésének folytatasa.
A fentiek alapjan lathatd, hogy Magyarorszag kdzlekedéspolitikai célkitlizései alapvetben a
hazai infrastruktura leromlott allapotanak javitasara, a TEN-T halozat fejlesztésére, valamint
a kozforgalmu kozlekedési alagazatok egyuttmikodéseének elérésére koncentral.
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IV. A kozforgalmu kozlekedés iranyitasi és mikodtetési rendszere a hatar két
oldalan

V.1 A kozszolgaltatas rendszere, megrendel6k és operatorok

Ausztria

Ausztriaban a kozforgalmu kozlekedés szabalyozasaban harom torvényt kell kiemelnunk.
Az egyik (Offenntlicher Personennah- und Regionalverkehrsgesetz 1999, OPNRV-G) magat
a kozforgalmu kozlekedésre, a masodik (Bundesgesetz Uber die linienmallige Beférderung
von Personen mit Kraftfahrzeugen, Kraftfahrliniengesetz 1999, KflG.) az autdobuszos sze-
mélyszallitasra, a harmadik pedig (Bundesgesetz Uber Eisenbahnen, Schienenfahrzeuge
auf Eisenbahnen und den Verkehr auf Eisenbahnen, Eisenbahngesetz 1957, EisbG) a ko-
tottpalyas szolgaltatasokra vonatkozik. Az els6é a kotottpalyas és kozuti kdzforgalmu sze-
melyszallitast csak néhany szakasz erejéig taglalja, a részleteket az utobbi két torvény tar-
talmazza. Ezzel szemben viszonylag részletesebben foglalkozik a kézlekedési szbvetsé-
gekkel.

A kozforgalmu kozlekedés szolgaltatasainak megrendel6i a szovetségi kdzponti, illetve a
helyi adminisztracio (tartomanyok, telepulések dnkormanyzatai). A szolgaltatasokat a vas-
uttarsasagok (allami és magan), valamint az autdbuszos tarsasagok nyuijtjak. Tekintve, hogy
a szolgaltatasokat liberalizalt piacon nyujtjak, az operatorok szama egy-egy kozlekedési
szOvetség terliletén tobb tucatot is elér. A megrendeldk és a szolgaltatok az OPNRV-G ren-
delkezései alapjan tartomanyonként kdzlekedési szovetségeket hoztak Iétre. Az egyes sz0-
vetségek alakitjak ki a tertleti hatalyuk ala esé szolgaltatok egyseéges tarifarendszerét, meg-
hatarozzak a menetrendet, illetve mikodtetik a szovetség testileteit.

A torvény értelmében minden egyes kozlekedési szovetségnek létre kell hozni azt az ira-
nyito bizottsagot, amelyik tobbek kdzott a viteldijakra vonatkozo alapvetd iranyelveket hata-
rozza meg, felelés az integralt informacids rendszer, a marketing tevékenység és a miné-
ségbiztositas mikodtetéséért. Az iranyitd bizottsag tesz javaslatokat a helyi és regionalis
kozforgalmu kodzlekedés tervezésével kapcsolatban is. A bizottsag egyik legalapvetébb,
meghatarozé feladata a bevételek felosztasa az egyes operatorok kozott, beleértve a kdz-
ponti és helyi dnkormanyzatoktél szarmazé kiegészit6 finanszirozas allokaciojat is.

Bar a terlleti kozlekedési szovetség felelbs a szolgaltatas biztositasaért, nem feltétlentl a
szOvetség tagjainak kell a szolgaltatast nyujtani, a feladat elvégzését biztosithatja harmadik
fél bevonasaval is. Elvben barmilyen vallalkozas megbizhatd helyi és regionalis személy-
szallitasi feladattal (flUggetlendl attél, hogy magan vagy kéztulajdonban van), ha a jogsza-
balyban el6irtaknak megfelel. A szdvetség megrendeli a szolgaltatétdl az adott menetrend
szerint elvégzendd feladatokat. Ha azonban a kézszolgaltatas az operator szamara veszte-
séges lenne, akkor azt csak mindkét fél beleegyezésével, szerz6déses formaban lehet meg-
rendelni; a kdzlekedési szolgaltaté nem kényszerithetd veszteséges tevékenység folytata-
sara az 1370/2007 EU rendelet értelmében. Ausztridban a torvény irja elé a jarm{ivekre,
utvonalakra és megallokra vonatkozo kovetelményeket is.

Az elsé kozlekedési szOvetség még joval az 1999-ben életbe Iépett rendelkezéseket meg-
el6z6en, 1974-ben alakult Verkehrsverbund Ostregion (VOR) néven. Ez egy, az orszag
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keleti terlletét — koztlik Bécset is — magaba foglalo szovetség volt. A VOR napjainkban Alsé-
Ausztria és Bécs mellett még Burgenland tartomanyra is kiterjed6 hataskorrel mikodik. A
szOvetség Ausztria lakossaga igen jelentés hanyadanak (3,7 millié f6) kinal alternativat az
egyeni kozlekedéssel szemben. A tobbi kdzlekedési szOvetség altalaban csak egy-egy tar-
tomanyra kiterjed® hataskorrel mikoddik. Ertelemszeriien a legkisebb a Vorarlbergi Kézle-
kedési Szovetség. Kilon kiemelendd, hogy a Salzburgi Kdzlekedési Szovetség szolgaltatasi
terllete (azon tul, hogy Fels6-Ausztria egyes terlletein is mikddik) hataron atnyulo jelleggel
kiterjed Bajororszagra is, konkrétan Berchtesgadeni jarasra.

Magyarorszag

Magyarorszagon a kézforgalmu kozlekedés szabalyozasaban a korabbi harom térvény he-
lyébe egy lépett 2012-ben. A jelenleg hatalyos 2012. évi XLI. Személyszallitasi torvény a
korabbi rendelkezések korszerUsitése, a parhuzamossagok kiszlrése céljaval szuletett.
Tartalmazza a korabbi vasuti torvény, az autdbuszos személyszallitasi torvény és a kozuti
személyszallitasi torvény valtozatlanul érvényes rendelkezéseit.

Sem a korabbiak, sem a jelenleg hatalyos jogszabaly nem foglalkozik szovegszeriien a koz-
lekedési szovetségekkel. Emiatt egy ideig sokan ugy értelmezték, hogy nem is ad lehetbsé-
get kdzlekedési szOvetség létrehozasara. Ezzel szemben a jogszabaly 3. § (1) bekezdése
sz0 szerint azt irja el6, hogy:

A kézforgalmu személyszallitasi szolgaltatast végz6 kézlekedési szol-
galtatok, valamint a személyszallitasi szolgaltatasi tevékenység végzéséhez
szlikséges allomasok, megallohelyek, valamint egyéb utasforgalmi létesitmeé-
nyek lizemeltetdi kotelesek a személyszallitasi szolgaltatasi tevékenységek
hatékony ellatasa érdekében egymassal egyiittmikédni.”.

Ez igy meglehetdst altalanos megfogalmazas, az egyuttmikodés keretei és részletei csak
a szemeélyszallitasi kdzszolgaltatas akadalytalan ellatasat szolgaljak.

Ugyanakkor ugyanennek a térvénynek az 5. § (2) bekezdése mar konkrétan integralt kozle-

kedési rendszer megalkotasat irja el6:
Az (1) bekezdésben foglalt feladatok ellatasa soran az ellatasért felel6sok
kotelesek egymassal is egyiittmiikodve biztositani, hogy a helyi, az el6-
varosi, a regionadlis és az orszagos kozforgalmu személyszallitasi szol-
galtatasok e térvény hatalya ala tartozé vizi személyszallitasi szolgaltatassal
egyltt integralt kézlekedési rendszert alkossanak az egyes kbzlekedési
modok kbzotti ésszerli munkamegosztassal és a kbzpénzek leheté legtakare-
kosabb felhasznalasaval.”.

Az integracio mikodési modijat és szabalyozasat a tovabbiakban a térvény nem targyalja.

A tovabbi paragrafusok csak arra vonatkozoan tartalmaznak tovabbi el6irasokat, hogy me-

lyek a fenti integracio Iényeges pontjai, ugymint:

- a helyi és az orszagos, regionalis, illetve elévarosi személyszallitasi kdzszolgaltata-
sok 6sszehangolasa,

- kozlekedési adatkozpont hasznalata és adatokkal torténé ellatasa,

- egyseges egyeztetési eljaras kotelezettsége a menetrendekre vonatkozdan,

- valamint egységes jegy- és bérletrendszer miikddtetése (orszagosan kotelezéen, re-

gionalis szinten lehetéségként).
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Magyarorszagon a kozforgalmu kozlekedési kdzszolgaltatasokat — hasonl6an Ausztriahoz
— a kozponti, illetve a helyi adminisztracio rendeli meg. Mivel azonban nalunk nincs pénzugyi
szempontbdl 6nallé kdzépszintl adminisztracié (sem a statisztikai régionak, sem a megyé-
nek nincs adokivetési joga), az elévarosi, a regionalis és az orszagos helykdzi kdzforgalmu
kozlekedés megrendel6je egyarant a kozponti adminisztracié. A helyi onkormanyzatok csak
a helyi kozlekedési szolgaltatasokeért felelések. Operator viszont joval kevesebb mikddik
Magyarorszagon, mint Ausztriaban. A hat Kozlekedési Kozpont mellett a Volanbusz és még
négy kisebb szolgaltato teljesen lefedi hazank autébuszos helykdzi kdzszolgaltatasi piacat.
Vasuti személyszallitasi kdzszolgaltatast pedig a MAV és a GySEV nyujt. Az autébuszos
kdzszolgaltatast nyujtd (egyébként a kisebb tarsasagok kivételével 100%-ban allami tulaj-
donu tarsasagok) egyben a helyi kdzszolgaltaté vallalatok is, Budapesten a BKV nyduijtja a
szolgaltatast.

IV.2 Menetrend

Ausztria

A menetrendet a kdzszolgaltatds megrendel6je rendeli meg, altalaban a kdzlekedési sz6-
vetség szervezete tesz ra javaslatot. A kdzlekedési szovetség iranyitd bizottsaga hagyja
jova. Alapveté célkitiizés, hogy a vonalak és jaratok a hivatasforgalmi utazasokat szolgaljak
ki. Ennek megfelel6en biztositjak a kdzlekedési csomopontokban a megfelel6 atszallasi le-
het6ségeket, az egyes jaratok menetrendjének egymashoz illeszkedését. Természetesen
tokéletes 6sszhang nem hozhato létre, hiszen a fizikai korlatok miatt a periférian elhelyez-
kedd telepulések mindig is hattérbe szorulnak a kdzponti telepulésekkel szemben.

Ausztriaban a jelenlegi regionalis autdbuszos kozszolgaltatas nagyrészt a korabbi iskola-
busz szolgaltatasra épult. Ezt egésziti ki a munkaba jarok ingazasa. Ennek megfeleléen a
menetrendeket is ezekhez az igényekhez kell igazitani. A tavolsagi kozforgalmu kozlekedés
céljait elsésorban a vasut elégiti ki. A vasuti utazasok kozott a hivatasforgalom mellett az
idegenforgalmi igények is jelentés aranyban jelennek meg.

A megrendel6 vonalak, vonal csoportok kiszolgalasara szerz6dik az operatorokkal a meg-
adott menetrend szerint. Az egyes kdzlekedési szdvetségek teruletén ugy alakitanak ki szol-
galtatasi csomagokat, hogy az operatorok kozott kis- és kdzepes meéretll szolgaltatok is
megjelenhessenek.

Magyarorszag

Magyarorszagon a helykozi személyszallitasi szolgaltatasokat az illetékes minisztérium ren-
deli meg a menetrenddel és a fér6hely kapacitassal egyUltt. A menetrendre és akar az évkozi
modositasi szukségletekre ugyanakkor az operatorok tesznek javaslatot. Ugyanez érvényes
a helyi kézforgalmu kdzlekedési kbzszolgaltatasokra is. Mivel az utazok legnagyobb ha-
nyada hivatasforgalmi utazast bonyolit le, a menetrendeknek is az ilyen jellegli igényeket
kell kiszolgalniuk.
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A menetrendek 6sszehangolasat természetesen Magyarorszagon sem lehet tokéletesen
megvaldsitani. A fizikai korlatok azonban nalunk is érvényesiknek, mindenki szamara ki-
elégité megoldast Magyarorszagon sem lehet mindig talalni. A menetrendek 6sszehango-
lasa terén Magyarorszagon is a kozponti terlletek élveznek elsébbséget a perifériakkal
szemben. A menetrendek 6sszehangolasat — hasonléan Ausztridhoz — az (temes menet-
rendi tervezés segqiti.

IV.3 Tarifa és viteldijrendszer, kedvezmények

Ausztria

Ausztriaban meghatarozéan méhsejtszerlien kialakitott zonakon alapul a dijszabas. A vitel-
dij attol fuggben valtozik, hogy az utas utazasa soran hany zénat érint kiindulasi és veég-
pontja kdzott. Ebbdl a szempontbdl 1ényegtelen, hogy az utas helyi, vagy helykdzi utazast
bonyolit le. Természetesen az egyes kozlekedési szdvetségek onalléan dontenek arrol,
hogy terlletikon miként alakulnak a tarifak. Legujabban pedig egyes kdzlekedési szovetseé-
gek u.n. haloézati jegyet is bevezettek, amellyel egy bizonyos halézaton lehet utazni s a vi-
teldij nem az érintett zonak szamatol, hanem a megtett tavolsagtol fugg.

A legegyszeribb vonaljegy mellett szamos jegytermeékkel talalkozhatunk az egyes kozleke-
dési szovetségeknél. Abban természetesen mindegyik megegyezik, hogy az adott kozleke-
dési szdvetség terliletén egységes tarifaval és kedvezményrendszerrel talalkozik az utas. A
kllonbdz6 napi, csalados, hétvégi, csucsidén kivlli stb. jegyen tul szamos hosszabb id6-
szakra érvényes bérlettel lehet a kdzforgalmu személyszallitasi szolgaltatasokat igénybe
venni. Természetesen a modvaltas soran sok esetben nem szukséges kulon jegyet vasa-
rolni, hanem lehet6ségiik van kombinalt jegyet/bérletet valtani. igy példaul a VOR teriiletén
Bécsben igen népszerli a napi 1 € aron kinalt éves bérlet. Az 1,6 milliés lakosu osztrak
févarosban mintegy évi 600.000 darabot adtak el csak ebbdl a bérlettipusbdl.

A legjelentésebb kedvezményezett csoportot a tanulok és diakok alkotjak. Részikre a lako-
hely/kollégium és az iskola, illetve a képzdhely kdzott ingyenes a kdzforgalmu kozlekedési
szolgaltatas. Ezen felll viszonylag olcson tudnak olyan kiegészité bérletet vasarolni, amivel
az adott kozlekedési szovetség teljes teruletén utazhatnak.

Kedvezményben részesllnek tovabba a 65 éven fellliek és az igazoltan szocialisan raszo-
rulok is. El6bbiek 40%-o0s, utébbiak akar 70%-o0s kedvezményt is kaphatnak bérlet vasarlas
soran. S nem elhanyagolhatok azok a kombinalt kedvezmények sem, amelyek valamilyen
kulturalis szolgaltatashoz (muzeum, kiallitas, rendezvény stb.) kapcsolddva jelennek meg.

Magyarorszag

Magyarorszagon a helykdzi kdzlekedésben megtett tavolsaggal aranyos (bar nem egzakt
tavolsagtol, hanem tavolsag kategoriatol figgd) tarifat alkalmaznak a kézlekedési szovetsé-
gek. A viteldij rendszert a megrendeld hatarozza meg: helykdzi kdzlekedés esetén az illet-
ékes kdzponti adminisztracio, helyi kozlekedés esetén pedig az dnkormanyzat. Jellemzéje
a rendszernek, hogy nincs egységes tarifa. Ugyan jellegét tekintve a vasuti és a kdzuti koz-
forgalmu személyszallitasban tavolsag alapu a viteldij rendszer, de mar két allomas kozott
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— még akkor sem, ha fizikailag ugyanott vannak, pl. két telepulés vasutallomasan — a viteldij
klldnbozé lehet attdl fliggéen, hogy milyen utvonalon kdzlekedik az autébusz és az hany
kilométerrel tér el a vasuton megtett uttol.

Az alapdijon felll kilénb6zé felarakkal (gyorsvonati, IC, helyjegy, autépalyan koézlekedés
miatt stb.) és kedvezményekkel talalkozhatunk. Figyelembe véve egyes vonalakon a vasuti
szolgaltatas szinvonalat, talalkozhatunk emiatt menetdij kedvezménnyel is. A legnagyobb
kedvezményt a 65 éven fellliek élvezik, akik szamara (nem csak a magyaroknak, hanem
minden EU allampolgarnak) ingyenes az utazas a helyi és a helykozi jaratokon is. Termé-
szetesen a plusz szolgaltatasokért a felarat (gyorsvonat, helyjegy stb.) nekik is meg kell
fizetni. A diakok szintén jelentés kedvezményben részesulnek, valamint — szocialis megfon-
tolasok alapjan kivalasztott — kilénb6z6 csoportok, mint a vakok és gyengén latok, sulyosan
egészségkarosodottak stb. szintén kedvezmeényesen utazhatnak. A vasuti és a helykozi
kozuti szolgaltatas kilométer dija kozott alapvetéen nincs kulonbség, azonban a helyi kdz-
lekedésben alkalmazott dijak mar azonos tipusu szolgaltatasok (busz, villamos stb.) eseté-
ben is eltéréek lehetnek az adott telepllés dnkormanyzata dontésének fuggvényeében.

Az egyszerl vonaljegy mellett az utazok valogathatnak a kulonbozé idétartamra érvényes
jegyek és bérletek kdzott. Legfontosabb ezek kozll az a lakdhely és a munkahely kdzotti
bérlet, amelynek arabdl 86%-ot a munkaltatonak kell fedezni. Ezaltal is 6sztdnzi a rendszer
a személygépkocsi helyett a kézforgalmu kozlekedési eszkdézOk munkaba jarasi célu
igénybe vételét. S természetesen Magyarorszagon sem ismeretlenek a turistakat kedvez-
ményez6 kombinalt jegyek, amelyek valamilyen kulturalis eseményhez, attrakciohoz kap-
csolédnak.

V.4 Finanszirozas

Ausztria

Ausztriaban a kozforgalmu kozlekedés finanszirozasaban a legnagyobb szerepet a kdzponti
és a helyi adminisztracio koltségvetése jatssza. Abbdl kdvetkezéen, hogy a tanuldk és dia-
kok lakéhelyuk és iskolajuk, képzdhelylk kdzott ingyen utazhatnak, rdadasul a kézforgalmu
kozlekedési szolgaltatast igénybe vevék kdzott 6k a legnagyobb Iétszamu csoport, a kdzle-
kedési szOvetségek pénzugyi forrasai kozott a legnagyobb hanyadot a Szocialis és Csalad-
ugyi Minisztérium hozzajarulasa képezi. A VOR esetében a bevételeknek mintegy fele szar-
mazik ebbél a forrasbal.

Természetesen a finanszirozasban tovabbi kiemelt szerepe van a kézlekedési bevételeknek
(azaz a jegy- és bérletértékesitésbdl befolyd pénzeknek) is. A VOR esetében ez tovabbi
mintegy 1/3-ot képvisel. S végul, de nem utols6 sorban érvényesek az 1370/2007 EK ren-
delet vonatkozé el6irasai is, ezért az elébbi bevételekkel nem fedezett indokolt kdltségeket
részben a megrendel6 helyi, részben a szintén megrendeléi szerepben fellépd tartomanyi,
illetve kbzponti koltségvetés finanszirozza.

A bevételekrdl és a raforditasokrol a kdzlekedési szovetségek informaciot kapnak az egyes
operatoroktdl, illetve sajat rendszerukbdl és ennek alapjan az iranyité bizottsagban sziletett
megallapodasok alapjan jutnak hozza az egyes operatorok az 6ket megilleté finanszirozas-
hoz. A vasutakat alapvetéen a kdzponti kdltségvetésbdl finanszirozzak, az autébuszos
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szemelyszallitast pedig inkabb a tartomanyi és helyi dnkormanyzatok. A bevétel megosztas
— elektronikus jegyrendszer nem lévén — alapja az utasszamlalas, amely lehet id6szakon-
ként viszonylag széles kor(, illetve a kdztes idében a megfeleld indikatornak tekintett bérlet
ertékesitési adatok és azok valtozasa.

Magyarorszaqg

Magyarorszagon — a megrendeléshez kapcsoléddan — a helykodzi kdzforgalmu kozlekedés
finanszirozasaban a kdzponti koltségveteés, a helyi kozforgalmu kozlekedés finanszirozasa-
ban pedig a helyi kdltségvetés a meghatarozo.

A jegy- és bérletértékesités bevételein felll jelentés hanyadot képvisel a szocialis menetdij
tamogatas 6sszege. Természetesen Magyarorszagon sem fedezik az utasoktdl szarmazo
bevételek a szolgaltatok indokolt kdltségeit, ezért — szintén az 137/2007 EK rendelet alapjan
— a megrendeldktél szarmazo finanszirozas is fontos szerepet jatszik a tarsasagok likvidita-
sanak biztositasaban. Ennek dsszege a helykdzi autdbuszos kdzforgalmu személyszallitas-
ban a kdzlekedési bevételeknek mintegy felével, a vasuti szolgaltatas esetében pedig annak
duplajaval egyenl6.

A koltségvetési finanszirozas év kdzben eléfinanszirozasként jelentkezik, majd az egyes
Uzleti évek lezarasa utan, a kézszolgaltatasi beszamolok elfogadasat kdvetéen egyenliti ki
a koltségvetés a még esetlegesen megitélt 0sszegeket. Az elszamolas alapjat a szolgalta-
toktol szarmazo adatok képezik. A koltségeket az elkulonitett szamviteli blokk tartalmazza,
a bevételeket pedig az utasszamlalasok segitségével hatarozzak meg. Ebben fog jelentés
valtozast hozni a varhatdan a jovo év vegéig bevezetend6 orszagosan egységes — helykozi
— elektronikus jegyrendszer. Annak segitségével csdkkenni fog a becsilt és névekedni fog
a bizonylatolt utazasok szama.

IV.5 Azonossagok és kiilonbozoségek feltarasa

A két orszag kozforgalmu kdzlekedésében szamos hasonldésag, de még tobb kilonbség
mutathato ki. A legfontosabb eltérés Ausztria és Magyarorszag k6zott a kozlekedés szerve-
zésben a liberalizaltsag fokaban jelentkezik. Magyarorszagon — néhany vonaltél eltekintve
— egyeldre egyik kozlekedési alagazatban sem koncesszio alapjan nyujtjak a szolgaltatast,
mig Ausztridban mar hosszu évek 6ta ismert ez a szerz6déskotési forma.

Tovabbi szervezési eltérést okoz a két orszag kdzigazgatasi felépitésének kulonbozésége.
Az osztrak szOvetségi allammal szemben a magyar erdsen centralizalt felépitési. Mig
Ausztriaban a tartomanyok széleskorl dontési autonomiaval rendelkeznek, beleértve bizo-
nyos adok megallapitasat is, addig Magyarorszagon még a helyi 6nkormanyzatok legna-
gyobb bevételi forrasa altalaban a kézponti kdltségvetésbdl kapott normativ tamogatas.

E két tényezb hatasara a megrendeldi szintek is jelentdsen eltérnek egymastol. Ausztriaban
a dontéen a vonzascentrumok hataroznak a kornyezetukben szukséges — els6sorban — koz-
uti kozszolgaltatas kapacitasanak nagysagarol és menetrendjérdl. Ezzel szemben Magyar-
orszagon a dontést a kdzponti adminisztracié hozza. Természetesen a magyar rendszer is
igyekszik messzemenéen feltarni az egyes szlkebb régiok szikségleteit és annak
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megfelel6en megrendelni a kdzszolgaltatasi kapacitasokat és menetrendeket, de még sincs
olyan kdzvetlen elszamoltathaté kapcsolatban a dontéshozo6 a déntése altal befolyasolt la-
kossaggal, mint a szomszédos orszagban.

Tovabbi alapvet6 szervezési kulonbség a két orszag kozott, hogy Ausztriaban a megrende-
I6k és szolgaltatok szervezetileg is 0sszetartozo egyseget alkotnak a kozlekedési szovetseé-
gekben. Ezzel szemben Magyarorszagon kulonallo jogi személyiségl szervezetek egyutt-
mikodéseére van szukség még akkor is, ha az allami intézményekkel szemben gyakorlatilag
100%-ban allami tulajdonu tarsasagok (mégpedig ugy, hogy esetikben a tulajdonosi jogo-
kat a megrendel6 minisztérium gyakorolja) allnak.

Alapvetd eltérést tapasztalunk a két orszag tarifa rendszerében még akkor is, ha a zéna
tarifa rendszer mellett Ausztriaban is megjelent a tavolsag alapu viteldijszamitast elétérbe
helyez6 halozati bérlet is. A kedvezmények rendszerében ugyanakkor mar sokkal kisebb
eltéréseket tapasztalunk, bar éppen ez az a terllet, amely — jellegénél fogva — a legérzéke-
nyebb lehet a legkisebb modositasokra is.

A legkevesebb kuldnbség a finanszirozas elveiben és rendjében tapasztalhato. Nem utolso
sorban a mindkét orszagban egységesen kotelezéen alkalmazand6 1370/2007 EK rende-
letnek kdszonhetben. Mindkét orszagban az utasoktdl szarmazoé bevételeket ki kell egészi-
teni részben kildonb6z6 szocidlis megfontolasokon alapuld koltségvetési forrasokkal, rész-
ben pedig az ezek utan is még fedezetlen, amde indokolt kdltségeket és a tarsasagok fej-
lesztését biztositd iparagi atlagos profittal a helyi és kdzponti koltségvetések terhére.

S végll, de nem utols6 sorban ejtsiink néhany sz6t mar ehely(tt is a projekt szempontjabdl
meghatarozé kérdéskorrdl, a kozlekedési szovetségekrél. Ezeknek Nyugat-Eurépaban sza-
mos peldaja létezik, Ausztriaban ezek képezik a kdzszolgaltatas szervezeti alapjat. Ugyan-
akkor Magyarorszagon eddig csak a Budapesti Kozlekedési Szovetség mikodott révid ideig
(2005-2011. kozo6tt), raadasul nem valdsitotta meg a feladatat jelent6 teljes integraciot.

A kozlekedési kdzszolgaltatasok dsszehangolasa a szolgaltatasi szinvonal emelése, vala-
mint az igények jobb kiszolgalasa az ellatasért felel6sok és a szolgaltatok kdzos feladata.
Sajnos csak néhany helyi példat talalhatunk arra, hogy bizonyos turisztikai, illetve munkaba
jarasi célu utazasokat a kozforgalmu kozlekedési eszkozok felé tereljék (lasd a GYSEV-
ENYKK példaja késébb). Az dsszehangolashoz ugyanakkor ennél mélyebb és tdbbrétiibb
egyuttmikodésre lenne szukseg.

A kozlekedési adatkozpont hasznalata is csak részlegesen valosult meg. Az orszagos és
regionalis személyszallitasi kdzszolgaltatasok adatai befutnak az adatkézpontba, de a helyi
szolgaltatok esetében ez mar nem jelenthetd ki altalanosan. Jovébeni megoldandé feladat
a helyi kdzforgalmu kozlekedés adatainak importalasa és kezelése is. Az adatkdzpont igy
tudna teljes mértékben tamogatni a kdzlekedési szdvetségek mikodéseét, illetve az egyes
ellatasért felel6sok / szolgaltaték egyuttmikodését.

A személyszallitasi kozszolgaltatasok menetrendi 0sszehangolasa évek 6ta mikodik, a har-
madik el6irasként felsorolt egységes egyeztetési eljaras keretében. A kdzszolgaltatasért fe-
lel6sOk lehetbségeit tekintve idonként és helyenként nehéz megegyezésre jutni, mivel az
orszagos és regionalis szolgaltatasokért az allam, a helyi szolgaltatasokért pedig az illetekes
onkormanyzat koltségvetése biztositja a forrasokat.
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Az egységes jegy- és bérletrendszer kialakitasa orszagos szinten folyamatban van a Nem-
zeti Egységes Jegyrendszer Platform (NEJP) keretében. A tervek szerint az orszagos egy-
séges rendszer, amely sajnos nem tartalmazza a helyi kozlekedést, 2019 végére valosulhat
meg. [d6kézben hazank févarosaban mar megkezdédott a budapesti helyi kdzlekedés elekt-
ronikus jegyrendszerének tesztelése. Ezt a rendszert az egyuttmikodés megvaldsitasa ér-
dekében integralni szikséges majd az orszagos rendszerbe. Ugyanez igaz a vasuti sze-
mélyszallitasi kdzszolgaltatd, a MAV Start Zrt. elektronikus jegyrendszerére (JE) is.

A bevezet6ben emlitett Budapesti Kozlekedési Szovetség (BKSZ) nem valositott meg a fen-
tiekhez hasonl¢ integraciot. Egyik nagy hianyossaga volt az elért eredmeényeknek, hogy a
rendszer csak a févaros kozigazgatasi hataran belul mikodott, az agglomeraciot figyelmen
kivul hagyta. A BKSZ eredetileg tobb Utemben tervezte megvaldsitani a kozforgalmu kozle-
kedési integraciot:

| Utem: Budapesti Egyesitett Bérletek bevezetése
Il Otem: tarifakd6zosség létrehozasa:
¢ intelligens kartya alapu jegy- és bérletrendszer
e ELEKTRA Budapest az ELEKTRA Hungaria keretszabalyozas alapjan
e MAV és VOLANBUSZ-ra is kiterjesztve
[l Otem: teljes kdzlekedési szOvetség megalakitasa
e menetrend-harmonizacié
e jarat 0sszehangolas
e egyseges utas tajékoztatas
e intermodalis csomopontok, P+R parkolok
Az elképzelések kdzll csak az elsd Utemet sikerllt megvaldsitani. Ezen kivil a BKSZ sike-
rének tudhaté be a budapesti elévarosi helykdzi autébusz halézat szamozasanak kialaki-
tasa is, ami hozzajarult a teljes kdzforgalmu kdzlekedési halézat integralt kezeléséhez. Mi-
el6tt azonban a masodik item megvaldsitasa megkezdddott volna, 2011-ben a szovetseget
megszuntették.

A GYSEV Zrt. mikddési teruletén van jelenleg olyan miikodéd kooperacio, amelyben a koz-
forgalmu autébuszos és vasuti szolgaltatok egyuttmikodési megallapodas keretében 6sz-
szehangoljak szolgaltatasaikat. Ennek soran a szolgaltatok kiemelt figyelmet forditanak az
utazasi korilmények javitasara, az atszallasi kapcsolatok optimalizalasara és az informacio
nyujtasra. A kdzOs jegyértékesités és utas tajékoztatas Kormenden mar megvalosult. Pus-
pokmolnari és Szombathely k6z6tt pedig bevezették az autdbuszos és vasuti kdzlekedésre
is feljogosité kombinalt bérletet. A szolgaltatok a tovabbiakban erésiteni kivanjak egyuttm-
kodésuket kozos beszerzési lehetéségek feltérképezése, a menetrendek és vaganyzarak
egyeztetése, Ugyfélkapcsolati pontok létrehozasa, az utas tajékoztatd rendszerek 6ssze-
hangolasa, valamint Uj, kombinalt utazasi lehetdségeket biztositd termékek kidolgozasa te-
ruletén.

Az eddigi tapasztalatok alapjan a szolgaltatasokat igénybe vevé lakossag kdrében népsze-
riek a kombinalt bérletek, tovabba az 6sszehangolt szolgaltatas kdvetkeztében nétt az uta-
sok szama is.

A GYSEV-ENYKK egylittmiikddési tapasztalatai igy j6 példat jelentenek a kdzlekedési szo-
vetségek hazai szabalyozasanak kialakitasa soran. Mindemellett szamos nyugati példa all
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rendelkezésre a kdzlekedési szOvetségek mikodése és tapasztalatai terén (ezekrél boveb-
ben az I. részteljesités soran adtunk képet), amelyek felhasznalasaval a hazai jogszabalyi
kornyezet is kialakithato lenne.

A kodzlekedési szOvetségek altalaban az ellatasért felel6sok egyuttmikddése keretében jon-
nek létre, azért hogy a megrendelt kézforgalmu személyszallitasi szolgaltatas az érintett
lakossag szamara a legkedvezdbb feltételeket nyujtsa. Hazankban az ellatasért felel6sok:

- orszagos és regionalis szinten a kdzlekedéseért felelés miniszter,

- helyi szinten a telepulési 6nkormanyzat.

Meg kell jegyeznink, hogy a Személyszallitasi torvény 16. része a Kdzlekedésszervez6rol
alkalmazhatoé lenne a kozlekedési szovetségekre is. Ugyanis a kozlekedésszervezbnek at-
adhaté feladatok tulajdonképpen a kozforgalmu kozlekedési szolgaltatasok szervezését,
szabalyozasat, megrendelését, 0sszehangolasat és ellendrzését jelentik.

Amennyiben létrejonnének azok a jogi keretek, amelyek biztositanak a kozlekedéseért felel6s
minisztérium és a helyi 6nkormanyzatok egyuttmikddését a kézforgalmu kozlekedés fenti
feladatainak ellatasa és feladataik 6sszehangolasa, valamint életszeri munkamegosztasa
targyaban, a kozlekedési szovetségek mikodése érdekében ez lehetne az elsé lépés. Mind-
addig azonban maradnak az egyedi egyuttmikodési megallapodasok, amelyek az egyutt-
muikodé felek, valamint a szabalyozasi rendszer lehet6ségeitdl teszik figgéve az integracio
szintjét.

A hataron atmend kézforgalmu személyszallitas fejlesztését és integraciojat irja elé az im-
mar kodzel egy évtizedes 92/2009 (XI.18.) orszaggyllési hatarozat, amelynek 1. f) és g)
pontja a kdvetkezbket tartalmazza a Kormany feladataként:

,f) tegye meg a sziikséges intézkedéseket a menetrend szerinti tomegké6z-
lekedési jaratok (autobusz, vasut, vizi kbzlekedés) utvonalanak meghosz-
szabbitasara a hatar tuloldalan fekvd, kbézvetlen kézforgalmua halézati
csatlakozast biztosito teleplilésekig, illetve, ahol sziikséges, kezdemé-
nyezze Uuj jaratok létesitését, készitsen megvalositasi tervet a kishatar-
forgalomban alkalmazandd, az egyes orszagok tarifa- és kedvezmény-
rendszerével harmonizalé olyan uj rendszerre, ami attraktivva teszi a to-
megkb6zlekedést az egyénivel szemben. Ez (igyben kezdeményezzen targya-
lasokat a szomszédos orszagok illetékes kbzlekedési hatésagaival, vizsgalja
meg a finanszirozas és utazasészténzés lehetséges alternativait, valamint
teremtse el6 a megvalodsitashoz sziikséges megfelels jogszabalyi hatteret;

g) készitsen javaslatot a hataron atnyulé utazasokat a jelenleginél na-
gyobb mértékben elésegité vasuti tarifarendszerre, valamint a menet-
rendek hatar menti igényeket az eddigieknél jobban figyelembe vevé
ésszerlisitésére, és kezdeményezzen errdl targyalasokat az érintett orsza-
gok vasuttarsasagaival;”

Mivel Magyarorszagon a hataron atmeng regionalis kozlekedési kozszolgaltatas megrende-
I6je a kozlekedésért felelés miniszter, a fenti feladatok végrehajtasaban jelentds szerepet
kell vallalnia.
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Sajnos az idézett orszaggydlési hatarozat 6ta eltelt id6szakban jelentés lépések nem tér-
téntek a hataron atnyuld kézlekedési kbzszolgaltatasok integracioja terén. Az egyetlen hazai
varos, amely hataron atnyulé kozlekedési szdvetség keretein belll elérhetd, Sopron, amely
az osztrak VOR kozlekedési szovetség egyik legklilsé zénajanak része, a bécsi kdzpontu
rendszer keretein belll. De ez inkabb a GYSEV Zrt. Gzleti felépitésének és tulajdonosi kor-
ének, semmint a hazai szabalyozasi kornyezetnek kdszonhet6.

A fentiek alapjan megallapithatd, hogy regionalis szinten, akar hataron atnyuléan is, kozle-
kedési szovetségek létrehozasanak és mikodtetésének jogszabalyi akadalya nincs. Ugyan-
akkor részletes szabalyozas, kuldndsen a lehetséges finanszirozas részletei ismeretének
hianyaban, csak a nemzetkozi tapasztalatokra hagyatkozva érdemes a mikdodés szabaly-
rendszerét meghatarozni ugy, hogy az a hazai el6irasokkal ne legyen ellentétes.
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V. Hatarmenti vasutallomasok teruletfejlesztési szempontu értékelése

A szakértdi anyag részeként az elso teljesitési hataridhoz (2017. november 30.) kapcsolo-
doan attekintésre kerult egy ,Hatarmenti vasutallomasok és megallohelyek értékelése” mun-
kacimmel illetett el6zetes szcenarid-elemzési forgatokonyv, mely raszter alapu megkozeli-
tési mddra alapozva kisérli meg a hatartérség vasutallomasainak ,sulyozasat”.

A raszteres megkozelités alkalmazasat tobb tényez6 is indokolja ezen feladat elvégzése

soran:

A célterulet — jelen esetben 1.000 * 1.000 m-es - racshalézatat hasznalva joél
vizsgalhatok azok a makroregionalis kiilonbségek, melyek az el6z6 szak-
ertdi teljesités soran is mar kihangsulyozasra kerultek — nevezetesen Seewin-
kel-Kapuvar-Mosonmagyarovar; Sopron-Fert6-t0; Vas megye északi része —
Burgenland; Vas megye déli része — Burgenland térségek eltéré kozlekedés-
foldrajzi helyzetére.

A raszteres megkozelités jol alkalmazhato a hataron atnyulé elemzések so-
ran, tekintettel arra, hogy a vizsgalt terilet kordli ,pufferzona” megfeleld leha-
tarolasaval szélesebb kép nyerhetd. A konkrét esetben ezt a pufferzénat kiter-
jesztettlk az osztrak-magyar hatartérséggel kozvetlen szomszédos szlovak
terlletek adataival, hiszen a Bécs-Pozsony-Gy6r/Sopron négyszog altal érin-
tett tertlet vizsgalata ezt mindenképp megkoveteli.

El6z6 pontban emlitett megkozelitést csak erésiti a két szakértdi anyagrész
kozt eltelt idében, a 2017. decemberi menetrendvaltassal ujra a személyfor-
galom el6tt megnyitott Rajka — Pozsony-Ligetfalu (Petrazalka) 6sszekoétte-
tés, melynek adatait szintén beemeltiik a modellbe.

Kiemelten alkalmas tovabba a raszteres megkdzelitési mod alkalmazasa ese-
tinkben, tekintettel arra, hogy ez a megkdzelités megfelelé alapot ad az or-
szagonként olykor meglehetdsen eltéré adatallomany ,kisimitasara” — tekin-
tettel arra, hogy a munka jelentds részét éppen ezen adattartalmak beszer-
zése, 0sszehangolasa és rendszerbe vitele dleli fel. Ezen munkarész elvég-
zése utan ugyanakkor az adattartalmakkal mar nem szukséges foglalkozni, s
a megfelel6 kérdések feltevésével eltéré megkdzelitésl valaszok nyerhetbk a
hatarmenti vizsgalathoz.

Az id6kozben lefolytatott szakértdi egyeztetések soran a kdvetkezd inputok kertltek beépi-
tésre a modszertant illetéen:

A részint hasonl6 alapokon jelenleg zajl6 OBB potencial vizsgalat fontos ta-
nulsaga, hogy fix, statikus adatok (mint pl. kerékpartarolok szama és egyéb
infrastrukturalis jellemzdk) beépitése kevésbé hoz megfelel eredményt. Ezek
vizsgalatara nem feltétlen a raszter alapu megkdzelités a legmegfelelébb
ugyanis.
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- Szamos esetben hianyoznak, vagy nem teljes korlek olyan adatok, melyek
szerepeltetése latszélag evidens lehetne — az adattartalmak letisztazasara,
fentebbiek szerint kiemelt figyelmet kell forditani. Esetiinkben ez még olyan,
latszodlag teljesen egyértelml POl-adatallomany esetén, mint a vasutalloma-
sok, jelentés energiaraforditast jelent.

- Ennek soran hasznosnak bizonyult az olyan szabad forrasu adatok felhasz-
nalasa, mint amilyen pl. az Open Street Maps forrasa — de ezek kritika nélkuli
alkalmazasa nem vezet megfelelé eredményre, Id. el6z6 pontban irtakat3e.

Fenti vizsgalati metddust alkalmazva, s ismerve a raszteres alapu megkozelités erésségeit,
ugyanakkor szamos, a hataron atnyulé elemzés szempontjabdl érdeklédésre szamot tartd
megallapitas tehetd. Ezek a megallapitasok értelemszerlien nem énmagukért valok — funk-
ciojuk sokkal inkabb az, hogy beemelve azokat a szakmai kdztudatba, tovabbi fejlesztési
dontések megalapozasahoz szolgaltassanak alapot.

V.1 A tartalmi vizsgalat k6zos ismérvei — az alaptérképek

A kovetkez6kben ismertetett ,szcenariok” k6zés vonasa az, hogy az osztrak-magyar ha-
tartérség vasutallomasainak vizsgalatara koncentralnak annak érdekében, hogy azok
kilénbdz6é szempontu elemzése az adott vasutallomas ,fontossagara” fokuszalva megtor-
ténhessen. Ennek definicidja/kibontasa minden esetben egyedileg torténik meg - de értel-
mezéslnk alapja az adott vasutallomast, mint POI-t tartalmazé cellabdl adott id6 alatt elér-
hetd (kilonb6zd ismérvek szerint tagolt) népesség nagysaga. Hiszen értelemszeriien, minél
nagyobb népesség, minél révidebb id6 alatt érhetd el egy vasutallomasrol, annak fontos-
saga annal nagyobb.

A vizsgalatok tehat alapvetden a vasutallomasokra koncentralddnak, az alabbiak szerint:

- Megalléhelyek nem képezik tehat a vizsgalat targyat — figyelemmel ezek nagy
szamara, valamint donté mértékben ruralis elhelyezkedésukre.

- Bécs esetén a metroallomasokat is tartalmazzak a POI-k — a népesség erés
koncentralodasa folytan ezek kiszlirése nem jelentett volna érdemi valtozast.

- ,GrenzBahn” névvel — és eltérd szinkdddal feltlintettlink tovabba négy, jelen-
leg nem Uzemeld allomast (ill. megalldhelyet), mely a korabban vizsgalat ala
vont Szombathely-Oberwart hataron atnyulé vasuti 6sszekottetés mentén fek-
szik.

Az igy el6allo térképet — a vasuatallomasok, mint POI-k — feltintetésével mutatja a kdvet-
kezd alaptérkép (25. abra):

36 A kodzosségi alapt adatok kozott nem egy esetben vastutallomasként keriiltek definialasra ma mar nem létezd vasutvo-
nalak korabbi allomasai, figyelemmel arra, hogy ezt a helyi kdzbeszéd még igy jeloli. Hasonloképp pontatlansaghoz
vezetett a kbznyelvben olykor atfedésben hasznalt megallohely/vasatallomas elnevezés. Ezek tk. csak az egyes POI-k
egyenkénti vizsgalataval sziirhetOk ki a rendszerbdl.
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25. abra: Vasutallomasok a SMART-Pannonia projekt tertiletén, Forras: sajat szerkesztés

Fenti vasutallomasokat, mint POl-kat tartalmazé alaptérkép kerll elemzésre az emlitett
1.000*1.000 m-es raszteres modellel — egyrészt vizsgalva azok 10 percen beliili elérhet6-
ségeét, masrészt kiterjesztve ezt az id6tartamot 15 percre. Az igy el6allé alaptérképeket

mutatja a kovetkezb két térkép (26. abra és 27. abra):
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26. abra: Vasutallomasokrél szgk-val 10 perc alatt elérhet terlletek,

forras: sajat szerkesztés
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27. abra: Vasutallomasokrol szgk-val 15 perc alatt elérhet6 teriletek, forras: sajat szerkesztés

Utobbi térkép esetén vilagosan kirajzolédnak azok a belsé perifériak is, melyek a vasutal-
lomasok elérhetdségét illetéen fennallnak. Az altalanos utazdi magatartast alapul véve
ugyanis 15 perces személygépkocsival torténd utazasnal tdbbet — helyi hivatasforgalmat
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alapul véve — mar csak kevesen vallalnak be; azaz aki ezen ,foltokon” belul élve személy-
gépkocsit hasznal, az aligha fog egy vasuti atszallast is bevallalni, munkaba jarasi céllal.

llyen belsé perifériak:
- Dél- és Eszak-Zala széles, aprofalvas teriiletei:
- Kodzép- és Dél-Burgenland. (Figyelemmel arra, hogy a ,GrenzBahn” alatt je-
lenleg jeldlt allomasok, ill. megallohelyek csak tervezetet jeloinek.)
- Dél-kelet Vas.
- Szigetkoz ill. Csallokodz vidéke.
- Seewinkel-Fert6zug-Répce-sik egyes teruletei.

V.2 Az elérheté népesség nagysaga

Fenti alaptérképek segitségével vizsgalatra kerult az adott vasutallomas cellajabol 10, ill.
15 percen beliil elérheté népesség nagysaga (10. tablazat) — ahol értelemszeriien hang-
sulyosabb szerepe van egy vasutallomasnak, amennyiben az elérhetd népessége nagyobb.
Az igy kirajzolddo térkép megtekintése elbtt érdemes az alabbi tablazat adatsorait is atte-
kinteni, mely szamszeriileg — rangsor szerint rendezve - tartalmazza a legtipikusabb adato-
kat:

10. tablazat: Adott vasutallomasrol személygépkocsival elérheté lakossag szama, 10 perces
eljutasi id6 szerint rendezve; forras: sajat szerkesztés

Telepiilés A 1’0 percen beIiJ! auté’val el- 1A 1’5 percen beIU! aut(')’val el-
érhetd népesség szama érhetd népesség szama
Fzgflfg)”y"‘igetfa'“ (Pet- 151 364 333318
Gyér 76 135 124 600
Szombathely 70 549 94 623
Sopron 50 192 64 311
Zalaegerszeg 42 069 65 275
Nagykanizsa 38 828 50 467
Keszthely 21 098 32 536
Eisenstadt 20 715 51 399
Mosonmagyarévar 18 441 37571
Sarvar 15973 24 058
Kbészeg 15 169 19 567
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Kapuvar 13 844 23 864
Mattersburg 13 384 30 395
Celldémolk 12 887 18 816
Koérmend 11 882 19 596
Szentgotthard 11 256 18 295
Csorna 10 893 21 915
Oberwart 10 307 26 636
Neusiedl am See 10 103 25 066
Zalaszentgrot 8 440 12 077
Lenti 8 306 13 826
Pinkafeld 7 442 20 096
Gussing 6 513 12 229
Tét 6 136 12 896
Oberpullendorf 6 001 15 262
Vasvar 5 897 11 358
Jennersdorf 5440 12 841
Rajka 4113 8 949

Fenti tablazat vasutallomasai kdzott szerepelnek egyrészt az osztrak-magyar hatartérség
Operativ Programja altal ,masodlagos csomépontként’ definialt varosok: Mosonma-
gyaroévar, Sopron, Gyér, Szombathely, Celldomolk, Kérmend, Szentgotthard, Vasvar, Nagy-
kanizsa. Masrészt az ugyanitt harmadlagos csomépontként meghatarozott telepulések:
Neusiedl am See, Eisenstadt, Mattersburg, Oberpullendorf, Pinkafeld, Oberwart, Gussing,
Jennersdorf, Csorna, Kapuvar, Tét, Készeg, Sarvar, Zalaszentgrot, Zalaegerszeg, Keszt-
hely, Lenti.

Kiegészitésre kertlt tovabba a tablazat — a Pozsony-Rajka vonalnyitas apropdjan — e két
telepllés adataival is; melyek épp fenti rangsor két végpontjat alkotjak. Pozsony, mint féva-
ros kiugro értékei mellett a hatartérség legfontosabb vasutallomasai értelemszeriien a me-
gyeszékhelyeken talalhatok. Az ezeket kovetd két megyei jogu varos és Keszthely utan, a
rangsor 8. helyén talalhaté meg az elsé osztrak varos, a tartomanyi székhely Eisenstadt
(Kismarton).

Az alabbiakban kozolt térkép mutatja az egyes vasutallomasokroél kiindulva 10 percen
beliil (személygépkocsival) elérheté népesség szamat. A hatartérség vonatkozasaban
— Bécs gravitacios ereje mellett — fontos kiemelni mindenekelétt a Gyér-Sopron vasutvonal
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vasutallomasainak koézponti szerepét, beleértve Sopron, mint ,vasuati forditoko-
rong/Drehscheibe” funkcidjat, hiszen egy vasutallomas potencialjat nem csak a kdzelében
elérhetd népesség szama, de az onnan kiindulva elérhetd desztinaciok szama is alapvetéen
meghatarozza. E tekintetben pedig kiemelten fontos szerepe van Sopronnak, ahonnan kiin-
dulva harom vasuti hataratmenet is elérhetd, biztositva a kdzvetlen bécsi kapcsolatot is.
Utébbit tekintve Gydr szerepe szintén hangsulyos, akarcsak Mosonmagyarovaré és He-
gyeshalomé, melyek a bécsi RailJet megalldhelyei is. Kisebb szamban ugyan, de a Graz-
Szentgotthard-Szombathely-Csorna-Gyér-Budapest IC révén a 21-es és 16-os vasutvona-
lakon is rendelkezésre all kozvetlen osztrak vasuti 6sszekottetés. Utobbi vonal tekintetében
érdemes megjegyezni ezen allomasok viszonylag periférikus jellegét is — az elérhet6 népes-
ség szama a Porpac-Csorna tengelyen viszonylag alacsony.

Terlletfejlesztési szemmel nézve a térképi adatokat, az agglomeralédé térségek is jol ki-
rajzolédnak; ilyen mindenekel6tt — Bécs mellett - Gyér, Pozsony (beleértve a magyar oldalt
is!) térsége, a Szombathely-K6szeg tengely, valamint a Zalaegerszeg, Nagykanizsa, Keszt-
hely — Balaton-part térségek (28. abra).

Az alfejezet elején kozolt tablazat rangsora annak masodik oszlopa, a 10 percen belll elér-
hetd6 népesség nagysaga szerint kerult rangsorba allitasra. A kép részint médosul, ha a
vizsgalati id6étartamot kitagitiuk 15 percre. Ebben az esetben Zalaegerszeg mar meg-
elézi Sopront, és Eisenstadt is két helyet ugrik elére, megel6zve Nagykanizsat, Mosonma-
gyarovart és Keszthelyt is (11. tablazat). Szamos osztrak telepulés is elérelép a rangsorban,
igy Mattersburg, Oberwart és Neusiedl am See — mig pl. Készeg jelentésen hatrébb sorolo-
dik.
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28. abra: Adott vasutallomasrdl 10 perc alatt elérhet6 telepllések a SMART-Pannonia projekt teru-
letén, forras: sajat szerkesztés
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11. tablazat: Adott vasutallomasrol személygépkocsival elérhetd lakossag szama, 15 per-
ces eljutasi id6 szerint rendezve; forras: sajat szerkesztés

A 10 percen belll autéval elér-

A 15 percen belil autoval elér-

Telepuiles hetd népesség szama hetd népesség szama
Pozsony-Ligetfalu (Petrzalka) 151 364 333 318
Gyér 76 135 124 600
Szombathely 70 549 94 623
Zalaegerszeg 42 069 65 275
Sopron 50 192 64 311
Eisenstadt 20 715 51 399
Nagykanizsa 38 828 50 467
Mosonmagyarévar 18 441 37571
Keszthely 21 098 32536
Mattersburg 13384 30 395
Oberwart 10 307 26 636
Neusiedl am See 10 103 25 066
Sarvar 15973 24 058
Kapuvar 13 844 23 864
Csorna 10 893 21915
Pinkafeld 7 442 20 096
Kérmend 11 882 19 596
Kdszeg 15169 19 567
Celldomolk 12 887 18 816
Szentgotthard 11 256 18 295
Oberpullendorf 6 001 15 262
Lenti 8 306 13 826
Tét 6 136 12 896
Jennersdorf 5440 12 841
Gussing 6 513 12 229
Zalaszentgroét 8 440 12 077
Vasvar 5897 11 358
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29. abra: Adott vasutallomasrél 15 perc alatt elérhetd teleplilések a SMART-Pannonia projekt tert-

letén, forras: sajat szerkesztés
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Fenti térkép kapcsan érdemes kulon kitérni a korabban mar emlitett ,,GrenzBahn” szcena-
riora. A térképen ugyanis az eddig is meglévé szombathelyi agglomeralédé térség 15 per-
ces elérhetéség mellett az el6z6eknél is er6sebb hataron atnyulo jelleget mutat Oberwart
térsége iranyaba. Itt helyezkednek el azok a potencialis vasuti megalldhelyek ill. allomasok
(Oberwart, Schachendorf, GroRpetersdorf és Rechnitz), melyeken jelenleg értelemszeriien
nincs forgalom, ugyanakkor egy potencialis vasutvonal-helyreallitds soran — ennek lehet6-
ségét vizsgalta a mar emlitett GrenzBahn projekt — ezen allomasok koérlli népesség is be-
vonasra kerulne. Torténne raadasul mindez egy olyan hatart metsz tengely mentén, mely
merdleges a hagyomanyosan észak-déli iranyba futé régiés utvonalakhoz (Id. Borostyan-
kéut ill. TEN-T) képest.

V.3 A népesség egyes elérhetd csoportjainak nagysaga

Teruletfejlesztési szempontbdl nézve szamos olyan eset fordul el, amikor kevésbé a né-
pesség egészének elérhetésége esik legnagyobb sullyal latba — hanem sokkal inkabb szlk-
ség van egyes — adott ismérv szerint homogén — csoportok elérhetéségének vizsgala-
tara. Szamos ilyen eset ismert, melyek pl. cégek telephely valasztasi dontéseit befolyasol-
jak, mint ahogy egyes intézmények (pl. dregek otthona) elhelyezését is befolyasol a népes-
ség egyes csoportjainak (pl. oregek) elhelyezkedése.

Ezen részfejezet keretében az elemzést ebbe az iranyba tagitjuk tovabb, hiszen az adott
vasutallomasok is vizsgalhatok fenti szempontok mentén.

Kézenfekvé példa az iparban dolgozék — egyben mint a vasuton ingazok tipikus célcso-
portjanak — vizsgalata; az 6 10, ill. 15 percen belll elérhet6 ,tdmeglket” mutatja a kovetkezé
két térkép (30. abra és 31. abra):

Mar a hatartérség két oldalanak eltéré gazdasagi-foglalkoztatasi szerkezetére is utal a
kovetkezd két térkép, melyek a tercier foglalkoztatottak el6z6ekével megegyezd adatsorat
abrazolja. Részletesebb medfigyelés soran lathatd, hogy a ,tercier foglalkoztatottak mezdje”
térbelileg valamivel kiterjedtebb, ,slribb” — legszembedtlébb talan Bécs kornyéke, de Ober-
wart kornyeéke, de magyar oldalon a Balaton-part szinezése is ezt tanusitja. A tercier szektor
jelenléte mindenesetre osztrak oldalon 6sszességében hangsulyosabb (32. abra és 33.
abra).
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30. abra: Adott vasutallomasrol 10 perc alatt elérhetd iparban dolgozék a SMART-Pannonia projekt

terlletén, forras: sajat szerkesztés
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31. abra: Adott vasutallomasrol 15 perc alatt elérhetd iparban dolgozék a SMART-Pannonia projekt
terlletén, forras: sajat szerkesztés
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V.4 Osszegzés — dsszetett szcenaridk vizsgalata

Fentiek soran targyalt modszertan keretei kifejezetten tdgak — azaz szamos olyan egyedi
kérdésfeltevés lehetséges, melyekre szulethet olyan adekvat valasz (,szcenarid”), melyek
vizsgalata segithet egy-egy teruletfejlesztési, gazdasagfejlesztési, kozlekedésfoldrajzi don-
tés meghozatalaban.

A raszteres alapu elemzések soran ugyanis a raszter-szinten — az emlitett 1.000%*1.000 mé-
teres hal6 egyes cellaihoz rendelt médon — meglévé adatokat szinte tetszés szerint kombi-
nalva vizsgalhatunk meg szcenaridkat, mindenkor a kérdésfeltevd, ill. a vizsgalt régio igé-
nyeire szabottan.

Itt és most csak mintegy modszertani jelleggel mutatunk be utolsé térképunkon egy ilyen
Osszetett szcenariot, tekintve, hogy meggy6z6désunk, hogy ez az elemzési metddus ki-
emelten hasznos a Smart Pannonia (és az ahhoz hasonld) ,hataron atnyulé térben mozgo”
projektek szamara. Jelen térképekkel és elemzési mdédszer beemelésével fontos cél — dssz-
hangban a bevezetében emlitettekkel is -, hogy olyan ,tool’-t adjunk a partnerség kezébe,
mellyel az a tovabbiak soran, hosszabb tavon is élni tud.

Utolsé térképiink 15 perces elérhetéséggel szamolva a felséfoku végzettségii ES tercier
foglalkoztatottak sulyozott szama szerint mutatja be a vasutallomasok ,potencialat’ — szem-
léletes példat nyujtva az egyes adatok (,indikatorok”) kombinalasa(sulyozasa) révén elbal-
lithatd szcenarioknak (34. abra):
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32. abra: Adott vasutallomasrdél 10 perc alatt elérheté tercier szektorban dolgozék a SMART-Pan-
nonia projekt tertletén, forras: sajat szerkesztés
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33. abra: Adott vasutallomasrdl 15 perc alatt elérheté tercier szektorban dolgozék a SMART-Pan-
nonia projekt terlletén, forras: sajat szerkesztés
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34. abra: Adott vasutallomasrol 15 perc alatt elérhetd fels6foku végzettségi tercier szektorban dol-

gozok a SMART-Pannonia projekt terlletén, forras: sajat szerkesztés
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VI. A feltart eltérések felszamolasat szolgal6 lehetéségek és a kozlekedési szovet-
ség megalakitasanak alapjai

VI.1 A feltart eltérések felszamolasat szolgal6 lehetéségek

Annak ellenére, hogy mindkét orszagban az 1370/2007 EK rendelet alapjan szervezik és
finanszirozzak a kdzforgalmu személyszallitasi szolgaltatasokat, egyaltalan nem mondhato,
hogy minden elemében harmonizalt lenne a két rendszer. A két orszagban hatalyos jogsza-
balyi kdrnyezet, a hatar két oldalan tevékenykedd kozforgalmu kozlekedési szolgaltatast
nyujté vallalkozasok jellemzdi, a finanszirozasi forrasok, a kdzforgalmu kozlekedés szerepe
a helykozi utazasokban, a kdzlekedési halozati adottsagok stb. mind olyan tényez6k, ame-
lyek jelentés befolyassal vannak egy hataron atnyulé kozlekedési szOvetség, vagy leg-
alabbis platform létrehozasara és mikddtetésére.

Az eltérések jellege és mértéke miatt a valtoztatasok sem hajthatok vegre egyik naprél a
masikra, hiszen nem csak a jogi és finanszirozasi feltételeket kell médositani (mikézben a
jogszabalyi valtoztatasok sem hajthaték végre mardl holnapra), de a szlikséges muszaki,
szervezeési feladatok végrehajtasanak is jelentés iddigénye és nem utolsésorban beruhazasi
vonzata van. Raadasul — mivel jogszabalyi valtoztatasokra van sztukség mindkét orszagban
— er6s politikai akarat nélkul a médositasokat nem is lehet végrehajtani. A kovetkez6kben a
valtoztatasi igényeket vesszuk sorra.

VI.1.1 Osztrak oldalon

Jelenleg Ausztriaban tobb évtizedes hagyomany, bejaratott eljarasok, mintegy két évtizede
kialakitott jogszabalyi kornyezet alapjan mikodnek a kozlekedeési szovetségek. Mivel ma-
gyar oldalon nem léteznek ilyenek, igy nem is annyira az eltérések felszamolasardél beszél-
hetlnk, sokkal inkabb arrol, hogy az osztrak rendszerben milyen valtoztatasokra lenne szuk-
ség annak érdekében, hogy mikoddképes hataron atnyuld kozlekedési szovetség jojjon
létre. A valtoztatasokra alapvetéen azért van szikség, mert a mai formajaban az osztrak
szabalyozas abbdl indul ki, hogy a kdzlekedési szOvetseg teljes egészében Ausztria terule-
tén mikodik, kizarolag osztrak résztvevOkkel és alapvetéen az ausztriai utasok érdekében.

VI.1.1.1 Jogszabalyi kérnyezet

Ha célunk egy teljesen integralt magyar-osztrak kozlekedeési szovetseég megteremtése, ak-
kor az osztrak jogszabalyokban azokat a pontokat kell megvaltoztatni, amelyek — adott eset-
ben — nem tennék lehetévé, hogy az adott rendelkezés hatalyos legyen nem osztrak jogha-
tésag ala tartozo szervezetekre is. A kdzlekedési szOvetségnek ugyanis magyar jogi sze-
melyiségl tarsasagok is tagjai lennének. Ebben az esetben viszont nem lenne elegendd
abbdl kiindulni, hogy az Ausztria teruletén szolgaltatast nyujté gazdasagi tarsasagra Auszt-
riaban érvényesek az osztrak jogszabalyok, hiszen tevékenységuknek van olyan része, amit
nem Ausztriaban végeznek. Mivel a megrendel6k dnkormanyzatok, illetve a kézponti kor-
manyzat mindkét oldalon, mindenképpen meg kell vizsgalni, hogy emiatt kell-e, és ha igen,
akkor milyen tartalmu allamkdzi megallapodast kell kotni a két orszag kozott.
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VI.1.1.2 Szolgaltatok koére

A megfelel6 jogszabalyi kdrnyezet valtoztatasanak ki kellene terjednie nem csak a szolgal-
tatasi szerz6dések kiirasanak modjara, hanem a szerz6dések tartalmara is. A jelenlegi fel-
tételek mellett példaul a magyar autébuszos szolgaltatok nagyon tavol allnak attol, hogy a
hatalyos osztrak el6irasoknak megfeleljenek (legfeljebb tiz éves, alacsonypadlds, WIFI in-
ternet elérést biztosito jarmivek), igy a kiterjesztett mikodeési teruleten szolgaltatast nyujt-
hassanak.

Tovabbi kérdéseket vet fel az is, hogy Magyarorszagon 2019. végén lejarnak a jelenleg
érvényes kdzszolgaltatasi szerz6dések. Mivel egyel6re nem tudni még, hogy milyen feltéte-
lekkel fogjak kiirni a kovetkezd id6szakra vonatkozé kdzszolgaltatasi szerz6déseket, igy azt
sem lehet tudni, hogy egyaltalan kik lennének azok a magyarorszagi szolgaltatok, akik a
jévében ennek a kdzlekedési szdvetségnek/platformnak a tagjai lennének. igy osztrak sza-
balyozasi oldalrdl is lehetéve kell tenni, hogy a ma meég ismeretlen magyarorszagi szolgal-
tatok beléphessenek a kozlekedési szovetségbe.

VI.1.1.3 Finanszirozas

Ausztriaban is az 1370/2007 EK rendelet alapjan finanszirozzak a kézforgalmu személy-
szallitast. Amiatt azonban, hogy mas szinten rendelik meg a szolgaltatast, raadasul mas
szervezetek is érdekeltek a szolgaltatasok megrendelésében, mint Magyarorszagon és a
magyarorszagitol eltéré indokokkal és mértékben tamogatnak egyes tarsadalmi csoporto-
kat, mindenképpen vizsgalni kell, hogy a kedvezmények rendszere hogyan terjeszthetd ki a
létrejovo kozlekedési szovetség/platform teljes mikodési terlletére. A kedvezmények rend-
szere vajon allampolgari, vagy egyéb alapon illeti-e meg ebben az esetben a két EU tagor-
szag lakosait? Az Eurdpai Unidban elvileg pl. életkori alapon nem tehetd kilonbség az
egyes EU-s allampolgarok kozott. Ugyanakkor olyan kilonbség tehetd, hogy az adott ked-
vezményt az egyik orszag a sajat tertletén nyujtja, de a masik nem. Ugyanez érvényes a
didkokra, vagy a szocialisan raszoruldkra is.

VI.1.1.4 Tarifa rendszer

Mivel Magyarorszagon varhatéan a kozeljovében uj, orszagosan egységes elektronikus
jegyrendszert kivannak bevezetni, az osztrak oldalon is ebbél kdvetkezéen valtoztatasokra
van szukség minimalisan a jegykiadasban. Ausztriaban az alapvetéen zénas rendszer mel-
lett vannak vonali bérletek, mig Magyarorszagon a vonalra érvényes, de azon kvazi ,z6nas”
rendszer mikodik egyel6re. Kérdés, hogy az U jegyrendszerrel egyutt klasszikus zonas
rendszert vezet-e be Magyarorszag, vagy — kihasznalva az elektronikus jegyrendszer ki-
nalta lehet6ségeket — inkabb attér a tisztan tavolsag alapu tarifara. Mivel a két orszag tarifa
rendszere jelentdsen eltér egymastol, ezért ha a kdzlekedési platform nem alakit k6zos ta-
rifa rendszert, a kolcsdnds jegykiadas és jegy elfogadas megkdveteli, hogy osztrak oldalon
is kibocsathatok legyenek a kdzlekedési platform tertletén érvényes magyar elektronikus
jegyek is.

Természetesen abban az esetben, ha tarifa k6z6sség jon Iétre, akkor figyelembe kell venni
osztrak oldalon a magyar orszagosan egységesen érvényes kedvezmeény rendszert is. Ez
mindenképpen érinti a didkokat, akik Ausztridban a VOR szolgaltatasi teruletén a lakohelyuk
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és az iskola’képzbhely kozott ingyen utazhatnak, s ehhez vasarolhatnak igen kedvezmé-
nyesen a VOR terlletére érvényes bérletet, mikdzben Magyarorszagon a diakok 90%-o0s
kedvezménnyel utazhatnak barmelyik szolgaltatd vonalain és jaratain. De ugyanigy meg kell
allapodni a 65 éven fellliek utazasi kedvezményeirdl és a szocialisan nehéz helyzetben
lévék ausztriai tamogatasanak kiterjesztésérdl a magyar oldalra.

VI.1.1.5 Szolgaltatasok integraltsaga

Osztrak oldalon a szolgaltatasok integraltsaga megfelelé6 ahhoz, hogy a hataron atnyulo
szolgaltatasokra is kiterjeszthet6 legyen. Ami megoldandé feladatként felmerilhet, az els6-
sorban a szolgaltatasi terilet kétnyelviiségébdl adodik/adodhat. Meg kell oldani az utas ta-
jékoztatasban a magyar és német nyelvl informacioé nyujtast minden médium esetében,
beleértve a jarmiveken, allomasokon az utasokkal kozvetlenul kapcsolatba keruld személy-
zet korét is. A menetrendi 0sszehangolasban alapvetéen arra kell koncentralni a valtozaso-
kat, hogy a potencialis magyar utazékézénség igényeit minél jobban ki lehessen elégiteni.
Ezt azonban részleteiben csak megfeleld és céliranyos vizsgalatokkal lehet feltarni.

VI.1.2 Magyar oldalon
VI.1.2.1. Jogszabalyi kérnyezet®’

Az Orszaggyllés 2012 aprilisaban a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium elbterjesztése alap-
jan elfogadta a személyszallitasi szolgaltatasokrol szo6lé 2012. évi XLI. térvényt (a tovabbi-
akban: személyszallitasi torvény), ami tébb |épcsdben, elséként 2012. jalius 1-jén lépett ha-
talyba. A jogszabaly egységes dokumentumba foglalta a korabban kulén-kulon torvények-
ben szabalyozott kozforgalmu személyszallitassal kapcsolatos kovetelményeket, atlathato
és kiszamithatd kornyezetet biztosit a szektor szerepl6i szamara, el6segiti a kdzforgalmu
kozlekedés els6bbségének érvényre jutasat az egyéni kdzlekedési modokkal szemben, a
kozforgalmu kozlekedési szolgaltatd vallalatok versenyképességének erdsitését.

A torvénytervezet benyujtasakor kedvez6 varakozasok el6zték meg a kozlekedési szovet-
ségek teruletén varhato valtozasokat. A torvénytervezet javaslatai alapjan a tanulmany a
kozlekedési szdvetségek lehetséges feladatait is felsorolta, ugymint:

o az utas tajékoztatas,

o a menetrend megtartasat kizaro, elére nem lathaté esemény esetére a menetrendi
és utas tajékoztatasi intézkedések rendjének meghatarozasa,

o jegy- és bérletértékesités,

o jegy- és bérletellenérzés,

o bevételek beszedése (ha a kijeldl jogszabaly a bevételek beszedését is a kdzleke-

désszervezl, kozlekedési szovetség feladataként rogziti, abban az esetben a fel-
adat-ellatasi szerz6désben szikséges rogziteni az aralkalmazasi feltételeket).

37 A fejezet részben a ,,K6zlekedési szévetség létrehozaséanak eldkészitése a Nyugat-Dunantili Régidban” kutatasi jelen-
tés alapjan készilt; ttmaszam: 2121-011-2-2, KTl 2012. jalius
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Mindezek fényében visszalépésként kell értékelnlnk, hogy a 2012. aprilis 23-an elfogadott
és 2012. julius 1-jén hatalyba lépett jogszabalybdl a fentiek teljesen kimaradtak, a ,k6zleke-
dési szOvetség” még fogalomként sem jelenik meg a szévegben.

Gondolatisagaban hasonl6 fogalomként jelenik meg az elfogadott torvény szévegében a
.KOzlekedésszervezd”. Ez az éallami és/vagy Oonkormanyzati szervezet barmelyik dnkor-
manyzattol Iényegében atveheti a helyi kozforgalmu kozlekedés megrendeléjének intézmé-
nyi és szabalyozasi feladatait (szolgaltato kivalasztasa, kdzszolgaltatasi szerz6dés megko-
tése, dijak megallapitasa, menetrendi koncepcié kialakitasa, ellenérzés, egyuttmikodés
stb.). Kozlekedésszervezt csak dnkormanyzat, esetleg 6nkormanyzati tarsulas jelolhet ki a
részletezett feladatok megallapodas szerinti korének (vagy egészének) ellatasara.

Ezért tehat a jelenlegi jogszabalyi kornyezetben nincs meghatarozva a kdzlekedési szovet-
ség fogalma, s a nemzetkdzi és hazai szakirodalom alapjan kérvonalazhat6 ,kozlekedési
szOvetség” gondolatisaga sem feleltethetdé meg a személyszallitasi szolgaltatasokat szaba-
lyozé tdrvényben szereplé fogalmaknak. Ertelmezésiink szerint a kdzlekedésszervezé te-
vékenysége is csak bizonyos korlatokkal és kizarolag nagyvarosi (legfeljebb agglomeracios)
tertleten viselheti magan a szovetségi jellegl egyuttmikodés jegyeit.

A szolgaltatok altal létrehozott kdzlekedési szovetség (vagy mas jellegl egyuttmikodes)
szabalyai egyaltalan nem szerepelnek a torvényben; erre vonatkozéan tehat mas, altalano-
sabb érvényl szabalyokat (pl. a szerz6désese kapcsolatokat altalanos szabalyozé Polgari
Torvénykonyv [2013. évi V. torvény, Ptk.]) kell alkalmazni. A tovabbiakban ugy tekintjik,
hogy ilyesfajta egyuttmikodésre — ha nem is feltétlenul a sziik értelemben vett kdzlekedési
szOvetség (mint 6nallé szervezet) formajaban — tovabbra is lehetéség van.

Termeészetesen azon tul, hogy specialisan kdzlekedési szbvetség, vagy hasonld szervezet
(pl. kdzlekedési platform) létrehozasat nem szabalyozza jogszabaly, vannak egyéb rendel-
kezések, amelyek befolyasoljak egy hataron atnyuld kdzlekedési szdvetség/platform létre-
hozasa soran figyelembe kell vennlnk. Ezek a kdvetkezdk:

a) Az allamhéztartasrol szolé 2011. évi CXCV. térvény

A térvény értelmében kdzfeladatok ellatasa koltségvetési szervek alapitasaval és mikodte-
tésével vagy az azok ellatasahoz sziikséges pénzugyi fedezet részben vagy egészében az
ebben a térvényben meghatarozott eszkdzdkkel biztosithatd. A kdzfeladatok ellatasaban
allamhaztartason kivuli szervezet jogszabalyban meghatarozott rendben mikddhet kozre.

A kozfeladatot meghatarozé jogszabalyban meg kell hatarozni a kdzfeladat ellatasanak
modjat és egyidejlleg rendelkezni kell az annak ellatasahoz szukséges pénzugyi fedezet
biztositasardl. Uj kdzfeladat kizardlag az annak ellatasahoz megfeleld pénziigyi fedezet ren-
delkezésre allasa esetén irhatd elé vagy vallalhaté. Ha a pénzigyi fedezet mar nem all ren-
delkezésre, intézkedni kell a pénzugyi fedezet biztositasardl vagy a kdzfeladat megszinte-
tésérol.

b) A helyi 6nkormanyzatokrol sz6l6 2011. évi CLXXXIX. térvény
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Az 6nkormanyzati torvény jelentésége a kozlekedési szovetségek (tarifakozossegek) szem-
pontjabdl abban rejlik, hogy e jogszabaly ruhazza fel az ellatasért felelésség vallalasanak
lehetéségével a telepulési 6nkormanyzatokat a helyi kdzforgalmu kdzlekedés biztositasara.

c) Az arak megallapitasarol sz6l6 1990. évi LXXXVII. térvény

Amennyiben a tarifak6zosségnek — akar a jelenlegi arhatésagi rendszerbe beilleszthetéen
— ar megallapitasi jogkore lesz, e rendelkezéseket 6sszhangba kell hozni az artérvénnyel.
Nevezetesen azért van sziukség e torvényi modositasara, hogy a tarifak6zosseégi dijak meg-
allapitasanak joga tisztazott legyen.

d) Az 1370/2007 EK rendelet

A rendelet a kOzszolgaltatasi szerz6dések megkotésének szabalyait, a szolgaltatas teljesi-
tése soran a szolgaltatonak a bevételekkel nem fedezett indokolt kdltségei és az adott ipar-
agban szokasos atlagos nyereség megtéritését irja eld, amit a kdzszolgaltatas megrende-
I6jének kell finanszirozni.

Egyéb kapcsolodo jogszabalyok
e) A fogyasztoi arkiegészitésrél szolé 2003. évi LXXXVII. térvény

E torvény mellékletének modositasara azért van szikség, hogy a tarifak6zésségben meg-
jelen6é kedvezmeényes jegyek, bérletek eltér6 arkiegészitését kezelni lehessen.

f) A kézforgalmu személyszallitasi utazasi kedvezményekrél szl 85/2007. (1V.25.) Kor-
manyrendelet

A Kormanyrendelet a belfdldi utazasok esetében nyujtandd kedvezményeket tartalmazza,
a hatart atlép6 utazasokra nem terjed ki. Tisztazni kell, hogy a hataron atnyulé kdzszolgal-
tatasok esetében hogyan kell eljarni. Ezen tul a rendeletben meghatarozott utazasi kedvez-
mények igénybevételére jogosultak kore, és a kedvezmeény mértéke eltéré a helykozi és a
helyi kozlekedés teruletén, illetve a magyar €s nem magyar allampolgarok altal idénybe ve-
het6 kedvezmények kore is eltérd, vagy legalabbis nem egyérteimien meghatarozott. A
rendelet értelmében jegyes utazasokra kizardlag a helykozi kdzlekedésben van kedvez-
meny a helyiben nincs, mig a bérletes utazasok esetében eltéré6 mertéekd. A hatalyos jog-
szabaly értelmében a tarifak6zdsségen bellli egységes (helyi- és helykdzi kozlekedésben
egyarant hasznalhatd) kedvezményes jegy- és bérletrendszert nem lehet alkalmazni. Egy
esetet kivéve, ha Uzletpolitikai kedvezményt alkalmaz a tarifak6z6sség, amely azonban ki-
zarja a fogyasztoi arkiegészités igénybevételi lehetéségét.

g) A Kormany 39/2010. (11.26.) Korm. rendelete a munkaba jarassal kapcsolatos utazasi
kéltségtéritésrél

A munkaltaté megtériti a helykdzi kdzforgalmu kdzlekedésben (vasut 2. osztaly, helykdzi,
elvéarosi autébusz, HEV, hajé, komp rév) a napi munkaba jarassal kapcsolatosan vasarolt
menetjegy, bérlet aranak legalabb 86%-at, elszamolas ellenében. Helyi kézforgalmu kozle-
kedésre a koltségtérités csak abban az esetben érvényes, ha a helyi utazas atutazas célja-
bl térténik. Szintén modositast igényel a rendelet, amennyiben hataron atnyulé autébuszos
utazasrdél van szo, a vasut mar ma is szerepel a rendeletben.
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h) A belféldi menetrend szerinti személyszallitas ingyenes utazasai utan jaro fogyasztoi ar-
kiegészités megallapitasarol szolo 31/2007. (111.13.) GKM rendelet.

VI.1.2.2 Szolgaltatok kore

Magyar oldalon egyel6re megvalaszolhatatlan, hogy kik lennének egy létrejovo kozlekedési
szOvetség/platform tagjai szolgaltatéi oldalrél. A GYSEV adott, azonban egyelére meég az
sem ismert, hogy milyen feltételekkel fogjak kiirni a szolgaltatasi szerzé6déseket a kozuti
személyszallitasi szolgaltatasokra. Ebbdl adéddan az sem ismert, hogy kik lehetnek 2020-
tol®8 a piac szerepldi, a potencidlis kdzlekedési szovetség/platform tagjai. Amennyiben meg-
van a megfeleld politikai akarat, abban az esetben akar a szolgaltatas elnyerésének feltétele
is lehet az, hogy a szolgaltatonak vallalnia kell a kdzlekedési szévetség/platform tagsagot.

VI.1.2.3 Szovetség miikodési teriiletének lehatarolasa

Specialisan magyarorszagi probléma, hogy az ENYKK szolgaltatasi teriilete magaba fog-
lalja Veszprém megyét is. Ugyanakkor az az EU program, amelynek keretében létrejonne a
kozlekedési szdvetség/platform, nem preferalja a Veszprém megyét is tartalmazé Kozép-
Dunantuli statisztikai tervezeési régiot.

VI.1.2.4 Finanszirozas

A finanszirozas kérdése a legkevésbé problémas terilet. Alapvetéen ugyanazok a kdzszol-
galtatas finanszirozasanak eldirasai mindkét orszagban, nevezetesen a mar emlitett
1370/2007 EK rendelet. Azonban a részletekben szamos probléma var megoldasra ugy,
ahogyan azt a magyar jogszabalyi kornyezet bemutatasa soran jeleztuk. Els6sorban a ked-
vezmények rendszere, a bérletek fajtai és természetesen maga a tarifarendszer terén. Je-
lenleg a magyar helykézi kozforgalmu kdzlekedési szolgaltatasban a kézuti kozlekedés ese-
tében mintegy fele-fele aranyban finanszirozzak az utasok és a kozponti koltségvetés a
koltségeket. A vasuti kozlekedésben a kdzponti kdltségvetésbél finanszirozott hanyad joval
magasabb, a kozuti kdzlekedésre jutd kiadasoknak mintegy négyszeresét fizeti az adofizet6i
k6zosség. Meg kell azonban jegyezni, hogy a kdzuti kdzforgalmu személyszallitas allami
finanszirozasi hanyada nem tartalmazza a ,palya” (azaz a kézut haldézat) beruhazasi, lUze-
meltetési és fenntartasi koltségeit.

A helyi kozlekedés finanszirozasa jelenleg egyedi megallapodasokon alapul, amennyiben a
helykozi kozlekedési szolgaltatd helyi kozlekedési szolgaltatast is nyujt helykozi jarataival.
Mindenképpen meg kell oldani, hogy a létrejovo kozlekedési szOvetség/platform szolgaltatoéi
egységes feltételek mellett nyujtsak adott esetben helyi személyszallitasi szolgaltatasaikat,
beleértve a finanszirozast is.

VI.1.2.5 Tarifa rendszer

A tarifak esetében a helykozi kozlekedés természetesen egységesek a kozlekedési szovet-
ség/platform teljes teruletén. Ehhez azonban 6ssze kell hangolni a két orszagban alkalma-
zott tarifat ugy, ahogyan azt az osztrak oldal esetében ismertettik. Amint azt emlitettik,

38 A Volanok lejart szerzédéseit 2021 dec. 31.-ig szolgaltato kijelolési jogalappal a megrendeld magyar allam meghosz-
szabbitotta
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ebben jelenleg az okozza a legnagyobb bizonytalansagot, hogy egyelére nem ismert, hogy
a bevezetni tervezett orszagosan egységes elektronikus jegyrendszer hogyan fog mikodni,
milyen tarifat fognak kialakitani és ez mennyiben illesztheté az osztrak rendszerhez. Amint
azt mar emlitettik, a tarifak egységesitése esetén is kérdés, hogy miként veheték figye-
lembe az osztrak kedvezmények a magyar oldalon (s persze viszont...), illetve a magyar
elektronikus jegyrendszert miként lehetne osztrak oldalon alkalmazni. (Az adott esetben az
emiatt szlkséges specialis megoldasok — pl. megfelel6 informaciotartalommal ellatott nyom-
tatott jegyek, illetve bérletek elballitasa — koltségeit hogyan szamoljak el egymas kozott a
szOvetség részesei.)

VI.1.2.6 Szolgaltatasok integraltsaga

A szolgaltatasok egyelére nem teljesen integraltak még az egyébként egy fajta egyuttmi-
kodést kialakitott GYSEV és a Volanbusz esetében sem. A megalakitando kozlekedési szo-
vetség/platform keretében tehat mindenképpen elére kell Iépni a menetrendek dsszehan-
goltsaga terén, hiszen a jelenlegi ellatasi tertleten kivil még legalabb Burgenland érintett
részein figyelembe kell venni az autébusz vonalak menetrendjét, illetve illeszkedni kell a
napjainkban mar a '20-as évek kbézepéig elfogadott vasuti menetrendeket. Az utas tajékoz-
tatasban a halozat egészére kiterjedd valdsidejl tajekoztatas bevezetésére kellene tore-
kedni, beleértve a mindenhol kétnyelvl informacié szolgaltatast is. S végul, de nem utolsé
sorban a kd6zos marketing tertletén is van tere az el6relépésnek még akkor is, ha mar ma
is ismertek kulonb6zd specialis, utas vonzé kedvezmények, elsésorban az individualis koz-
lekedési modokrol a kozforgalmu kdzlekedésre valtas érdekében.

VI.1.3 A két oldalon alkalmazhaté intézkedések harmonizalasi lehetéségei

Az el6zbekben mar kitekintést adtunk azokra a teruletekre, amelyeken a két orszagban val-
toztatasokra van szukség annak érdekében, hogy mikodékeépes hataron atnyuld kozleke-
dési szOvetség/platform johessen létre. A kdvetkez6kben ezek kdzll emeljik ki a leglénye-
gesebb megallapitasokat.

VI.1.3.1 Jogi kérnyezet

Mivel a szerepl6k kdre nem csak vallalkozasokat 6lel fel, annak érdekében, hogy az egyutt-
mikodés megfeleléen megalapozott legyen, szikség lenne egy vonatkozé nemzetkdzi
szerz8dés kidolgozasara és megkotésere. Ebben alapvetéen azt kell szabalyozni, hogy az
egyes megrendeldi pozicidban 1év6 allami szerepldk, milyen jogokkal és kotelezettsegekkel
rendelkeznek a kozlekedési szovetséggel kapcsolatban. Tulajdonképpen azokat a kérdése-
ket rendezné, mint amiket a piaci szerepl6k is rendeznek egymas kozotti kapcsolataikban.

Mivel egy-egy allamkozi szerz6dés hatalyba Iéptetése altalaban hosszabb folyamat, mint
két vallalat kdzotti szerz6dések Iétrejotte, atmeneti megoldasként az is elképzelhetd, hogy
addig az illetékes szervezetek kdlcsondsen megrendelik a masik orszag szolgaltatéjatol a
hatarig terjed6 szolgaltatast a sajat orszagukban. Ezek a kozszolgaltatasi szerz6dések az
adott orszag joga és feltételei szerint jdbnnének létre. Ebben az esetben a kdzlekedési sz6-
vetség/platform csak egy késébbi id6pontban jonne létre, addig is az érdekelt kozlekedési
szolgaltatok kothetnek megfelelé tartalmu egylttmikodési szerz6déseket.
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VI.1.3.2 Szolgaltatok koére

A szolgaltatok kore osztrak oldalrdl adott, a jelenlegi VOR szolgaltatok. Magyar oldalrdl a
GYSEV részvétele egyértelmi, s célszerl a Volanbusz bevonasa is fuggetlendl attol, hogy
a szovetség/platform egyuttmikodésében részt vesznek-e Veszprém megyei vonalai, illetve
jaratai. A MAV részvétele is megfontolandd, hiszen vonalai, jaratai szintén érintik nem csak
Veszprém megyeét, de a teljes Nyugat-magyarorszagi statisztikai tervezési régiot.

Természetesen a kozlekedési szévetség/platform tertletén kiirt, kiirando felhivasokra olyan
szolgaltatok jelentkezhetnének, amelyek vallaljak, hogy adott esetben a masik orszagba at-
nyulé vonalon kell szolgaltatast nyujtani, adott esetben némileg eltéré6 feltételek mellett. A
meghirdetett kbzszolgaltatasokat viszont a szévetségben/platformban résztvevé megrende-
I6knek harmonizaltan kell kiirniuk ahhoz, hogy a szolgaltatok annak alapjan (nem csak me-
netrendjében!) harmonizalt szolgaltatasokat nyujthassanak.

VI.1.3.3 Tarifa rendszer

A kozlekedési szdvetség/platform tarifa rendszere a legnehezebben megoldhat6 kérdés.
Magyar oldalon a bevezetend6 orszagosan egyseéges elektronikus jegyrendszer lehet zénas
és tavolsag alapu, de akar a jelenlegi vegyes rendszer is. Abban az esetben, ha ez a kérdés
elddl, lehet vizsgalni, hogy miként harmonizalhato a két rendszer. A legegyszeribben akkor
oldhaté meg, ha hazank is zénas tarifarendszert vezet be, hiszen ebben az esetben ,csak”
a tarifankénti menetdij megallapitasa kérdés.

Ugyanakkor megoldandé probléma a nagyon eltéré kedvezmény- és bérletrendszer. A har-
monizalas elvileg legegyszeriibb mddja az, ha a jelenleg az egyes szolgaltatok szolgaltatasi
tertletén nyujtott kedvezményeket, illetve kinalt bérleteket elérhetévé teszik a kdzlekedeési
szOvetség/platform teljes terlletén azzal, hogy érvényessége csak a jelenlegi érvényesseég
foldrajzi hatarain beldli terlletre terjed ki. Ellenkezé esetben ugyanis legalabb az egyik or-
szagban szamos jogszabalyt kellene modositani. A kedvezmények nemcsak az adott fold-
rajzi tertleten ,honos” jarmiveken lennének igénybe vehetdk, hanem a kdzlekedési szovet-
ség/platform szolgaltatdinak minden jaratan. S természetesen a szolgaltatok is jogosultak
lennének a vonatkozé — nem Uzletpolitikai — kedvezmények finanszirozasara az illetékes
megrendel6k részerdl.

VI.1.3.4 Osszehangolt szolgaltatas

A szolgaltatas megrendelésének orszagos és helyi szinten elvileg a teljes teruletre ki kell
terjednie. Amennyiben a kdzlekedési szdvetség/platform magyar oldalrél csak a GYSEV
részvételével jon létre, adott, hogy az egyuttmikodés csak a vasuti szolgaltatasokra és a
Nyugat-magyarorszagi statisztikai tervezési régio egy meghatarozott, sziikkebb teruletére
terjed ki. A menetrendi 6sszehangolas is sokkal kdnnyebb ebben az esetben, az utas tajé-
koztatasrol, marketingrél stb. mar nem is beszélve.

Abban az esetben azonban, ha a Volanbusz és esetleg a MAV is részese lenne a szévet-
ségnek/platformnak, az 6sszehangolas sokkal nagyobb feladatot jelent. Ennek legfontosabb
eleme az integralt utas tajékoztatasi rendszer kiépitése és mikodtetése lenne. Az 6ssze-
hangolt menetrend ugyanis ehhez képest ,csak” technikai kérdés, bar az érintett dnkor-
manyzatokkal torténd egyeztetés, a legnagyobb hivatasforgalmi utas csoportok egy
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részének ,atcsabitasa” az individualis kozlekedési mdédokrél a kozforgalmu kozlekedési ja-
ratokra szintén komoly feladatot jelent. Ez utdbbihoz jarulhat hozza a k6zds marketing stra-
tégia és annak alapjan az akciok kidolgozasa és végrehajtasa. Ez utdbbinak a gerincét ké-
pezhetik pl. a reklamkampanyok, a kombinalt Uzletpolitikai kedvezmények, mint a turizmust
seqitd akciok, kiterjesztése a teljes funkcionalis régiora.
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VI.2 Kozlekedési szovetség (KSZ) megalakitasanak alapjai

VI.2.1 Eurépai j6 gyakorlatok elemz6 bemutatasa és kovetkeztetések a lehetsé-
ges SMART Pannoénia teriileten létrehozandé kozlekedési platformra

Eurdopaban az elmult néhany évtized soran szamos kozlekedési tarsulas, szovetség alakult
meg kulonféle szervezeti formakban, azonban Iétrejottikben, majd fejlédésukben mindegyi-
kik esetében az alabbi szempontok meghatarozéak voltak:

e kialakulasuk idépontja (a 60-as évek végétél napjainkig) 6sszekothetd a motorizaci-
onak azzal a fejlettségi szintjével, amikor az mar kezd a tarsadalom szamara zavaré
lenni (forgalmi torlédasok, kdrnyezetszennyezeés, stb.),

e létrehozasukat mindenutt politikai dontés el6zte meg,

e Kkialakulasuk altalaban tobb Iépcsdben tortént,

o Onfejleszté képességuk kovetkeztében egyre jobban elérik az infrastruktura, a jarmu-
park, a tarifa- és viteldijrendszer stb. folyamatos korszerUsitését,

o mikodésukkel a kozforgalmu kozlekedés a hasznalok szamara alagazatoktol és Uze-
meltet6ktdl fuggetlenul egységes rendszerként jelenik meg, és egy valéban vonzé
alternativat jelent az autéhasznalattal szemben.

A SMART Pannoénia projekt keretében mar bemutattuk az osztrak, a német, a svajci, az
olaszorszagi és a spanyolorszagi kozlekedési szdvetségek altalanos jellemzdbit és sajatos-
sagait. A j0 gyakorlatok elemzd bemutatasat megel6z6en célszeri még a miszakilag is
egységes és korszerl megoldast kinalo holland rendszerrdl is ismertetést adni.

VI.2.1.1 Hollandia

Hollandiaban egységes, minden szolgaltatora kiterjedd elektronikus jegyrendszert mikodtet
a Trans Link System (a tovabbiakban: TLS). Ezt természetesen csak egy orszagos lefedett-
ségl kozlekedési szOvetség megalakitasaval lehetett biztositani. A vallalatot az 6t legjelen-
t6ésebb szolgaltatd (a Holland Vasutak, a legnagyobb buszos szolgaltatd, a Connexxion, va-
lamint a harom legnagyobb varos — Amszterdam, Rotterdam és Haga — helyi kdzlekedési
vallalata) és a szolgaltatasokat megrendel6 tartomanyok alapitottak. Természetesen a libe-
ralizalt holland kozforgalmu kozlekedési piacon ennél tobb vallalat nyujtja a szolgaltataso-
kat, amelyek igénybe veszik a TLS szolgaltatasait. A cég nonprofit alapon mikadik, amibe
beleértend6 az is, hogy a tarsasag felel az OV-chipkartya (hollandul: openbaar vervoer chip-
kaart) rendszer 6nalld, a berendezések megfelel6 mikodését is magaba foglald Gzemelte-
téséért.

Az egységes elektronikus jegyrendszer alapja természetesen a helyi és helykozi kozfor-
galmu kdzlekedési szolgaltatok, illetve a megrendel6k egyluttmiikddése az dsszehangolt vo-
nalak, tarifak, menetrendek és utas tajékoztatas érdekében. A TLS alapvetd feladata az
egyuttmikodésen belll az online adatgydjtésen alapulva az egyes szolgaltatékat megilletd
dijbevétel napi elszamolasa és atutalasa. Ezen tulmenben — az Uzleti modell Iényegébdl
fakadoan — folyamatosan keresik az Uj alkalmazasi lehetéségeket, illetve menedzselik az
ujitasok bevezetését.

111

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Europai Regionalis Fejlesztési Alap tamo-
gatasaval, az Eurdpai Unié és a Magyar Allam tarsfinanszirozasaval valdsul meg.



Hollandiaban a Hong Kongban kialakitott rendszert adaptaltak a helyi viszonyokra és egy
két éves bevezetési folyamat eredményeként 2005 6ta mikodik. Elészor a rotterdami met-
réhalézaton jelent meg, majd 2011-re fokozatosan az egész orszagban kiterjesztették a bu-
szokra és villamosokra is, mig 2014 6ta érvényes a teljes vasuthalozaton. A jelenlegi elkép-
zelések szerint szeretnék érvényessé tenni a hatar menti német teruleteken is, tekintve,
hogy jelent6s a hataron atnyulé napi ingazo forgalom.

Az orszag korabban zdnakra volt osztva és az utazas soran érintett zonak szamataol fliggott
a menetdij. Az elektronikus jegyrendszer lehetdvé tette, hogy kilométer elszamolason ala-
puljon a viteldij. Az utas altal megtett kilométerektdl fligg a fizetend6 (az elektronikus jegyrél
.leemelendd”) 6sszeg. Az alap, egyszeri utazast fedez6 jegyen kivil a szolgaltatok a napi
jegytdl kezdve az éves bérletig szamos bérletfajtat kinalnak. A teljesaru jegyhez képest a 4-
11 évesek és a 65 éves és idésebb utasok 34%-o0s kedvezményben részesullnek. A 4 év
alatti gyermekek dijmentesen utaznak. A tarifa minden szolgaltatéra és az orszag dontd
részére azonos, kivételt képeznek a tengeren tuli teriiletek és az Eszaki-tenger néhany szi-
gete, amelyek nem tartoznak az OV-chipkartya elfogadas teruleti hatalya ala.

VI.2.1.2 Az eurdpai orszagokban miik6dé kézlekedési szovetségek altalanos
jellemzobi

A kozlekedési szovetségek szamos modellje létezik Eurdpa szerte, azonban az az altala-
nos tapasztalat, hogy egy-egy tertletre:

e avonzasterllet jellemzéihez,

e a miszaki adottsagokhoz,

e gazdasagi helyzethez,

e jogi szabalyozashoz
igazodd megfontolasok alapjan a legmegfelel6bb tipusu modellt valasztottak ki. Ami az
Osszes kozlekedési szovetségben kdzos, az a f6 funkciok koordinalasa.

A nemzetkozi gyakorlatbdl ismert, hogy egy teljes értékl kozlekedési szovetség sikeres
muikodésére az alabbi ismérvek a jellemzbek:

e az dsszehangolt halézat kinalat,

e az 0sszehangolt menetrend kinalat,

e az egységes jegy- és viteldijrendszer,

e egyseéges utas tajékoztatasi és informacios rendszer,

e az atszalldhelyek (beleértve a P+R és P+B parkoldkat) integralt kialakitasa.
A részletesen ismertetett kozlekedési szovetségekre a fenti ismérvek nagy része érvényes.
Az atszalldhelyek integralt kialakitdsa az egyeduli jellemz6, ami nem minden esetben érvé-
nyesul.

Van azonban egy hatalmas kilonbség a mas orszagokban mikodé és a SMART Panndnia
projekt keretében kialakitani szandékozott kozlekedési platform miikddési feltételei kozott.
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Az ismertetett kOzlekedési szOvetségek — még ha van is hatarokon atnyulé vonaluk, esetleg
vonalaik —, akkor is csak a hatar egyik oldalan fedik le az adott vonzaskdrzetet és kdrnyékét
szolgaltatasukkal. A hataron atnyulé vonalak csak kiegészitik a hatar tuloldalan fekvé von-
zaskorzet teljes kézforgalmu kozlekedési kinalatat. Ebbél kdvetkezik, hogy sehol sem okoz
gondot a masik orszag nemzeti szabalyozasahoz torténd alkalmazkodas, hiszen az adott
vonal(ak) valamilyen egyedi megallapodas alapjan képesek megfelel6 szolgaltatast nyuj-
tani. Kulon konnyebbség a vizsgalt, hataron atnyuld szolgaltatast kinald kozlekedési sz6-
vetségek esetében, hogy a hatar mindkét oldalan liberalizalt a kézforgalmu kozlekedési
szolgaltatasok kéziil legalabb a kézuti (autdbuszos) kdzforgalmu személyszallitas. igy nem
okoz problémat a kabotazs kezelésének kérdése sem.

VI.2.1.3. Kozlekedési szévetségek miikédése

A kozlekedési szOvetség harom résztvevd szervezete kozott (a kozlekedéseért felel6sok
[amit a helyi és a kdzponti kormanyzat képvisel], az Uzemeltetdk, és maga a kozlekedési
szOvetség kozott) a feladat megosztasa szamos valtozatban alakult ki. Ebbél a szempontbdl
a fébb jellemz6k az alabbiak:

o Az ellatasért felel6sok feladata a kdzforgalmu kodzlekedési szolgaltatasok megrende-
lése, ami megkivanja a kozforgalmu kozlekedési igények ismeretét, a szolgaltatasok
mennyiségi €s minéségi tervezését egyarant.

e A koOzlekedési szolgaltatok szerepe a megrendeld altal elbirt szintl szolgaltatasok
biztositasa.

o A kozlekedési szOvetség szerepe adminisztrativ és szervezési jellegli. Szervezi az
uzemeltetdk egyuttmikodését és a szolgaltatasok 0sszehangolasat, tovabba meg-
tervezi és kiirja a szolgaltatasok vasarlasara szant tendereket. A kdzlekedési szovet-
ség felruhazhato az ellatasért felel6sok szamara torténd dontés-el6készitd feladatok
elvégzésével (pl. javaslattétel a megrendelend szolgaltatasok mennyiségére és mi-
ndségére), valamint a menetdijak beszedésével és elszamolasaval is.

Mikodési szempontbdl a kdzlekedési szdvetségek alapvetbéen Uzemelteték vagy felel6s
megrendel6k szdvetségeként, vagy ezek kombinacidjaként mikodnek. A meglévé kozleke-
dési szovetségek mikodési torténetének vizsgalata alapjan az alabbi altalanos megallapi-
tasok tehetdk:

a) Uzemeltet6k szévetsége
lehetséges akkor, ha a szolgaltatasok nyujtasa tobbé-kevésbé dnfinanszirozo, de a szbvet-
ség nélkuli tevékenységuk nem eredményez optimalis szolgaltatasokat szolgaltatéi oldalrdl
és az Uzemeltet6k az utasok megtartasa érdekében szovetkeznek. Az Gzemeltetbk szdvet-
ségének kiemelhet6 hatranyos jellemzéi:

e hosszu tavon kartellt képeznek;

e valdjaban az Uzemeltetok kdzos érdekeit vedi;

e Onmagaban nem vezet termelékenység és hatékonysag javulashoz.
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b) A felelbs testiiletek (helyi 6nkormanyzatok, jarasok, tartomanyok, allam stb.) szévetsége

szlkséges akkor, ha a szolgaltatasok finanszirozasa a bevételekb6l nem oldhaté meg. A
felel6s testlletek szovetségének f6 problémaja az, hogy a testuletek hajlamosak szerepu-
kon tulterjeszkedni. Ez az eset all fenn, ha a szovetségben részt vallalo testlletek egyben
a szOvetség nagyobb UzemeltetSinek tulajdonosai is. llyen esetekben a vallalati, a tulajdo-
nosi és a hatosagi funkciok szétvalasztasa nehezen biztosithato. Mas a helyzet a szolgal-
tatas teljes privatizacioja esetén.

A két fajta szovetség valamilyen kombinacidja a fent emlitett két tipus elényds és hatranyos
jellemzdbit egyarant egyesitheti.

VIi.2.1.4 A kézlekedési szovetségek ellatasi teriilete

A szdvetségek ellatasi, kiszolgalasi terlletei szempontjabdl két f6 csoportba sorolhatok:
e azagglomeracios tipus, ami jellegzetesen egy nagyvaros és a vonzaskorzetét jelentd
telepulésgydra altal hatarolt tertletre vonatkozik, sugaras-gylris szerkezettel,
e a konglomeracids tipus, ami egy tobbkozpontu sok telepulésbél allo jellegzetesen
szovetszer( telepulés szerkezet(, altalaban igen er6sen urbanizalt tertleteken jon
létre.

Az eurdpai gyakorlatban a jellemz6 az agglomeracios tipus, ami elsésorban a févarosi, vagy
nagyobb orszagokban tartomanyi székhelyek esetében alakult ki (pld. Bécs, Parizs, London,
Praga, Minchen, Hamburg, stb.), de a konglomeraciés tipusra is van példa, példaul a Ruhr
vidék, vagy mint a kisebb teruleti méretl, de rendkivil sdrdn lakott Hollandia, ami maga egy
egész kozlekedési szovetségbe szervezett kdzforgalmu kozlekedési szovetségként miko-
dik.

Van példa az agglomeracios és konglomeracios jellegl szdvetségek egylttes megjelené-
sére is, példaul Ausztriaban, ahol a két szovetségi tartomanyra és a févarosra kiterjedé6 VOR
szovetség mellett a tobbi tartomany székhelyei, mint kdzpontok korul kialakitott kozlekedési
szOvetségek lefedik az egész orszag teruletét.

A SMART Pannénia projekt keretében ennek Nyugat-Magyarorszagra torténd kiterjeszte-
sérél lehet sz6 ugy, hogy a jelenlegivel 6sszehasonlitva még legalabb 6t tovabbi jelentésebb
vonzaskozpont I1ép be a halézatba (lasd: 35. abra).
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35. abra
A kézforgalmu kdzlekedés fébb aramlasai (legalabb 50 utazas/nap) a SMART Panndnia projekt
magyarorszagi tertiletén 2016-ban (Forras: KTl adatgy(jtés — sajat szerkesztés)
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Tekintve, hogy egy mar mikodé kozlekedési szovetség bdviulne a magyarorszagi halozattal,
célszeri ez utdbbi kézforgalmu kdzlekedési adatai alapjan vizsgalni, hogy ez a bévités mi-
lyen jelleggel valosulhat meg. A telepuléshaldzat, valamint a kialakult utazasi utvonalak vizs-
galata alapjan Nyugat-Magyarorszagra az alabbi megallapitasok tehetbek:

¢ A megyéknek — annak ellenére, hogy ma igazi kézzelfoghat6é gazdasagi, kézigazga-
tasi funkcioi nincsenek —, a telepllések méretébél adédd kinalatuk miatt mégis az
utazasok alakulasa szempontjabdl meghatarozé szerepuk van. A Volanbusz és a
GySEV altal kiszolgalt tertleten kiindulé utazasok tulnyomé hanyada, 2016. évi fel-
méreésunk szerint 93,7%-a a Volanbusz altal lefedett tertleten belll marad. (vasuti
utazasok esetében 64,5%, buszos utazasok esetében pedig 96,8%)

e A terlleten belul maraddé utazasok szamottevd része a megyeszekhely, és egyeéb
jelent6s gravitacios vonzassal rendelkez6 varosok, mint gyujtopontok kozott bonyo-
l6dnak le.

¢ A megyéken bellil a fentieken kivil jelentésebb belsd, nagy forgalmu vonalak nincse-
nek.

A jelentés gravitacioval rendelkez6 varosok lehetnek az ugynevezett gyujtopontok, ame-
lyek korul egy sugaras-gydras jellegli vonzaskorzet alakithatd ki. A gravitacios pontokat
O0sszekotdé vonalakon pedig — beleértve a megyék kozottieket is — egy tertleti jellegl fel-
osztas alakithato ki. Gyujtépontot jelentd varosok:

e Gybr-Moson-Sopron megyében: Gydér, Mosonmagyarévar, Sopron,

¢ Vas megyében: Szombathely,

e Zala megyében: Keszthely/Héviz, Nagykanizsa, Zalaegerszeg.

Tehat egy olyan konglomeracids tipus a jellemz6 a vizsgalat teruletre, amin belul tobb
gyujtépont talalhatd, és a gyujtépontok kdzotti tertiletek az 6sszekotd folyosodkra felflizhe-
t6k. Mindez a két tipus kombinacidjat jelenti.

36. abra
A zéna rendszer felépitésének sémaja
(Forras: sajat szerkesztés)
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A lehatarolas masik alapelve az lehet, hogy alkalmazkodik a helykozi tarifarendszer a
VOR-ban érvényesul6 tavolsagi-lépcs6 beosztashoz, és a szOvetség teruletére ennek
megfelel6 méhsejt alaku zéna teriletekre oszlik, amelyek elhelyezkedése:
e a gyujtopontokat képezd varosok korul korcikk alakuak és centralisan kozrefogjak
azt,
e a tdbbi tertleteken a kdzlekedési vonalakra linearisan fiz6dnek fel.

VI.2.1.5 Zo6nak és tarifarendszer kialakitasa

A konkrét halozat kialakitaskor figyelni kell az adott térség telepuléshalézati sajatossagaira,
a kozlekedési halozat szerkezetére, valamint a kozlekedési vonalak funkcidira is. Amennyi-
ben ugyanis a jelenlegi rendszerrél attérink a tiszta zonas tarifa rendszerre, a zonak kiala-
kitasa egyes esetekben ndvelheti, mas esetekben csdkkentheti a fizetendd viteldijat. igy az
utasoknal kdzvetlenul jelentkezé hatas befolyassal lehet utazasi szokasaikra. Ugyanakkor
a valtozas modosithatja a szolgaltatok magyar allami koltségvetésbdl igényelhetd hozzaja-
rulasanak mertekét is.

A bemutatott kulfoldi példak is jol mutatjak, hogy egy szdvetségi tarifarendszer felépitése
soran a kovetkezdkre kell figyelemmel lenni:

e arendszer ndvelje a kdzforgalmu kozlekedés vonzerejét;

e legyen jol attekinthet6, az utasok altal érthetd;

e épuljon a meglévé dijrendszerek szerkezetére;

e adijai legyenek igénybevétel aranyosak;

e segitse el6 az 6sszehangolt, hierarchikusan feléplil6 kdzlekedési halézat kialakitasat.

Az egyik legfontosabb kérdés, a jelenlegi tavolsagi (vonali) dijovezeten alapuld helykozi-,
valamint az egységes, egy dvezetet jelentd helyi tarifa — és az Uj szovetségi (terileti) dvezeti
rendszerek kozotti kompatibilitas biztositdsanak modja. Az alapvetd dilemma a haldzati
szerkezet atalakitdsa esetén jelentkezik: ha ra/elhordast akarunk biztositani pld. harant-
irAnyban, akkor a tobblet utat:

e vagy medgfizetettjiik az utassal, igy a szolgaltaté megkapja a tobbletutért jaré koltsé-
get;

e vagy annak érdekében, hogy az utas a rahordasos valtozatot hasznalja, ugyanakkora
viteldijat kérlink t6le, de a tobbletkoltséget a kozosségnek (allami koltségvetés) ki kell
fizetnie.

A 37. abra szemlélteti a sugaras-gyl(rlis zonatarifa szerkezet esetén ezt a dilemmat.
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37. abra

A sugaras-gyl(ris tarifarendszer felépitési sémaja
(Forras: Dr. Denke Zsolt: BKSZ Tarifak6z6sség Koncepcidja, Budapest, 2008.)

VI.2.1.6 Hataron atnyulo kézlekedési szévetségek — tanulsagos jo példak

A targyi tanulmany szempontjabdl azok az igazan j6 — és a tovabbi munka szerint j6l hasz-
nosithatd — példak, ahol két- vagy tobb orszag kozott mikodnek sikeresen kozlekedési
szOvetségek, vagy a ,szovetsegek szovetsegei’.

A mai eurdpai alkalmazasi gyakorlatot célszer( két csoportba osztani:

a) Hasonlo adottsagu és multu orszagok kozotti egyuttmikodeés

b) Kllénb6z6 adottsagu és multu orszagok kozotti egyittmikddés

Az osztrak-magyar hataron atnyuloé egyuttmikédés szempontjabdl értelemszeriien a b) eset
az érdekes, mégis célszerl néhany a) csoportba tartozé egyuttmikddési rendszert is atte-
kinteni, ami hasznalhato6 6tletet adhat szamunkra.

A kovetkezbek latszélag ismétlésnek tlinnek, de e helyen mas szempontokat kivanunk meg-
vilagitani, mint az 1.3 fejezetben.
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a) csoport

I. Klasszikus hataron atnyulo szbvetség (szévetségek szbvetsége) TriRegio, Svajc,
Németorszag és Franciaorszag k6zott

A harom orszag kdzos hataran fekvé Bazel kdzpontjara épulé TRIREGIO, ami a svajci TNW
(Tarifverbund Nordwestschweiz), a németorszagi RVL (Regio Verkehrsverbund Lérrach)

valamint a francia SNCF és a Distribus altal kialakitott menetrendi és tarifaszévetség, ami-
ben a f6 szerepl6k a kdzlekedési szolgaltatok.
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38. abra

A TriRegio szOvetség halozata

(Forras: https://www.triregio.info)

119

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Europai Regionalis Fejlesztési Alap tamo-
gatasaval, az Eurdpai Unidé és a Magyar Allam tarsfinanszirozasaval valdsul meg.




il. Nemzeti kbzlekedési szévetség, ami atnyulik eqy masik orszagba: VNR Verkehrs-
verbund Rein-Neckar

Harom német szdv. tartomany (Hessen, Rheinland-Pfalz, Baden-Wirttemberg) tertletén el-
helyezkedd, harom kdzponti varossal (Kaiserslautern, Mannheim-Ludwigshafen, Heidel-
berg) rendelkezb kdzlekedési szovetség, ami a foldrajzi és kdzlekedési indokok alapjan ,at-
nyulik“ Franciaorszagba (Lautenbourg, Wissembourg) ott kvazi német zénat alkotva, és egy-
ben korridort képez németorszagi zonak kozott is.

Verkehrsverbund Rhein-Neckar

GroBwabe GroBwabe
Ludwigshafen Mannheim

GroBwabe
Heidelberg

Einfach ankommen.

39. abra

Verkehrsverbund Rein-Neckar: tobb németorszagi tartomany kiszolgalasa és atnyulas egy masik
orszagba

(Forras: https://www.vrn.de)
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https://www.vrn.de/

iii. Nemzeti kbzlekedési szbvetség, ami athalad eqy masik orszaghoz ill. masik tar-
tomanyhoz tartozé szévetségen: VVT Verkehrsverbund Tirol (AT)

Dél-Tirol Olaszorszaghoz kertlése miatt szigetként elhelyezkedd Kelet-Tirol 6sszekbtettése
Tirollal az olaszorszagi Dél-Tirolon és Salzburg tartomanyon at lehetséges, ennek megfe-
leléen az egységes tiroli kozlekedési szovetség mintegy korridor 0sszekotéssel valt az
egeész tartomany szamara egységes egésszeé. Jo példe ez arra, hogyan lehet athidalni a
torténelmi okok miatti hatarvonalakat.

40. abra

Verkehrsverbund Tirol korridor kapcsolatai ,idegen” szévetségeken keresztl

(Forras: https://www.vvt.at)
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Iv. Egy nemzeti kbzlekedési szbvetség egy masik szomszédos orszag teriletén is
mUikédik: Salzburger Verkehrsverbund (SVV)

Salzburg tartomanyt és Salzburg varosat is kiszolgalé SVV nem csak sajat tartomanya te-
ruletén, hanem az osztrak terulek altal zarvanyba zart szomszados bajor Berchtestgraden
és annak korzetének kiszolgaloja 1997 6ta, ezzel ez az elsé olyan szdvetség Eurépaban,
ami egy masik orszag teruletén is mikdodik. A berchtesgradeni tertleten I1év6— és Salzburg-
gal 6sszekotettésel rendelkez6 - kozlekedési vonalak lényegében a SVV-be integralodtak,
amihez természetesen szukseég volt allamkozi megallapodasra is.

.* Salzburg Verkehr®
verbindet

Tarifzonenplan der Bus- und Bahnlinien des OPNV im
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Medieninhaber, Herausgeber und grafische Gestaltung
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41. abra

A németorszagi zarvanyterulet (Berchtestgraden) a Salzburgi Kozl. Szév. szolgalja ki

(Forras: https://www.svv.at)
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b) csoport

i Elbe-Label Ticket

Drezda illetve a VVO Verkehrsverbund Oberelbe és Nyugat Csehorszag (Usti nad Laben ill.
Doprava Usteckého kraj) kozott kialakitott — Iényegét illetéen — tarifaszovetség, ahol lehet6-
ség nyilt egy k6z0s jeggyel elsésorban a turizmust szolgalva a két kilonb6zé orszgban 1évd
tertleti egységek kozott az atjarhatosagot javitani.

Itt a hatar két oldalan lévé kdzlekedési szovetség kdzotti menetrendi és tarifalis egyuttmmd-
kodés megvaldsitasa tortént meg olymddon, hogy a Drezda ill az Usti n.L. kozpontu két
nemzeti kdzlekedési szévetség kozott kialakitottak egy kozos két devizaval (EUR és Kc)
mikodo tarifa alrendszert, két atkotéssel (Bad Schandau-Decin vasuton é€s hajon, Sebnitz-
Rumburk ko6zo6tt vasuton).
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42. abra
Elbe_Label Ticket: egyluttmikodés két nemzeti KSZ kozott
(Forras: https://www.vvo-online.de/de/tarif-tickets/tickets/elbe-labe-129.cshtml)

Itt az a tanulsagos, hogy nem csak Drezda érhetd el kdnnyen a cseh telepulésekrdl, hanem
cseh-cseh relacidban is lehetséges a tranzitalas a német halézat igénybevételével.
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il. EuroNeisse/Nysa/Nisa Ticket

A német-lengyel-cseh harmashatar korzetében 1évé EuroNeisse régio kozlekedési egysé-
gesseget szolgalja az EuroNeiss Ticket rendszer, ami nem as, mint a régio teruletet kiszol-
galé német ZVON Kozlekedési Szovetség (Landkreis Bautzen, Landkreis Gera, Stadt Gera)
valamint az érintett lengyel és cseh kozlekedési operatorok kozotti szervezett menetrendi
egyuttmikodés valamint egy k6zos, hataron atnyuld egységes tarifarendszer.

EURO-NEISSE-Hauptnetz e
Higana sy¢ EURC-NYSA - Hiavl £ ELRO NISA - |
Sie gltwna ELIRO-HYBA - EURD-NEISSE-main netwark.

43. abra

Az EuroNeisse Ticket kiszolgalasi hal6zata

(Forras: https://www.zvon.de/de/EURO-NEISSE-Tickets/)
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iii. Vasutvonalakra éplilé hataron atnyulo kbzlekedési egylittmiikbdes Németorszag
és Lengyelorszag kézott

Az Odera menti német-lengyel hatar Berlintél keletre nem egészen szaz kilométerrehuzdodik
és annak keleti oldalan tobb olyan varos talalhatd, ami - elsésorban munkabajarasi, turisz-
tikai és bevasarlasi célbol — ahol mindkét oldal szamara fontos az akadalytalaon és gordu-
lekeny kozforgalom kialakitasa.

Berlin és Brandenburg szamara els6sorban a Berlin-Szczecin, a Berlin-Frankfurt/O.-Pos-
nan, illetve a Berlin-Kostryn-Gorzow vasutvonalak a fontosak nem csak a hataron atlépé
tavolsagi, hane a regionalis kapcsolatok szempontjabal.
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44. abra
A VBB orszaghataron atnyul6 kapcsolatai

(Forras: https://www.vbb.de)

VI.2.2 A KSZ céljai és a célok elérésének litemezése

A szOvetségek kiemelt célja a regionalis mobilitas (munkaerd elérhetésége) és ezzel a régio
gazdasagi versenyképességének javitasa (terllet- és telepuilésfejlesztés, turizmus, kérnye-
zetvédelem erGsitése).”*°

A korabbiakban bemutatott nemzetk6zi kdzlekedési szovetség példak, valamint a multimo-
dalis kozlekedési rendszerekrdl sz6l6 EU ajanlasok alapjan a KSZ-ek céljai a fenti altalanos
cél mellett alapvet6en a kovetkezdk:

3 Rixer, A. — Suhai, F. — Téth, L. (1999): A nagyvarosi kdzlekedési szévetségek létrehozasanak céljai és koncepcidelemei.
— Varosi Kozlekedés, 1999/4.
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https://www.vbb.de/

e a szOvetség altal lefedett tertleten a kdzlekedési igények magasabb szinti kiszolga-
lasa, ezaltal az egyéni kozlekedbk kozforgalmu kozlekedési rendszer felé terelése,

e integralt menetrendi és utastajékoztatasi rendszer kialakitasa és mikodtetése,

e kOzO0s tarifa- és jegyrendszer kialakitasa és mikodtetése, az utasok kényelme, vala-
mint az atlathatdsag biztositasa érdekében,

e a koézforgalmu kozlekedés miikdodésének hatékonyabba tétele, szinvonalanak eme-
lése,

e az EU kornyezetvédelmi politikajanak valé megfelelés azaltal, hogy a magasabb
szinvonalu kozforgalmu kozlekedési szolgaltatasok hatasara csokkenhet az egyéni
szemeélygeépjarmi hasznalat az érintett terllete.

Ezen célok elérése fokozatosan, a résztvevék egyuttmikodésének fejlédésével, a szaba-
lyozasi hattér kialakitasaval, valamint a finanszirozasi kérnyezet biztositasaval lehetséges.

A hatar menti régidkat egyre inkabb olyan funkcionalis régidknak tekintik, amelyek csak ak-
kor tudjak kiaknazni a bennuk rejl6 névekedési és foglalkoztatasi lehetéségeket, ha ele-
gend az dsszekottetés a hatar két oldala és az eurdpai halézat kozott.

A nemzetkozi példak keretében targyalt KSZ-ek mindegyike fokozatosan alakitotta ki a je-
lenlegi mikodését, valamint finanszirozasi és szabalyozasi hatterét. De mindegyikikben
kozos, hogy a KSZ miikddésének egyik alapvetd feltétele a politikai szandék és a szabalyo-
zasi kdrnyezet biztositasa volt. E nélkil KSZ hosszu tavon nem tarthato fenn. Ennek kovet-
keztében a KSZ céljainak elérésében az elsé mérfoldkd a politikai tamogatas, valamint a
szabalyozasi hattér biztositasa.

A jogszabalyi hattér altalanossagban a hazai és az osztrak oldalon is lehetbvé teszi a hata-
ron atnyuld kozlekedési kdzszolgaltatasi egyuttmikodést, azonban a szabdalyozas az
egyuttmikodés részleteire nem tér ki a hazai oldalon.

Tekintettel arra, hogy a vizsgalt osztrak-magyar hataratmeneti régioban a k6zésen mikod-
tetni kivant kdzforgalmu kozlekedés valdszinlUsithetéen nem lenne dnfenntarto, igy a KSZ
mUkodtetése a megrendel6 szervezetek egyuttmikodése keretében lenne biztosithato.

Ebben az esetben magyar oldalrél a magyar allam, mint az orszagos kézforgalmu kozleke-
dési szolgaltatasok megrendeldje, valamint az érintett varosok dnkormanyzatai, mint a helyi
kozlekedés megrendeldi az érintettek; mig osztrak oldalrdl a tartomanyi kozlekedési koz-
szolgaltatas megrendel6 szervezete, valamint a helyi kozlekedési szolgaltatds megrendeld
szervezetek érintettek.

Mindenképpen meg kell alkotni a KSZ szervezeti és mikodési modelljét ahhoz, hogy a mu-
kodbképes szervezet létrejohessen, és meghatarozasra kerllhessenek azok a szabalyozasi
rések, melyek rendezése mindenképpen szikséges a fenntarthatd tzemeltetéshez.

A KSZ létrehozasakor azt is meg kell meghatarozni, hogy a rendelkezésre allé kdzlekedési
halézatok mely részei vesznek majd részt a KSZ feladatainak ellatasaban. A kozlekedési
igények, valamint a megrendelék finanszirozasi lehetéségei alapjan le kell hatarolni azt a

126

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Europai Regionalis Fejlesztési Alap tamo-
gatasaval, az Eurdpai Unié és a Magyar Allam tarsfinanszirozasaval valdsul meg.



tertletet, amelyen belll a kozforgalmu kozlekedés jaratai a KSZ keretében mikodnek to-
vabb.

A KSZ kdzlekedési halozatanak meghatarozasat kovetéen a fent felsorolt megrendeléknek
abban kell egyességre jutniuk, hogy az érintett hataratmeneti térségben a meglévé jaratok
0sszehangolasaval biztosithato-e az érintett lakossag szinvonalasabb és hatékonyabb koz-
forgalmu kozlekedési kiszolgalasa, vagy komolyabb beavatkozasokra van szikség.

A 2011-ben lezarult GreMo projekt zarotanulmanya részletesen megvizsgalta az érintett
osztrak-magyar hataratmeneti térség akkori kozforgalmu kodzlekedési viszonyait, valamint
javaslatot tett a magyar oldalon sziukséges menetrendi és infrastrukturalis fejlesztésekre
(Hataron atnyulé kdzlekedési koncepcié — GreMo Pannonia Projekt, 2011.). A tanulmany
megallapitasai az alabbiak voltak:

LJavaslatunk szerint a nyugati hatarszélen célszerii egy olyan kézforgalmu me-
netrendi strukturat létrehozni, mely illeszkedik a csatlakozé osztrak OBB és ma-
gyar MAV vonalakon kialakult menetrendhez és a helyi igényeket is kielégiti, va-
lamint illeszthetb az autobuszhalézathoz. Ezért célszerii az integralt litemes me-
netrend (ITF) bevezetése a sok kbzvetlen kapcsolatot biztosito, jo stiriiségi, a
vasuti kézlekedést jol kiegészité autobuszhaldzat fenntartasaval (komodalitas).

Egy integralt k6z6sségi kbzlekedeési rendszerben lehetbve kell tenni a kzleke-
dési moédok kézotti minél z6kkenébmentesebb valtast. A nagyobb forgalmu kap-
csolodasi pontokon intermodalis atszall6 csomopontokra van sziikség, amelyek
lehetévé teszik az autdosok, kerékparosok és autobusszal érkezbk kenyelmes és
gyors eszkbzvaltasat.”

A korabbi javaslatok aktualizalasaval, valamint az Uj menetrendi és jaratinformaciok figye-
lembe vételével a KSZ megrendel6i oldala meghatarozhatja azt az integralt menetrendi
strukturat, amely leginkabb szolgalja az érintett térség kozlekedési igényeit, mindamellett,
hogy a kézforgalmu koézlekedési rendszer hatékonysagan is javit.

A megrendel6knek azonban a finanszirozas megosztasaban is meg kell egyeznitk a fenn-
tarthato rendszer kialakitasa érdekében.

A finanszirozas megosztasanak atlathatésaga, valamint az utasok szinvonalas és a modern
kor elvarasainak megfeleld kiszolgalasa érdekében érdemes integralt tarifarendszert is ki-
alakitani. Hosszu tavon ez szolgalna mind az utazok6zdnség, mind a megrendel6k, mind a
szolgaltatok érdekeit.

Az integralt tarifarendszer kialakitasa egy hosszabb folyamat, amely soran az egyes meg-
rendel6k és szolgaltatok egymas bérleteinek elfogadasatél haladnak a k6zos jegy- és bér-
letrendszer bevezetésének iranyaba. igy az elsé, 1épés az lehet, ha az egyes szolgaltatok
elfogadjak a KSZ-en bellli mas szolgaltatok utazasi bérleteit, a koltségek megosztasanak
leszabalyozasa mellett. Ennek tdbb maddja is lehetséges, figgden a finanszirozok, azaz a
megrendel6k megallapodasatél. A megrendel6k megegyezhetnek elméleti megosztasban,

illetve bevételaranyos megosztasban is. Ez utdbbi esetben a bevételek aranyos leosztasa
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fugg a rendelkezésre allé utasforgalmi és jaratkOvetési meérési eszk6zoktdl, valamint a bér-
letek online vagy offline hasznalatatol.

Az integralt tarifarendszer mellett integralt utas tajékoztaté és informaciés rendszer tzemel-
tetése is szukséges, hogy a szolgaltatasokat igénybe vevok lehetbség szerint valosidejl
utazasi informaciokkal rendelkezzenek a kdzlekedési igényuk felmerilése esetén a kdzszol-
galtatas keretében igénybe vehetd szolgaltatasokrdl, fuggetlenul attol, hogy a KSZ hatas-
korén belll mely szolgaltaté vagy szolgaltatok eszkozét / eszkdzeit kivanja igénybe venni.
Egy ilyen rendszer biztosithatna annak lehet6ségét is, hogy az utazni vagyok otthonuk el-
hagyasa nélkul megvalthassak menetjegyuket, illetve utazasi bérletiket a kivant utazasra,
mely utazasra jogositd igazolvany a szolgaltaté személyétél fliggetlendl biztositana utazasi
jogosultsagukat a kezddéponttol a végpontig.

Az integralt informacids és tarifarendszer mellett fontos a szolgaltatasokat biztosité infra-
struktira megfelelésége is. igy mindenképpen sziikséges eréforrasokat forditani a megfe-
lelé palyainfrastruktura, valamint gorduléallomany rendelkezésre allasara is. A szdvetség
teriletén szolgaltato vallalkozasok jarmivein és allomasain szukséges biztositani az egy-
séges arculatu informacids rendszer hozzaférhetéségét. Az utazas soran olyan kényelmi
funkciok tervezése ajanlott, amely a modern kor kdvetelményeinek, valamint az adott jarat
jellegétél fuggden elvarhatd — példaul elegendd Ul6- és allohely, minden jaraton Wifi kap-
csolat, atszallasi informaciok, kapcsolddo jaratok valdsideji adatai, egyéb kényelmi szolgal-
tatasok.

A jarmivek mellett az allomasok és megalldhelyek kialakitasa is fontos mind hasznalhato-
saguk, mind megkozelitésik szempontjabdl. Az atszallépontok kialakitasanal szintén fontos
az integralt szemlélet betartasa, ugyelve az utas aramlatok idébeni és térbeli lefolyasara is.

A fentiek alapjan tehat a KSZ létrehozasanak Utemezése az alabbiak szerint foglalhat 6ssze:

=

A KSZ mikodését biztositd szervezeti és mikodési modell meghatarozasa

A modell alapjan a szabalyozasi és finanszirozasi hattér létrehozasa

A KSZ létrehozasa a kdzszolgaltatast megrendelék egyittmikodésével

A KSZ halézatanak meghatarozasa

A KSZ integralt menetrendjének meghatarozasa

A KSZ bevételei megosztasanak meghatarozasa

A KSZ integralt tarifarendszerének létrehozasa

Integralt utas tajékoztato és informatikai rendszer létrehozasa

Az infrastruktura fejlesztése, az utazasi igények folyamatos mérési eredményeinek
figyelembe vétele mellett

10.Bizonyos id6szakonként (1-2 év) a KSZ mikddésének felllvizsgalata, szlkség
esetén a bevétel megosztas, a halézat, az integralt menetrend és a tarifarendszer
felllvizsgalata.

©oNOoO A WD
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VI.2.3 Az egyuttmiikodést szolgalé szakteriiletek feltarasa

A kozlekedési szOvetségek altalaban nem szakterlletenként, hanem teruleti lehatarolas
alapjan, minden érintett kozforgalmu kozlekedési szakterllet megrendeldi és szolgaltatoi
egylttmiikddése mentén mikodik. igy az egyiittmiikddést szolgalé szakteriiletek egyarant
érintik a vasut és az autobusz kozforgalmu kozlekedés teriletét. A vizsgalt hataratmeneti
térség nem rendelkezik kozforgalmu vizi kdzlekedési halozattal, igy annak vizsgalatara most
nem kerul sor.

VI.2.3.1 Vasut

A vizsgalatunk targyat képezé osztrak-magyar hataratmeneti térségben a kdvetkez6 (45.)
abran lathaté vasutvonalak talalhatéak.

Megvizsgalva a térség varoshalozatat, megallapithatd, a regionalis igények elsésorban koz-
uton szolgalhatok ki. Kivételt jelent ez aldl a bécsi térség, ahol a févarosban dsszefuto vas-
utvonalaknak koszonhet6en koncentralddik a vasuthalézat, igy alternativat jelent a bécsi
elévarosi utasforgalom kiszolgalasaban.

A magyar oldal vasuthalézata jobban feltarja a lakott tertleteket, mindamellett, hogy az érin-
tett terllet az egyik leginkabb aprofalvas térség az orszagban, igy a vasut elérhetésége sok
teleplilés esetében csak atszallassal lehetséges.

A vizsgalt terlleten a két orszag kozott csak néhany vasuti hataratkeld van:
e Hegyeshalom — Nickelsdorf
o Fert6széplak-Fertéd - Pamhagen
e Sopron - Baumgarten-Schattendorf
e Sopron — Lolperschbach-Schattendorf
e Harka — Deutschkreutz
e Szentgotthard - Mogendorf
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A vasuti infrastruktura azonban sem vontatasi aramnem, sem biztositéberendezési szinten
nem atjarhato, igy kétaramnemd, valamint a mindkét oldal vonatbefolyasold berendezésé-
vel kompatibilis fedélzeti eszk6zokkel felszerelt vontatéjarmi alkalmazasa sziikséges a ha-

taron atnyulé forgalom biztositasahoz. A vasutvonalak tengelytavja azonban megegyezik,
igy forgovaz cserére nincs szukség.

A vasutvonalak infrastrukturajanak allapota altalaban megfelel az eurdpai unios atjarhato-
sagi el6irasoknak a tengelyterhelés és a vonatfogadd vaganyhosszak tekintetében. A vona-
lakon érvényes vonali sebességek mar vegyesebb képet mutatnak, tekintettel egyes vona-
lak nyomvonalara, és az abbol adddo ivek miatti sebességkorlatokra.

A hataron atmené vasutvonalak haldzati jellemzdi az alabbiak:

Budapest — Gydr —

Hegyeshalom — Wien

A vonalon Hegyeshalomig a MAV-Start Zrt. végzi a szolgaltatast, onnantél az OBB az lize-
meltet6. A vonal kétvaganyu és teljes hosszaban villamositott, Hegyeshalomig 25 kV, 50 Hz
rendszerben, az osztrak szakaszon 15 kV, 16 2/3 Hz rendszerben. Az orszaghatart Hegyes-
halomnal Iépi at, onnan Bruck an der Leithan keresztll ér Bécsbe. A vasutvonal egyszerre
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lat el regionalis és tavolsagi funkcidt. EIObbi kiszolgalasara személyvonatok kozlekednek
Gyér és Bruck an der Leitha kdz6tt, csucsidében meghosszabbitott utvonalon Wien Hbf-ig,
csucsidén kivul azonban atszallas szikséges. Parndorfban a csatlakozas mindkét iranyban
megoldott a Wien Hbf felé kozlekedd vonatokkal. A tavolsagi forgalomban Railjet markanev(
vonatok kozlekednek kétoras lGtemben, tovabba a reggeli és az esti érakban — a Railjethez
igazodva — EuroNight vonatok kdzlekednek.Sopron — Wiener Neustadt — Wien

A vonalon Soprontél az OBB és a GySEV 4altal izemeltetett jarmivek kdzlekednek, osztrak
palyan, Mattersburgon keresztul Wiener Neustadtig. Az egyvaganyu, nem villamositott vas-
uti palya utolsé allomasa hivatalosan Neckenmarkt-Horitschon, am odaig csupan harom
kozvetlen Regioexpress-par kdzlekedett 2013-ig — azéta ezek végallomasa Deutschkreutz,
ugyanis a vonal tobbi szakaszan a rendkivul leromlott palyaallapotok miatt a Postbus végez
autdbuszos potlast. A vonalon kozlekednek a — hataratlépés szempontjabol érdekes — Sop-
ron és Wiener Neustadt, valamint Deutschkreutz és Wiener Neustadt k6zott kozlekedd vo-
natok. El6bbin Utemes rend szerint kdzlekednek a személyvonatok, a Budapestrél kozle-
ked6 IC-khez a csatlakozas menetrend szerint biztositott, de késés esetén nem varjak be
egymast a vonatok.

Deutschkreutz — Sopron — Ebenfurth — Wien Meidling

A vonal érdekessége, hogy mind a kiinduld, mind a végpontja Ausztriaban van, csupan tor-
ténelmi és foldrajzi okokbdl halad keresztll Magyarorszagon. A vonal egyvaganyu, és teljes
hosszaban villamositott, Deutschkreutz és Ebenfurth kozott 25 kV, 50 Hz rendszerben, a
fennmaradd szakaszon 15 kV, 16 2/3 Hz rendszerben. Ebenfurth allomas felsévezetéki ha-
|6zatan mindkét aramnem alatt kozlekedhetnek a vonatok, az atkapcsolast kdzpontbdl vég-
zik. A vonalon Utemes menetrend szerint kdzlekedik vonat Deutschkreutzbdl Wienig, illetve
Wien Hbfon keresztul Bratislava-Petrzalkaig. Az Eisenstadt és Wiener Neustadt kozott csak
csucsid6ben kozlekedd vonatok is ezt a vonalat hasznaljak Wulkaprodersdorf és Ebenfurth
kozott, Wiener Neustadtban csatlakozast nyujtva a grazi Railjetekhez is.

Fertészentmiklés — Pamhagen — Neusiedl am See (— Wien Hbf)

A vonalat Neusiedl am See-ig a GySEV Zrt. leanyvallalata, az NSB GmbH (http://www.neu-
siedlerseebahn.at/) izemelteti, mig a Wien Hbf — Neusiedl am See szakaszt az OBB mii-
kodteti. Az NSB-hez tartozd szakasz 25 kV 50 Hz rendszerben villamositott, az OBB-s sza-
kasz és Neusiedl am See allomas 15 kV 16 2/3 Hz aramnem. Fertészentmiklds és Wien
Hbf k6zott nincs kdzvetlen kapcsolat: az atszallas Pamhagenben torténik, de a csatlakozas
megoldott. A magyar palyaszakasz allapota jelentésen rosszabb (engedélyezett sebessége
csak 60 km/h), ugyanis a villamositaskor nem ujitottak fel az osztrak oldallal egyutt. A nyari
és téli menetrend egymastadl eltér, naptdl és évszaktol fliggbéen 4-6 jaratpar kdzlekedik, am
Utemességrdl jelenleg nem beszélhetlink. A vasutvonal magyarorszagi szakaszanak feluji-
tasa elkezd6dott, a felujitast kovetéen Gtemes menetrend bevezetése varhato.
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(Budapest - Szombathely) — Szentgotthard — Graz

A vonal magyar oldalon Szentgotthardig villamositott, onnantdl az osztrak oldalon nincs vil-
lamositas. A vonal egyvaganyu. A GySEV Szentgotthardig végzi a személyszallitast, on-
nantol az OBB szolgaltat. A vonalon atszallas nélkil utazni a napi egy jaratparral kbzlekedé
Budapest — Szombathely — Graz InterCity kivételével nem lehet. Szentgotthardon az osztrak
vasutra 10-15 perc az atszallasi id6, ellenkezd iranyban ugyanez 5 és 30 perc k6z6tt mozog,
tehat tobbnyire j6 csatlakozas biztositott.

A személyforgalomban hasznalt gorduléallomany a Budapest-Gy6r-Bécs vonalon a Railjet
altal kiszolgalt jaratokon megfelel a tavolsagi utazasoknal elvartaknak. A regionalis és el6-
varosi forgalomban relevans vonalakon a GYSEV és az OBB folyamatosan Ujitja a jarmaal-
lomanyt, ezzel is emelve a szolgaltatas szinvonalat.

A hataratmenet északi felén elhelyezked6 hataratkel6k jelentés forgalmat bonyolitanak a
bécsi térség elévarosi forgalmaban, de a déli részen elhelyezkedd szentgotthardi hatarat-
menet inkabb csak a tavolsagi személyforgalomban, és az aruforgalomban vesz részt.

A hataron atnyuld, valamint a kapcsolodo regionalis forgalom jobb kiszolgalasa érdekében
szikséges menetrendi integracio, valamint az atszallasok biztositasa érdekében megho-
zandd intézkedéséket a 2011-es GreMo Pannonia tanulmany részletesen megvizsgalta. Az
ott megallapitott intézkedések még ma is aktualisak, csupan a jelenlegi menetrendekhez
szUukséges viszonyitani.

VI.2.3.2 Autébusz k6zlekedés

Az érintett térségben jelentds regionalis autobusz halézat mikodik a hatar mindkét oldalan
— lasd a mellékletben talalhatd vonalhalozati abrakat -, ugyanakkora egy-két iskolai bejard
forgalmat kiszolgal6 jaraton kivll nincs rendszeres hataron atnyulé viszonylat.

A magyar oldalon eddig az Eszak-Nyugat Magyarorszagi Kézlekedési Kézpont (ENYKK),
illetve 2019 novemberétdl az orszagosan egységes Volanbusz Zrt., az osztrak oldalon az
OBB Postbus a legjelentésebb regionalis kbzforgalmi autébusz kdzlekedési szolgaltato.

Az autdbusz kozlekedési szolgaltatasok elsésorban a regionalis kozpontok kiszolgalasara,
valamint a tavolsagi csatlakozasok biztositasara koncentralnak. Magyar oldalon az auto-
busz-kdzlekedés forgalmi gocpontjai Gyér, Sopron és Szombathely, alkdzpontjai Készeg,
Kérmend, Sarvar, Szentgotthard, Vasvar, Csorna, Kapuvar és Mosonmagyarovar.

A hataron atnyulé kézforgalmu autdbusz szolgaltatas a megrendeldk igényének hianyaban
csak elvétve, és bizonyos célcsoportokra (iskolabusz) vonatkozéan fordultak eddig elé.

Az autdbusz hasznalat jelentésen alacsonyabb mértékl az osztrak oldalon, ami részben a
magasabb motorizaciés fokkal és jovedelmi helyzettel magyarazhato.
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Az autdbusz kozlekedés a kozlekedési szovetségen belul elsésorban helyi és regionalis ra-
hordd szerepet tolthet be, a tavolsagi forgalom lebonyolitasara a vasut részesitendd
elénybe, ahol ez lehetséges.

Ennek érdekében mindenképpen fejleszteni kell az atszallasi kapcsolatokat, mind menet-
rendi, mind infrastrukturalis szempontbal.

VI.2.3.3. Hataron atnyulé vasuti utazasi adatfelvétel eredményei

A 2013-as EMAH projekt keretében lezajlott utasforgalmi felmérés adatai alapjan az alabbi
megallapitasok szllettek a vasuti utazasok esetében

e A hatart atlép6k aranya tébbnyire 35-40% kozott mozgott. Ugyanakkor a Fertészent-
miklds—Neusiedl am See vasutvonalon a hatart atlépd utasok szama és aranya gya-
korlatilag jelentéktelen volt az osztrak belfoldi szakasz teljesitményéhez képest.

e A vonalszakaszok jelent6s szerepet toltenek be az elévarosi kozlekedésben is. FGbb
utasvonzé kézpontnak Magyarorszagon Gydér és Sopron, mig Ausztriaban Wien,
Wiener Neustadt. Neusiedl am See és Graz bizonyult, de a keresztmetszeti adatok
alapjan Parndorf és Mattersburg is jelentés vonzerével birt. A felsoroltakon tul a két
elagazasi pont, Fehring és Wulkaprodersdorf allomas utasforgalma is nagyobb mér-
téka volt (pl. Eisenstadt csak utobbi allomason keresztul, atszallassal érhetd el Sop-
ron és Deutschkreutz allomasokrol).

e Valamennyi vasutvonalra jellemz6, hogy reggel Ausztria iranyaba, délutan pedig Ma-
gyarorszag felé bonyolddik nagyobb utasforgalom, ami a Magyarorszagrél Ausztri-
aba ingazok nagy szamara utal. A mérések alapjan az is kimutathato, hogy a délutani
csucsidbészak forgalma egyenletesebb eloszlasu.

A hataron atnyulo kozlekedés fejlesztésének elésegitése érdekében Az EMAH felmérés ke-
retében a kikérdezett utasok részére javaslattételi lehetéség is biztositva volt.

A kozforgalmu kozlekedésre vonatkozd észrevételek kozel fele a menetrend szerinti auto-
busz-kdzlekedést érintette:

¢ leggyakrabban a hataron atnyul6é autébusz-kdzlekedés hianyat emlitették,
e KkoOzvetlen autdbusz jaratokra tettek javaslatokat az alabbi viszonylatokban:
o Deutschkreutz — Sopron — Eisenstadt

Sopron — Morbish — St. Margarethen
Neusiedel — Mosonmagyarévar
Szombathely — Oberwart
Kapuvar — Pamhagen

o Szentgotthard — Heiligenkreutz
A kozforgalmu kozlekedéssel kapcsolatos észrevételek kdzel 40%-a a vasuti kozlekedésre
vonatkozott:

0 O O O

e a meglévd szolgaltatasi szinvonal ndvelése,

¢ a menetrendi kinalat bévitése (t0bb jarat, éjszakai kdzlekedés)
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e menetrend szerinti kdzlekedés biztositasa, tarifaszint csokkentése,
e a vasutkozlekedés fejlesztésére tett javaslatok az alabbiak voltak:
o atszallasi kényszer megszintetése Szentgotthardnal, Hegyeshalomnal,
o az alabbi utazasi viszonylatok kialakitasa:
» Szentgotthard — Heiligenkreutz,
» Deutschkreutz — Készeg
» Szombathely — Oberwart,
» Deutschkreutz — Frauenkirchen.

Meg kell emliteni, hogy az az6ta megvaltozott helyzet miatt sziikségszerii ennek a felvé-
telnek a mielébbi megismételése.

VI.2.4 A KSZ halézatanak és menetrendjének (szolgaltatasi terilet) lehatarolasa

Az osztrak-magyar hataratmeneti térség az Interreg program szerint Gyér-Moson-Sopron,
Vas és Zala megyéket, tovabba Bécs, felsé Ausztria déli térségét, Burgenland és Kelet-
Stajerorszag tartomanyokat, valamint Graz térségeét jelenti (46. abra).

Az érintett terlleten jelentés kdzforgalmu vasuti é€s autdébusz haldzat talalhatd, melyek ta-
volsagi, regionalis és helyi kozlekedési igényeket szolgalnak ki. Ezen halézatok infrastruk-
turalis jellemzéit az el6z6 pontban mar ismertettuk.

A jovébeni KSZ halézatanak meghatarozasakor a térség vonzaskozpontjait, valamint a fébb
kozlekedési célpontokat szikséges figyelembe vennlnk. Ez esetenként tulnyulhat a fenti
térségi hatarokon, de a KSZ halézatanak meghatarozasakor nem feltétlendl kell elmozdit-
hatatlan hatarként tekinteni a kdzigazgatasi hatarvonalakra.

A korabbiakban leirtak alapjan az osztrak-magyar hataron atnyulé KSZ halézatanak meg-
hatarozasakor az alabbi, korabbi felmérések soran azonositott vonzaskézpontokat minden-
képpen figyelembe kell vennink:

o Gybr

e Sopron,

e Szombathely,

e Wien,

e Wiener Neustadt,
e Neusiedl am See,
o Graz.
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46. abra

Az osztrak-magyar hataratmeneti térség az Interreg program szerint
(Forras: http://www.interreg-athu.eu)

A fenti vonzaskdzpontok, valamint a 2.1.4. pontban leirtak alapjan az javasolhaté, hogy az
osztrak oldalon mikodé kozlekedési szovetséghez (VOR) javasolt csatlakoztatni a magyar
oldal regionalis vonzaskodzpontjait érint6 és 6sszekotd kdzforgalmu haldzatokat.

A jelenleg kiépult k6zforgalmu kodzlekedési haldzatok igy tulajdonképpen a hataron atnyuld
viszonylatok esetében igénylenek U] jaratokat, a meglévé jaratok esetében a menetrendek
integracidja, valamint az atszallasok biztositasa a legfontosabb teendd.

Ha térképen nézzik az igy figyelembe veendd foldrajzi terlleteket, a szlovak hatartérségben
elhelyezkedd Bratislava (Pozsony), mint fontos regionalis vonzaskdzpont, szintén figye-
lembe veendd tényez6ként jelenik meg a hataron atnyulé kézforgalmu kdzlekedés igények-
hez igazitott fejlesztése tekintetében (47. abra).
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http://www.interreg-athu.eu/

47. abra

Az osztrdk-magyar-szlovak hatartérség érintett tertletei (forras:
https://www.fvv.tuwien.ac.at/forschung/projekte/international-projects/vkm-hu)

igy meggondolandé még a Bécs-Gyér-Neusiedl am See vonaldhoz kdzel elhelyezked6 Bra-
tislava (Pozsony) miatt az osztrak mellett a pozsonyi szlovak hatarmenet kézlekedésének
bevonasa is a szdvetség mikodésébe. A TransHUSK projekt soran nyert megallapitasok
alapjan a pozsonyi vonzaskozpont a térség egyik forgalmas gocpontja.

A KSZ halbzatanak nagyvonalu teruleti lefedettsége alapjan, a korabbi években szuletett
utasforgalmi felmérések adatai, utas igényei, valamint a szovetségben egyuttmikodé koz-
lekedési szolgaltatok menetrendje alapjan lehet részletesen megvizsgalni a lehetséges in-
tegralt menetrendi szerkezet kialakitasat.

Els6sorban kinalati jellegl menetrend kialakitasa javasolt, Utemes szerkezettel, az atszal-
lasi kapcsolatok biztositasaval. Vannak olyan adottsagok, melyek a KSZ érdekkorén kivul
esd igényekbdl addédnak — pl. tavolsagi és nemzetkozi kozlekedési kiszolgalas. Ezek alapul
vételével, az emellett fennallé lehetéségek szambavétele mellett, gazdasagossagi szem-
pontokra valé figyelemmel szikséges kialakitani azt a menetrendet, melyet a megrendeldk
finanszirozni tudnak, az utas igényekhez leginkabb alkalmazkodik, valamint a szolgaltatok
Uzemeltetni képesek.

A menetrend kialakitasa soran ugyelni kell arra, hogy a KSZ jaratai megfelel6éen szolgaljak
az érintett terulet helyi és regionalis utazasi igényeit, valamint biztositsak a tavolsagi és
nemzetkozi jaratokhoz vald csatlakozasokat is.
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VI.2.5 Illleszkedés a magyar és osztrak rendszerhez

A magyar és az osztrak rendszer alapvetéen kuldnbozik egymastél. Kezdve a piac liberali-
zaltsagatol a megrendel6-szolgaltato-utas viszonyrendszeren at egészen a finanszirozasi
konstrukciokig. Ugyanakkor mindkét rendszer tobbé-kevésbé eltér a mas orszagokban mi-
k6dé megoldasoktdl is. Ervényes ez a bemutatott, hataron atnyulé egyiittmiikddések kere-
teire is. Eppen emiatt egy magyar-osztrak hataron atnyulé kdzlekedési platform létrehozasa
soran a kozforgalmu kdzlekedés rendszerének joforman minden elemében valtoztatasokat
kell végrehajtani mindkét orszagban. (Kivéve, ha az egyluttmikddéssel érintett terlleten
vagy az egyik, vagy a masik orszag rendszerében mikodé szolgaltatast rendelnek meg és
nyujtanak az egyuttmikodéssel érintett teljes teruleten.)

A magyar rendszer valtoztatasaval szemben tamasztott kovetelmények megfogalmazasa
raadasul amiatt is nehézségekbe Utkdzik, mert nem tisztazott minden eleme pontosan. A
megrendel6 szervezet ugyan ismert €s nincs is sz6 ennek maédositasrol, ellenben a szolgal-
tatas elszamolasa és nyomon kovetése az orszagosan egységes elektronikus jegyrendszer
bevezetésével a kdozeljovében meg fog valtozni. Azt, hogy ez a rendszer pontosan mikor
indul és hogyan fog miikddni, egyelére még nem elddntétt minden részletében.

Tovabbi kérdéseket vet fel az, hogy ugyan Magyarorszagon nem mikodnek koézlekedési
szOvetségek, de a GYSEV és a projekt terliletén helykdzi autdobuszos kdzforgalmu kdzleke-
dési szolgaltatast nyujté ENYKK (Volanbusz) kézétt mar jelenleg is miikédik bizonyos szint
egylttmiikddés. Azonban az ENYKK (nem beszélve, a most mar orszagos ellatast biztosito
Volanbuszrol) szolgaltatasi terulete bévebb, mint az INTERREG program altal kedvezmé-
nyezett tertlet: tartalmazza Veszprém megyeét is. Rdadasul a terlleten nem csak a GYSEV,
hanem a MAV is szolgaltat. Abban az esetben tehat, ha a GYSEV és a Volanbusz is részese
lenne az ujonnan létrejové kozlekedési platformnak, bizonyos tertileteken nem lenne teljes
a platform altal nyujtott szolgaltatasok kore. A probléma természetesen nem megoldhatat-
lan, hiszen ismert mas orszagok gyakorlatabdl, hogy a hataron (lett Iényen az orszaghatar,
vagy tartomany hatar) atnyuld szolgaltatas nem teljes korl sem tertletileg, sem a szdvet-
ségben résztvevd szolgaltatdk szempontjabal.

Nem elhanyagolhaté szempont az illeszkedés szempontjabol az sem, hogy Magyar-orsza-
gon legkésébb 2020-ban uj kdzszolgaltatasi szerz6déseket kell kotni a helykdzi autébuszos
személyszallitasban. Ez a helyzet ugyan id6ben — még legalabb egy évig tolédni fog — de
ez természetes modon veti fel azt a kérdést, hogy vajon ki(k) lenne/lennének magyar oldalon
a kozuti kozforgalmu kdzlekedési szolgaltato(k) az egyuttmikodésben. Természetesen nem
zarhato ki az sem, hogy adott esetben éppen a kozlekedési szovetsegi egyuttmikodés
lenne olyan versenyelény, amivel az abban részes szolgaltatdé nyerhetné el a szolgaltatas
nyujtdsanak koncessziojat.

Mindkét orszag tarifa rendszerében vannak olyan elemek, amelyek valamilyen szinten mo-
dositasra szorulnak. Kezdve a 65 éven fellliek kedvezményétdl (Magyarorszagon 100%-
os, Ausztridban 35%-os mértékli kedvezmény), a zéna vs. utazasi tavolsag alapu
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dijszamitason keresztul egészen a diakok utazasi feltételeiig. Ezt tetézik a mindenféle egyéb
kedvezmények rendszerei kozotti eltéresek.

S természetesen illeszkedni kell a megrendelések és finanszirozasok rendszereihez. A
megrendelés terén a legnagyobb munkat az jelenti, hogy osztrak oldalon a vasuti menet-
rendet joval korabban alakitjak ki, mint Magyarorszagon. Példaul az OBB jelenleg mar a
2025-0s menetrenden dolgozik, mig magyar oldalon egyelére még csak a 2020-as menet-
rend el6készitése folyik. Nyilvanvald, hogy nem lenne célszer( egy mar elfogadott menet-
rendet tulsdgosan megvaltoztatni, tehat ezen a téren nem is annyira k6zos elbkészité mun-
karol, sokkal inkabb a magyar menetrend illesztésérdl lehetne beszélni — legalabbis a kez-
deti id6északban.

A finanszirozas rendje — a magyarorszaginal sokkal tobbszereplés megrendeldi kdr miatt —
osztrak oldalon jéval bonyolultabb, mint Magyarorszagon. Ugyanakkor a mar emlitett bi-
zonytalansagok miatt egyelére nem tisztazott, hogy milyen feltételek mellett fogjak megkotni
az elkdvetkezd id6szakokra érvényes kozszolgalati szerz6déseket. Ami mindenképpen biz-
tos az az, hogy a finanszirozas elvi alapja a mindkét orszagban érvényes, 1370/2007 EK
rendeleten alapuld finanszirozasi és szerzddéskotési elvek és szabalyozas. Ennek alapjan
akar egész foldrajzi régidkra, akar csak egy-egy vonalra is kiterjedhet a hataron atnyulo
kozlekedési platform szolgaltatasainak kore.

Jelenlegi ismereteink szintjén és alapjan a kovetkez6 elvi alapokon allé egyuttmikodést tar-
tunk megvaldsithatonak, a kovetkez6 fejezetekben ennek részleteit fejtjik ki bévebben.

Az egyuttmikodeés fébb jellemzéi:

e a kozlekedési platform keretében szolgaltatast nyujtd kdzlekedési tarsasa-
gok, illetve szdvetségek: a VOR, az OBB, a GYSEV, a MAV és a Volan-
busz;

e a kozlekedési platform keretében szolgaltatast nyujtd kdzlekedési tarsasa-
goktdl tovabbra is a kapacitasokat és a menetrendet a jelenlegi rendszer-
ben rendelik meg az arra jogosultak, a szolgaltatok kinalatukban azonban
minden esetben képviselik az egyuttmikodésben részes tobbi partner ér-
dekeit is a megrendelést megel6z6 egyeztetési folyamatban;

e a kozlekedési platform tevékenysége foldrajzilag a VOR, illetve a Nyugat-
magyarorszagi statisztikai régio teriiletére terjed ki, a jelenlegi ENYKK
szolgaltatasi teruletbél Veszprém megyére mar nem;

e az egyuttmikddés a menetrendek dsszehangolasara és a kézésen mu-
kodtetett, kétnyelvli (magyar és német, esetleg angol) utas tajékoztatasi
rendszer mellett még az indulasi helytél az érkezési helyig terjedd szolgal-
tatast lefed6 menetjegyek és bérletek kdlcsdnds kibocsatasara és elfoga-
dasara terjed ki;

e a kozlekedési platform terlletén érvényes menetjegyekre az egyes szol-
galtatok jaratain igénybe vett utazasokra vonatkozé tarifak elbirasai az
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iranyadok, azaz a VOR hal6zatara jutd utazasra a VOR tarifa, az OBB,
vagy a GYSEV halozatara juté utazasra a megfeleld vasuti tarifa, mig a
Volanbusz haldzatra juté utazasra (pl. a jelenlegi szolgaltatokat feltéte-
lezve egy Egyed-Wulkaprodersdorf utazas esetében az Egyed-Csorna
szakaszon a Volanbusz, a Csorna-Sopron szakaszon a GYSEV és a Sop-
ron-Wulkaprodersdorf szakaszon a VOR tarifa);

e a szolgaltatok kozotti elszamolas a jegystatisztika, illetve az azt szukség
esetén kiegészitd utasszamlalasi adatok alapjan torténik mindaddig, amig
részben, vagy teljes egészében nem térnek at a szolgaltaték valamilyen,
az utazasokat pontosan rogzité (elektronikus jegy) rendszerre;

e a megrendelbkkel a szolgaltatok tovabbra is a jelenlegi rendszerben sza-
molnak el az 1370/2007. EK rendeletnek megfeleléen.

VI.2.6 A KSZ elokészitésének els6 lépcsbje Kozlekedési Platform (KP) létreho-
zasa

Az el6z6 pont részletesen bemutatta mindazon nehézségeket, amik egyk6zos kozlekedési
szOvetség kialakitasat neheziti elsésorban a két orszag eltéré — a kdzforgalmu kozlekedést
erintd — szabalyozasi és finanszirozasi metodusai miatt.

Emiatt szikségesnek latszott egy — a kdzlekedési szovetség létrehozasat segité — olyan
egyuttmikodési platform Iétrehozasa az érintett felek ill. azokat képvisel6 szervezetek kdz-
remikodésével, ami képes ezt a megkivant fejlesztési folyamatot segiteni.

Mint ismeretes, a kozlekedési szbvetség legfontosabb ismérvei az alabbiak:

e Egységes halézat az utas szempontjabdl
e Ko0z0s menetrend

e Ko0z0s utastajékoztatas

o Ko0z0s tarifa- és viteldijrendszer

A kozlekedési szovetség lehet

e MegrendelOk szovetsége
e Operatorok szdvetsége
o Megrendel6k és operatorok szovetsége

vagyis kilénb6z6 valtozatokban egy adott térség kdzforgalmu kdzlekedési ellatasaban fe-
lelés megrendelék (kdzhatalmak) illetve a szolgaltatast lebonyolitdé szervezetek és/vagy
vallalkozasok egyuttmikodési formacidja, szinte 100%-ban valamilyen gazdasagi tarsasag
képében megjelenitve.
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A létrehozando Kozlekedési Platform f6 célkitlizése nem mas, mint a fentiekben korulirt
teend6kh6z a megfelel6 megoldasi lehetéségeket felkutatni és a Iétrehozni kivant KSZ
érintett feleléseivel ezeket megtargyalni, jévahagyatni.

Tekintettel arra, hogy a két orszagban a megrendeldi, végrehajtéi, finanszirozoéi hattér mas
€s mas, egy tobbszintl egyuttmikodési rendszer megvaldsitasa szukseéges.

Ezek figyelembevételével a tobbszintl szereplbi kor szempontjainak osszevetésével a ki-
alakitandd KP felépitése és szerkezete az alabbi résztvevikkel és képviseleti jogokkal ja-

vasolhato:

12.tablazat A Kozlekedési Platform résztvevoi

AT

HU

AT-HU Platform

Kbézhatalom képvi-
seléje

Burgenland szdv. tar-
tomany Bundesland
Burgenland

Magyar Allam, érintett
telepllések dnkormany-
zatai

Burgenland szov. tarto-
many Landesverwaltung
ITM, KKM, PM valamint
GySM, Vas és Zala Me-
gyei Onkormanyzatai**

Megrendel6

VOR a részes tarto-
manyok képviseleté-
ben

Magyar Allam,mint a
helykézi kdzlekedés
megrendeléje, valamint
Gyér, Sopron, Kérmend,
M.magyaroévar dnkor-
manyzatai*

ITM érintett féosztalya,
KTI Személyszallitasi
Kdzszolgaltatasi lgazga-
tésag,

Gyér, Sopron, Kérmend,
M.magyaroévar képvise-
16i

Kozlekedési szol-

OBB és Raaberbahn

GySEV, MAV, Volan-

érintett képvisel6i

genland, etc

galtaték (operato- valamint partnervas- | busz
rok) utjai és a VOR érin-
tett autébusz vallala-
tai
Integratorok Mobilitdtzentrum Bur- | Westpannon érintett képviselbi

* csak az 6nalld autdbusz haldzattal rendelkez6 érintett varosok

** az érintett varosok felhatalmazasaval

A javaslat természetesen egyeztetéseket, és tovabbi részletezett tervezémunkat kivan meg.
A jelenlegi ismeretek és lehet6ségek figyelembevételével egy konkrét — és véleménylnk
szerint megvalosithatd — elképzelést alakitottunk ki, amely mint elsé Iépés megnyitna az
utat a hataron atnyul6 szervezett kozlekedési egyuttmikodeés el6tt.
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VII. A jelenlegi adottsagok és lehetéségek mellett kialakithaté hataron atnyulé
kozlekedési rendszer, mint a kozos kozlekedési szovetség elsé lépcsdje

Az el6z6 fejezet tanulsaga szerint a két orszag kozotti szamos jogi, finanszirozasi, szerve-
zeti felépitésbeli eltérések miatt ma egy hataron atnyulo kdzlekedési szovetséget egy lépés-
ben létrehozni nem lehet. Ugyanakkor el lehet, és el is kell indulni mint elsé 1épés egy hata-
ron atnyulo kozlekedésszervezési akcioval, ami megalapozhatja a kivant cél elérését, vagy
legalabb is annak megkozelitését.

Els6 I1épésként a Kdzlekedési Platformot, mint egy konzultativ, dontés-el6készit6 testlletet
kellene Iétrehozni, mely kell6 szakmai és intézményes megerésodeést kovetbéen dontésho-
zatali jogkorok atvételére is alkalmas lenne. A magyar személyszallitasi torvény lehetéséget
biztosit arra, hogy a kozlekedésszervez6 az un. ,feladatellatasi szerz6dés” keretében sza-
mos jogkort, illetve kompetenciat atvegyen, ugymint az utas-tajékoztatast, a dijmértékek
megallapitasat, a menetrend kidolgozasat, illetve a koézforgalmi kézlekedésbdl szarmazo
dijbevételek beszedését.

A kozlekedésszervezéi feladattal felhatalmazott Kozlekedési Platform koézremikddhet a
kozforgalmu kozlekedési szolgaltatd kivalasztasara iranyulo eljarasban, illetve a kdzszolgal-
tatasi szerz6dés megkotésében is. A kdzlekedésszervezd jogosult lehet a menetrendek ki-
dolgozasaban valo részvételre, mely az egyik legfontosabb hataskaor.

Ehhez elengedhetetlen, hogy a szervezet rendelkezzen a menetrendek elékészitésére vo-
natkozo felhatalmazassal, illetve szakmai apparatussal. Kulondsen az utdbbi miatt szlkseég
van egy olyan atmeneti id6szak kozbeiktatasa, mikor a kozlekedésszervezének csak javas-
lattev®, koordinacios szerepkore van a menetrendszerkesztés folyamataban. Amennyiben
a szervezet szakmailag meger6sodik és a jogszabalyi hattér is megfelel6 médon megvalto-
zik, alkalmassa valik 6nallé koncepciok illetve tervek kidolgozasara. Ehhez az utazasi igé-
nyek, illetve a nyujthatdé kapacitasok vonatkozasaban megfelelé informacidkkal kell rendel-
keznie. A kdzlekedésszervez6 a menetrendek dsszeallitasa kapcsan folyamatos mérések-
kel figyelemmel kiséri az utazasi igények alakulasat, valamint az egyes szolgaltaték szalli-
tasi és teljesitménykinalatat. Az informaciok begyljtése és kezelése terén szerzett tapasz-
talat birtokaban a kdzlekedésszervezé kezdeményezd, illetve dontéshozdi szerepkorben is
Iéphet fel a menetrendalkotas terén, amennyiben erre a tulajdonosaitdl megfelel6 felhatal-
mazast kap. A menetrendek dsszehangolasa amennyiben egyutt jarhat a kdzuti személy-
szallitas atalakulasaval egyes vonalakon (vasuti kdzlekedéshez jobban igazoddé menet-
rend), és a rahordd szerepkdr megjelenitésével, amennyiben erre az infrastrukturalis felté-
telek adottak.

Az informaciok 0sszegyljtése és feldolgozasa terén komoly segitséget jelent a kdzeljové-
ben az elektronikus jegyrendszer bevezetése Magyarorszagon. Az elektronikus rendszer
nemcsak a jegyeértékesités és ellenbrzés folyamatat gyorsitja fel, hanem az utazasok
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szamanak és iranyanak, iddbeli lefolyasanak rogzitésével teljeskori képet ad az utazasi
igények alakulasanak tekintetében. Ez a menetrendek tervezése, valamint a bevételek szét-
osztasa terén is komoly segitséget jelentene a platformban miikodé koézlekedési megrende-
I6k és operatorok szamara.

A kozlekedési szovetséget (kozlekedésszervezd kozlekedési platformot) az ellatasért fele-
I6s6k megbizhatjak a kdzosségi kozlekedés finanszirozasa terén jatszott kilonb6z6 meér-
tékl szerepvallalassal. Természetesen, ha a platform szdovetséggé alakul at, akkor ennél
joval nagyobb hataskort is kaphat, jogosult lehet az ellatasi tertletén keletkez6 menetdij
bevételek beszedésére, illetve annak a kdzlekedési szolgaltatok kdzotti szétosztasara. Mod
kinalkozhat arra is, hogy kdzlekedési platform jogositvanyokat kapjon a kézlekedési tarifa-
és viteldij-rendszer megallapitasi folyamataban torténd részvételre is. Ennek fontos tovabb-
fejlesztése lehet a magyar, és jelen tanulmanyban targyalt esetben a kétoldalu, orszagok
kozotti helykozi és helyi tarifak részleges, majd késébb teljeskori integraciéjanak és atjar-
hatésaganak megteremtése is.

A kozlekedési platform felel6sségi kdrébe kell az egységes arculattal kialakitott utastajékoz-
tatas, tarifa és menetrend fizikai megvaldsitasa. Lehetéséget kell teremteni arra is, hogy a
kozlekedési platform, illetve az abban résztvevok az esetleges tdbbletszolgaltatasok meg-
rendelésére jogosultak legyenek. Ennek megfeleléen lehetséges az, hogy a kodzlekedési
platform ellatasi terlletén/vonalain az utazék alacsonyabb (kulén) tarifaval utazhassanak,
amennyiben a platform a bevételkiesést valamilyen erre kialakitott forrasbdl a szolgaltatok
szamara megfinanszirozza.
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VII.1 Adottsagok és lehetéségek valamint a fejlesztés elsd lépései

A tanulmany egyértelmden bizonyitotta,hogy

e az osztrak-magyar hatarszakaszon, illetve a hatar két oldalan elhelyezked6 terule-
tek kozott elégtelen a kdzforgalmu kozlekedési kapcsolat, mivel a Harka/Deutsch-
kreutz — Szentgotthard/Mogendorf k6z6tti hatarszakaszon nincsen sem vasuti, sem
autébuszos?*® menetrend szerinti kbzforgalmu kozlekedés;

e a burgenlandi oldalon nincs E-D iranyu vasutvonal, érdemi vasuti kiszolgalas lénye-
geben csak a Sopron kornyéki tertleten van; mikdzben a hatar magyarorszagi olda-
lan rendelkezésre all ez a vasuti kapcsolat;

e a hatar két oldalan elhelyezked6 telepulések autébuszos kiszolgalasanak szinvo-
nala megfeleld, de atkerllni az egyik oldalrdl a masikra busszal lehetetlen;

e nagy a kulonbség a két oldal tarifa- és menetdij rendszere kozott, és a dijak mér-
téke is er6sen kulonbozik;

e ugyanezek kovetkeztében a hatart atlépé forgalomban az egyéni gépjarmiiforgalom
mint egyeduli kozlekedési mod, mar kezdi veszélyeztetni a hatar kdzeli telepulések
elhetbsegét.

Mindezekbdl kdvetkezik, hogy a V1.2 fejezetben, valamint jelen fejezet bevezetbjében ja-
vasolt Kozlekedési Platform kialakitasaval parhozamosan szikség van olyan intézkedé-
sekre is, ami egyrészt enyhiteni tudja a mai problémakat, masrészt, mint elsé lépés elin-
ditja azt a folyamatot, ami szervezett formaban azutan mikddtetni tudja a hataron atnyulo
egyuttmikodést.

Véleményunk szerint meg kell tenni mindazon lépéseket, amelyek a célban meghatarozott
allapot eléréséhez vezet, és nem szabad varni arra az idépontra, amikor minden feltétel
egyszerre teljesll. A kis lépéseket — ha ezek atgondoltan, a végsd cél megvaldsitasat
szolgaljak —minél el6bb meg is kell tenni.

VII.2 Vasuti és autébusz kozlekedés és annak kiaknazasanak lehetésége

Amint lathaté volt — a nemzetkoézi/tavolsagi forgalmat leszamitva — hatart atlépé jelentés
regionalis vonatforgalom csak a Sopronon keresztilmend Deutschkreutz — W.Neustadt
(Wien) és a Deutschkreutz — Ebenfurth (Wien) vonalakon van, ahol az utasok tulnyomo ré-
sze valbéjaban ausztriai belfoldi utazé. Deutschkreutz-bél Wulkaprodersdorf és Mattersburg
felé a GySEV és az OBB vonalon napi 55 vonatpar kdzlekedik Sopronon keresztiil. A Fer-
tévidéki HEV forgalma lényegesen kisebb, 13 vonatpar, még ennél i csekélyebb a Szent-
gotthard - Jennersdorf kozotti vasuti szakasz, ahol napi 5 vonatpar kozlekedik (48. abra).

40 A Szombathelyrdl kiinduld jelenleg iskolabuszként miikddd kvazi nemzetkdzi jaratokat nem szdmolva
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A vizsgalati tertlet vasuthalézata

(forras: www.gysev.hu)

A helyzet azonban teljesen mas az E-D iranyban, ahol a burgenlandi oldalon Bécsujhely —
Bécs irdnyaban csak atszallasokkal, tobbnyire autdbuszos rahordassal lehet eljutni, kozvet-
len 6sszekottetést csak a gyorsautdbusz jaratok biztositanak. Ugyanakkor a magyar oldalon
Szentgotthard és Szombathely kozott 21, Szombathely és Sopron kdzoétt 16 vonatpar koz-
lekedik, illetve ezekbdl 9 vonatpar a teljes Sopron-Szentgotthard utvonalat atszallasi kény-
szer nelkul teljesiti.

VII.2.1 Halézati kapcsolatok fejlesztési lehetoségei

Mar a GreMo projekt is ramutatott a nemrég korszerUsitett és villamositott Szentgotthard —
Szombathely — Sopron vonal lehetéségének kihasznalasara egyrészt a Dél-Burgenland
gyorsabb 6sszekotése céljabdl Bécs iranyaban, masrészt megfelelé autébusz halozati fej-
lesztésekkel a hatart atlépd osztrak-magyar forgalom konnyitésére (lasd 49. abra).

Tehat egy viszonylag kis raforditast igényld, Iényegében szervezési eszk6zok felhasznala-
saval mdd nyilna egy hataron atnyulé kdzforgalmu kdzlekedést szolgalé fejlesztést megva-
|6sitasara, amely szolgalna nem csak a hataron atnyulé forgalom javitasat, hanem
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Burgenland szamara is az osztrak belforgalomban el6nyt biztositana ugy, hogy kdzben fel-
értékelédnék a magyarorszagi oldalon lévé varosok, mint vonzasi pontok.

FERTOSZENTMIKLOS

, BUKFURDO

SZOMBATHELY

KORMEND

SZENTGOTTHARD

49. abra
A GySEV 15-21(19) vonalainak szolgaltba allitdsa a hatart metszé utasforgalom szamara

(forras: sajat szerkesztés)

A vonal potencialjat csak az autébusz kdzlekedés fejlesztésével lehet hatékonyan kihasz-
nalni, nevezetesen a magyarorszagi gyujtopontokra Kérmendre, Szombathelyre és Blikre a
hatar menti osztrak telepulésekrdl kdzuti rahordast szukséges biztositani. Ennek megoldasi
lehetéségeit kiildon targyaljuk.

Kalon felvetédott harom — az Uj osztrak-magyar hatarmegvonas kdvetkeztében — megsziint
vasutvonal nyomvonalat nagyjabdl kdveté hatart atlépd ,vasutpotld” autdbuszjarat megszer-
vezésenek oOtlete:
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a) az egykori K6szeg-Soproni h.€.v. nyomvonalan, elsésorban Koszeg és Szombathely
burgenlandi megkozelitése érdekében;

b) az egykori Dunantuli h.é.v. BUk/BUkfurd6é-Zsira- Lutzmannsburg- Oberloifsdorf-
(Oberpullendorf) nyomvonalat kévetve;

c) az egykori Kdrmend-Németujvari h.é.v. nyomvonalat kdvetve Strem érintésével Gls-
singig.

d) a Szombathely — Oberwart vonal valddi kdzforgalmi autébuszvonalla szervezése.

Vil.2.1.1 Kbzlekedésszervezés a vasuton

A két orszagban mikoédé GySEV-Raaberbahn osztrak tertleten I1évé vasutvonalai, valamint
a Sopronon atvezetd Deutschkreutz - Wulkaprodersdorf ill. Mattersburg vonalon 1évé Sop-
ron allomas bent van a VOR rendszerében. A Sopron és Szentgotthard/Mogensdorf kozotti
vasutszakasz bevonasa célszerl lenne egy k6zos VOR-GySEV halozati rendszerbe, ahol
egy szukségszerld menetrendi finomitas mellett sor kerilne a magyarorszagi tarifa- és vitel-
dijrendszerrel parhuzamosan a VOR viteldij rendszer alkalmazasa is (50. abra).
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50. abra

A VOR dél-keleti halozata és kiterjesztési lehetésége a magyarorszagi GySEV vonalakra

(forras: www.vor.at és sajat szerkesztés)

Ezzel elsé Iépésként megvaldsulna egy hataron atlépd kdzlekedési szovetseg elsd l€épcsbje
— a javasolt Kozlekedési Platform alapjan — ugy, hogy a két szdvetségi rendszer, a VOR
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meg a GySEV-Volan rendszer egy parhozamos k6z6sen mikodik egymas mellett és egy-
mast kiegészitve.

VIl.2.1.2 K6zlekedésszervezés az autobuszhalézaton

Alapaxiéma, hogy egy vasuti rendszer, csak egy megfeleld halézatképzési filozéfian alapuld
autdébusz rendszerrel kiegészitve toltheti be hivatasat. Tehat elengedhetetlen az autébusz
megfelel6 és hatékony szerepvallalasa ugy a a vasuttal ki nem szolgalt telepllések 6ssze-
kapcsolasaban, hanem a vasut halézati szerepének kiegészitésében is. Tehat az autébusz
feladata helyi kdzvetlen, telepllések kdzotti kapcsolatok biztositasa, valamint a vasuti halo-
zat kiegészitése, ra- és elhordo funkcié.

Ha a hatar menti terlletek autébusz haldzatait megvizsgaljuk, akkor azt latjuk, hogy az at-
jarhaté schengeni osztak-magyar hatar autdbuszhalézati 6sszekotettés szempontjabol
nem sokkal ktlonbozik a vasfuggony korabeli allapottol (51. abra).

51. abra

Autdbuszhalozatok a Kszeg-Zsirai menti hatar két oldalan
(forras: sajat szerkesztés)

Ismeretes, hogy voltak kisérletek hatart atlép6 autdbusz jaratok szervezésére (pld. Készeg
és Oberpullendorf k6zott) de ezek a nemzetkdzi vonalként mikédd vonalak elébb-utdbb
igénybevétel hianyaban elhaltak. Ennek okat elsésorban a nehézkes rugalmatlan menet-
rendben és a relativ draga tarifaban kell keresni, nem kis utasforgalomban. Gondoljunk csak
arra a jelenségre, hogy a telekocsis utazasmegoszté rendszerek (Telekocsi, Oszkar, Uber
stb.) ma mar ugy viragoznak, hogy a személygépkocsis szabad helyek felkinalasa mellett
megjelentek a kisbuszos Uzletszerlen feketén vallalkozdék is. Vagyis a konvencionalis
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menetrendszeri autobuszkozlekedés mellett ma mar gondolni kell az igényvezérelt kozfor-
galmu kozlekedési méd (DRT4Y) alkalmazasara is.

A konkrét kozos vasuti-autdbuszos halézatot az 52. abra mutatja, ahol a gerincet képez6
vasutvonalak mellett lathatdéak az autébuszvonalak is a hatar mindkét oldalan (az osztrak
oldalon vékony z6ld vonalakkal).
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52.abra
A kozforgalmu kozlekedési halozat a vizsgalati tertleten

(forras: sajat szerkesztés)

4L A DRT ,,egy korszerii, utasbarat forméja a kozosségi kozlekedésnek azaltal, hogy kis és kdzepes jarmiivek rugalmas
jaratszerkesztésben €s menetrenddel miikodnek egyilitt az utasfelvételi helyek és a célallomésok kozott az utasok igénye-
inek megfeleléen.” (European Commission, Penelope website European project database, Synopsis of DRT )
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A jelenlegi, a hatar két oldalan teljesen elkulonult autébusz halézatokat nyilvanvaléan 6ssze
kell kétni. Ennek tobbféle haldzatszervezési lehetésége van.

Ha modellezzik a hataron atnyulé autdobuszkdzlekedés halézati felépitési lehetéségeit, ak-
kor vazlatosan haromféle megoldas kinalkozik (53. abra).

%gl 4 - @

»— , 9
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53. abra

Hataron atnyuldé autébuszhaldzat képzési modellek

(forras: sajat szerkesztés)

e Az a) esetnél a hatarhoz esé telepulések kozott ,shuttle” rendszerrel torténik a kap-
csolat kialakitasa a két buszhaldzat k6zott

e A Db) esetnél atlapolva kdlcsondsen atnyulnak a masik fél elsé fontos csomoé (géc-)
pontjaig
e A c) esetben pedig egymas els6 fontos gécpontjat kotik dssze

Tehat a halozatfejlesztés soran tobbféle szempontot kell megvizsgalni, u.m. a halézatkép-
zés

e vonali tervezésének maodjat, vagyis a vonal- ill. viszonylatszervezést (a, b, vagy ¢
este)

e a szolgaltatas iddbeli megtervezése (menetrend) valamint a jarat mikdodtetésének
modjat

e szolgaltato valasztas
% egy- vagy kétoldalrdl (k6lcsénds egyenld paritasu) tizemelés
» kotott vagy rugalmas (DRT)

o
*

o
*

» alkalmazott tarifa- és viteldijrendszer (Id. kdv. alfejezet)
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Példaként az 54. abran felvazoljuk az 51. abra autobuszhalbzatainak 6sszekdotési lehetbse-
geit.

Langental/

Oberpulleddorf/
Felsépulya

54. abra

Hataron atnyulé autdbuszhalézat fejlesztési példai
(forras: sajat szerkesztés)

A piros vonal a c) halézati felépitést szemlélteté példa, amikor is két jelentés gocpont (K6-
szeg és Oberpullendorf) k6zott Iétesiine egy az osztrak oldalon mikédd vonalaktél fligget-
len U] viszonylat; a sarga vonal a b) esetre példa, ahol pld. Sarvar-Bik iranybdl Zsiran ke-
resztll Locsmandig (Lutzmannsburg) hosszabbodna meg egy magyar vonal, és az osztrak
oldalon Iévé al-csomdpontban lehetne a tobbi burgenlandi célpontot atszallassal elérni.

Jelen tanulmanyban csak arra van lehetdség, hogy felvessuk a jovében megvaldsithato fej-
lesztéseket, és annak megvaldsithatosagi iranyat, a részletes kidolgozas nem e munka ré-
sze.

VII.2.2 A tarifa- és viteldijrendszer elemzése

Egy hataron atnyul6 kdzlekedési szovetségnél — vagy ennél még fejletlenebb egyuttmiko-
dési formanal — a menetrendek 6sszehangolasa, a k6zds utastajékoztatas és arculat meg-
teremtése viszonylag kdnnyen megoldhaté. De a tarifa és viteldij, meg a mogoétte huzédo
kozfinanszirozasi kérdések kdzos kezelése, a nemzeti rendszerek harmonizalasa rendkivul
nehéz feladat. Erre értelemszerlien ez a tanulmany nem is vallalkozhat, itt €s most csak a
lehetséges tovabblépés iranyat kisérhetjuk megtalalni.
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VIl.2.2.1 Vasut

Minden hatart atlepd kozlekedési kapcsolat 1étesitésénél jelentés probléma az eltéré tarifa-
és viteldijrendszerek valamilyen mddon torténé harmonizalasa. Ez jelentkezik a targyalt
esetben is, kilonos tekintettel a magyarorszagi GySEV vonalak osztrak oldalrél torténé
igénybevétele esetén. Jelentds az eltérés a tarifa szintben, a kedvezményrendszerben — és
ezt neheziti még az a tény, hogy az osztrak oldalon szdvetségi tarifa van, a magyar oldalon
viszont nincs — eltekintve csak egyes relaciokban mikodé, meglehetésen korlatozottan
igénybevett GySEV-Volan k6zds bérletjegyektol.

A tovabbiakban csak az egyszerliség és attekinthet6ség végett csak a teljesaru eseti me-
netjegyekkel foglalkozunk, az id6jegyekkel/bérletekkel és a kedvezményekkel nem.

A magyar vasuti dijszabas felépitése viszonylag egyszeri: km dvezetben megadija a belfoldi
és nemzetkdzi viszonylatban kiadott menetdijakat ugy, hogy

e a belfoldi menetdijakat a nemzeti kormanyok hatarozzak meg
¢ a nemzetkdzi menetdijakat vasutak kozotti megallapodassal kozosen allapitjak meg
megegyezessel

Ebbdl kovetkezik, hogy a belfoldi és a nemzetkozi viteldijak és tarifak kozott jelentés eltéré-
sek vannak, ez a hazai viszonyok mellett azt jelenti, hogy a nemzetkozi tarifa a belfoldi tarifa
2,5-3 —szorosa. A 13. tablazat bemutatja a szamunkra elsésorban érdekes 100 km-es vasuti
utazasokhoz tartozé belfdldi és nemzetkozi tavolsagaranyos menetdijakat és tarifakat,
42amibél az kovetkezik, hogy egyrészt mind a két viteldij rendszer a 0-100 km-es tartomany-
ban linearis jellegd, viszont a tarifaszint 2,5-3-szor magasabb a nemzetkdzi forgalomban
(13. tablazat).

Ausztriaban a helyzet mas, mivel Burgenlandban VOR viteldijak vannak, de természetesen
a vasuton érvényes a osztrak (OBB) normal tavolséagi dijszabas, valamint a szamos speci-
alis dijszabasi lehetéség u.m. az EURegio (ez ma is mikddik AT-HU relacidban) vagy a
GUNTAR (,Grenziberschreitender Nahtarif‘). Szamos, a német-, a svajci- és az olasz-0szt-
rak hataron tuli kilfoldi allomasig érvényes az osztrak tarifa.

A fentiekbél kdvetkezik, hogy a jogi hattér (allamok altal jovahagyott szolgaltatok kozotti
szerz6dés) megteremtésével lehet akar specialis tarifat, akar hataron atnyulo tarifat alkal-
mazni a vasutak kozott; persze ennek kidolgozasa, egyeztetése, majd ratifikalasa egy vi-
szonylag hosszu folyamat. Az allam szerepe nem csak a nemzetkozi jogi felhatalmazas
kérdésében leledzik, hanem abban a fontos kérdésben is, hogy részt vesz, vagy nem vesz
rész a szolgaltatas — ami mindeniitt kozszolgaltatas — finanszirozasaban. Ahogyan a VI.1
fejezetben bemutattuk, egyrészt - kdzds unidsa alapelven kivil — jelent6s az eltérés a két
orszag kozott a finanszirozas modjaban, mégis lehet valamilyen megoldast talalni a hataron
atnyuld kézlekedés valamilyen kdlcsondsen elfogadhaté médon torténé miikddtetésére.

42 Tarifa (fajlagos viteldij) alatt az egy km-re es viteldij értendd
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13.tablazat Belfoldi és nemzetkdzi viteldijak/tarifak a magyar vasutakon

Nemzetkozi Belfoldi
Nemzet- Nemzetkozi ta- tarifa

Km kozi* Belfoldi  /Belfoldi arany  rifa(Ft/km)  (Ft/km)

5 662 250 2,6 132 50
10 794 250 3,2 79 25
15 927 310 3,0 62 21
20 1192 370 3,2 60 19
25 1390 465 3,0 56 19
30 1655 560 3,0 55 19
35 1854 650 2,9 53 19
40 2118 745 2,8 53 19
45 2383 840 2,8 53 19
50 2582 930 2,8 52 19
55 2582 930 2,8 47 17
60 2979 1120 2,7 50 19
65 2979 1120 2,7 46 17
70 3509 1300 2,7 50 19
75 3509 1300 2,7 47 17
80 3972 1490 2,7 50 19
85 3972 1490 2,7 47 18
90 4502 1680 2,7 50 19
95 4502 1680 2,7 47 18
100 4965 1860 2,7 50 19

*a nemzetkdzi EUR-ban megallapitott menetdijak HUF-ra atszamitva 311 Ft-os arfolyamon

Ezért els6 lépéskeént tehat egy viszonylag egyszeriibb és révid id6 alatt bevezetheté megol-
das kinalkozik a VOR tarifa parhuzamos bevezetését a magyar belfoldi tarifaval parhuza-
mosan a GySEV 15-0s és 21-es vonalain Sopron és Szentgotthard kozott.

Tekintettel arra, hogy a VOR a méhseijt cellas dijszamitasrol attért a relaciok szerinti dijsza-
mitasra, el6szor a terlletrdl kifutdé vonalakon alkalmazott régi megoldasnak megfeleléen
szakaszokra osztva célszeri a dijszabast (dijszabasi 6vezetet) kialakitani.

Eszerint a 15-0s és a 21-es vonalat két-két szakaszra célszer(i bontani:

a) Sopron — Buk (38 km)

b) BlUk — Szombathely (24 km)

c) Szombathely — Kormend (26)
d) Kérmend — Szentgotthard (28)

Az osztopontokat képezd allomasok olyan varosokban vannak, amelyek nemcsak fontos
kozlekedési elosztdopontok, hanem egyben jelent6s telepulésszerkezeti gyujtopontok is.

A 14. tablazatban elvégeztink egy viteldij szamitast Sopron és Szentgotthard kozotti allo-
masok egymaskodzti forgalmara vonatkozéan a kulonb6z6é viteldij rendszerekre.
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14. tablazat Viteldijszamitas a Sopron-Szombathely-Szentgotthard vasuti szakaszra

km|Szakasz B Beifoldi HUF B Belf.EUR-ban B Nemz.kozi EUBll ©BB dijszabas B VOR* B Diff. VOR-HU tariff
38 Sopron - Biik 745 2,25 6,4 3,2 3,2 0,95
24 Bik - Szombathely 465 1,40 4,2 4,2 2,1 0,70,
62 Sopron - Szombathely 1300 3,93 10,6 5,3 5,3 1,37
0,00
26 Szombathely - Kérmend 560 1,69 5 5 2,5 0,81
50 Kérmend - Bik 930 2,81 7,8 7,8 3,9 1,09
88 Kormend - Sopron 1680 5,08 13,6 6,8 6,8 1,72
28 Kérmend - Szentgotthard 560 1,69 5 5 2,5 0,81
54 Szentgotthard - Szombathely 1120 3,38 9 9 4,5 1,12
78 Szentgotthard _ Biik 1490 4,50 12 12 1,50
116/Szentgotthard - Sopron 2200 6,65 18 9 2,35

(piros szin OBB dij, ahol a VOR érvényes; zdld szin javasolhaté VOR dij a magyar szakaszokon)

A tablazat j6l mutatja, hogy az altalunk feltételezett, tervezett VOR és a magyar belfoldi
viteldijak k6zott még igy is jelentés a kilénbség. De az is nyilvanvald, hogy a VOR tarifa
hasznalata csak a hatart atlép6 utazasok esetén jon szdba, belfoldi relacidban hasznalata
értelmetlen. A 14. tablazatban a magyar szakaszokra probaként szamitott VOR viteldijak
csak tajékoztato jellegliek, természetesen a magyarorszagi allomaspontokra Ausztriabdl
szamitandé viteldijak megallapitasa egy bonyolult feladat. A magyar szakaszokon a kett6s
viteldijrendszer persze lehetévé teszi az utasnak az utvonal szakaszolasaval az olcsébb
magyar belfoldi viteldij igénybe vételét - de ez a lehet6ség megvan minden ilyen estben,
mint példaul az otletet ado Elbe-Labe-Ticket rendszerben Német- és Csehorszag kdzott.

A magyar szakaszon a VOR jeggyel torténd utazasokat a GySEV és a VOR elszamolhatja
vagy a mai teljesitményaranyos megallapodasos rendszerben; de lehetéség van arra is,
hogy a ma mar QR kéddal ellatott jegyeket a GySEV jegyvizsgald az elektronikus alapon
miikédé JE-jegy rendszerben régzitse a VOR jeggyel utazék utazasat.

Vil.2.2.2 Autébusz

Az autébuszkdzlekedés tarifa- és viteldijrendszere eltér a vasutétdl mindkét orszagban.

Magyarorszagon a helykdzi — és igy a regionalis — autébuszkdzlekedésben egységes km.-
ovezeti dijszabas érvényben, ami azonos a vasutéval. Ausztriaban viszont a regionalis au-
tobuszkozlekedés dijszabasilag az adott kdzlekedési szovetség dijszabasaba van integ-
ralva. Mas a helyzet a hatart atlépd autdbuszvonalaknal (nemzetkdzi jaratok), ezeknél az
alapvet6en nem jelentkezik a kdzszolgalatisag igénye, tehat altalaban Uzleti alapon kerulnek
a viteldijak megallapitasra. Ha csak a nagy nemzetkdzi forgalmat lebonyolité rendszerekre
gondolunk (Flixbus, Eurobus, stb.), akkor lathatd, hogy e szempontbdl hasonld a helyzet,
mint a Iégiforgalomban.

Ezt a merev szétvalasztast természetesen egy hatarok mellett huzédé, egymassal szoro-
sabban egyuttmikodé régidban nem lehet, és nem is szabad alkalmazni. Az élet mar ma is
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felllirta ezt a merev szabalyozast, gondoljunk csak a mar évek 6t a Rajkaig kdzlekedd po-
zsonyi 801-es buszjaratra.

Az osztrak oldalon ez a szerep megfeleléen miikddik a VOR keretében, mig a magyar ol-
dalon egy tiszteletreméltd, dema még kezdetleges tarifalis egyuttmikodés van egyes ki-
emelt relaciokban a GySEV és a Volanbusz kézott. Hataron athaladd buszkozlekedés, a
szombathelyi iskolajaratoktol eltekintve nincs.

Erdemes megvizsgalni, hogy az osztrak halézaton, az egyes fontos burgenlandi pontok k-
z6tt milyen viteldijak jelennek meg, természetesen ebbe beleértve a GySEV-Raaberbahn-
OBB 4altal kiszolgalt Deutschkreutz-Sopron vasutszakaszt is (15. tablazat). A szamitas a
Készeg-Oberpullendorf-Deutschkreutz vonalra készllt. A 16. tablazat bemutatja, hogy a
belféldi vonali km-6vezet alapu menetdijszamitas szerint mennyibe kerllne a menetjegy
Szombathelyrél vagy Készegrdl a burgenlandi telepulésekre; mig a 16. tablazat 6sszeha-
sonlitja a kétféle viteldij alkalmazasabdl szamitott jegyarakat. Itt is lathatd, hogy a magyar
belfoldi jegyarak durvan a VOR arnak csupan a harmadat teszik ki, tehat jelentds ardifferen-
cia van itt is a két rendszer kdzott.

15.tablazat VOR viteldijak a Rattersdorf-O.pullendf.-Sopron vonalon (EUR)

0o/D ~ | Rattersdf.| * | O.Loifsdf. ~ | O.Pullendf. ~ | Markt St. M| * | Horitschon ~ | Deutschkre ~ | Sopron -
Rattersdf. X 1,80 3,50 4,70 7,00 7,00 10,50
O.Loifsdf. X 3,50 4,70 7,00 7,00 10,50
O.Pullendf. X 2,30 4,70 4,70 8,20
Markt St. Martin X 4,70 5,80 * 7,00
Horitschon X 2,30 3,50
Deutschkreutz X 2,30
Sopron X

* via Mattersbg.

16.tablazat Szamitott belfoldi viteldijak Szombathelyr6l/Készegrél Burgenlandba

(EUR)
o/D ~ |Szombathely ~ K&szeg |~ | Rattersdf. = | 0.Loifsdf. ~ | 0.Pullendf. ~ Markt St. Martin ~ Horitschon| ~  Deutschkreutz| ~  Sopron -
Szombathely 0 1,19 1,50 2,10 2,40 3,61 4,19 4,81 5,42
K&szeg 0 0,80 1,00 1,50 2,40 4,18 3,60 4,18
Rattersdf. 0 3,60
O.Loifsdf. 0 3,60
O.Pullendf. 0 2,70
Markt St. Martin 0 1,80
Horitschon 0 1,19
Deutschkreutz 0 1,00
Sopron 0

17.tablazat Jelenlegi viteldijak Sopronbdl az osztrak (VOR) és a magyar tarifaval
Burgenlandba (EUR)

|Rattersdorf Oberloifsdf Oberpullendf. Markt St.Martin  Horitschon  Deutschkreutz
VOR 10,50 10,50 8,20 7,00 3,50 2,30
H belféldi 3,60 3,60 2,70 1,80 1,19 1,00
HU/AT % 34 34 33 26 34 43

A 17 tablazatban bemutatott tények és felvetések tanulsaga hasonléak, mint amit vasuti
részben lehetett latni — jelentds 2-3-szoros eltérés van az autdébuszkdzlekedésben is az
osztrak és magyar arszint kdzott. A viteldijképzésben azonban az autébuszkdzlekedésben

nincs egységes nemzetkozi tarifa, itt a viteldijakat szabadon valasztjak meg a lényegében
154

A projekt az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszag Program keretében, az Europai Regionalis Fejlesztési Alap tamo-
gatasaval, az Eurdpai Unidé és a Magyar Allam tarsfinanszirozasaval valdsul meg.




szabalyozott piacon mikodo6 szolgaltatok. Ennek megfeleléen jelenleg a hatar két oldalan a
nemzeti viteldijrendszerek mikodnek: osztrak oldalon a VOR, magyar oldalon a km ovezeti
rendszer plusz egyes relacidkban a GySEV-Volan k6z0s viteldijrendszer is.

Hataron atnyuld autdbuszjaratok esetén a VI1.2.1.2 fejezetben vazolt haldzatfejlesztési mo-
dellek alkalmazasanal a viteldijrendszert ill. a nemzeti viteldijak harmonizalasat kulonb6zd
modon lehet kialakitani:

Az a) megoldasnal a ,shuttle” szolgaltatas uUzleti alapon kerllne meghatarozasra, és a hatar
két oldalan 1évé indulasi-érkezési pontoktdl a nemzeti szabalyok az érvényesek. Ezt a mod-
szert alkalmazzak p.o. az Elbe-Label egyluttmikdédésben a német Schoéna és a cseh Decin
kozott kozlekedd ingavonaton egyarant lehet euréban vagy cseh koronaban jegyet valtani
egy ,shuttle” jegyet, ami hidat képez a két kdzlekedési szovetség kdzott

A b) és c) megoldasnal a jaratmiikddtetési szabalyozas fuggvényében tobbféle rendszert
lehet kialakitani. Lehetséges a nemzeti buszvonal hataron tulra torténé meghosszabbitasa
esetén

e a sajat (akar specialis viteldij potlékkal kiegészitett) nemzeti belfoldi viteldijakkal,
irany szerinti megkulénbdztetéssel (HU-AT iranyban a magyar, AT-HU iranyban a
kiterjesztett VOR) viteldijakkal;

e vagy a hatarponton tarifarendszer valtassal, ami azt jelenti pld. hogy a hatarpontig
érvényes az egyik, majd onnantél a masik rendszer.

Ebben a munkaban csak a f6bb — a jelenlegi helyzethez alkalmazkodni képes — megoldasi
lehet6ségekre utalhatunk, sziukség van ezek alapos kidolgozasara, elemzésére egy kdvet-
kezd munka soran.

VI1.2.3 Osszefoglalé megallapitasok, tovabbi teendék

A vizsgalat bemutatta azt, hogy megfelel6 szandék és akarat esetén lehetséges egy hataron
atnyulo szervezett kozforgalmu kdzlekedési rendszert kialakitani; ennek eszkézei mar ma
is nagyobbrészt rendelkezésre allnak.

Az osztrak-magyar hatarmenti térségek kozforgalmu kozlekedési dsszekottetésének fej-
lesztése ugy a vasuti- mint a kdzuti alagazatban szikséges, ennek lehetéségeit feltarta ez
a tanulmany is.

Véleményunk szerint a valamilyen formaban szervezetté szikséges tenni ezt a tevékeny-
séget, amire alkalmasnak kinalkozik a javasolt Kozlekedési Platform, mint egy szervezett,
az érdekelteket magaban foglal6 konzultativ testulet.

Egy hataron atnyuld kdzlekedési szovetség kialakitasa és mikodtetése a tanulmanyban be-
mutatott eurdpai példak alapjan egy realisan megvaldsithaté feladat, magyar oldalon szuk-
séges. Ez csak akkor lehet igazan j6 megoldas, ha a hatar mindkét oldalan van kdzlekedési-
, de legalabb tarifaszOvetség. Ma ez sajnos nem igy van, ezért itt és most csak egy, a
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lehet6ségeknek megfeleltetett ,szikség” megoldast tudtunk korvonalazni. Feltétlentl fon-
tosnak itélenddé magyar részrél az elmozdulas a kdzlekedési szdvetségek létesitésének fel-
tételrendszerének megteremtése felé, mert jogalapjanak hianyaban nem egy hataron at-
nyuld, hanem egy jol miikddd, korszeri és utasbarat magyar tarifarendszer kialakitasa sem
lehetséges.
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Melléklet

Az osztrak-magyar hatar menti térség regionalis autdbuszhaldzatanak térképei
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