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Maszyna drukarska z fabryki Helbig & Mdller in Wien. Detal ¢ Printing machine from the Helbig & Mduller factory in Vienna. A detail
Tlaciarensky stroj z vyrobne Helbig & Miiller vo Viedni. Detail ¢ fot. / phot. / fot. B. Kruzel
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O projekcie

Projekt ,Sladem zabytkéw techniki
z Podhala na Liptéw” zostal zrealizo-
wany w latach 2017-2018 w ramach
unijnego Programu Wspéipracy
Transgranicznej Interreg V-A Polska
— Stowacja 2014-2020 przez Gmi-
n¢ Miasto Nowy Targ z partnerami
ze Stowacji — Zylifiskim Krajem Sa-
morzagdowym i Gming Ludrové. Ideg
projektu byla ochrona i udostgpnie-
nie malo znanych, ale interesujacych
zabytkéw zwigzanych z technicznym
dziedzictwem pogranicza polsko-sto-
wackiego.

Historyczno-przyrodnicze krainy
Podhale, Orawa i Liptéw ze wzgledu
na swoje gorskie polozenie nie byly
w przeszlosci silnie zurbanizowane
i zindustrializowane. Od najdawniej-
szych czaséw poszukiwano tu zléz
rud zelaza i szlachetnych kruszcéw.
Rude Zelaza eksploatowano i prze-
twarzano od XVIII wieku w zako-
pianiskich KuzZnicach, a po drugiej
stronie Tatr, na Orawie, w miejsco-
wosci Podbiel do dzisiaj zachowaly
si¢ pozostatosci po dos§¢ znacznym
zakladzie przetwérstwa rud, nazy-
wanym Hutg Franciszka. Cieka-
wym przyktadem eksploracji Tatr

..........

About the Project

Exploring Industrial Heritage — from
Podhale to Liptov is a project which
took place in 2017-2018 under the
European Union’s Poland-Slovakia
Interreg V-A Cross-Border Coope-
ration Programme 2014-2020 and
involved collaboration between the
municipality of the Town of Nowy
Targ in Poland and the Zilina Re-
gion and the municipality of Lud-
rova in Slovakia. The idea behind the
project was to protect and promote
little-known but interesting artefacts,
related to technical heritage of the
Polish-Slovak borderland.

The historical and natural borderland
regions of Podhale, Orava and Lip-
tov, due to their mountainous loca-
tion, had not been intensely urban-
ised and industrialised in the past.
From the earliest times, the area has
been explored for deposits of iron
ores and precious metals. Iron ore has
been mined and processed since the
18th century in Kuznice in Zako-
pane, and on the other side of the Ta-
tra Mountains, in the Orava region,
the remains of a considerably-sized
ore processing plant, known as Fran-

tiskova huta, can still be seen in the

O projekte

Projekt ,Po stopach technickych pa-
miatok z Podhalia na Liptov” bol
realizovany v rokoch 2017 — 2018
v ramci eurépskeho Programu cez-
hrani¢nej spolupréce Interreg
V-A Polsko — Slovensko 2014 — 2020
obcou mestom Nowy Targ s partner-
mi zo Slovenska — Zilinskym samo-
spravnym krajom a obcou Ludrovi.
Zimerom projektu bola ochrana
a spristupnenie mdlo zndmych, ale
zaujimavych pamiatok savisiacich
s technickym dedi¢stvom polsko-slo-
venského pohranidia.

Historické a prirodné krajiny Pod-
halie, Orava, Liptov neboli v minu-
losti silne urbanizované a industria-
lizované vzhladom na ich horska
polohu. Od najdévnejsich dias tu
ludia hladali loziskd Zeleznej rudy
a vzacnych kovov. Zeleznd ruda sa
tazila a spracovdvala od 18. storo-
&ia v Kuzniciach pri Zakopanom
a na druhej strane Tatier, na Orave,
sa v obci Podbiel dodnes zachovali
zrucaniny Frantigkovej huty — po-
merne velkej Zeleziarne. Zaujimavym
prikladom pokusov o hospodirske
vyuZitie prirodného bohatstva Tatier
je Medvedia $§tolila v Ziarskej do-
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jest Niedzwiedzia Sztolnia w Zar-
skiej Dolinie na Liptowie, pamiatka
po dawnej kopalni zlota.

Zachowalo si¢ wiele zabytkéw ludo-
wej techniki, takich jak miyny, folu-
sze, tartaki, kuznie czy zaklady tkac-
kie. Mozna je oglada¢ w skansenach
architektury ludowej: w Orawskim
Parku Etnograficznym w Zubrzycy
Gérnej, w Muzeum Wsi Orawskiej
w Zubercu czy w Muzeum Wsi Lip-
towskiej w Przybylinie. W swoim
naturalnym $rodowisku i miejscu,
w Dolinie Kwaczanskiej na Liptowie,
przetrwal w dobrym stanie oryginal-
ny zespé! mtynéw wodnych. Szkoda,
ze nie zachowala si¢ jedna z pierw-
szych w Galicji elektrowni wodnych,
ktéra otwarto w Nowym Targu juz
pod koniec XIX wieku. W Skanse-
nie Taboru Kolejowego w Chabéwcee
mozna oglada¢ ekspozycje wycofa-
nych z ruchu parowozéw, lokomo-
tyw elektrycznych i spalinowych,
wagonoéw, plugéw, zurawi i taboru
specjalnego oraz poznaé histori¢ ko-
lejnictwa.

Na trasie szlaku ,Sladem zabytkéw
techniki z Podhala na Liptéw” znala-
zly si¢ obiekty nieodkryte, ale cieka-
we i unikatowe, ktére zazwyczaj nie
sg postrzegane jako zabytkowe. Wie-

village of Podbiel. An interesting
example of exploration of the Tatra
Mountains is the Bear Mine in the
Ziarska dolina valley in Liptov, a for-
mer gold mine.

Many old industrial structures have
survived in the region, including
mills, fulling mills, sawmills, smith-
ies, and loom mills. They can be seen
in the open-air museums of folk ar-
chitecture: the Orava Ethnographic
Park in Zubrzyca Gérna, the Muse-
um of the Orava Village in Zuberec,
and the Museum of the Liptov Vil-
lage in Pribylina. A group of water-
mills has survived in good condition
in its natural environment and origi-
nal location in the Kvacianska Dolina
valley in Liptov. It is a shame, how-
ever, that one of the first hydroelec-
tric power plants in Galicia, which
was opened in Nowy Targ at the end
of the 19th century, has not been pre-
served. The Rolling Stock Heritage
Park in Chabdéwka boasts a display
of steam engines, electric and die-
sel locomotives, carriages, ploughs,
cranes and special rolling stock; here
you can learn about the history of rail

transport.

Along the Exploring Industrial Her-
itage — from Podhale to Liptov trail,

line na Liptove, kde ndjdeme stopy
po tazbe zlata.

Zachovali sa mnohé pamiatky Iu-
dovej techniky, ako napr. mlyny, val-
chy, pily, kovic¢ne ¢&i tkdcske dielne.
Mézeme si ich pozriet v skanzenoch
ludovej architektiry: v Oravskom et-
nografickom parku v obci Zubrzyca
Gérna, v Muzeu oravskej dediny
v Zuberci ¢ v Muzeu liptovskej de-
diny v Pribyline. Vo svojom prirodze-
nom prostredi a na povodnom mieste
sa v Kvadianskej doline na Liptove
v dobrom stave zachovali vodné mly-
ny. Zial, nezachovala sa jedna z pr-
vych vodnych elektrarni v Hali¢i, kto-
rd bola v Nowom Targu otvorend uz
koncom 19. storocia. V Zelezni¢nom
skanzene v Chabéwke si modzeme
pozriet expoziciu parnych, elektric-
kych a motorovych lokomotiv, vagé-
nov, pluhov, Zeriavov & $pecidlnych
zelezni¢nych  vozidiel —vyradenych
z previdzky a obozndmit sa s dejina-
mi Zeleznic.

Na trase chodnika ,Po sto-
pach technickych pamiatok z Podhalia
na Liptov“ su tieZ neobjavené, ale za-
ujimavé a unikdtne objekty, ktoré sa
spravidla nepovazuji za historické.
Mnohé z nich nadalej plnia svoje
uzitkové funkcie a si neoddelitel-

..........

....................................................................................................

le z nich nadal pelni swoje uzytkowe
tunkcje 1 wroslo w krajobraz kulturo-
wy. Wiekszo$¢ jednak, mimo iz sta-
nowi cenny dokument kultury tech-
nicznej, ulega niezauwazalnej i cichej
degradacji oraz zapomnieniu. Do-
tyczy to przede wszystkim dawnych
wynalazkéw zwigzanych z rozwojem
myséli technicznej XIX i poczatku
XX wieku, ktére pracowicie spelniaty
swoje male i wielkie zadania w stuz-
bie czlowieka, a z uplywem czasu wy-
parte zostaly przez nowe rozwigzania
technologiczne.

Kulturowy szlak tematyczny przybli-
za dziedzictwo zwigzane z tradycjami
drukarstwa, papiernictwa, kolejnictwa
i laczy atrakcje zrealizowane w ra-
mach projektu: Muzeum Drukarstwa
w Nowym Targu, odrestaurowang
i zaadoptowang na cele wystawienni-
cze wieze¢ wodna na stacji kolejowej
w Nowym Targu, Muzeum Papieru
Czerpanego w Ludrovej i zrekon-
struowana na terenie Muzeum Wsi
Liptowskiej w Przybylinie tras¢ Po-
waskiej Lesnej Kolei Waskotorowe;.
Na szlaku znajdujg si¢ réwniez daw-
ne zabytki sztuki inZynieryjnej: sta-
lowe, kratownicowe mosty kolejowe
na rzece Czarny Dunajec i potoku

Wielki Rogoznik, pierwszy zelbe-

..........

there are also some little-known yet
fascinating and unique objects, which
are usually not perceived as having
any historical value. Many of them
are still in use and have rooted into
the cultural landscape. However, the
majority, despite being a valuable
testimony of industrial culture, is
inconspicuously and quietly degrad-
ing and fading into oblivion. This
concerns mostly inventions related
to the industrial developments of the
19th and early 20th century, which
had diligently fulfilled their small
and large tasks in the service of man,
and over time have been supplanted

by new technological solutions.

'This heritage trail showcases the in-
dustrial history of the borderland
related to its printing, papermaking,
railway and engineering traditions,
and includes attractive sites revital-
ised under the project: The Museum
of Printing in Nowy Targ, a water
tower at the Nowy Targ railway sta-
tion, which has been renovated and
adapted to accommodate exhibitions,
the Museum of Handmade Paper
in Ludrovi, the narrow-gauge Po-
vazskd Forest Railway, which has
been reconstructed at the site of

the Museum of the Liptov Village

nou sucastou miestneho kultirneho
dedigstva. Aviak vicsina z nich, a to
aj napriek tomu, Ze si cennym doku-
mentom technickej kultiry, podlie-
ha tichej, nepovsimnutej degradacii
a zabudnutiu. Tyka sa to predovset-
kym davnych vynilezov spojenych
s rozvojom techniky v 19. a na za-
Ciatku 20. storocia, ktoré pracne plnili
svoje mensie a vicsie dlohy v sluz-
be cloveku, ale po nejakom case
boli zamenené za nové technologické
rieSenia.

Kultirna tematickd cesta priblizuje
dediéstvo spojené s tradiciami tlacia-
renského, papierenského ¢&i Zeleznic-
ného priemyslu a spéja atrakcie, kto-
ré boli vytvorené v rimci projektu:
Mizeum tla¢e v Nowom Targu, vo-
darenskd vezu na Zelezni¢nej stanici
v Nowom Targu, ktord bola obnovend
a prispdsobend na uéely organizova-
nia vystav, Mizeum rucnej vyroby pa-
piera v Ludrovej, rekonstruovanu tra-
su tzkorozchodnej Povazskej lesnej
Zeleznice v aredli Muzea liptovskej
dediny v Pribyline. Na ceste sa tiez
nachddzaju ddvne pamiatky inZinier-
skeho umenia: ocelové priehradové
zelezni¢né mosty cez rieku Czarny
Dunajec a potok Wielki Rogoznik,
prvy Zelezobeténovy most na Podhali
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towy most na Podhalu z 1905 roku
w Nowym Targu oraz odrestaurowa-
ne wagoniki i lokomotywa z wasko-
torowej kolejki z Zaktadu Produkcji
Torfu ,Bér za Lasem” w Czarnym

Dunajcu.

Zapraszamy na nasz szlak. Mamy
nadzieje, ze wedréwka ta dostarczy
Paristwu wielu ciekawych wrazen,
a przywolane historie miejsc i obiek-
téw pozwola spojrzeé na stosunkowo
nieodlegla przeszlos¢ i techniczne
dziedzictwo pogranicza polsko-sto-
wackiego nieco inaczej — z szacun-
kiem i sympatia dla przebrzmialej juz
nowoczesnosci, i z refleksja, ze bez
inwencji dawnych pionieréw postepu
nasz $wiat wygladatby dzi$ inaczej.
Liczymy, ze zainicjowane w ramach
projektu dzialania zachecg do od-
krywania na pograniczu miejsc cie-
kawych oraz waznych dla historii
postepu technicznego, i ze nasz szlak
bedzie si¢ wzbogacal o nowe, nieod-
kryte zabytki.

in Pribylina, as well as sites of en-
gineering interest, such as the steel
truss railway bridges on the Czarny
Dunajec river and the Rogoznik
Wielki stream, the first reinforced
concrete bridge in Podhale dating
back to 1905 in Nowy Targ, and
the restored narrow-gauge rail car-
riages and locomotive from the Bér
za Lasem Peat Production Plant in
Czarny Dunajec.

Come and travel our trail! We hope
that this journey leaves you with
many everlasting impressions, and the
stories told by places and objects give
you a slightly different picture of the
relatively recent past and industrial
heritage of the Polish-Slovak border-
land — one full of respect for what
once used to be modern, and a reflec-
tion that without the inventions of
former pioneers of progress our world

would not be the same today.

We hope that our efforts invested in
this project encourage you to explore
the fascinating industrial history
of the borderland, and that even
more undiscovered sites are added

over time.

z roku 1905 v Nowom Targu a ob-
novené vagéniky a lokomotiva z Gz-
korozchodnej zeleznicky v Zivode
na tazbu raSeliny ,Bér za Lasem”

v Czarnom Dunajci.

Pozyvame vis na nasu cestu! Dufame,
Ze tito vandrovka vdm poskytne
mnohé zaujimavé zazitky, a pribehy
miest a objektov vim dovolia nazriet
do pomerne neddvnej minulosti, spo-
znat technické dedi¢stvo polsko-slo-
venského pohranidia trochu inak,
s udctou voli vtedajSej modernosti,
a zamysliet sa nad tym, Ze bez vy-
naliezavosti dévnych priekopnikov
pokroku by nd§ dnesok vyzeral inak.
Chceli by sme, aby vis aktivity ini-
ciované v rdmci projektu podnietili
k objavovaniu zaujimavych miest do-
lezitych pre dejiny technického pok-
roku na pohranié¢i a aby sa nasa cesta
obohacovala o nové, este neobjavené

pamiatky.

seeecc e

Odrestaurowana wieza wodna na stacji w Nowym Targu z pociggiem retro ¢ Renovated water tower at the Nowy Targ railway station
and a heritage train ¢ Obnovend vodarenskd veza na stanici v Nowom Targu s historickym vlakom e fot. / phot. / fot. B. Kruzel
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Muzeum Drukarstwa w Nowym Targu

Muzeum Drukarstwa w Nowym Targu miesci si¢ w powstatym w ramach projektu nowym budynku. Cennym ekspo-
natem jest unikatowa maszyna drukarska z potowy XIX wieku, pochodzaca z wiederiskiej fabryki maszyn zalozone;
w 1836 roku przez Christiana Leo Millera i Friedricha Helbiga. Jest to jedyna tego typu maszyna zachowana do dnia
dzisiejszego. W muzeum odtworzono dawng oficyne drukarska na wzér prowadzonego od 1898 roku zakladu Ignacego
Borka. Oryginalne maszyny i wyposazenie pozwalaja zapoznac¢ si¢ z dawnymi technikami i procesem druku. Ekspo-
zycja, na ktéra skltada sie imponujacy zbiér dawnych drukéw i fotografii oraz interaktywne aplikacje, przybliza zycie

kulturalne, spoleczne, polityczne i gospodarcze Nowego Targu z poczatku XX wicku.

Museum of Printing in Nowy Targ

'The Museum of Printing in Nowy Targ is located in a new building constructed as part of the project. A valuable
exhibit is a unique printing machine from the mid-19th century, originating from a Vienna factory founded in 1836
by Christian Leo Miiller and Friedrich Helbig. It is the only machine of this type preserved in Europe. The museum
houses a replica of an old printing house, reminiscent of that run by Ignacy Borek since 1898. Original machines and
equipment show visitors the old techniques and the printing process. The exhibition, which consists of an impressive
collection of old prints and photographs, as well as interactive applications, presents the cultural, social, political and

economic life of Nowy Targ in the early 20th century.

Muzeum tla¢e v Nowom Targu

Mizeum tla¢e v Nowom Targu sa nachddza v novej budove postavenej v rdmci projektu. Cennym expondtom je
unikdtny tladiarensky stroj z polovice 19. storo¢ia pochddzajuci z viedenskych strojirni, ktoré zalozili v roku 1836 Chri-
stian Leo Miiller a Friedrich Helbig. Je to jediny stroj tohto typu, ktory sa zachoval dodnes. V muzeu je rekonstru-
ovana ddvna tlaciarenska dieliia, jej vzorom bol podnik previdzkovany Ignacom Borkom od roku 1898. Pévodné stroje
a zariadenie ndm priblizuji ddvne techniky a cely proces tlace. Expozicia, ktord tvori impozantnd zbierka ddvnej tlace
a fotografii ¢ interaktivne aplikdcie, priblizuje kultirny, spoloCensky, politicky aj hospodérsky zivot Nowého Targu

na zadiatku 20. storodia.



A Budynek Muzeum Drukarstwa w Nowym Targu, projekt: Pawet Luberda e Building of the Museum of Printing in Nowy Targ.
Design by Pawet Luberda ¢ Budova Muzea tlace v Nowom Targu, projekt Pawet Luberda ¢ fot. / phot. / fot B. Kruzel
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W latach 1440-1450 Johannes Gu-
tenberg opracowal w Strasburgu
i Moguncji nowy wynalazek. Tech-
nika ruchomych czcionek, czyli druk,
zmienita bieg historii. Gutenberg
jako pierwszy zastosowal tez patry-
ce, matryce, przyrzad odlewniczy
i stop metalowy do wyrobu czcionek.
Za pomocy odpowiednio przystoso-
wanej prasy i farby, ktéra umozliwiata
zaczernienie skladu drukarskiego,
mozna bylo odbija¢ na papierze tekst
poprzez dociskanie formy drukowe;
ulozonej na drewnianej podstawie
prasy. Jego metodg stosowano przez
z gora 350 lat.

W 1812 roku niemiecki drukarz Frie-
drich Koenig opatentowal w Londy-
nie pierwsze urzadzenie dociskowe
z obracajacym si¢ walcem, co spowo-
dowalo szybki rozwéj nowoczesnych
maszyn drukarskich. Schnellpressen,
czyli maszyny pospieszne, zaczal Ko-
enig produkowacd razem z Andreasem
Bauerem od 1817 roku w zalozone;
w Wiirzburgu fabryce, ktéra notabe-
ne istnieje do dzi$ i jest jedna z naj-
wickszych i najnowocze$niejszych
w Europie.

Ciekawe sa koleje loséw wynalaz-
kéw. Koenig poddal pomyst, kté-
ry ze wzgledu na swoje praktyczne

..........

Between 1440 and 1450, Johannes
Gutenberg was working on a new in-
vention in Strasbourg and Mainz. The
technique of moveable type, or print,
has changed the course of history.
He was also the first to use punches,
matrices, a foundry device and
a metal alloy for making sorts. With
the help of a suitably adapted press
and ink, which adequately coated
the printing form, the text could be
transferred onto paper by pressing it
against the printing form arranged
on the wooden base of the press. His
method was used for over 350 years.

In 1812 in London, the German
printer Friedrich Koenig patented
the first pressing device with a ro-
tating cylinder, which resulted in
rapid development of modern print-
ing machines. Koenig, together with
Andreas Bauer, started to produce
the Schnellpresse, or high-speed
printing press, in 1817 at a plant in
Wiirzburg, which, incidentally, exists
to this day and is one of the largest

and most modern in Europe.

The fate of inventions is, indeed, in-
teresting. Koenig had an idea, which,
due to its practical application, was
immediately picked up and improved

over time. It is no coincidence that

V rokoch 1440 — 1450 prisiel Jo-
hannes Gutenberg v Strasburgu
a Mohuéi s novym vynédlezom.
Technika pohyblivych tlaciarenskych
pismen zmenila beh dejin. Prave on
ako prvy pouzival patrice, matrice,
zlievirenské néstroje a kovova zlia-
tinu na vyrobu jednotlivych pismen.
Pomocou vhodne upraveného lisu
a farby, ktorou sa zaciernila tlaciaren-
ski forma umiestnend na drevenom
podstavci stroja, bolo mozno odtla-
(it text na papieri. Jeho metéda sa
uplatilovala viac ako 350 rokov.

V roku 1812 nemecky tlaciar Friedrich
Koenig patentoval v Londyne prvé
pritlaéné zariadenie s otdcajicim sa
valcom, ¢o malo za nisledok rychly
rozvoj modernych tlaovych stro-
jov. Schnellpressen, Cize rychle tlaové
stroje, zatal Koenig vyrdbat spolu
s Andreasom Bauerom od roku 1817
v zédvode vo Wiirzburgu, ktory mi-
mochodom existuje dodnes a je jed-
nym z najvicsich a najmodernejsich
v Eurdpe.

Zauvjimavé su pribehy vynilezov.
Koenig dostal ndpad, ktory bol vda-
ka svojmu praktickému uplatneniu
okamzite vyuZity a postupne vylep-
$eny. Nebola to niahoda, Ze Christian
Leo Miiller (1799 — 1844), kto-
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zastosowanie natychmiast zostal
podchwycony i z biegiem czasu
ulepszany. Nie jest przypadkiem,
ze Christian Leo Miiller (1799-
1844), ktéry praktykowal w fabryce
Koeniga i Bauera, udoskonalil ma-
szyne pospieszng. Prototyp powstal
juz w roku 1833, a prace nad nim
trwaly zalewie 75 dni. W 1836 roku
Miiller razem z siostrzedicem Koeni-
ga, Friedrichem Helbigiem, otworzy-
li w Wiedniu pierwsza w Austrii fa-
bryke¢ maszyn drukarskich. Do 1844
wyprodukowano 52 prostych i 7
tzw. podwdjnych urzadzeri. Zaklad
po $mierci zalozycieli prowadzi-
ta do 1860 roku zona Leo Miillera,
pézniej firme i niewdrozone nowe
pomysty, miedzy innymi z wykorzy-
staniem silnikéw parowych, przejela
rozrastajgca si¢ fabryka pierwszego
odkrywcy maszyny pospieszne;j. I tak
historia zatoczyta koto.
Woynalezienie drukarskiej maszyny
pospiesznej polski drukarz i autor
pionierskiego na ziemiach polskich
podrecznika nowoczesnej sztuki dru-
karskiej Jakub Zegota Wywiatkowski
opisywal w roku 1858 nastepujaco:
Ze wszystkich wynalazkiw, jakie po-
myst ludzki w XIX stuleciu wydac zdo-

tal, pierwsze miegjsce Smialo rzec mozna

Christian Leo Miiller (1799-1844),
who was an apprentice at the Koenig
and Bauer plant, perfected the high-
speed machine. The prototype was
made in 1833, after only 75 days of
work. In 1836, Miiller together with
Koenig’s nephew, Friedrich Helbig,
opened the first printing machine
factory in Vienna, Austria. By 1844,
it manufactured 52 printing presses
and 7 double versions of it. After the
death of the founders, the plant was
run by Leo Miller’s wife until 1860,
and later the company and any new
unimplemented ideas, including ones
that envisaged the use of steam en-
gines, were taken over by the growing
factory of the original inventor of the
high-speed printing press. And so

the history has come full circle.

This is how Jakub Zegota Wy-
wialkowski, Polish printer and au-
thor of a pioneer textbook on mod-
ern printing, described the invention
of a high-speed printing machine
in 1858:

Of all the inventions which the human
mind gave birth to in the 19th century,
the top place must surely be given fo the
Schnellpressen as they are doing the
whole world a most useful favour by en-

abling rapid and numerous dissemina-

ry pracoval v zdvode Koeniga
a Bauera, zdokonalil rychly tlacovy
stroj. Prototyp vznikol uz v roku
1833 a price na flom trvali iba 75
dni. V roku 1836 otvoril Miller
spolu s Koenigovym synovcom -
Friedrichom Helbigom vo Viedni
prvy zdvod na vyrobu tlacovych
strojov. v Raktsku. Do roku 1844
bolo vyrobenych 52 jednoduchych
a 7 tzv. dvojitych zariadeni. Po smrti
zakladatelov az do roku 1860 pre-
vadzkovala zivody manzelka Lea
Miillera; neskdr celd firmu a edte
nevyuzité nové nipady na uplatnenie
parnych strojov prevzal Coraz silnej-
§ podnik prvého vynélezcu rychle-
ho tlacového stroja. A takto sa koleso
dejin otoéilo.

Jakub Zegota Wywiatkowski, pol-
sky tla¢iar a autor ucebnice moderné-
ho tlaciarenského umenia, priekop-
nickej na polskom tzemi, takto opisal
v roku 1858 vyndlez rychleho tlato-
vého stroja:

Zo vetkych vyndlezov, aké bol schop-
ny ludsky rozum v 19. storoci zrodit,
Pproé miesto zaujimajii ,Schnellpressen’.
Mozeme to smelo povedat, lebo najuzi-
tocnejsiu sluzbu pre cely svet robia tym,
Ze urychlujii Sirenie osvetovych materid-

lov vo velkom mnoZstve. Ich vyndlezca

..........

....................................................................................................

zajmujg ,Schnellpressen” — bo najpo-
zyteczniefszq dla calego swiata robig
przystuge, utatwiajgc predkie i liczne
rozszerzenie srodkdw oswiaty. Wyna-
lazca ich dokonal swym pomystem uzu-
petnienia dzieta Gutenberga (...), ktdre
praybiera olbrzymie roxmiary z pradem

ducha czasu.

A Maszyna pospieszna z fabryki Koenig & Bauer, rycina, potowa XIX w.

..........

tion of education resources. Their inven-
tor’s idea has made Gutenberg’s work
complete, (...) which has taken enormous

proportions over time.

zavrsil svojim rieSenim Gutenbergovo
dielo (...), ktoré naberd obrovské rozme-

ry s priidom ducha casu.

e High-speed printing press from the Koenig & Bauer factory,
a mid-19th century print e Rychlostroj z vyrobne Koenig & Bauer, rytina, polovica 19. stor.



Ptaska, stop-cylindrowa, typograficzna maszyna z fabryki Helbig & Miiller z roku 1840 w Muzeum Drukarstwa
stop-cylinder printing machine, dating back to 1840, from the Helbig & Muller factory at the Museum of Printing * Plochy, typograficky stroj
so zastavovacim valcom zo zdvodov Helbig & Mller z roku 1840 v Muzeu tlace e fot. / phot. / fot. B. Kruzel

Flat-bed typographic
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Wrywiatkowski nie tylko opisal zasady
dzialania i proces druku z uwzgled-
nieniem wszystkich nowinek, ale
stworzyl tez, postugujac si¢ kalkami
z jezyka niemieckiego, i prébowal za-
szczepi¢ w polszezyZznie nowg termi-
nologig, jednak bez powodzenia. Oto
préba potoczystego jezyka i inwencji
slowotworczej autora:

Fryderyk Koenig, drukarz rodem
z Eisleben pierwszy pojawil pomyst
wartkotloczni (Schnellpresse). Pierw-
sze, jakie budowal byly tzw. kompletne.
(...) Mechanizm tych wartkotloczni byl
bardzo zawiklany, nadto byly cigzkie
i wymagaty wiele sity, a do tego pokaza-
to sig pozniej wiele niedogodnosci, ktdre
Jednak z czasem niewyczerpany pomyst
ludzki zdolal usungc. Dopiero Helbig
i Miiller doskonale niedogodnosci zro-
zumieli i trudne zadania mechanizmu
odpowiednio wszelkim wymaganiom
rozwigzali: tak iz sposéb budowy
i caly mechanizm obecnie budujgcych sig
wartkotloczni, kidre prawie w niczym
nie sq podobne do pierwotnych Koeniga
Jest tylko ulepszeniem ich ukladu.

Miiller wynalazt mechanizm syn-
chronizujacy prace cylindra doci-
skowego i podajnika, wprowadzajac
w konstrukeji napgdowej element

mimosérodu. Tak udoskonalone ma-

seeecc e

Wywiatkowski not only described
the principles of operation and the
printing process, including all re-
cent developments, but he also
created, using phrases borrowed
from German, and tried to implant
new terminology in Polish, how-
ever without success. This is an-
other sample of the author’s volu-
bility and inventiveness:

Friedrich Koenig, a printer from Ei-
sleben, first came up with the idea of
a swift press’ (Schnellpresse). His origi-
nal constructions were complete. (...) The
mechanism of these swift presses’ was
very complicated, they were also heavy
and required a lot of strength, and later
many inconveniences appeared, which,
howewer, over time, the inexhaustible
human mind had managed to remove.
1t was not until Helbig and Miiller that
those inconveniences were understood
])@rffcl/y, and the dg'ﬁcu/z‘ie.c of the mech-
anism were properly resolved to meet all
requirements; the construction method
and the whole mechanism of the cur-
rently built swift presses’ are almost

nothing like Koenig’ original, but a re-

Sfinement of Helbig and Miillers system.

Miiller invented a mechanism to syn-
chronise the work of the pressing

cylinder and the feeder, introducing

Wywialkowski nielen opisal zdsady
fungovania a proces tlae pri zohlad-
neni vsetkych noviniek, ale vytvo-
ril tiez nové ndzvoslovie pri pouziti
kalkov z nemciny a pokusal sa ho
presadit v polstine, hoci neuspesne.
Nizsie uvddzame priklad autorovho
vyre¢ného $tylu a slovotvornej vyna-

liezavosti:

Friedrich Koenig, tlaciar z Eislebenu,
proy uviedol do Zivota vyndlez rych-
lolisu  (Schnellpresse).  Prvé,  kto-
ré tvoril, boli fzv. kompletné {...).
Mechanizmus  tyjchto  rychlolisov  bol
velmi komplikovany, okrem toho samot-
ny stroj bol tazky a vyZadoval si velki
silu, neskor sa vyskytli mnohé tazkosti,
ktoré vSak nevycerpatelnd ludskd vyna-
liezavost’ dokdzala postupne odstranit.
Az Helbig a Miiller dokonale pochopili
nevyhody a zloZité funkcie mechaniz-
mu prisposobili vsetkym poZiadavkim
a vyrieSili tak, Ze spisob konstrukcie
a cely mechanizmus sicasne budovanych
rychlolisov, ktoré sa takmer vébec nepo-
dobajii na pévodné, Koenigove, je iba
vylepsenim ich usporiadania.

Miiller vynasiel mechanizmus pre
zosynchronizovanie price pritlacné-
ho valca a podivaca tak, ze do kon-
§trukcie pohonu zabudoval prvky
excentrického mechanizmu. Takto
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szyny byly mniejsze, pracowaly ciszej,
byly prawie bezawaryjne i, co istotne,
ich uruchomienie i obstuga nie wy-
magaly uzycia wielkiej sily.

Plaska, typograficzna, stop-cylindro-
wa maszyna drukarska z napedem
recznym z wiedenskiej fabryki Hel-
big & Miiller z Muzeum Drukarstwa
w Nowym Targu to jedyny taki mo-
del zachowany do dnia dzisiejszego.
Po pracach konserwatorskich prze-
prowadzonych przez Janusza Karpini-
skiego i Eryka Mirostawa Wozniaka
picknie ilustruje idee wynalazcy i roz-
wigzania, ktére do dzi§ dnia s3 stoso-

wane w budowie maszyn.

Ciekawa jest réwniez historia tego
unikatowego egzemplarza.
Pierwszym miejscem pracy maszyny
byta prawdopodobnie drukarnia kra-
kowska, co nie dziwi, wzigwszy pod
uwagg, ze fabryka Helbig & Miiller
dostarczala swoje produkty gltéwnie
do zaktadéw cesarstwa austriackie-
go. Pod koniec XIX wieku maszyna
znajdowala si¢ w drukarni Aleksan-
dra Stomskiego.

W 1898 roku mistrz sztuki dru-
karskiej Ignacy Borek, ktéry prak-
tykowal u Stomskiego, otworzyt
przy nowotarskim Rynku pierwszg

na Podhalu drukarnie, podejmujac

an eccentric circle in the drive struc-
ture. Such improved machines were
smaller, less noisy, more reliable, and,
importantly, their start-up and oper-
ation did not require great strength.

'The flat-bed typographic stop-cylin-
der manual printing machine from
the Vienna Helbig & Miiller fac-
tory at the Museum of Printing in
Nowy Targ is the only such model
from that plant preserved to this
day. After conservation work carried
out by Janusz Karpinski and Eryk
Mirostaw Wozniak, it beautifully
illustrates the inventor’s ideas and
solutions that are still used in the

construction of machines.

The fate of this unique piece is also

interesting.

The machine was first put to work at
a Krakéw printing house, which is
not surprising, given that the Helbig
& Miiller factory supplied its prod-
ucts mainly to the Austrian Empire.
At the end of the 19th century, the
machine was at the printing house of

Aleksander Stomski.
In 1898, printing master Ignacy

Borek, who was an apprentice at
Stomski’s, opened a printing house
at the Nowy Targ Market Square
in Podhale, and moving to the pro-

zdokonalené stroje boli mensie, pra-
covali tich§ie a nemali také Casté po-
ruchy a — ¢o je rovnako dolezité — ich
sprevidzkovanie a pouzivanie si ne-

vyzadovali velka silu.

Plochy, typograficky rychlolis so
zastavovacim valcom s ruénym po-
honom z viedenskych zdvodov
Helbig & Miiller, ktory sa nachddza
v Muzeu tlaée v Nowom Targu, je je-
diny taky model zachovany dodnes.
Po konzervaénych zakrokoch Janusza
Karpiriského a Eryka Mirostawa
Wozniaka krasne ilustruje myslienku
vyndlezcu a rieSenia, ktoré sa dodnes
vyuZivaja pri konstruovani strojov.
Zaujimavy je tiez pribeh tohto uni-
kitneho stroja.

Prvym miestom, kde pracoval,
bola krakovskd tladiaren, ¢o nie
je prekvapujice vzhladom na to,
ze zévody Helbig & Miller dodd-
vali svoje vyrobky hlavne do previ-
dzok v Rakuskom cisédrstve. Koncom

19. stor. sa stroj nachddzal v tladiarni

Aleksandra Stomského.

V roku 1898 majster tlaciarenského
umenia Ignacy Borek, ktory praco-
val predtym u Stomského, otvoril
v Nowom Targu pri Namesti prvu
tla¢iaren na Podhali. Prestahovat

sa na vidiek bolo odvizne rozhod-

..........

....................................................................................................

odwazng decyzj¢ o przeprowadzce
na prowincje. Do swojego zakladu
sprowadzil z Krakowa wiedenska
maszyne, ktéra wéwezas byla juz nie-
co anachroniczna, bo wcigz napedza-
na recznie.

Logistyczne przedsigwziecie, jakim
bylo przewiezienie maszyny do No-

wego Targu, opisata ,Gazeta Pod-
halanska”

Maszyna drukarska przyjechata
na Podhale z niebyle jakim triumfem,
bo jechata na furmankach z Chabowki,
poniewaz kolei do miasta jeszcze nie
bylo! Z podziwem patrzyli na nig nasi
poczciwi gazdowie, widzgc jej ogrom~
ne koto i rozpowiadali sobie po cichu,
Ze to chyba sam ,Jancykryst” niedaleko
i ze grzeszne dusze goralskie na tym
kole pitowac bgdzie. Z niewielky wige
ufnoscig prayjeto nasze Podhale takie

cudaczne wynalazki.

Drukarnia Borka przechodzila réz-
ne koleje losu. Przed pierwsza woj-
ng §wiatowg prosperowala w miare
dobrze, drukujac na potrzeby ryn-
ku lokalnego wszelkie druki ulotne:
odezwy, ogloszenia, papiery firmowe,
afisze reklamowe, bilety wizytowe,
a nawet etykiety na piwo z browaru
nowotarskiego, broszury i ksigzki,
a takze efemerycznie ukazujgce sie

..........

vinces was a bold decision. He
brought the Viennese machine from
Krakéw, which at that time was al-
ready a bit anachronistic, because it

was still driven by hand.

The logistics undertaking of trans-
porting the machine to Nowy
Targ was described by the Gazeta
Podhalanska newspaper:

A printing machine has triumphant-
ly arrived in Podbale, carried on carts
Sfrom Chabowka, because there was
no railway line into the town! Our
kind-hearted hill farmers looked at it
with admiration, and at the sight ofz'ts
huge wheel whispered among themselves
that it was probably the Antichrist it-
self coming soon to break their sinful
highlander souls with this wheel. Our
Podhale received such bizarre inven-
tions with little confidence.

Borek’s printing house experienced
various fates. Before World War I,
it prospered reasonably well, print-
ing all materials required by the local
market: proclamations, announce-
ments, headed paper, advertising
posters, business cards, and even
labels for beer from the Nowy Targ
brewery, brochures and books, as
well as the ephemeral Podhala-
nin (1898-1900) or Gazeta Podta-

nutie. Pre svoj podnik ziskal z Kra-
kova viedensky stroj, ktory bol uz
vtedy mierne zastaraly, pretoze mal
ruény pohon.

Logisticka  akciu  prepravy stro-
ja do Nowého Targu opisali novi-
ny ,Gazeta Podhalaiska®: Tlacovy
stroj prisiel na Podbalie s neobycaj-
nym triumfom, pretoge Siel na vozoch
z Chabowky, ked%e este neexistovala
Zeleznica do mesta! S ddivom sa na riu
pozerali nasi poctivi gazdovia a pri
poblade na jej obrovské koleso si Sepka-
li, Ze to bude asi samotny ,Antichrist*
a Ze hriesne goralské duse na tomto ko-
lese pilit bude. S nedéverou prijalo nase

Podhalie tieto cudné vyndlezy.

Borkova tladiaren zazila rozne Casy.
Pred prvou svetovou vojnou prospe-
rovala celkom dobre, tlacila na po-
treby miestneho trhu rozli¢né letiky:
odozvy, vyhldsenia, hlavi¢kové papiere
pre firmy, reklamy, vizitky a dokonca
aj etikety na pivo z nowotargského
pivovaru, brozary aj knihy a dokon-
ca nepravidelné noviny ako ,Podha-
lanin” (1898 — 1900) ¢&i ,,Gazeta Pod-
tatrzariska” (1903 — 1905). Ignacy Bo-
rek zomrel v roku 1905 vo veku 38
rokov. Podobne ako mnohi tladiari
ochorel na tuberkulézu. Po jeho smrti
firmu viedla jeho manzelka Eleonora
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A Reklama Drukarni lgnacego Borka w Nowym Targu i druki z tego zaktadu, zbiory Muzeum Podhalarnskiego w Nowym Targu ¢ Advertisement
of Ignacy Borek’s printing house in Nowy Targ and printed materials from that workshop, collections of the Podhale Museum in Nowy Targ
¢ Reklama tlaciarne Ignacyho Borka v Nowom Targu a tlaciva z tohto podniku, fond Podhalského muzea v Nowom Targu
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Kaszta z czcionkami w Muzeum Drukarstwa w Nowym Targu e Type case. Museum of Printing in Nowy Targ e Zasuvka s pismenami
v Muzeu tlace v Nowom Targu e fot. / phot. / fot. MultimedialneMuzeum.pl
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pisma: ,Podhalanin” (1898-1900)
czy ,Gazeta Podtatrzariska” (1903—
1905). Ignacy Borek zmart w 1905
roku w wieku 38 lat. Podobnie jak
wielu drukarzy chorowal na gruzlice.
Po jego $mieci firme prowadzita jego
zona Eleonora (1878-1963). Zatozy-
ta fili¢ drukarni w Zakopanem, kt6-
ra tloczylta np. radykalno-narodowe
jednodniéwki Adama Czerbaka, ta-
kie jak ,Lewica Zakopianiska”.

Od poczatku istnienia drukarnia
aktywnie wiaczala sie w zycie co-
dzienne miasta i byla propagatorem
polskosci, oswiaty i kultury. W 1913
roku z inicjatywy dra Jana Bednar-
skiego powolano Podhalariskg Spét-
ke Wydawnicza, ktéra finansowala
i wydawala m.in. ,Gazet¢ Podhalan-
ska”, najwazniejsze opiniotwdrcze
czasopismo Podhala, Spisza i Ora-
wy, ktére odegralo takze istotng role
w akcji plebiscytowej na rzecz przy-
taczenia do Polski czesci Spisza
i Orawy.

Od 1913 roku zakladem kierowal
brat Eleonory, Walery Ostrowski
(1886—-1963), ktéry w 1927 roku
drukarni¢ odkupit i zmienit jej nazwe

na Drukarnia Podhalanska.

..........

trzasiska (1903-1905) papers. Igna-
cy Borek died in 1905 at the age of
38. Like many printers, he suffered
from tuberculosis. His wife Eleono-
ra (1878-1963) ran the company af-
ter his death. She founded a branch
of the printing house in Zakopane,
published the Nowiny Podhalariskie
newspaper, as well as radical national
one-off publications of Adam Czer-
bak, such as, for example, Lewica
Zakopianska.

From the very beginning, the print-
ing house has been actively involved
in the daily life of the town and pro-
moted of Polishness, education and
culture. In 1913, on the initiative of
Dr. Jan Bednarski, Podhalariska Pub-
lishing Company was established,
which financed and published, among
others, Gazeta Podhalaniska, the most
important opinion-forming periodi-
cal of Podhale, Spis and Orava, which
also played an important role in the
plebiscite campaign for the joining of
parts of Spi§ and Orava to Poland.
From 1913, the company was man-
aged by Eleonora’s brother, Walery
Ostrowski (1886-1963), who in
1927 bought the printing house and
changed its name to Podhalariska

Printing House.

(1878 — 1963). Zalozila pobocku tla-
iarne v Zakopanom, ktord vydévala
napr. radikdlne nirodné prileZitostné
noviny Adama Czerbaka, ako napr.
yLewica Zakopianiska”.

Od zadiatku svojho posobenia
sa tlaciaren aktivne zapdjala do kaz-
dodenného Zivota mesta a propago-
vala polskost, vzdeldvanie a kultdru.
V roku 1913 z iniciativy doktora
Jana Bednarského bola zaloZend vy-
davatelskd spolo¢nosti Podhalaniska
Spétka Wydawnicza, ktord financo-
vala a vydédvala o. i. noviny ,Gazeta
Podhalariska”, najdolezitej$i mien-
kotvorny ¢&asopis Podhalia, Spisa
a Oravy, ktory zohral vyznamnu tlo-
hu pocas plebiscitu tykajiceho sa pri-
pojenia Casti Spisa a Oravy k Polsku.
Od roku 1913 podnik riadil brat
Eleonory, Walery Ostrowski (1886
— 1963), ktory v roku 1927 vy-
kapil tlaciaren a zmenil jej nédzov

na Drukarnia Podhalanska.



Drukarnia Podhalariska w Nowym Targu, ul. Szkolna, 1936 e Podhalariska Printing House in Nowy Targ, ul. Szkolna, 1936 ¢ Podhalskd
tlaciaren v Nowom Targu, ul. Szkolna, 1936  fot. / phot. / fot. E. Morawetz
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W czasie II wojny $wiatowej zaklad
dziatal pod zarzadem niemieckie-
go okupanta. Syn Walerego, Jerzy
Ostrowski, drukowal konspiracyjna
pras¢ podziemng, za co zostal wy-
wieziony do Auschwitz, gdzie zginal
w 1942 roku.

During World War II, the compa-
ny operated under the management
of the German invader. The son of
Walery, Jerzy Ostrowski, printed
secret underground materials, for
which he was deported to Auschwitz,
where he died in 1942.

Pocas 2. svetovej vojny podnik spra-
voval nemecky okupant. Waleryho
syn, Jerzy Ostrowski, tlacil konspi-
raéni ,podzemnd“ tlag, za &o ho
vyviezli do koncentraéného tibora
Auschwitz, kde zahynul v roku 1942.

Walery Ostrowski przy maszynie z firmy Helbig & Mller, lata 50. XX w. ¢ Walery Ostrowski at the Helbig & Mdller machine in 1950s. e
Walery Ostrowski pri stroji z firmy Helbig & Muller, 50. roky 20. storocia ¢ fot. nieznany / phot. unknown / fot. neznamy
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Po II wojnie $wiatowej, w marcu
1947, roku drukarnia zostala upari-
stwowiona i dzialala w ramach Spét-
dzielni ,Turbacz”, a nast¢pnie jako
Zaklad Graficzny Podhalanskich Za-

ktadéw Przemystu Terenowego.

W 1966 roku maszyne drukarska,
wéwezas weigz sprawna, ale juz nie-
uzywanag, planowano odda¢ na ztom.
Dzigki inicjatywie Czestawa Pajer-
skiego, kustosza Muzeum Podha-
lanskiego PTTK Oddziat ,Gorce”,
i drukarzy: Stanistawa Guzika,
Kazimierza Pajerskiego oraz Ma-
riana Watychy maszyna przeniesio-
na zostala na ulicg Szaflarska jako
eksponat muzeum. W 1974 roku
zorganizowano duzg wystawe z oka-
zji 500-lecia drukarstwa i 75-lecia
Drukarni Podhalanskiej. Wéwczas
przeniesiono maszyne na ulicg So-
bieskiego do nowej siedziby Mu-
zeum Podhalariskiego, a od 2003
byta eksponowana w Ratuszu. Obec-
nie znalazla swoje miejsce w utwo-
rzonym w ramach projektu Muzeum
Drukarstwa.

After World War II, the house was
taken over by the State Management
in Nowy Targ, and in 1947 it was na-
tionalised.

In 1966, the printing machine, still
functional at the time, but no longer
used, was planned to be scraped.
However, thanks to the initiative
of the curator of the PTTK Polish
Tourist and Sightseeing Society Mu-
seum, Czeslaw Pajerski, and printers
Stanistaw Guzik, Kazimierz Pajerski
and Marian Watycha, the machine
was moved to Szaflarska Street as
an exhibit at the PTTK Museum,
Gorce Branch in Nowy Targ. In
1974, the Museum organised a large
exhibition on the 500th anniversary
of printing and the 75th anniversary
of Podhalariska Printing House. At
that time, the machine was moved
to Sobieskiego Street, to the Muse-
um’s new location, and from 2003 it
was displayed at the Town Hall. Cur-
rently, it is located at the Museum of
Printing Museum created as part of

the project.

LRGN

Po 2. svetovej vojne, v marci 1947,
bola tladiarent zo$titnend a fungo-
vala v rdmci druzstva ,, Turbacz®, ne-
skor ako Graficky podnik zdvodu
Podhalariskie Zaktady Przemystu

Terenowego.

V roku 1966 cheeli tlatovy stroj,
vtedy este previdzkyschopny, ale
uz nepouzivany, odovzdat do $ro-
tu. Vdaka iniciative kustéda Mizea
Polského turistického spolku PTTK
pobocka Gorce Czestawa Pajerského
a tladiarov  Stanistawa Guzika,
Kazimierza Pajerského a Mariana
Watychu bol stroj prestahovany
na ulicu Szaflarskd ako exponit
muzea. V roku 1974 Muzeum or-
ganizovalo velkd vystavu pri pri-
lezitosti 500. vyroia tladiarenstva
a 75. vyro¢ia tlatiarne Drukarnia
Podhalariska. Vtedy bol stroj prene-
seny na ulicu Sobieskiego, do nového
sidla Podhalského muzea, a od roku
2003 bol prezentovany v radnici.
V sucasnosti si nasiel svoje miesto
v Muzeu tlace vytvorenom v rdmci
projektu.
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Drukarnia na ul. Szkolnej. Stanistaw Guzik przy regale z kasztami i Marian Watycha obok maszyny z firmy J.G. Schelter & Giesecke Leipzig, lata
60. XX w. ® Printing House at ul. Szkolna. Stanistaw Guzik at the type case cabinet, and Marian Watycha at a machine from the J.G. Schelter
& Giesecke factory in Leipzig in 1960s e Tlaciaren na ul. Szkolnej. Stanistaw Guzik pri regali so zdsuvkami a Marian Watycha pri stroji firmy
J.G. Schelter & Giesecke Leipzig, 60. roky 20. storoc¢ia e fot. nieznany / phot. unknown / fot. neznamy
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Tatransky
ndrodny park

Wieza wodna na stacji kolejowej w Nowym Targu

Wieza wodna na stacji kolejowej w Nowym Targu to jeden z ostatnich zachowanych na pograniczu zabytkéw daw-
nej sztuki inzynieryjnej. Wieze wodne stanowily gtéwny element zespotu technicznych urzadzen tworzacych stacje
wodne, ktére stuzyly niegdy$ do obslugi kolei parowej. W odrestaurowanej wiezy mozna zobaczy¢ podstawowy ele-
ment jej wyposazenia, czyli stalowy, nitowany zbiornik na wode o pojemnosci 50 m* oraz ekspozycje, ktéra przedstawia
dzieje nieistniejacej juz linii kolejowej z Nowego Targu do Suchej Gory, po ktérej dzi§ prowadzi sciezka rowerowa
Szlaku wokét Tatr.

Water tower at the Railway Station in Nowy Targ

‘The water tower at the Nowy Targ railway station is one of the last preserved pieces of engineering heritage in the bor-
derland. Water towers were the main element of a set of engineering facilities known as water stops, which used to serve
steam trains. In the restored tower, visitors can admire its fundamental component — a steel riveted water tank with
a capacity of 50 m® — and an exhibition which depicts the history of the now defunct railway line from Nowy Targ
to Sucha Géra, which today is a cycle path on the Trail around the Tatra Mountains.

Vodirenska veza na Zelezni¢nej stanici v Nowom Targ

Vodirenskd veza na Zelezni¢nej stanici v Nowom Targu je jednou z poslednych pamiatok ddvneho inZinierskeho umenia,
ktoré sa zachovali na pohranici. Voddrenské veze boli hlavnym prvkom komplexu technickych rieseni vodnych stanic,
ktoré davnejsie slazili na obsluhu parnych rusnov. V obnovenej vezi si mozno pozriet jej najddlezitejsi prvok, ¢ize ocelo-
vii nitovand nidobu na vodu s objemom 50 m® a expoziciu, ktora prezentuje dejiny uz neexistujicej Zeleznice z Nowého

Targu do Suchej Hory, po ktorej v sicasnosti prebieha cyklisticky chodnik Cesta okolo Tatier.
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Pocigg retro i zabytkowy zuraw do wodowania parowozow na stacji w Nowym Targu e Heritage train and water crane for refilling steam
locomotives at the railway station in Nowy Targ e Historicky vlak a pamiatkovy Zeriav na plnenie parnych rusriov vodou na stanici v Novom

Targu e fot./ phot. / fot. B. Kruzel
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Otwarcie linii kolejowej z Chabéw-
ki do Zakopanego 25 pazdziernika
1899 roku bylo waznym wydarze-
niem w zyciu Podhala. Na poczatku
XX wieku kolej zelazna podnosila nie
tylko prestiz potozonych na jej szlaku
miejscowosci, ale i istotnie wplywala
na ozywienie w ruchu gospodarczym,
handlowym i turystycznym. Nic wiec
dziwnego, ze lokalna gazeta ,Podha-
lanin” w artykule zatytulowanym
»Witaj proroku kultury” donosita
o tym fakcie, moze z lekka nutg eg-
zaltacji i przesady:

Za dni kilka swist zelaznego smoka —
maszyny przebudzi ze snu spokojnych
gorali. Po raz pierwszy odezwie sig
w zapomnianym zakqtku starej Pol-
ski jej glos. [ odtqd juz trwale glos ten
powtarzac sig bedzie, a odglos jego po-
wtorzq skaly skatom, przepascie prze-
pasciom tatrzatiskim. Smok-maszyna
polaczy dawng polskg Syberig — dzis
stawne Zakopane — ze Swiatem.

Juz wéwczas hrabia Wladystaw
Zamoyski, wlasciciel débr zako-
pianskich i gléwny inicjator tego
przedsiewziecia planowal powstanie
kolejnej linii, prowadzacej z Zako-
panego przez Koscielisko i Witéw
do graniczacej z Galicja wegier-
skiej Suchej Géry, do ktérej réwniez

..........

ber 1899 was an important event in
the life of Podhale. At the beginning
of the 20th century, the railway was
not only raising the prestige of the
towns located on its route, but also
significantly invigorated economic,
commercial and tourist traffic. No
wonder that the local Podhalanin
newspaper reported this fact in an
article entitled “Prophet of Culture
Welcomed”, not without a slight tone

of exaltation and exaggeration:

In a few days a whiz of the iron dragon
machine will rouse the calm highlanders
[from their sleep. This forgotten corner of
old Poland will hear its voice for the first
time. From now on, this voice will keep
resounding and its sound will be repeat-
ed from rock to rock, from abyss to abyss
in the Tatra Mountains. The dragon
machine will link the former Polish Si-
beria, which is the famous Zakopane fo-
day, with the rest of the world.

At that time, Count Wiadystaw Za-
moyski, the owner of the Zakopane
estate and the main initiator of this
project, planned to build another
line leading from Zakopane through
Koscielisko and Witéw to the Hun-
garian Sucha Géra bordering Gali-
cia, with which a local connection

via the Kosice—-Bohumin Railway

Otvorenie Zeleznice z Chabéwky
do Zakopaného 25. oktébra 1899
bolo délezitou udalostou v Zivote
Podhalia. Na zaciatku 20. storocia
Zeleznica nielen zvySovala postavenie
obci, ktoré sa pozdfi nej nachddza-
li, ale zdrovenl vyznamne prispievala
k oziveniu hospodirstva, obcho-
du a cestovného ruchu. Necudo,
Ze miestne noviny ,Podhalanin®
v ¢lanku s ndzvom ,,Vitaj, prorok kul-
tury” pisali o tomto fakte, mozno tro-

chu exaltovane a prehnane:

O niekolko dni zobudi zo sna pokojnych
goralov hvizd Zelexného draka — stroja.
Proykrit sa v zabudnutom zdkuti sta-
rého Polska ozve jeho hlas. A odteraz sa
uZ tento hlas bude stdle opakovat a jeho
ozvenu skaly opditujii skaldm, priepasti
inym tatranskym priepastiam. Drak-
stroj prepoji ddvnu polski Sibir — dnes
sldvne Zakopané — so svetom.

Uz vtedy gréf Wiadystaw Zamoyski,
majitel zakopanského statku a hlavny
inicidtor tohto projektu, planoval vy-
budovanie dalsej trate zo Zakopaného
cez Koscielisko a Witéw do hranice
s Halicou — uhorskej Suchej Hory,
ktord mala od roku 1899 prepojenie
s kosicko-bohuminskou Zeleznicou

v Kralovanoch.
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w 1899 roku doprowadzono lokalne
polaczenie kolei koszycko-bogumin-
skiej z Krélewian.

Kolej podtatrzarniska podnoszaca tu-
rystyczng range regionu nie powsta-
ta, a zadecydowala w tym wzgledzie,
jak to czgsto bywa, polityka. C.K. Mi-
nisterstwo Wojny juz w czasie
projektowania linii z Chabéwki
do Zakopanego dostrzeglo w No-
wym Targu wazny punkt strategiczny
i szukalo najkrétszego oraz najbar-
dziej ekonomicznego pod wzgledem
wykonania polaczenia Krakowa
z Wiedniem.

Za bezposrednim polaczeniem No-
wego Targu z Sucha Gérg oredowali
w Wiedniu przeciwko Zamoyskiemu
Wydzial Powiatowy i wladze mia-
sta, ktére udzielily nawet bezplatnie
gruntéw pod rozbudowg i rozszerze-
nie stacji kolejowe;.

W 1901 roku C.K. Ministerstwo
Kolei Zelaznych zatwierdzito pro-
jekt linii z Nowego Targu do Suchej
Géry trasa poprowadzong przez
Czarny Dunajec i Podczerwone. Na-
wet mieszkanicy Rogoznika, ktérzy
poczatkowo protestowali przeciw
budowie i wywlaszczeniu gruntéw,
uzasadniajac, ze: ,trasa ta przecina-

jac nasze ubogie i tylko cigzka nasza

line from Kralovany was also esta-

blished in 1899.

However, a railway line at the feet of
the Tatra mountains that would raise
the tourist reputation of the region
was never created, and this decision
was influenced, as is often the case,
by politics. At the time of designing
the line from Chabéwka to Zako-
pane, the Imperial-Royal Ministry
of War saw Nowy Targ as an impor-
tant strategic point and was look-
ing for the shortest and most eco-
nomic connection between Krakéw

with Vienna.

The inhabitants of Nowy Targ were
against Zamoyski’s plans and sought
support in Vienna for a railway line
directly to Sucha Géra, which would
significantly boost the status of the
town, going as far as giving their land
away for free to expand and extend

the railway station.

In 1901, the Imperial-Royal Ministry
of Railways approved the design of
a line from Nowy Targ to Sucha Géra
via Czarny Dunajec and Podczerwone.
Even the citizens of Rogoznik, who
initially protested against the construc-
tion and the expropriation of land,
claiming that “the route cuts through

our poor and hard-sustained land,

Podtatranskd  Zeleznica  zvySujd-
ca turisticky vyznam regiénu vobec
nevznikla. Rozhodla o tom — ako
sa to Casto stdva — politika. Cisdrsko-
kralovské ministerstvo vojny uz pocas
navrhovania Zeleznice Chabéwka —
Zakopane vnimalo Nowy Targ ako
dolezité strategické miesto a hladalo
najkrat$i a najekonomickejsi sposob
na realizdciu prepojenia Krakova

s Viednou.

Za bezprostredné prepojenie Nowé-
ho Targu so Suchou Horou lobo-
valo vo Viedni proti Zamoyskému
Okresné oddelenie a mestski zastu-
pitelia, mesto dokonca bezodplatne
poskytlo pozemky na rozsirenie Ze-

lezni¢nej stanice.

V roku 1901 schvililo Cisarsko-
krélovské ministerstvo Zeleznic pro-
jekt trate z Nowého Targu do Suchej
Hory trasou cez Czarny Dunajec
a Podczerwone. Dokonca obyvatelia
Rogoznika, ktori na zadiatku protes-
tovali proti vystavbe a vyvlastneniu
pozemkov, &o odovodnovali tym,
Ze: tdfo trasa pretina nase chudobné
a len nasou tazkou pracou udrZiavané
pozemky, im ich znehodnocuje a pes-
tovanie plodin robi este namdhavejsim
a sposobi ndm straty, krivdi nds na na-

sich vlastnych pozemkoch a odoberd ndm

..........

Gorale w strojach ,,paradnych” na stacji w Nowym Targu, lata 20. XX w. e Polish highlanders (Gorals) in their special occasion traditional
attire at the Nowy Targ railway station in 1920s ¢ Gorali v sldvnostnych krojoch na stanici v Nowom Targu, 20. roky 20. storocia ¢ fot. /
phot. / fot. E. Morawetz

..........
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Lux-torpeda na stacji w Nowym Targu i uczestnicy Kongresu Miedzynarodowe] Centralnej Rady Turystycznej, 1935 e Luxtorpeda at the
Nowy Targ railway station and participants of the Congress of the International Central Tourist Board, 1935 e Lux-torpeda na stanici
v Nowom Targu a Ucastnici Kongresu medzinarodnej centralnej turistickej rady, 1935 e fot. nieznany / phot. unknown / fot. neznamy
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praca podtrzymywane grunta, niwe-
czy ich warto$é, czyniac ich uprawe
jeszcze mozolniejsza 1 przyczynia
nam straty, krzywdzac nas na naszych
wlasnych gruntach, ujmujac nam i tak
skapych korzysci”, protest swéj od-
wolali, sumitujac si¢ po wynegocjo-
waniu dobrej ceny, ze ,nie wiedzieli,
co popisuja’.

W 1902 roku ruszyly prace budow-
lane na odcinku liczacym blisko 22
kilometry, wedtug projektéw opraco-
wanych przez Krajowe Biuro Kolejo-
we ze sprawdzonymi i stosowanymi
juz w monarchii austro-wegierskiej
rozwigzaniami dotyczacymi trasowa-
nia, budowy przepustéw, wiaduktéw,
tuneli i mostéw oraz rozplanowania
i infrastruktury stacji kolejowych. Li-
ni¢ otwarto 1 lipca 1904 roku.

Ciekawym, cho¢ mato znanym fak-
tem, ktéry potwierdzalby racj¢ Mini-
sterstwa Wojny, jest epizod z poczat-
ku I wojny swiatowej. Od sierpnia
do listopada 1914 roku stacjonowala
w Nowym Targu Nadworna Kwate-
ra z Jego Cesarsko-Krélewska Wy-
sokoscia Arcyksigciem Leopoldem
Salwatorem na czele, ktéry do miasta
przyjechal oczywiscie droga zelazng
w cesarskiej salonce, budzac zrozu-

miale zainteresowanie nowotarzan.
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destroying its value and making its
cultivation even more laborious, caus-
ing us losses, hurting us on our own
land, and taking away from our scarce
benefits”, retracted their words and
said, having negotiated a good price,
that they “did not know what they
were signing”.

In 1902 construction works be-
gan on a section of almost 22 km,
in accordance with plans and speci-
fications developed by the National
Railway Authority, using solutions
previously tested and applied in the
Austro-Hungarian Empire as regards
routing, construction of culverts, via-
ducts, tunnels and bridges as well
as the layout and infrastructure of
railway stations. The line opened on

1 July 1904.

An interesting, though little-known
fact which seems to confirm that the
Ministry of War was correct, is an
event that took place at the begin-
ning of World War I. From August
to November 1914, His Imperial and
Royal Highness Archduke Leopold
Salvator was stationed in Nowy Targ,
where he arrived by rail, of course, in
the imperial saloon carriage, arousing
understandable interest of the resi-

dents of Nowy Targ.

aj bez toho mizivé prinosy“ svoj protest
po vyjednani dobrej ceny stiahli tvr-
diac, Ze ,ani nevedeli, ¢o podpisuju‘.
V roku 1902 sa zacalo so stavebnymi
pricami na useku skoro 22 kilomet-
rov podla projektov vypracovanych
Nirodnou zelezni¢nou kanceldriou
s uplatnenim osved¢enych rieseni, uz
vyuzivanych v rakasko-uhorskej mo-
narchii, tykajucich sa urovania trasy,
vystavby priepustov, viaduktov, tune-
lov a mostov a plinovania infrastruk-
tury Zelezni¢nych stanic. Trat bola
otvorend 1. jila 1904.

Zauvjimavym, hoci menej zndmym
faktom, ktory by potvrdzoval sta-
novisko Ministerstva vojny, je uda-
lost zo zaliatku 1. svetovej vojny.
Od augusta do novembra roku 1914
bol v Nowom Targu rozmiestneny
Dvorny stib s Jeho cisdrsko-kré-
lovskou  vysostou  arcikniezatom
Leopoldom Salvatorom na Cele, kto-
ry sa samozrejme dostavil do mesta
zeleznicou v cisdrskom saléniku, ¢im
pochopitelne vyvolal velky zdujem
obyvatelov Nowého Targu.

1. decembra 1919 na zZelezni¢nu
stanicu v Nowom Targu dorazil
pancierovy vlak ,Hallerczyk” s mo-
hutnou lokomotivou a vojenskou
vybavou. Artileristi sem pricesto-
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1 grudnia 1919 roku na stacje kolejo-
wa w Nowym Targu przyjechat pan-
cerny pociag ,Hallerczyk” z potezng
lokomotywa i sprz¢tem wojskowym.
W Scislej tajemnicy artylerzysci przy-
jechali éwiczy¢ na poligonie koto no-
wotarskiego lotniska, szybko jednak
zostali odwolani na zagrozone przez
armie czechostowacks granice Slaska
Cieszynskiego.

Linia do Suchej Géry nigdy nie
byla rentowna i stynela jako kolej
najmniejszych predkosci. Ruch po-
ciagéw do Suchej Géry, ciagnietych
przez parowozy (linia bowiem nigdy
nie doczekata si¢ elektryfikacji), od-
bywat si¢ az do zakoriczenia drugiej
wojny $wiatowej, kiedy kres w kur-
sowaniu pociagéw polozylta granica
pomiedzy Polska i Czechoslowacja.
W latach 50. i 60. XX wieku kolej,
wzbogacona o system odcinkéw ko-
lejek waskotorowych w Rogozniku,
Czarnym Dunajcu i Podczerwonem,
obstugiwala ruch towarowy z miej-
scowych zwirowni i kamieniolomdw.
Kiedy w Nowym Targu powsta-
ty zaktady Przemyslu Skérzanego
»Podhale” kolej parowa wozila pra-
cownikéw kombinatu, dla ktérych
powstata nawet nowa stacja: Nowy

Targ Fabryczny.

On 1 December 1919, the armoured
train Hallerczyk with a powerful loco-
motive and military equipment arrived
at the railway station in Nowy Targ.
In strict confidence, the artillery-
men came to practice at the train-
ing ground near the airport in Nowy
Targ, but they were quickly deployed
to the borders of Cieszyn Silesia
threatened by the Czechoslovak army.

The line to Sucha Géra was never
profitable and was known as the
lowest speed railway. Trains, pulled
by steam engines (as the line was
never electrified), continued to travel
to Sucha Géra until the end of
World War II, when the connection
was interrupted by a border between
Poland and Czechoslovakia. In the
1950s and 1960s, the railway line,
with the addition of a system of nar-
row-gauge sections in Rogoznik,
Czarny Dunajec and Podczerwone,
was used for freight traffic from local
gravel pits and quarries. When the
Podhale Leather Plant was estab-
lished in Nowy Targ, the steam train
was transporting employees of the
plant, for whom a new station was

created: Nowy Targ Fabryczny.

Passenger traffic on the Nowy Targ
Fabryczny — Podczerwone section

vali na tajné cvienia na vojenskom
aredli pri letisku v Nowom Targu,
ale boli rychlo odvolani na hranice
TesinskehoSliezska, ktoré ohrozovala

Ceskoslovenska armada.

Trat do Suchej hory nikdy nebola
rentabilni a bola znima ako Zeleznica
najniz8ich rychlosti. Vlaky do Suche;
Hory, ktoré tahal parny rusen (trat to-
tiZ nikdy nebola elektrifikovana) pre-
mavali az do konca druhej svetovej
vojny, ked hranica medzi Polskom
a Ceskoslovenskom zakongila pre-
mévku vlakov. V 50. a 60. rokoch 20.
storoCia Zeleznice, ktoré dodatoéne
disponovali systémom uzkorozchod-
nych trati v Rogozniku, Czarnom
Dunajci a Podczerwonom, obslu-
hovali ndkladni prepravu z miest-
nych $trkovisk a lomov. Po zalozeni
nowotargskych obuvnickych zdvodov
,2Podhale“ parné vlaky vozievali za-
mestnancov kombindtu, pre ktorych
bola dokonca vybudovand nové stani-
ca: Nowy Targ Fabryczny.

Preprava cestujicich na dseku No-
wy Targ Fabryczny — Podczerwone
bola pozastavend v roku 1981 a v ro-
ku 1989 bola zrusend traf na dseku
Czarny Dunajec — Podczerwone. Na-
kladnd preprava bola na celej tra-

ti  pozastavend v roku 1990.

..........
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Ruch pasazerski na odcinku Nowy
Targ Fabryczny — Podczerwone za-
wieszono w 1981 r., za$ w 1989 r. zli-
kwidowano lini¢ na odcinku Czarny
Dunajec — Podczerwone. Zawiesze-
nie ruchu towarowego na calej linii
nastgpilo w 1990 r. W latach 1991-
92 rozebrano tory.

Obecnie §ladem dawnej linii kolejo-
wej prowadzi $ciezka rowerowa hi-

storyczno-kulturowo-przyrodniczego

Szlaku wokét Tatr.

Stacja w Nowym Targu wraz
z otwarciem w 1904 roku polacze-
nia z Suchg Gérg zyskala status sta-

was suspended in 1981, and in 1989
the Czarny Dunajec—Podczerwone
line was liquidated. The suspension of
freight traffic on the entire line took
place in 1990. In 1991 and 1992, the
tracks were dismantled.

At present, the route of the for-
mer railway line is a cycle path on
a historical, cultural and natural trial

around the Tatra Mountains.

When the connection with Sucha
Goéra was launched in 1904, the sta-
tion in Nowy Targ gained the status
of junction station and new infra-

structure. At that time, a house for

V rokoch 1991 — 1992 boli kolaje
demontované.
V sucasnosti po ndsype ddvnej Ze-
leznice vedie cyklisticky chodnik
historicko-kultirno-prirodnej Cesty
okolo Tatier.

Stanica v Nowom Targu ziskala
v roku 1904 pri prilezitosti sprevidz-
kovania spojenia so Suchou Horou
postavenie uzlovej stanice, ¢o sa spd-
jalo s vybudovanim novej infrastruk-
tury. Priave vtedy bol okrem iného
postaveny bytovy dom pre zamest-
nancov Zeleznice podla standardného

projektu oznaceného ako ,Typ 104“

Stacja w Nowym Targu, powitanie pierwszego pociggu po Il wojnie swiatowej, 1945 ¢ Nowy Targ railway station. Welcomingthe first train
after World War Il had ended, 1945 e Stanica v Nowom Targu, privitanie prvého vlaku po 2. svetovej vojne, 1945 e fot. nieznany / phot.
unknown / fot. neznamy

..........
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cji wezlowej i nowsa infrastrukture.
Woéwezas wybudowano miedzy inny-
mi dom mieszkalny dla pracownikéw
kolei, wedlug szablonowego projektu
oznaczonego jako , Typ 1047, z przy-
legajacym do niego ogrédkiem, oraz
malg parowozownie, czyli remize dla

lokomotyw.

Zmodernizowano takze pierwot-
ng stacje wodna, ktérej najbardziej
charakterystycznym elementem jest
wieza wodna. Nowotarska wieza
powstata 1899 roku. Wybudowa-
na wedlug typowego, cho¢ rzadko
stosowanego projektu i wyposazona
w stalowy nitowany zbiornik o po-
jemnoéci 50 metréw szesciennych za-
pewniata odpowiednie rezerwy wody
niezbednej do obslugi kolei parowe;.
Wode do zbiornika umieszczonego
w centralnej, najwyzszej czesci wiezy
pompowano ze studni. W 1904 roku
krakowska firma ,L.. Zieleniewski”
dostarczyta pompy i materialy oraz
zamontowala lokalny wodociag, kt6-
ry doprowadzal wode z trzech ist-
niejacych na stacji studni do dwdéch
zurawi kolejowych na peronach oraz
do budynkéw stacyjnych. Od tego
czasu wieza wodna, wzbogacona
o przepompownie, dziatata juz na za-
sadzie wiezy ci$nieri — umieszczony

railway workers was built in accord-
ance with standard railway specifica-
tions marked as Type 104, along with
an adjoining garden, and a small lo-
comotive shed.

The original water stop, the most
characteristic element of which is
the water tower, was also upgraded.
The Nowy Targ tower was erected in
1899. It was built in accordance with
standard, though rarely used, spe-
cifications, and equipped with a steel
riveted tank with a capacity of 50
cubic metres to provided adequate
reserves of water to service a steam
train. Water was pumped to the tank,
which is located in the central, high-
est part of the tower, from a deep
bore well. In 1904, a Krakéw compa-
ny, L. Zieleniewski, delivered pumps
and materials and installed a local
water supply system, which de-
livered water from three deep bore
wells existing at the station to two
water cranes on the platforms and
to station buildings. Since then, the
water tower, with a pumping station
added, has been used to pressurise
the water supply system — the tank
located at the top of the tower takes
advantage of the basic law of phy-
sics — the principle of connected

so zédhradkou prilichajicou k budove
a lokomotivne depo na parné rusne.

Bola tiez modernizovand poévodni
vodnd stanica, ktorej najcharakteris-
tickej$im prvkom je préve vodarenskd
veza. Nowotargskd veza pochidza
z roku 1899. Bola postavend podla
Standardného, hoci zriedkavejsie rea-
lizovaného projektu. Vybavili ju oce-
lovou nitovanou nddrzou s objemom
50 kubickych metrov, vdaka comu
zaistovala potrebné rezervy vody
v mnoZstve nevyhnutnom na obsluhu
parnych lokomotiv. Voda bola precer-
pavand do nidrZe umiestnenej v cen-
tralnej, najvyssej Casti veze, z hibkovej
studne. V roku 1904 krakovskd firma
»L. Zieleniewski” dodala ¢erpadla
a materidly a vykonala miestny vodo-
vod, ktorym bola voda distribuovand
z troch hibkovych studni existujicich
na stanici do dvoch Zelezni¢nych Ze-
riavov na ndstupistiach a do stani¢-
nych budov. Od toho ¢asu vodnd veza
roziirend o precerpdvaciu stanicu uz
fungovala na zdsade tlakovej veze —
nadoba umiestnend v centrilnej Cas-
ti veze vyuzivala zdkladny fyzikalny
zékon — vdaka zdsade spojenych né-
dob zaistovala stabilny tlak a rovno-
véhu hladiny vody v celom systéme

nowotargskej vodarenskej stanice.
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A Wyposazenie wiezy wodnej w Nowym Targu po pracach konserwatorskich ¢ Equipment of the water tower in Nowy Targ after renovation
work e Zariadenie vodérenskej veZze v Nowom Targu po konzervacnych précach e fot. / phot. / fot. B. Kruzel
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A Ekspozycja na temat dawnej linii kolejowej Nowy Targ — Sucha Géra w wiezy wodnej «

mer Nowy Targ—Sucha Gora railway line
fot. / phot. / fot. B. Kruzel

Exhibition at the water tower about the for-

Expozicia venovana historickej Zeleznici Nowy Targ — Sucha Hora vo vodarenskej vezi e
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w glowicy wiezy zbiornik, podlegajac
podstawowemu prawu fizyki, dzigki
zasadzie naczyn polaczonych zapew-
nial stabilne ci$nienie i réwnowage
pozioméw wody w calym systemie
nowotarskiej stacji wodnej. Kolejna
innowacjg, po 1911 roku, byt montaz
w wiezy ogrzewania z zachowanym
do dzi$ zeliwnym weglowym piecem
pochodzacym ze znanej 16dzkiej Fa-
bryki Maszyn i Odlewni Zelaza Sta-

nistawa Weigta.

W 1975 roku zelektryfikowano lini¢
kolejowa z Chabéwki do Zakopa-
nego. Poczciwe parowozy zastgpity
maszyny o napedzie elektrycznym,
jednak nowotarska wieza wodna
pelnita swoja funkeje jako urzadze-
nie techniczne do 1990 roku, kie-
dy to catkowicie zawieszono ruch
na linii kolejowej do Podczerwonego.
Wtedy wieza wodna stracila racje
bytu, ulegajac przez kolejne lata de-
gradacji. W ramach projektu ,Sladem
zabytkéw techniki z Podhala na Lip-
téw” w latach 2017-2018 przeprowa-
dzono remont i konserwacje wiezy
wodnej oraz jej adaptacje na cele wy-

stawiennicze.
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vessels — to ensure stable pressure
and equilibrium of water levels in the
whole Nowy Targ water stop system.
Another innovation was the instal-
lation of heating in the tower after
1911, with its cast-iron coal furnace,
which came from the renowned
Stanistaw Weigt’s Machine Factory
and Iron Foundry in £6dz, surviving
to this day.

In 1975, the railway line from
Chabéwka to Zakopane was elec-
trified. Good old steam locomotives
were replaced with electric machines,
however the Nowy Targ water to-
wer was used as technical equipment
until 1990, when traffic on the rail-
way line to Podczerwone was dis-
continued. The water tower lost its
reason for existence, succumbing
to degradation over the years. As part
of the project Exploring Industrial
Heritage — from Podhale to Lip-
tov, in 2017-2018 the water tower
was renovated and adapted to house

exhibitions.

Dalsou inovaciou po roku 1911 bola
montdz vykurovacieho systému vo
veZi s dodnes zachovanym liatinovym
kotlom na uhlie pochddzajicim zo
zndmej lodzskej Strojirne a Zeleznej

huty Stanistawa Weigta.

V roku 1975 bola trat z Chabéwky
do Zakopaného elektrifikovana. Sta-
ré dobré parné rusne boli nahrade-
né elektrickymi strojmi, ale nowo-
targskd vodérenskd veza plnila svoju
funkciu ako technické zariadenie
do roku 1990, ked bola uplne zasta-
vend premdvka na Zelezni¢nej trati do
Podczerwoného. Vtedy vodirenska
veza stratila dévod svojej existencie
a zalala postupne chétrat. V rdmci
projektu ,Po stopich technickych
pamiatok z Podhalia na Liptov* v ro-
koch 2017 — 2018 bola vodirenska
veza rekonstruovand, zabezpefena
a upravend na vystavné ucely.



Muzeum Papieru Czerpanego w Ludrove;j

Muzeum Papieru Czerpanego w Ludrovej nawiazuje do tradycji zaktadéw papierniczych na Dolnym Liptowie. W drew-
nianym budynku papierni, zrekonstruowanym na podstawie zachowanych dokumentéw z korica XVIII wieku, odtworzo-
na zostala manufaktura produkeji papieru. Mozna tu pozna¢ zlozony proces powstawania papieru, a podczas warsztatow
samodzielnie wykonaé papier czerpany.

Museum of Handmade Paper in Ludrova

The Museum of Handmade Paper in Ludrovd pays homage to the tradition of paper mills in Lower Liptov. In the
wooden building of the paper mill, reconstructed on the basis of preserved documents from the late 18th century, a paper
production workshop has been replicated. Visitors can learn about the complex process of paper making during demon-
strations, and also have a go at making some paper themselves.

Muzeum rucnej vyroby papiera v Ludrove;j

Mizeum ruénej vyroby papiera v Ludrovej nadvizuje na tradiciu papierni na Dolnom Liptove. V drevenej budove pa-
pierne, ktord bola vybudovand na ziaklade zachovanych podkladov z konca 18. storocia, bola rekonstruovand manufaktira
na vyrobu papiera. MoéZeme sa tu obozndmit so zloZitym procesom vyroby papiera a pocas tvorivych dielni si mézeme
sami ruéne vyrobit papier.



A Muzeum Papieru Czerpanego w Ludrovej ¢ Museum of Handmade Paper in Ludrovda ¢ Muzeum rucnej vyroby papiera v Ludrovej e
fot. / phot. / fot. P. Slimak
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Papier, jak wiele wynalazkéw, wy-
myslili Chiriczycy okolo pierwsze-
go wieku naszej ery. Tajemnicy jego
wyrobu strzegli przez kilka stuleci.
Dopiero za posrednictwem Arabéw
w XII wieku technologia ta dotarta
do Europy; najpierw do Hiszpanii,
by potem rozprzestrzenic¢ si¢ na ca-
tym kontynencie.

Tradycja produkeji papieru na Dol-
nym Liptowie sigga poczatku XVII
wieku. Najwickszg 1 najbardziej zna-
ng papiernig byla papiernia w Ru-
zomberku.

Pierwsza wzmianka o istnieniu
mlyna papierniczego na Jaziercach
w Biatym Potoku, ktéry obecnie jest
dzielnica miasta Ruzomberok, po-
chodzi z 1721 roku. Wtedy to mi-
strzowie sztuki papierniczej, ktérzy
przybyli ze Swietego Michata, rozpo-
czeli produkeje z uzyciem szmat Inja-
nych i konopnych. Mlyny papiernicze
lezaly zawsze nad rzekami, bo potez-
ne kota wodne napedzaly ubijarki
stuzace do rozwlékniania materiatu.
Ubijarka sktadata si¢ z szeregu drew-
nianych koryt wypelnionych woda
i szmatami, w ktére uderzaty w réw-
nomiernym rytmie ubijaki napedzane
diugim walkiem krzywkowym. Caly
proces trwal okolo 48 godzin. Dopie-
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Paper, like many inventions, was in-
vented by the Chinese around the 1st
century AD. The secrets of its pro-
duction were guarded for several cen-
turies. It was only through the Arabs
that this technology reached Europe
in the 12th century — first Spain,

and then spread across the continent.

The tradition of paper production
in Lower Liptov dates back to the
beginning of the 17th century. The
paper mill in RuZomberok was
among the largest and best-known in

the region.

The first mention of the existence
of a paper mill in Jazierce in Bie-
ly Potok, which is now a district of
Ruzomberok, comes from 1721. This
is when paper making masters, who
came from St Michal, started produc-
tion using linen and hemp rags. Paper
mills were always located on rivers
as their powerful water wheels drove
stampers used to disintegrate fibres in
the material. A stamper consisted of
a series of wooden ‘troughs’ filled with
water and rags which were stead-
ily pounded with hammers driven
by a long camshaft. The whole pro-
cess took about 48 hours. Only
the resulting pulp was ready for fur-

ther processing.

Za papier, ako za mnohé iné vynai-
lezy, vdacime Cifianom — vynasli ho
okolo prvého storodia ndgho letopoc-
tu. Tajomstvo jeho vyroby si ustrd-
zili niekolko storodi. Az prostred-
nictvom Arabov sa tito technolégia
v 12. storoi objavila v Eurépe, naj-
prv v Spanielsku a potom na celom
kontinente.

Tradicia vyroby papiera na Dolnom
Liptove siaha zaliatkov 17. storodia.
Najvicsou a najznimejSou papierniou
bola vyrobiia v RuzZomberku.

Prvd zmienka o papiernickom mlyne
na Jaziercach v Bielom Potoku, kto-
ry je v stlasnosti mestskou §tvrtou
Ruzomberka, pochddza z roku 1721.
Vtedy majstri papiernického umenia,
ktori sem prisli zo Svitého Michala,
zalali s vyrobou papiera, k comu po-
uzivali lanové a konopné handry.
Papierenské mlyny boli vzdy pri rie-
kach, pretoze mohutné vodné kolesd
pohdiali stupy na rozvliknovanie
materidlu. Zariadenie tvorilo nie-
kolko drevenych zlabov vyplnenych
vodou a handrami, do ktorych v rov-
nomernom rytme buchali kladiva po-
hanané dlhym vackovym hriadelom.
Cely proces trval okolo 48 hodin.
Takto pripravend hmota sa mohla vy-
uzit na dalsie spracovanie.
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ro tak przygotowana pulpa byla goto-
wa do dalszej przerébki.

W 1749 roku Tom4s Ruber za 326
zlotych wystawil pierwsza drewniang
papiernig, placit miastu czynsz roczny
wynoszacy 30 zlotych i oddawal 3 ryzy
papieru dla miejskiej kancelarii. Zaktad
byt wyposazony w holender do miele-
nia z 30 stalowymi nozami. Holender,
wynaleziony w 1670 roku w Holandii
i nazwany na czes¢ tego kraju, znacznie

przyspieszyl proces ubijania.

Po $mierci Rubera papierni¢ pro-
wadzila jego Zona Maria, ktéra wy-
szta w 1759 roku powtérnie za maz
za majstra Kristofa Bobeta. Od tego
czasu wyroby byly sygnowane zna-
kiem wodnym z 1623 i inicjalami CB.

Na poczatku XX wieku zaczeto
wprowadzaé udoskonalone metody
produkeji papieru z masy drzewnej
i ich maszynowg obrébke. Stara, mo-
zolna, wymagajaca wiele cierpliwosci
i nakfadu pracy metoda wytwarzania
papieru, istniejgca z gérg 1700 lat,
zostala wyparta przez nowe, dosko-

nalsze technologie.

W 1880 roku w Ruzomberku zawig-
zala si¢ spétka Jakuba Kleina do wy-
robu $cieru drzewnego, w 1883 roku
powstata Ruzomberska spétka udzia-

In 1749, Tom4s Ruber build the first
wooden paper mill for 326 zloty,
paid the town an annual rent of 30
zloty and donated 3 reams of paper
to the municipal office. The mill was
equipped with a Hollander beater
with 30 steel blades. The Hollander
beater was invented in 1670 in the
Netherlands (hence the name) and
significantly accelerated the process
of preparing pulp.

After Ruber’s death, the paper mill
was run by his wife Mdria, who re-
married in 1759 to Kristof Bobet,
one of the masters. Since then, their
products had carried a watermark
with a rose and the initials CB.

At the beginning of the 20th century,
improved methods of paper produc-
tion from wood pulp and its machin-
ing began to be introduced. The old
arduous method requiring a lot of
patience and effort, which had ex-
isted for over 1,700 years, has been
superseded by new more advanced
technologies.

In 1880 Jakub Klein’s company was
established to produce wood pulp, in
1883 Ruzombersky ucastinny spolok
— tovirne na papierovd drevolatku,
and in 1907 Uhorsk4 papieresi. To-

day, the paper traditions in Ruzom-

V roku 1749 dal Tom4s Ruber za 326
zlotych postavit prvd drevenu pa-
piereni, platil mestu ro¢nd édrendu
vo vyske 30 zlotych a odovzdéval
3 rysy papiera na potreby mestske;
kanceldrie. Zavod bol vybaveny ho-
lendrom na mletie s 30 ocelovymi
nozmi. Holender, vyndjdeny v roku
1670 v Holandsku a pomenovany
podla tejto krajiny, znacne zrychlil
roztikanie.

Po Ruberovej smrti papierenn pre-
védzkovala jeho Zena Maria, ktord sa
opitovne vydala v roku 1759 za maj-
stra Kritofa Bobeta. Odvtedy boli
vyrobky signované vodnym znakom
s ruzou a inicidlkami CB.

Na zadiatku 20. storo¢ia sa postupne
zavddzali zdokonalené metédy vy-
roby papiera z drevenej hmoty a ich
strojové spracovanie. Stard, namahava
met6da vyroby papiera, ktord si vyza-
dovala vela trpezlivosti a prace a vy-
uzivala sa viac ako 1700 rokov, bola
nahradend novou, dokonalej$ou tech-
nolégiou.

V roku 1880 bola zalozZend spolo¢-
nost Jakuba Kleina na vyrobu dre-
venej bunifiny, v roku 1883 vzni-
kol Ruzombersky ucastinny spolok
— tovdrne na papierovd drevolitku
a v roku 1907 — Uhorskd papiereri.

A Panorama Ludrovej ¢ Panoramic view of Ludrové ¢ Panordma Ludrovej ¢ fot./phot./ fot. M. Domenik
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towa — fabryka celulozy, a w 1907
roku Papiernia Wegierska. Dzi§ tra-
dycje papiernicze w Ruzomberku
kontynuuje Mondi SCP, jeden z naj-
wigkszych na Stowacji zaktadéw pro-
dukujacy mase celulozows i papier.

Dawne papiernie juz nie istnieja, ale
wciaz zywa jest pamie¢ o wielu poko-
leniach mieszkaricéw Liptowa, ktére
pracowaly w rzemiosle papierniczym.
Dlatego w Ludrovej postanowiono
przywréci¢ obecnie coraz bardziej po-
pularng technike recznej produkeji pa-
pieru. W ramach projektu ,Sladem za-
bytkéw techniki z Podhala na Liptéw”,
na podstawie historycznych przeka-
z6w i na wzér dawnej manufaktury
powstal drewniany budynek Mu-
zeum Papieru Czerpanego. Podczas
warsztatéw i pokazéw, krok po kroku
mozna tu przesledzi¢ arkana dawne-
go rzemioslta zwanego ,biala sztuky”
(w przeciwienstwie do drukowania,

ktére okreslano ,sztuka czarng”).

Papiernicy pracowali w dobrze zor-
ganizowanym zakladzie, ktéry tutaj
zostal odtworzony. Najwazniejszy byt
mistrz papierniczy, ktory caly proces
i sztuke opanowywal podczas diugich
lat praktyki. Mistrz nadzorowal cze-
ladnikéw i uczniéw: czerpaczy (sicia-

rzy), naktadaczy, uktadaczy i zaklejaczy.

berok are continued by Mondi SCP,
one of the largest pulp and paper

mills in Slovakia.

Old paper mills no longer exist, but
the memory of many generations of
the Liptov population who worked
in the paper industry is still alive.
Therefore, Ludrovi decided to revive
the increasingly popular technique of
manual paper production. As part of
the project Exploring Industrial Her-
itage — from Podhale to Liptov, the
wooden building of the Museum of
Handmade Paper was created based
on historical sources to resemble the
old workshop. During workshops
and demonstrations, visitors can learn
the ropes of the old craft, known also
as ‘white art’ (in contrast to printing,

which used to be called ‘black art’).

Paper makers worked in a well-or-
ganised workshop, which was rec-
reated here. The key figure was the
paper master, who would become
proficient in the whole process and
art during many years of practice. The
master would supervise journeymen
and apprentices, who were responsi-
ble for various jobs such as forming,

couching, laying and glazing.

Dnes v papierenskych tradicidch
v Ruzomberku pokratuje Mondi
SCP, jedna z najvicsich vyrobni celu-
l6zovej hmoty a papiera na Slovensku.
Davne papierne uz neexistuju, ale
stile je Zivi pamit o mnohych ge-
nerédcidch obyvatelov Liptova, ktoré
pracovali v papierenskom priemysle.
Preto sa v Ludrovej rozhodli obnovit
v stlasnosti stile populdrnejsiu tech-
niku ru¢nej vyroby papiera. V rdmci
projektu ,Po stopich technickych
pamiatok z Podhalia na Liptov* bola
na zdklade historickych podkladov
a podla vzoru dévnej manufaktdry
postavend drevend budova Muzea
ruénej vyroby papiera. Pocas tvori-
vych dielni a nidzornych ukazok sa tu
mozete krok za krokom oboznimit
s tajomstvami ddvneho remesla nazy-
vaného ,bielym umenim® (oproti tla-
Ciarenskému remeslu, ktoré nazyvali
,Clernym umenim®).

Papiernici pracovali v dobre organi-
zovanom zévode, ktory je tu rekon-
$truovany. Najdolezitejsi bol papie-
rensky majster, ktory sa umeniu vy-
roby papiera naucil pocas dlhoro¢ne;
praxe. Majster dohliadal na tovariov
a uénov: sitarov, nakladacov, uklada-

ov a lepicov.

..........

....................................................................................................

ABC produkcji papieru czerpanego

A —Przygotowanie masy papierniczej
Do produkcji papieru wykorzystuje
si¢ wiékna pochodzenia roslinne-
go: zuzyte tkaniny, bawelne, stome,
len, konopie, celulozg, choé poczat-
kowo stosowano gléwnie szmaty.
Przygotowany surowiec trzeba jak
najbardziej rozdrobnié. Przez wieki
uzywano do tego urzadzenia zwane-
go stepa mlotows, napedzang kolem
wodnym w dawnych mlynach pa-
pierniczych. Potem tradycyjne ubi-
jarki zastapil holender, ktéry szybciej
i skuteczniej rozdrabnia surowiec.
W maszynie tej papka krazy w owal-
nej wannie, w ktérej srodku znajduje
sie napedzany wal z poprzecznymi
nozami. W wyniku ruchu watu papka
jest dociskana do plyty umieszczonej
na dnie wanny, a widkna sa przy tym
cigte i rozdrabniane do pojedynczych
elementéw w obecnosci duzej ilosci
wody. Powstalg w ten sposéb mase
mozna uszlachetni¢ réznymi dodat-
kami, poprawiajac w ten sposéb ja-

kos¢ papieru.

..........

ABCs of Manufacturing
Handmade Paper

A - Preparation of paper pulp
For the production of paper, fibres
of plant origin are used: old fabrics,
cotton, straw, flax, hemp, and cellu-
lose, although initially mainly rags
were used. Such raw material must
be ground as much as possible. For
centuries, a device called a hammer
stamper was used, powered by a wa-
ter wheel in old paper mills. Then
the traditional stamper was replaced
by a Hollander beater, which pound-
ed the raw material quicker and
more efficiently. In this machine,
the slurry circulates in an oval tub, in
the middle of which is a shaft with
transversal blades. As a result of the
movement of the shaft, the slurry is
pressed against the bottom of the
tub, and the fibres are cut and ground
in a large amount of water. The re-
sulting pulp can be refined with var-
ious additives, thus improving the

quality of the paper.

Abeceda ruénej vyroby papiera

A - priprava papierenskej hmoty
Na vyrobu papiera sa pouziva
vldkno rastlinného pévodu: opot-
rebované  tkaniny, bavlna, sla-
ma, lan, konope, celuléza, i ked
nazaciatku sa pouzivali hlavne handry.
Pripravenu surovinu treba ¢o najdo-
kladnejsie rozdrobit. Po stirocia sa
na to v ddvnych papierenskych mly-
noch pouzivalo zariadenie nazyva-
ne kladivovd stupa, ktoré pohdnalo
vodné koleso. Potom tradiéné stupy
nahradil holender, ktory rychlejsie
a efektivnejsie rozdroboval surovinu.
V tomto stroji hmota preteka ovilnou
vailou, vo vnutri ktorej sa nachidza
pohdriany hriadel s noZmi umiestne-
nymi prie¢ne. Pohybom hriadela sa
rozvodnend hmota pritla¢i k doske
umiestnenej na dne vane, vldkna sa
pritom rozrezi a rozdrobia na jed-
notlivé kusky. Tak pripravent hmotu
mozno zoslachtit roznymi prisadami

a tym skvalitnit vysledny papier.



Produkcja papieru na dawnych rycinach ¢ Old prints showing the process of making paper e Vyroba papiera na dédvnych rytinach
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B — Czerpanie papieru
Przygotowana pulpe przelewa sie
do kadzi i czerpie przy uzyciu specjal-
nych sit. I jest to zadanie czerpacza.
Czerpacz brat sito, naktadal ramke
i najpierw zwilzal wszystko w stoja-
cej obok beczce z wodg. Sito chwy-
tal oburgcz, zanurzal w zawiesinie
i na koniec ptynnym ruchem wycia-
gal z kadzi. Trzymajac wypelniong
po brzegi forme zaczynal ostroznie
przechyla¢ ja na wszystkie strony.
Przez to zawiesina rozdzielala sie¢
réwnomiernie, a osadzajace si¢ wiok-
na wzajemnie si¢ splataly. Uzyskanie
arkusza o réwnomiernej grubosci
wymagalo sporo zrecznosei i duzej
praktyki. Nast¢pnie czerpacz stawial
sito na brzegu kadzi, lub na zalto-
zonym na niej stojaku (tzw. kozle),
by odciekla z niego woda. W koricu
zdejmowal pokrywe i sito mozna
byto uzyé¢ ponownie. Pokrywe za-
ktadal na drugie sito i zaczynalo si¢
czerpanie nastepnego arkusza.

Po czerpaczu prac¢ kontynuowat
naktadacz, ktéry przejmowal forme,
odwracal ja i ktad! kotyszac nia przy
tym tak, by arkusz wypadl na mo-
kry file. Naktadacz zwracal forme
do czerpacza i przykrywal arkusz
drugim filcem. Tymczasem czerpacz
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B - Forming

The prepared pulp is poured into
a vat and strained using special
sieves. This is the task of a ‘vatman’.
The vatman took a sieve, placed
a frame (called a deckle), and dipped
all of it in a barrel of water. He would
grip the sieve with both hands, dip
it in the pulp suspension, and finally
pull it out of the vat with a smooth
movement. Then, holding the filled
mould, he would begin to careful-
ly tilt it on all sides. The slurry had
to distribute evenly, and the deposit-
ing fibres had to interweave. Obtain-
ing a sheet with an even thickness re-
quired a lot of dexterity and extensive
practice. Then the ‘strainer’ placed
the sieve on the edge of the vat, or
on a holder mounted on it, to let the
water drain from it. Finally, he would
remove the frame and the sieve could
be used again. The frame would be
placed on another sieve to strain the
next sheet.

Once the vatman was finished, work
was continued by a ‘coucher’, who
would take over the mould, turn
it over and rock it so that the sheet
transferred on a wet felt blanket. The
coucher would then return the mould

to the vatman and cover the sheet

B - Cerpanie papiera

Pripravend hmota sa preleje do kade
a erpd pomocou $pecidlnych sit. Je to
uloha sitara.

Sitir zobral sito, nalozil rimdcek
a vietko navlhéil v sude s vodou,
ktory stal vedla. Obidvomi rukami
chytil sito, ponoril do kade s roz-
vodnenou hmotou a nakoniec ply-
nulym pohybom vytiahol. Vyplnend
az po okraje formu opatrne naklnal
na vietky strany. Vdaka tomu sa zmes
rovnomerne rozlozila a usadzujuce
sa vldkna sa vzdjomne posplieta-
li. Dosiahnut rovnomernd hrabku
na celom hédrku si vyzadovalo velka
zruénost a prax. Nésledne sitir posta-
vil sito na breh kade alebo na stojan
(tzv. kozlik), aby z neho odkvapkala
voda. Nakoniec sital poklop a sito
bolo mozné opit pouzit. Poklop po-
lozil na druhé sito a zaéinalo sa er-
panie dalsieho harku.

Po sitirovi v prici pokracoval na-
klada¢, ktory prevzal formu, otoéil
ju a polozil hdrok na mokrd plst.
Musel pritom kolisat formou, aby sa
harok uvolnil a vypadol. Naklada¢
vritil formu sitirovi a samotny hdrok
prekryl druhou vrstvou plsti. V tom
Case bol uz sitdr hotovy s dalsim har-
kom, ktory odovzdal nakladacovi atd.
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mial juz gotowy nast¢pny arkusz,
ktéry przekazywat do nakladacza itd.
W ten sposéb powstawal stos sktada-
jacy sie na przemian z mokrego filcu
i arkuszy papieru; kolejne warstwy
uktadano dopéty, dopéki mozna byto

siggna¢ na wierzcholek stosu.

C - Suszenie, gladzenie i pra-
sowanie

Gdy stos jest gotowy, nastgpuje pra-
sowanie. W dawnych mtynach pa-
pierniczych czegsto biciem w dzwon
oznajmiano ustawienie stosu. Pracow-
nicy opuszczali wtedy swoje stanowi-
ska i pomagali kreci¢ wielkim wrze-
cionem drewnianej prasy srubowe;.
Sprasowane arkusze nastg¢pnie si¢ su-
szy. Im dluzej, tym lepiej. Papier jest
prawie gotowy, trzeba go jeszcze tro-
che ,podrasowad” — przede wszystkim
wygtadzi¢ pomiedzy dwoma walcami
w urzgdzeniu zwanym ,kalandrem”,
ewentualnie jeszcze pokry¢ powloka
uszlachetniajaca i przyciaé nieréwne
krawedzie.

with a second felt blanket. Mean-
while, the vatman would have anoth-
er sheet ready, which he would pass
to the coucher, etc. This way, a stack
was created, consisting of alternating
wet felt blankets and sheets of paper;
subsequent layers were laid as long as

one could reach the top of the pile.

C - Drying, smoothing and
pressing

Once a stack (called a post) was
ready, it had to be pressed. In old pa-
per mills, the completion of a post
was often announced by ringing
a bell. The workers would stop their
actions and help turn the large
handle driving the screw shaft of

a wooden screw press.

The pressed sheets were then dried.
The longer the better. The pa-
per was then almost ready, only in
need of slight refinement — it had
to be smoothed between two rollers
in a device called a ‘calender’, possi-
bly glazed, and any uneven edges had
to be trimmed.

LRGN

Takto vznikal stds, ktory strieda-
vo tvorila vrstva mokrej plsti a harky
papiera; jednotlivé vrstvy sa uklada-
li tak dlho, pokial sa nedalo siahnut

na vrchol stdsa.

C - Susenie, vyhladzovanie i li-
sovanie

Ked je uz stos hotovy, nasleduje li-
sovanie. V ddvnych papierenskych
mlynoch ¢asto zvonenie oznamovalo,
Ze stos je pripraveny. Vietci zamest-
nanci vtedy nechdvali svoju pricu
a poméhali tocit velké vreteno dreve-
ného zévitového lisu.

Dalej sa zlisované hdrky susia. Cim
dlhsie, tym lepsie. Papier je uz skoro
hotovy! Treba ho este trochu upravit —
predovietkym vyrovnat medzi dvomi
valcami v kalandri, pripadne povrch
eSte upravit nejakou zoglachtovacou
vrstvou a zrezat nerovné hrany.
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A Pokaz produkcji papieru czerpanego w muzeum w Ludrovej ¢ Demonstration of handmade paper manufacturing at the Museum in Ludrova
e Ukézka ruénej vyroby papiera v muzeu v Ludrovej e fot./ phot. / fot. P. Slimak

seeecc e



Twrdodin

00 0000000000000 000000000000000
# —

~ Liptovsky Mikulas

Narodny park
Nizke Tatry

b

Liptovsky Hradok

D1

e

Zakopane

Tatrzariski
Park Narodowy

Hiuchankao

Muzeum Wsi Liptowskiej w Przybylinie * Zrekonstruowana trasa Powaskiej Kolei Leénej

Muzeum Wsi Liptowskiej w Przybylinie prezentuje gtéwnie zabytki dawnego budownictwa z miejscowosci zalanych
przez wody Liptowskiej Mary. Na poczatku XXI powstala tu réwniez ekspozycja, na ktérg ztozyly sie tabor i ocalone
fragmenty infrastruktury ze zlikwidowanej Powaskiej Kolei Lesnej. Trasa tej waskotorowki, ktérej pierwszy odcinek od-
dano do uzytku w 1916 roku, wiodla przez doling Czarnego Wagu i jego doplywéw. Podczas prawie 60 lat istnienia ko-
lejka byla niezawodnym $rodkiem transportu drewna i stuzyta do przewozu oséb. Liczaca 950 m trase kolejki ze zrekon-
struowanym stalowym mostem odtworzono na terenie Muzeum Wsi Liptowskiej. Przejazdzka historycznymi skladami
ocalonymi z pierwotnej kolejki gwarantuje niezapomniane wrazenia.

The Museum of the Liptov Village in Pribylin * Restored Route of the Povazska Forest Railway

The Museum of the Liptov Village in Pribylina showcases mostly the architectural heritage originating from sites flooded
by the waters of the Liptovskd Mara reservoir. However, at the beginning of the 21st century, an exhibition was created
to display the rolling stock and the remnants of the rail infrastructure of the abandoned Povazskd Forest Railway. The ro-
ute of this narrow-gauge railway, the first section of which was commissioned in 1916, led through the valley of the Cier-
ny Vih river and its tributaries. For nearly 60 years, the railway provided reliable transportation for timber and passengers
alike. The 950 m long route with a restored steel bridge has been now reconstructed at the site of the Museum of the
Liptov Village. Visitors can go for a ride in the historic train made up of the original rolling stock, which is guaranteed

to given them an unforgettable experience.

Muzeum liptovskej dediny v Prybiline ¢ Rekonstruovana trat Povazskej lesnej zeleznice

Miizeum liptovskej dediny v Pribyline prezentuje hlavné pamiatky ddvneho stavitelstva z obci, ktoré boli zatopené vodami
Liptovskej Mary. Na zaciatku 21. storocia tu vznikla expozicia drihovych vozidiel a zachrinenych fragmentov infrastruk-
tury z likvidovanej Povazskej lesnej Zeleznice. Trat tejto dzkorozchodnej Zeleznice, ktorej prvy usek bol sprevidzkovany
v roku 1916, viedla idolim Cierneho Vihu a jeho pritokov. Po dobu takmer 60 rokov svojej existencie bola Zeleznica
spolahlivym prostriedkom na prepravu dreva a slizila tieZ na dopravu cestujicich. Zelezniéna trat s dlzkou 950 m s re-
konstruovanym ocelovym mostom bola znova postavend v areali Muzea liptovskej dediny. Cesta v historickych vlacikoch
zachrénenych z povodnej Zeleznitky zaruuje nezabudnutelné zaZitky.
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Pocigg towarowy na stacji Liptowska Ciepliczka, czerwiec 1955 e Freight Train at Railroad Station Liptovska Teplicka, June 1955 ¢ Nakladny

vlak pri stanici Liptovska Teplicka, jun 1955
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Koleje lesne przyczynily sig
do znacznego postgpu w sposobie
transportu drewna i mialy istotny
wplyw na zycie mieszkaricéw ubo-
gich oraz oddalonych od centréw
obszaréw tuku karpackiego. W prze-
ciggu kilku dziesiecioleci staly sie
zrédlem utrzymania i czgsto jedynym
faczem komunikacyjnym ze §wiatem.
Zlotym wiekiem lesnych linii kolejo-
wych byta pierwsza polowa XX wie-
ku oraz okres miedzywojenny, kiedy
to na terenie Karpat istniafo Iacznie
ponad 10 000 km kolei lesnych, ktére
stanowily okolo 10% dlugosci catko-
witej 6wezesnej sieci kolejowej.
Jedna z najwazniejszych karpackich
kolei lesnych byta Powaska Kolej Le-
$na, wiodgca przez malowniczg doline
Czarnego Wagu i jego dopltywéw.

W przesziosci lasy na terenie dzi-
siejszego Liptowa zajmowaly pra-
wie 2/3 jego powierzchni catkowitej
(w pierwszej dekadzie XX wieku
pozyskiwano tu okoto 50 tysiecy m®
drewna rocznie). Drewno z liptow-
skich laséw wykorzystywano w ob-
szarach gérniczych i przemyslowych,
a do jego transportu w okresie
od XIV az do polowy XIX wieku wy-
korzystywano drogi wodne.
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Forest railroads represent a huge
progress in the wood transportation
system and significantly contributed
to the life of inhabitants of poor and
remote area of the Carpathian Vault.
These railroads became a source of
living for decades, and frequently the
only transport linkage between many
towns on the Eastern Europe map.
'The first half of the 20th century and
period between WWI. and WWII.
referred to so called ,golden era“ of
forest railroads when more than 10
thsd. km of forest railroads existed in
the Carpathian Mountains territory,
which created approx. 10% of total
length of the them railroad network.

Povazska Forest Railway represented
one of the most significant Carpath-
ian forest railroads, passing across the
picturesque valley of the Cierny Vah
river and its tributaries.

Forests in the territory of current Lip-
tov region covered almost two thirds
of the area in approx. 50 thsd. m* of
wood had been cut in the first decade
of the 20th century. The wood from
the forest was more used in the min-
ing and industrial areas, waterways
had been used to wood transport from
the 14th to the mid-19th century.

Lesné zZeleznice priniesli vyrazny
pokrok v spdsobe dopravy dreva, ale
boli aj vyraznym prinosom pre Zivot
obyvatelov chudobnych a odlahlych
oblasti karpatského oblika. Na celé
desatrocia sa stali zdrojom obzZivy
a Casto jedinou dopravnou spojnicou
so svetom. Zlatym vekom lesnych
zeleznic bola prvd polovica 20. sto-
ro¢ia a medzivojnové obdobie, ked
na tzemi Karpit bolo spolu vyse 10
000 km lesnych Zeleznic, ktoré tvorili
cca 10 % celkovej dizky vtedajsej Ze-
lezni¢nej siete.

Jednou z najvyznamnejsich karpat-
skych lesnych Zeleznic bola Povazska
lesna Zeleznica, ktord viedla maleb-
nym tdolim Cierneho Vihu a jeho
pritokov.

Lesy na uzemi dnes$ného Liptova
zaberali v minulosti takmer 2/3 celej
rozlohy (v prvom desatro&i 20. sto-
rocia sa tu ro¢ne tazilo okolo 50 tis.
m?® dreva). Drevo z liptovskych lesov
sa vyuzivalo v banictve a priemysle,
a na jeho prepravu sa v obdobi od 14.
do polovice 19. storofia vyuzivali

vodné cesty.
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Rozwéj technologii w pierwszej po-
towie XIX wieku spowodowal rewo-
lucyjne zmiany. Odkrycie mocy silni-
ka parowego wykorzystano réwniez
w przemysle lesSnym i drzewnym,
gdzie wprowadzono pily parowe i za-
czeto budowad koleje lesne do trans-

portu drewna z laséw.

Réwniez w dolinie Czarnego Wagu
Wegierska Krélewska Izba Lesna
w Budapeszcie postanowita zbudowac
lesng kolej przemystows na naped pa-
rowy. Dnia 1.10.1912 r. zatwierdzo-
no projekt kolei lesnej o rozstawie
760 mm. Koncesja zostala wydana
na okres 50 lat, czyli do korica 1962
roku. Dnia 8 sierpnia 1913 r. mini-
sterstwo wydalo pozwolenie na bu-
dowe pierwszego odcinka Liptowski

Grédek — Czarny Wag.
W 1914 roku w Wegierskim Krélew-

skim Giéwnym Urzedzie Lesnym
w Liptowskim Grédku zostal utwo-
rzony dzial robét inzynieryjnych.
Gléwnym kierownikiem robét bu-
dowlanych zostal inzynier lesnictwa
Alexander Spengel, rodem z Lewo-
czy, ktérego zastapil pézniej projek-
tant inz. Varga. Roboty wykonywata
firma Magyar Belga Femipér z Bu-
dapesztu. Do roku 1916 zbudowano
tor do prawie 21 kilometra planowa-

Technical boom in the first half of the
19th century resulted in breakthrough
changes. Steam sawmills were built in
the forestry, and forest railroads were
built with steam locomotives for the

transport of wood.

The Hungarian Royal Forestry
Chamber in Budapest decided on
the building of steam-driven forest
industrial railroad in the Cierny Vih
valley. On October 01, 1912, ap-
proved the project of 760 mm gage
forest railroad. The forest railroad
concession deed was issued for 50
years, i.e. till the end of 1962. On
August 08, 1913, the Ministry is-
sued the building permit for the first
railroad section within Liptovsky
Hridok — Cierny Vih.

Department of Forest Railroad En-
gineer Work was established at the
Hungarian Royal Central Forestry
Office in Lipotvsky Hradok in 1914.
Ing. Alexander Spengel, a Levoca na-
tive, was a head project manager who
was later replaced by project designer
Ing. Varga. Company Magyar Bel-
ga Femipdr Budapest did the works,
the track was finished in 1916 up to
c.a. km 21 and was given in the use
upon in November. The railroad track

length was marked with stone kilo-

Rozmach techniky v prvej polovici
19. storo¢ia mal za nasledok prevratné
zmeny. Objaven4 sila parného motora
bola vyuzitd aj v lesnom a drevnom
priemysle, kde boli zavedené parné
pily a zaali sa budovat lesné Zelezni-
ce na prepravu dreva z lesov.

Uhorskd kralovskd lesnda komora
v Budapesti rozhodla, Ze v doline
Cierneho Vihu postavi lesnt priemy-
selnu Zeleznicu na parny pohon. Diia
1. 10. 1912 bol projekt lesnej Zelez-
nice s rozchodom 760 mm schvileny.
Koncesnd listina pre tato lesnd Ze-
leznicu bola vydana na 50 rokov, ¢ize
do konca roka 1962. Dnia 8. 8. 1913
vydalo ministerstvo stavebné povole-
nie na prvy tsek Liptovsky Hrddok —
Cierny Vih.

Na Uhorskom kralovskom hlavnom
lesnom turade v Liptovskom Hridku
zriadili v roku 1914 oddelenie inZi-
nierskych pric. Za ustredného stav-
byvediceho bol vymenovany lesny in-
Zinier Ing. Alexander Spengel, roddk
z Levoce, ktorého neskorsie vo funk-
cii vystriedal projektant Ing. Varga.
Prace realizovala firma Magyar Belga
Femipir r. tirs z Budapesti. Do roku
1916 bolo vybudovanych takmer 21
kilometrov trate, ktord bola v no-
vembri skolaudovand. Dizku trate
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Przed wartownig na Czarnym Wagu. Loko-
motywa parowa U 45 902

W 1916 roku firma Magyar Belga, ktéra bu-
dowata tor Powaskiej Kolei Lesnej, dostar-
czyta dwie czteroosiowe lokomotywy pa-
rowe typu 85.9, wyprodukowane w 1916 r.
przez Wegierski Krélewski Zaktad Produkcji
Taboru Kolejowego w Budapeszcie. Wsrod
pracownikow PKL lokomotywa U 45 902
miata przydomek ,Mata Wegierka”.
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In front of the Watch House at Cierny Vah.
Steam locomotives U 45 902

In 1916, company Magyar Belga that built
the Vah river basin forest railroad supplied
two four-axle steam locomotives type 85.9,
made in 1916 in the locomotive facto-
ry M.k.A.G. (Hungarian Railroad Machine
Plant) in Budapest. As for PLZ staff loco-
motive U 45 902 was called Mala Madarka
(Small Hungarian Woman).

Pred straznicou na Ciernom Véhu. Parna
lokomotiva U 45 902

V roku 1916 dodala firma Magyar Belga,
ktord stavala trat Povazskej lesnej Zelezni-
ce, dva Stvornapravové parné rusne typu
85.9 vyrobené v roku 1916 v lokomotivke
M.k.A.G. v Budapesti. U zamestnancov PLZ
mal rusen U 45 902 prezyvku Mala Madarka.
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Lokomotywa parowa K¢ 4-199

Lokomotywa zostata wyprodukowa-
na w 1949 roku w serii sktadajacej sie
7 4 sztuk, w zakfadzie Skoda Pilzno dla kolei
lesnej o rozstawie 760 mm. Wyjatkowosc tej
lokomotywy polega na tym, ze jest jedyna
lokomotywa PKL, ktéra posiada tender, tzn.
oddzielny zbiornik na 5,2 m*® wody i 2 tony
wegla. Wysoka moc, 150 KM, predyspo-
nowata jg do ciggniecia ciezkich pociagow.
Pracownicy PKL nadali jej przydomek ,Suli-
ka”. W Muzeum Wsi Liptowskiej w Przybyli-
nie, gdzie znajduje sie od 2006 r., nazwano
ja ,Kaczuszka”.

Steam Locomotive K¢ 4-199

Locomotive was manufactured in the facto-
ry Skoda Plzef in 1949 in a series of 4 pieces
for forest railroad tracks of 760 mm gage.
Unique nature of this locomotive results
from the fact that it is the only locomotive
within the Vah river basin forest railroad
with tender, i.e. a special tank with capacity
5.2 m? of water nad 2 t of coal. High horse
power output of 150 HP predetermined it to
towing heavy trains. It was named Sulika by
PLZ Staff. Since 2006, it has been located in
the depository hall of the Liptov Village Mu-
seum at Pribylina under the name Kacena.

Parna lokomotiva K¢ 4-199

Lokomotiva bola vyrobend v roku 1949
v sérii pozostavajlcej zo 4 kusov v zdvode
Skoda Plzen, pre lesné 7eleznice s rozcho-
dom 760 mm. Unikatnost tejto lokomotivy
spociva v tom, Ze je to jedinad lokomotiva
PLZ, ktord ma tender, tj. osobitny zdsobnik
na 5,2 m? vody a 2 t uhlia. Vysoky vykon
150 koni predurcoval rusen na tahanie
tazkych vlakov, plne naloZenych drevnou
hmotou. Zamestnanci PLZ mu dali prezyvku
,Sulika®. V Muzeu liptovskej dediny v Priby-
line, kde sa nachadza od roku 2006, dostal
meno Kacena.
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nej trasy, ktéry w listopadzie zostal
przekazany do eksploatacji. Diugos¢
toru wyznaczaly kamienne stupki
kilometrowe, umieszczone w ziemi
po prawej stronie toru, liczac od jego
poczatku, czyli od Liptowskiego
Grédka. Na stupkach byla wyciosana
warto$¢ wskazujaca dany kilometr.
Stupki na odcinku Czarny Wag —
Benkowo posiadaty réwniez metalo-
wy punkt do pomiaru wysokosci toru.

Do roku 1918 Powaska Kolej Les$na
miafa wegierskg nazwe Vigvolgyi er-
dei vasut oraz skrét VEV. Skfadata
si¢ z gtéwnej linii, wiodacej przez do-
ling Czarnego Wagu, z ktérej odcho-
dzily rozgalezienia do bocznych do-
lin, nazwanych tak jak potoki, ktére
przez nie przeplywaly. Na przyktad
odgalezienia Dikula, Benkovo, Ma-
luzind, Rovienky, Zaturen i inne.

W 1918 roku, po rozpadzie Austro-
-Wegier i powstaniu Czechostowacij,
do obstugi i dalszej budowy kolei le-
$nej powolano Paistwowe Lesnic-
two w Liptowskim Grédku, ktérego
zalozycielem byta Dyrekcja Laséw
Panstwowych oraz Gospodarstw
w Liptowskim Grédku, podlegajaca
bezposrednio Ministerstwu Rolnictwa
w Pradze. Kolej lesna zostata nazwana
Powaska Koleja Lesna, oznakowanie
zostalo zastgpione skrétem PLD.
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meter posts embedded in the ground
on the right side of the track starting
at Liptovsky Hradok. Numbers were
cut into the posts, stating the kilo-
meter of the railroad track. Kilometer
posts within section Cierny Vih —
Benkovo contained also a metal point
stating the railroad track altitude.

The Vih river basin forest railroad
had had a Hungarian name before
1918 — Vigvolgyi erdei vasut (ab-
brev. VEV). It comprised the main
track passing through the Cierny Vih
river valley, and branch lines passed
through the adjacent valleys named
after the passing through creeks; for
example Dikula, Benkovo, Maluzing,

Rovienky, Zituren, and others.

After the Austro-Hungarian Em-
pire breakdown and foundation of
Czechoslovakia in 1918, the State
Forest Building Company was
founded in Liptovsky Hridok for
purpose of forest railroad operation
and further building; with the Direc-
torate of State Forests and Property
in Liptovsky Hrddok, as a founder
controlled by the Ministry of Ag-
riculture in Prague. The forest rail-
road was renamed to the Vah River
Basin Forest Railroad Track, mark-
ing has been replaced by the abbre-
viation PLD.

oznacovali kamenné stfpiky kilomet-
rovnikov osadenych do zeme na pra-
vej strane trate od jej zaliatku, CiZe
od Liptovského Hradku. Na stipi-
koch boli vytesané ¢isla, ktoré udavali
prislusny kilometer. Kilometrovniky
v useku Cierny Vih — Benkovo mali
aj kovovy bod na vykové zamera-

nie trate.

Povazska lesnd Zeleznica mala do roku
1918 madarsky nazov Vigvolgyi erdei
vasit a skratku VEV. Pozostivala
z hlavnej trate, ktord viedla didolim
Cierneho Vihu, a z nej vychadza-
i odboc¢ky do vedlajsich udoli, po-
menovanych podla potokov, ktoré
nimi pretekali, napriklad Dikula,
Benkovo, Maluzini, Rovienky, Za-
turen a dalsie.

Po rozpade Rakisko-Uhorska a vzni-
ku Cesko-Slovenska v roku 1918
bolo pre previdzku a dalsiu vystav-
bu lesnej Zeleznice vytvorené Stétne
lesné stavitelstvo v Liptovskom
Hradku, ktorého zriadovatelom bolo
Riaditelstvo §titnych lesov a statkov
v Liptovskom Hridku, zaclenené
priamo pod Ministerstvo zemédélstvi
v Prahe. Lesni Zeleznica dostala ni-
zov Povazska lesni driha, oznacenie

bolo zmenené na PLD.
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Mistrz toru drezyna Freund

Drezyna zostata wyprodukowana przez
niemiecky firme Draisinenbau Freund
w Hamburgu. Owa drezyna bez kabiny miata
pierwotnie dwusuwowy, benzynowy, jedno-
cylindrowy silnik z samoczynnymi zaworami.
Pracownicy nadali jej przydomek ,Frajtka”.
W 1936 roku otrzymata ja na wtasne potrze-
by Administracja Lesna Czarnego Wagu.

Railroad lineman handcar Freund

Handcar manufactured by company Draisi-
nenbau Freund in Hamburg. Originally, the
handcar without cabin had a two-stroke sin-
gle-cylinder engine with automatic valves.
The railmen called it Frajtka. The handcar
was allocated to the forest administration
Cierny Vah in 1936.

Tratmajstrovska drezina Freund

Drezinu vyrobila nemecka firma Draisinen-
bau Freund v Hamburgu. Tato drezina bez
kabiny mala pévodne dvojtaktny benzinovy
jednovalcovy motor so samocinnymi ventil-
mi. Zamestnanci dali drezine prezyvku Frajt-
ka. V roku 1936 ju mala pridelent na vlastné
Ucely Lesna sprava Cierny Vah.
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Drezyna motorowa Skoda 1201

W 1966 roku w warsztatach PKL wyprodu-
kowano motorowa drezyne Skoda. Wyko-
rzystano do tego podwozie z drezyny Tatra
57, na ktore zamontowano silnik, skrzynie
biegdw, nadwozie oraz inne czesci z samo-
chodu osobowego Skoda 1201 STW. Pojazd
przewozit 5 oséb. Drezyna zostata zrekon-
struowana w 2011 roku.
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Automatic handcar SKODA 1201

In 1966, automatic handcar Skoda was man-
ufactured in PLZ shops. Tatra 57 handcar
chassis was used for it with mounted on
engine, transmission, body and other parts
of passenger vehicle Skoda 1201 STW. Total
passenger capacity referred to 5. The hand-
car was reconstructed in 2011.

Autodrezina SKODA 1201

V roku 1966 zhotovili v dielfiach PLZ au-
todrezinu Skoda. Bol pouzity podvozok
z dreziny Tatra 57, na ktory boli namonto-
vané motor, prevodovka, karoséria a dalsie
sicasti z osobného auta Skoda 1201 STW.
Pocet prepravovanych osbéb je 5. Drezina
bola v roku 2011 zrekonstruovana.
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Wagon pasazerski Ba/u5 z lokomotywa spalinowg Gebus BNE 50 ¢ Passenger Railroad Car Ba/u5 with Engine Locomotive Gebus BNE 50
Osobny vozer Ba/u5 s motorovym rusriom Gebus BNE 50

Impreza kulturalna ,Z parg na kotkach” w skansenie w Przybylinie ¢ Cultural Event “With Steam on the Wheels” in the Open-Air Museum
at Pribylina e KultUrne podujatie ,S parou na kolesdch” v skanzene v Pribyline
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W ciagu nastepnych dziesigcioleci
gléwna linia kolejowa z odgalezienia-
mi osiagneta dlugosé ponad 109 km
i stala si¢ drugg najdtuzsza waskoto-
rowg koleja na terenie Stowacji. Swo-
ja dzialalno$¢ zakoriczyla w grud-
niu 1972 roku.

Podczas prawie 60 lat istnienia PKL
byla niezawodnym s$rodkiem trans-
portu drewna i stuzyta do przewozu
os6b. Mieszkaricy tego regionu byli
z nig mocno zwigzani, prawie kazdy
pojazd mial swoja nazwe. Zaréwno
turysci, jak i odwiedzajacy okoliczne
wsie i osady réwniez polubili kolej
lesng. Pociagi zdrobniale nazywali
ciuchciami, a lini¢ kolejowg — ,torus”.
Dla podréznikéw i mitosnikéw przy-
rody przejazdzka opisywang koleja
lesng byla prawdziwg przygoda.
Piecze¢ nad zachowanym po likwida-
¢ji kolejki taborem, torami i obiekta-
mi przejeta Powiatowa Administracja
Zabytkéw w Liptowskim Mikulaszu,
a w roku 1984 eksponaty techniczne
przejeto Muzeum Liptowskie.

W latach 2001-2002 roku, w zwigz-
ku z otwarciem Muzeum Wsi Lip-
towskiej w Przybylinie, pracowni-
cy Muzeum Wsi Liptowskiej oraz

czlonkowie stowarzyszenia przy PKL
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Within the next decades, the main
forest railroad track length had ex-
panded to more than 109 km includ-
ing the branch lines, and became the
second longest narrow-gage railroad
in the Slovak territory. The railroad
operation ended in December 1972.

During almost 60 years of the oper-
ation, the Vih river basin forest rail-
road represented a reliable transport
mean for carrying wood and trans-
port people. Inhabitants of the re-
gion were completely bound with it;
each railroad car got a name. Tourists
and visitors of surrounding villages
and settlements got to like the forest
railroad. They gave familiar name
to the trains (masinka) and the track
(8triecka). Traveling by the forest rail-
road represented a true experience for

hikers and nature fans.

District Administration of Historical
Monuments in Liptovsky Mikulds
has taken over the care of the pre-
served rolling stock, the railroad track
and associated objects. The techni-
cal exhibits were taken over in 1984

by the Liptov Museum.
In the years 2001-2002 employees

of the Museum and members of
PLZ Society moved in relation to the

V' priebehu nasledujicich desatroci
hlavni trat s odbockami dosiahla dfz-
ku viac ako 109 km a stala sa druhou
najdlhsou uzkorozchodnou Zelezni-
cou na uzemi Slovenska. Previdzka
zeleznice bola ukonéeni v decem-

bri 1972.

Po dobu takmer 60 rokov svojej
existencie bola Zeleznica spolahli-
vym prostriedkom na prepravu dre-
va a sluzila tiez na dopravu cestuji-
cich. Obyvatelia tohto regiénu boli
s nou silne zviazani, takmer kazdé
kolajové vozidlo malo svoje pome-
novanie. Aj turisti a navitevnici oko-
litych obci a osdd si lesnu Zeleznicu
oblubili. Vlaky déverne nazyvali ma-
S§inka a trat $triecka. Pre vyletnikov
a obdivovatelov prirody bolo cesto-
vanie touto lesnou Zeleznicou ozajst-
nym zézitkom.

Starostlivost o zachovany vozovy
park, trat a objekty prevzala Okresnd
pamiatkovd spriva v Liptovskom
Mikul4si a v roku 1984 technické ex-
ponity prevzalo Liptovské mizeum.

V rokoch 2001 — 2002 v stvislosti
s otvorenim Muzea liptovskej dediny
v Pribyline zamestnanci Liptovského
muizea a Clenovia Spolocnosti pri

PLZ prestahovali  vozovy park
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przeniesli tabor kolejowy i wyposa-
zenie techniczne z niestrzezonego
magazynu w Liptowskim Grédku
do opréznionych hal restaurator-
skich w gérnej czgsci Muzeum Wi
Liptowskiej. Réwniez pierwotna
lokomotywownia (remiza) zostala
umieszczona na terenie skansenu.

W 2004 roku udostgpniono ekspozy-
cje statyczng Powaskiej Kolei Lesne;
w Przybylinskim Muzeum Wsi Lip-
towskiej wraz z krétkim, wysunietym
odcinkiem toru. Zaczgto organizo-
waé regularne wydarzenia poswigco-
ne popularyzacji wspomnianego za-
bytku technicznego: Z parg na kétkach
i Parada Lokomotyw.

W ramach realizacji projektu ,Sla-
dem zabytkéw techniki z Podha-
la na Liptéw“ w 2018 roku zostala
zrealizowana dobudowa waskoto-
rowej linii taczacej dolng cz¢sé Mu-
zeum Wi Liptowskiej w Przybylinie
z obiektami zabytkowymi i z loko-
motywownig PKL w jego gérnej
czgsci. Zrekonstruowano podtorze
kolejowe o diugosci 950 m, po kté-
rym beda mogtly jezdzi¢ historyczne
sktady pociagu. Jeszcze wigkszym
i bardziej wymagajacym projektem
jest dlugoterminowy cel ozywienia
dzialalnos$ci kolei w atrakcyjnym

opening of the Liptov Village Muse-
um at Pribylina rolling stock, technical
equipment and spare parts inventory
from not guarded depot at Liptovsky
Hrédok to the emptied conservation
halls in the upper area of the Liptov
Village Museu. Original depot (car-

riage house) was relocated to this area.

'The permanent exhibition of the Vih
river basin forest railroad was opened
in 2004 in the Liptov Village Mu-
seum at Pribylina, including a short
forward section of the track. Peri-
odical events organization started,
dealing with this technical historical
monument popularization, named
With Steam on the Wheels, and Ma-

chine Parade.

Within the implementation of project
yExploring Industrial Heritage — from
Podhale to Liptov* the ofter for com-
pletion of the narrow-gage railroad
track was accepted in 2018. The track
joined the lower part of the Liptov
Village Museum area at Pribylina with
the objects of the historical monument
and PLZ depot in the upper area. PZL
track treatment comprised reconstruc-
tion of the railroad sub-base and top
within 950 m length in order to restore
driving of historical trains. Long-term

plan of the railroad revival in the attrac-

PLZ, technické vybavenie a zédso-
by nédhradnych dielov a suciastok
z nestrazeného depa v Liptovskom
Hridku do wuvolnenych reStaura-
torskych hal v hornej casti aredlu
Muzea liptovskej dediny. Aj povodné
depo (remiza) sa premiestnilo do toh-

to aredlu.

V roku 2004 bola spristupnend sta-
tickd expozicia Povazskej lesnej
Zeleznice v pribylinskom Muzeu
liptovskej dediny s kratkym pred-
sunutym usekom trate. Zacali sa
organizovat pravidelné podujatia,
venované popularizicii tejto tech-
nickej pamiatky: § parou na kolesdch
a Masinpardda.

V rdmci realizécie projektu ,Po sto-
pich technickych pamiatok z Pod-
halia na Liptov* bola v roku 2018 do-
budovand tuzkorozchodni trat, spé-
jajuca dolnd Cast aredlu Muzea lip-
tovskej dediny v Pribyline s pamiat-
kovymi objektmi a s depom PLZ
v jeho hornej ¢asti. Zrekonstruovany
bol Zelezniény spodok a zvrok v diz-
ke 950 m Zelezni¢nej trate, na ktorej
budid moéct jazdit historické vlakové
supravy. Este vid$im a ndro¢nej$im
projektom je dlhodoby ciel oZivit
prevadzku Zeleznice v atraktivnom

prirodnom  prostredi mikroregi-
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otoczeniu przyrodniczym mikro-
regionu doliny Raczkowej oraz re-
gionu Podbarnskiego i polaczenie
w ten sposéb uroku odnowionego
zabytku technicznego z pigknem Tatr
Zachodnich.

tive environment of micro-region Rac-
kovd Dolina valley and Podbanské
shall refer to even bigger and more
demanding project that would join
the attractiveness of restored techni-
cal historical monument functiona-
lity with the beauties of the Western
Tatry Mountains.

nu Rackovej doliny a Podbanského
a spojit tak pritazlivost rekonstruo-
vanej technickej pamiatky s krdsami

Zipadnych Tatier.

Kadry z filmu ,Pocigg do stacji Niebo”.
Na zdjeciach lokomotywa parowa U 45 905
Lokomotywa z numerem seryjnym 5855
zostata wyprodukowana w 1912 roku
w Berlinie przez firme Orenstein & Koppel.
Do PKL dotaczyta dopiero w 1939 r. i nosita
imie ,Barbara”. Ostatni raz maszyna jezdzita
w 1972 roku podczas krecenia filmu Karla
Kachyni pt. ,Pociag do stacji Niebo”. Po za-
konczeniu zdjec do filmu ostatecznie zostata
wycofana z uzytkowania. Jest to jedyna za-
chowana do dzis waskotorowa lokomotywa
firmy Orestein & Koppel na Stowacji.
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Shots from film ,Train to Station Heaven”.
In the pictures steam locomotive U 45 905
The locomotive was manufactured by Ber-
lin- based company Orenstein & Koppel in
1912 under manufacture No. 5855. It was
deployed on the Vah river basin forest rail-
road as late as in 1939 and called by the
railroad staff as Barbora. The last engine
drive was dated in 1972 in the occasion of
film making — author Karel Kachyna: Train
to Station Heaven. The engine was put defi-
nitely out of the operation afterwards. It is
the only narrow-gage locomotive made by
company Orestein & Koppel in in Slovakia
that has been preserved to date.

Zabery z filmu ,Vlak do stanice Nebe” Na fo-
tografidch parnd lokomotiva U 45 905
Lokomotiva s vyrobnym ¢islom 5855 bola vy-
robena firmou Orenstein & Koppel v Berline
v roku 1912. V PLZ bola prevaddzkovana a?
od roku 1939 a dostala meno Barbora. Stroj
naposledy jazdil v roku 1972 pri natacani
filmu Karla Kachyru ,Vlak do stanice Nebe”.
Po skonceni natacania bol rusen definitivne
odstaveny z prevadzky. Je to jediny Uzkoroz-
chodny rusen firmy Orestein & Koppel na
Slovensku, ktory sa doteraz zachoval.



Tatransky
ndradny park

Inne zabytki na szlaku

Most zelbetowy na Czarnym Dunajeu w Nowym Targu
Kratownicowe mosty kolejowe w Nowym Targu, LudZmierzu i Czarnym Dunajcu

Kolejka waskotorowa Zaktadu Produkeji Torfowej ,Bér za Lasem” w Czarnym Dunajcu

Other Sites on the Trail

Reinforced concrete bridge on the Czarny Dunajec River in Nowy Targ
Truss railway bridges in Nowy Targ, Ludzmierz and Czarny Dunajec

Narrow-gauge railway of the Bér za Lasem Peat Production Plant in Czarny Dunajec

Ostatné pamiatky na ceste

Zelezobeténovy most cez Czarny Dunajec v Nowom Targu
Priehradové Zelezni¢né mosty v Nowom Targu, LudZzmierzi a Czarnom Dunajci

Uzkorozchodni Zeleznica Zévodu na tazbu raeliny ,Bér za Lasem® v Czarnom Dunajci



Budowa mostu zelazo-betonowego na Czarnym Dunajcu w Nowym Targu, karta pocztowa, 1905 ¢ Construction of the reinforced concrete
bridge on the Czarny Dunajec River in Nowy Targ, postcard, 1905 e Vystavba Zelezobeténového mosta cez Czarny Dunajec v Nowom Targu,

pohladnica, 1905
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Most zelbetowy na Czarnym Du-
najcu w Nowym Targu

W roku 1902 Wydziat Krajowy syste-
mowo podszed! do sprawy moderni-
zacji przepraw przez rzeki na drogach
Galicji i postawil na nowoczesne
technologie. W latach 1902-1906
Pierwsze Krajowe Przedsigbiorstwo
Robét Zelazobetonowych, spélka za-
tozona przez Alfreda Zachariewicza
i J6zefa Sosnowskiego, wybudowalo
w Galicji ponad 40 mostéw zelbeto-
wych o réznych konstrukcjach, w tym
w 1905 roku most w Nowym Targu,
ktéry byt pierwszym takim obiektem
na Podhalu i, co nieczgste, zachowat
si¢ w prawie niezmienionym stanie
do dnia dzisiejszego.

Postep przychodzi réznymi droga-
mi. Na poczatku XX wieku dzieki
subwencji z Wydzialu Krajowego
firma Zachariewicza i Sosnowskie-
go, wspomagana przez rodzimych
inzynieréw, gléwnie z Politechniki
Lwowskiej, w tym przez najwybit-
niejszego wéwczas teoretyka bu-
downictwa mostowego prof. Mak-
symiliana Thulliego, wdrozyta na
wielkg skale technologie zelbetowych

konstrukeji.
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Reinforced concrete bridge on
the Czarny Dunajec River in No-
wy Targ

In 1902, the National Department
systematically approached the is-
sue of upgrading river crossings on
the roads of Galicia and focused on
modern technologies. In 1902-1906,
the First National Enterprise of
Reinforced Concrete Engineering,
a company founded by Alfred Zacha-
riewicz and J6zef Sosnowski, built
more than 40 reinforced concrete
bridges in Galicia of various design,
including the bridge in Nowy Targ
dating back to 1905, which was the
first such a structure in Podhale and,
unusually, has survived almost un-

changed to this day.

Progress comes in various forms. At
the beginning of the 20th century,
owing to subsidies from the National
Department, the enterprise founded
by Zachariewicz and Sosnowski, sup-
ported by native engineers, mainly
from the Lviv University of Techno-
logy, including the then most emi-
nent theoretician of bridge construc-
tion, Professor Maximilian Thullie,
implemented reinforced concrete en-

gineering technology on a large scale.

Zelezobeténovy most cez Czarny

Dunajec v Nowom Targu

V roku 1902 Nirodné oddelenie pri-
stipilo systémovo k problému mo-
dernizicie mostov na cestich Halica
a stavilo na moderné technoldgie.
V rokoch 1902 — 1906 vybudoval
v Hali¢i Prvy ndrodny podnik na
Zelezobeténové  price, spolo¢nost
zalozeni Alfredom Zachariewiczom
a Jézefom Sosnowskym, viac ako 40
zelezobeténovych mostov  roznych
konstrukcii, z toho v roku 1905 most
v Nowom Targu, ktory bol prvym ta-
kymto objektom na Podhali a je za-
chovany v takmer nezmenenom stave

dodnes — ¢o sa nestdva ¢asto.

Pokrok sa dostavuje réznymi spd-
sobmi. Na zacdiatku 20. storocia
bola vo velkom meradle zavedend
technoldgia Zelezobeténovych kon-
strukcii spolo¢nostou Zachariewicza
a  Sosnowského vdaka subven-
cii z Narodného oddelenia a po-
moci miestnych inZinierov hlavne
z Lvovskej polytechniky, vritane
vtedy  najvyznamnejSicho  teore-
tika mostného stavitelstva prof.

Maksymiliana Thulliho.



Most w Nowym Targu, 1914 e Bridge in Nowy Targ, 1914 ¢ Most v Nowom Targu, 1914 e fot./ phot. / fot E. Morawetz
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Most w Nowym Targu jest kla-
sycznym przykladem zastosowania
systemu i rozwigzan projektowych
opatentowanych przez Béton Armé
Hennebique. Wdrozona przez twér-
céw mostu niegdy$ nowoczesna
technologia wciaz broni si¢ staran-
noscig i doskonaltoscia wykonania.
Monolityczna konstrukcje zamie-
rzenia podkresla §miala i lekka linia
tukéw zelbetowych przesel opartych
na masywnym, owalnym filarze i be-
tonowych przyczétkach z regularnym
rytmem ukosnych belek.

(ANDESTEUCTIBELE AND FIRE-FROOK

The Hennebigue |
Armored
Concrete Sysatem

e T 8

Geand Priss, Puris Lapasliias, 1058

- TR
o

R L

Hennebigue Construction Coanpany
U Ml Mer, 1170 Brsamlry. S Wik

TRl —

The bridge in Nowy Targ is a clas-
sic example of the application of the
Béton Armé Hennebique system and
design solutions. Implemented by the
creators the bridge was once modern
technology he is still defending him-
self with the diligence and perfection
of workmanship. Look at the bold
and yet light line of the reinforced
concrete spans resting on a solid
oval pillar and concrete abutments,
which is additionally emphasised
by the regular rhythm of the dia-

gonal beams.

Most v Nowom Targu je klasickym
prikladom vyuzitia systému a pro-
jektovych  rieSeni  patentovanych
firmou Béton Armé Hennebique.
Kedysi modernd technolégia vyuzita
stavitelmi mosta stdle obstoji svojou
presnostou a dokonalostou vykona-
nia. Monolitickd konstrukciu ni-
vrhu zdéraziiuje smeld a lahka linia
Zelezobeténovych oblikov mostnych
poli podopretych na masivnom,
ovilnom pilieri a beténovych pred-
mostiach ako aj pravidelny rytmus
$ikmych trdmov.

Reklamy firmy Béton Armé Hennebique i spotki Sosnowski & Zachariewicz ¢ Advertisements of the companies Béton Armé Hennebique
and Sosnowski & Zachariewicz ¢ Reklamy firmy Béton Armé Hennebique a spolo¢nosti Sosnowski & Zachariewicz
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[

A Dawny most kolejowy w Czarnym Dunajcu po pracach konserwatorskich ¢ Old railway bridge on the Czarny Dunajec River after renovation

work e Dévny Zelezniény most v Czarnom Dunajci po konzervaénych pracach e fot. / phot. / fot. J. Piotrowski
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Kratownicowe mosty kolejowe
w Nowym Targu, LudZmierzu
i Czarnym Dunajcu

Istotnym, cho¢ czysto utylitarnym
elementem infrastruktury drogi zela-
znej sg mosty, ktére wraz z hatasem
parowych lokomotyw pojawily si¢
w krajobrazie Podhala na poczatku

XX wieku.

Mosty wybudowano wedlug typéw
opracowanych przez Krajowe Biuro
Kolejowe. Mialy podobng konstruk-
cje ze stalowej, nitowanej kratownicy.
Przesta z jednotorows jazda dotem
wsparte byly na umocnionych, mu-
rowanych przyczétkach. Kratownice
o gérnym pasie parabolicznym do-
datkowo byly zwigzane wiatrownica-
mi, ktére tworzyly azurowe zadasze-
nie mostéw.

Taki most o rozpigtosci 70 m powstal
w Nowym Targu na rzece Czarny
Dunajec na linii z Chabéwki do Za-
kopanego i po modernizacji jest do

dzi$ uzytkowany przez kole;j.

Na linii z Nowego Targu do Suchej
Goéry wybudowano mosty w Ludz-
mierzu nad Wielkim Rogoznikiem
(rozpigtos¢ w swietle 45 m) i w Czar-
nym Dunajcu (rozpigtosé 50 m). Te
dwa mosty, po pracach konserwator-
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Truss railway bridges in Nowy Targ,
LudZmierz and Czarny Dunajec

An important, though purely utili-
tarian, element of the railway infra-
structure are railway bridges, which
arrived in at the beginning of the XX
century along with the noise of steam

locomotives.

The bridges were built in accord-
ance with standard plans and speci-
fications developed by the National
Railway Authority. Their design is
similar, with a riveted steel truss. The
spans rested on reinforced brickwork
abutments. Trains travelled below on
a single track. The parabolic trusses
were additionally braced by diagonal
battens, which formed open roofs

over the bridges.

Such 70 m span bridge has been built
in Nowy Targ on the Czarny Duna-
jec river for the Chabéwka to Zako-
pane railway line. It has been up-
graded and is still used today for its
original purpose.

The railway line from Nowy Targ
to Sucha Géra runs via purpose-built
bridges: in LudZzmierz over the
Wielki Rogoznik stream (45 m
span length) and in Czarny Duna-
jec (50 m span length). Those two

Priehradové Zelezni¢né mosty v No-
wom Targu, LudZmierzi a Czarnom
Dunajci

Dolezitym, aj ked disto uzitkovym
prvkom infrastruktiry Zeleznice, su
zelezni¢né mosty, ktoré sa na Podhali
objavili spolu s hlukom parnych

lokomotiv.

Mosty boli vybudované podla typov
vypracovanych Nérodnou Zeleznié-
nou kanceliriou. Mali podobnu
konstrukciu s ocelovymi, nitovanymi
priehradami. Mostné polia s jednou
kolajou na mostovke v spodnej Casti
mali podperu na spevnenych muro-
vanych predmostiach. Priehradové
prvky s hornym ohnutym pdsom
boli dodatoéne pospdjané trima-
mi, ktoré tvoria akysi pristreSok
nad mostami.

Takyto most s rozpitim 70 m bol
postaveny v Nowom Targu cez rieku
Czarny Dunajec na trati z Chabéwky
do Zakopaného a po modernizicii je
dodnes previdzkovany Zeleznicou.

Na trati z Nowého Targu do Suchej
Hory boli vybudované mosty
v Ludzmierzi cez Wielki Rogoznik
(rozpitie 45 m) a v Czarnom Dunajci
(rozpitie 50 m). Tieto dva mosty po

rekonstrukcii sliZia v sdcasnosti ako



Dawny most kolejowy w Czarnym Dunajcu, obecnie przeprawa na rowerowym Szlaku wokét Tatr e Old railway bridge in Czarny Dunajec,
used today as a crossing for the cycle path on the Trail around the Tatra Mountains e Davny Zelezni¢ny most v Czarnom Dunajci, v suc¢asnosti

lavka na cyklistickej Ceste okolo Tatier ¢ fot. / phot. / fot. B. Ogrodniczak
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skich, stuzg obecnie jako przeprawa
na $ciezce rowerowej Szlaku wokét
Tatr. Mimo ze nie pelnia juz swo-
ich pierwotnych funkcji, stanowia
interesujacy przykiad dawnej sztuki
inzynieryjne;j.

— L
Most kolejowy w Nowym Targu, 1938  Railway bridge in Nowy Targ, 1938 ¢ Zelezni¢ny most v Nowom Targu, 1938 e fot. / phot. /
fot. St. Zawita

bridges have been renovated and now
serve as a crossing on a cycle path on
the Trail around the Tatra Moun-
tains. Although they are no longer
used for their original purpose, they
are a fascinating example of engi-

neering heritage.

prechod na cyklistickom chodniku
Cesta okolo Tatier. Aj ked uz neplnia
svoje povodné funkcie, si zaujima-
vym prikladom dévneho inZinierske-
ho umenia.




Kolejka torfowa na Pusciznie Wielkiej ¢ Peat Bog Railway at the Puscizna Wielka peat bog e Raseliniskova Zeleznicka na Velkej pustatine e
fot. / phot. / fot. B. Ogrodniczak
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Kolejka waskotorowa Zakladu Pro-
dukcji Torfowej ,Bér za Lasem”
w Czarnym Dunajcu

Po II wojnie §wiatowej przy linii
kolejowej z Nowego Targu do Pod-
czerwonego powstaly lokalne odcinki
kolejek waskotorowych obstugujace
wapiennik w Rogozniku i Zwirownie
usytuowane wzdluz brzegéw Czar-
nego Dunajca. Dzi$ juz nie ma po
nich $ladu.

Obecnie na Podhalu zachowata sie
jedynie waskotorowa kolejka funk-
cjonujaca na terenie Zaktadu Tor-
fowego ,Bér za lasem” w Czarnym

Dunajcu.

Kolejke o rozstawie szyn 600 mm
wybudowano w 1965 roku do trans-
portu wydobytego surowca i dowozu
niezbednych materialéw na potrze-
by przemystowej eksploatacji torfu.
Obecnie dlugos¢ trasy wynosi okolo
4 kilometry i prowadzi przez ma-
lowniczy las i 1gki zrekultywowanego
i nieeksploatowanego juz zloza Bér
za lasem do obecnego miejsca wydo-
bycia na torfowisku Puscizna Wiel-
ka. Infrastruktura kolei sktada sie
z dwustanowiskowej lokomotywow-
ni, bocznic do postoju wagonéw,
a takze wiaty postojowej dla pracow-

nikéw torfowni.
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Narrow-gauge railway of the Bor
za Lasem Peat Production Plant

in Czarny Dunajec

In Podhale after World War 11, lo-
cal sections of narrow-gauge railway
were established along the railway
line from Nowy Targ to Podczer-
wone to serve the limestone quarry in
Rogoznik and three gravel pits near
the Czarny Dunajec river. Today,
there is no trace of them.

'The narrow-gauge railway in Czarny
Dunajec is still functioning in the
area of the Bér za Lasem Peat Pro-

duction Plant in Czarny Dunajec.

The 600 mm gauge railway was built
in 1965 to transport excavated ma-
terial and deliver supplies for indus-
trial peat processing. Today, the line is
about 4 km long and travels through
a picturesque wood and meadows
of the disused and reclaimed Boér
za Lasem deposit to the active peat
plant at the Puscizna Wielka peat
bog. The railway infrastructure in-
cludes a shed which can house two
locomotives, sidings for parking car-
riages, and a shelter for the workers

of the peat production plant.

Uzkorozchodna zeleznica Zivodu
na tazbu raseliny ,Bér za Lasem"
v Czarnom Dunajci

Po 2. svetovej vojne vznikli pri
zeleznici z Nowého Targu do
Podczerwoného miestne dseky uzko-
rozchodnych Zeleznic, ktoré obsluho-
vali vipenku v Rogozniku a $trkovne
pri rieke Czarny Dunajec. Dnes uz
niet po nich ani stopy.

Dodnes sa na Podhali zachovala iba
uzkorozchodnd Zeleznica v aredli
Zévodu na tazbu raseliny ,Bér za la-

sem* v Czarnom Dunajci.

Zeleznicu s rozchodom 600 mm
vybudovali v roku 1965 na prepra-
vu vytaZenej suroviny a materidlu
na potreby priemyselnej tazby ra-
Seliny. V stcasnosti ma trasa dizku
priblizne 4 kilometre a vedie maleb-
nym lesom a likami rekultivovaného
a uz nevyuzivaného raseliniska ,Bér
za lasem“ na miesto, kde sa dnes
edte tazi raSelina — Velka pustatina.
Infrastruktaru Zeleznice tvori depo
na dve lokomotivy, vlecky pre vagény
a pristresok pre zamestnancov zdvodu

na tazbu rageliny.



....................................................................................................

Dzigki projektom: , Torfowiska wy-
sokie — europejski unikat polsko-sto-
wackiego pogranicza” i ,Muzeum
na torach — odkrywamy dzieje kolei
waskotorowej na polsko-stowackim
pograniczu”, zrealizowanym réwniez
w ramach Programu Interreg V-A
PL-SK, przeprowadzono renowacje
stuletniego wagonu kolejki wasko-
torowej Bx386, wagonu pasazerskie-
go Bxh388 z 1909 roku oraz loko-
motywy spalinowej waskotorowe;
typu NS1 wyprodukowanej w latach
70. XX wieku.

Odrestaurowany tabor i plenero-
wa ekspozycja ,Muzeum na torach”
przyblizaja historie wydobycia torfu
i ginacy mikro$wiat kolejek wasko-
torowych. Do zabytkowych wago-
nikéw, ktére znajduja si¢ na terenie
zakladu ,Bér za lasem” zostala wy-
tyczona i oznakowana §ciezka ro-
werowa prowadzaca z gléwnej nitki

Szlaku wokét Tatr.

As part of the project Raised Peat
Bogs of the Polish-Slovak Border-
land — Unique Sites on a European
Scale and the micro-project Muse-
um on Tracks — Discovering the
History of Narrow-Gauge Railway
in the Polish-Slovak Borderland,
a 100-year-old Bx386 narrow-gauge
carriage, a Bxh388 passenger carriage
dating back to 1909 and an NS1
narrow-gauge diesel locomotive pro-

duced in the 1970s were renovated.

The carriages and the locomotive,
together with the exhibition Muse-
um on Tracks, show the history of
peat extraction and the disappearing
micro-world of narrow-gauge rail-
ways. The historic carriages, which
are located at the Bér za Lasem Peat
Production Plant, can be reached
marked cycle path, leading from
the main route of the Trail around
the Tatra Mountains.

Vdaka projektom ,Raseliniskd vrcho-
viskové — eurépsky unikit polsko-slo-
venského pohranic¢ia” a ,Muizeum na
kolajniciach — objavujeme histériu
uzkorozchodnych Zeleznic na pol-
sko-slovenskom pohranié¢i“ realizova-
nym v ramci Programu Interreg V-A
PL — SK bol rekonstruovany storoény
vagénik uzkorozchodnej Zeleznice
Bx386, vagén na prepravu cestujucich
Bxh388 z roku 1909 a motorovi tz-
korozchodni lokomotiva typu NS1
vyrobend v 70. rokoch 20. storocia.

Zrekonstruované vozne a expozicia
pod holym nebom ,Muzeum na ko-
lajniciach priblizuja histériu tazby ra-
Seliny a miznici mikrosvet uzkoroz-
chodnych Zeleznic. K historickym va-
goénikom, ktoré sa nachddzaji v aredli
podniku ,Bér za lasem”, bol vytyce-
ny a oznaleny cyklisticky chodnik,
ktory je odbockou z hlavného tahu
Cesty okolo Tatier.

..........
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Odrestaurowany stuletni wagonik kolejki waskotorowej Bx386 ¢ Renovated 100-year-old Bx386 narrow-gauge carriage ¢ Obnoveny sto-
ro¢ny vagonik Uzkorozchodnej Zeleznice Bx386 ¢ fot. / phot. / fot. J. Piotrowski
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