HISTORIA LINII KOLEJOWEJ NOWY TARG — SUCHA GORA — KROLEWIANY

1. ZKROLEWIAN DO NOWEGO TARGU

Istotny wptyw na zycie gospodarcze pétnocnej czesSci Orawy miata niewatpliwie wpierw
budowa magistrali Koszycko — Bohuminskiej otwartej w 1871 roku, a nastepnie jej pétnocnego
tacznika biegngca w kierunku pdétnocnej granicy Krélestwa Wegierskiego i Galicji. Pierwsze
powazne analizy dotyczace budowy nitki kolei zelaznej w kierunku Orawy przypadajg na lata
80-te XIX wieku. Daty one asumpt do szeregu dyskusji i rozwazan, ktére prowadzone byty za-
rowno wsréd oficjalnych czynnikdw rzadowych, ale takze na forum publicznym. Przejawiato
sie to m.in. w postaci petycji wtadz samorzgdowych przez ktére potencjalna linia miata prze-
biegac¢ czy licznych artykutéw prasowych publikowanych na tamach éwczesnej prasy. Gtéw-
nym przedmiotem dyskusji pozostawata bowiem kwestia, w ktérym miejscu zostanie pofa-
czona magistrala z fgcznikiem biegngcym w kierunku Orawy. Istniaty dwie opcje przebiegu
nowe;j linii kolejowej, przez: Kralovany i Ruzomberok. Ostateczne wyliczenia specjalistow wy-
kazaty, ze najkorzystniej bedzie zbudowanie linii kolejowej z Kralovian, pomimo, iz jak zakta-
dano, géwnie z uwagi na warunki terenowe, bedzie sie wigzato z wiekszymi trudnosciami na-
tury technicznej jak i niewatpliwie ze wzrostem naktadéw finansowych. Potgczenie jednak
Orawy z siecig kolejowag Wegier, w ocenie éwczesnych wtadz, dawata nadzieje na zdecydo-
wany rozwoj gospodarczy tego regionu. Koncesje na budowe i eksploatacje linii kolejowej
biegnacej przez Dolny Kubin do Suchej Goéry otrzymali Tichomir Lowenfeld i Imrich Markbreit,
na podstawie artykutu prawnego nr. XXVII / 1897, zatwierdzonego dekretem nr 56289 /
97.XI.1. Budowa toru byta utrudniona, konieczne byto bowiem wykonanie nasypdéw, osigga-
jacych wysokosé do 10 m, dwa razy gtebokie ciecia, a nawet jeden tunel o dtugosci 87 m. Naj-
wiekszg sztuczng konstrukcjg na torze byt stalowy most na Orawie o dtugosci 88 metrow. Nie-
mniej jednak budowa stosunkowo dtugiej linii kolejowej (70,4 km) kosztowata tylko 7 140 000
K. Stacje byty wyposazone w komory oczekiwania. Na torze byto 10 ekspedycyjnych budynkéw
z magazynami, wzdtuz szerokiego toru, zbudowano 17 posterunkéw strazniczych. Sposréd 105
przejazdow, byto 100 poziomdw, 2 przejscia podziemne i 3 wiadukty. Biorgc pod uwage éw-
czesne mozliwosci techniczne jakimi dysponowali dwczesni budowniczowie nalezy zaznaczyé,
iz budowa linii kolei oraz towarzyszacej jej infrastruktury odbyta sie stosunkowo krétkim cza-
sie. Najtrudniejszym byt odcinek biegngcy przez doline Kralovian, gdzie zostat on wykonany
niemal w litej skale. Pierwszy fragment linii z Kralfovian do Orawskiego Podzamku zostat
otwarty dla ruchu pasazerskiego i towarowego 20 grudnia 1898 r. W nastepnej kolejnosci zbu-
dowany zostat odcinek do Tvrdosina, ktdry zostat uroczyscie oddany do eksploatacji 18
czerwca 1899 r. Ostatni fragment linii zostat oddany 21 grudnia 1899 r. Byt to odcinek biegngcy
do granicy Wegier z Galicjg przez Trestne, Liesek, Vitanova i stacjg koncowa Sucha Hora. W
pierwszych latach na linii wykorzystywat trzy lokomotywy klasy XII (Budapeszt 1899, o naste-
pujacych numerach inwentarzowych: 1347, 1348 i 1405). W okresie pdzniejszym zastgpity je
dwie lokomotywy, wyprodukowane w 1907 r. w berlifiskiej Fabryce lokomotywy A. Borsiga, o
numerach inwentarzowych 511 i512.



Na Podtatrze pierwsza kolej dotarfa juz w drugiej potowie XIX wieku po zbudowaniu w
latach 1867-72 przecinajacej wegierski Spisz i Liptdw waznej magistrali koszycko-bogumin-
skiej. Ukoriczona w 1895 roku lokalna linia z Popradu do Tatrzanskiej tomnicy umozliwiata juz
dojazd do samych podndzy Tatr, podobnie jak oddana do uzytku w 1896 roku kolejka zebata
taczaca Tatrzanska Szczyrbe przy wspomnianej magistrali ze Szczyrbskim Jeziorem (Strbskim
Plesem). W 1899 roku ukonczono natomiast budowe biegnacej doling Orawy linii kolejowe;j
Krélewiany (Kralovany)- Sucha Géra (Sucha Hora) taczacej magistrale koszycko-boguminskg z
éwczesng administracyjng granicy Galicji i Wegier. W tym samym roku kolej dotarta do Tatr
od podtnocy, po zbudowaniu linii Chabdwka - Zakopane. Z jej budowa jest zwigzana nieroze-
rwalnie osoba hrabiego Wtadystawa Zamojskiego, wtasciciel débr kornickich w Wielkopolsce.
Po doprowadzeniu kolei do Zakopanego, byta to linia prywatna spoétki akcyjnej, ktérym gtéow-
nym udziatowcem byt Zamoyski, postanowiono przedtuzy¢ jg dalej, az do potaczenia z Suchg
Gora. Alternatywnie do projektu rzgdowego tzw. Wariant pétnocny po trasie (Nowy Targ -
Sucha Gdra, Zamoyski zlecit wykonanie projektu trasy w wariancie potudniowym tj. przez Ko-
Scielisko, Witéw i Chochotow, czyli wzdtuz catego podndza polskich Tatr Zachodnich. Obydwa
projekty, wykonane przez inz. Aleksandra Zabokrzyckiego, przedstawiono komisji minister-
stwa kolei. Komisja przychylita sie do projektu Zamoyskiego, korzystniejszego ze wzgledow
gospodarczych i turystycznych. Tansza bytaby takze eksploatacja takiego wariantu trasy. Poja-
wili sie jednakze jego zdecydowani przeciwnicy w tym wtadze wojskowe. Wsrdd szeregu kontr-
argumentow byty tez takie, ze kolei zagraza¢ bedg lawiny $niezne. Po trzech latach sporéw, ze
wzgleddw strategicznych zdecydowano o budowie Linii z Nowego Targu przez Czarny Dunajec.
Prace rozpoczeto w 1902 roku, a ukonczono | lipca 1904 roku. Nowa linia kolejowa na catej
swej dtugosci nie byta dostosowana do przejazdu ciezkich pociggdw wojskowych i ciezkich pa-
rowozéw, niemniej jednak transport wojskowy byt na tej trasie realizowany, tak podczas |
wojny Swiatowej jak i pézniej w okresie 20-lecia miedzywojennego. Wielokrotnie stacja w
Czarnym Dunajcu byta wykorzystywana jako punkt roztadunkowy i zatadunkowy jednostek
Wojska Polskiego. Jesienig 1938 r. linie wykorzystano do przewiewnia oddziatéw wojskowych
ze sktadu Grupy Operacyjnej ,Podhale”, ktére zajmowaty dwie wioski na Orawie: Suchg Gére
i Glodéwke. Poczgtkowo ruch na linii byt niewielki, przejezdzaty tedy 2 pociggi dziennie do
Suchej Géry i 2 do Czarnego Dunajca. Byty to sktady osobowe i gdy zachodzita potrzeba towa-
rowe, obstugiwane przez parowozy TKh12. W czasach, gdy przemieszczano sie furmankami
powstanie linii kolejowej musiato wptyng¢ na rozwdéj gospodarczy regionu i tak tez sie stato.
W latach trzydziestych parowozy TKh12 zastgpiono parowozami TKh1, ktére miaty mniejszy
zbiornik wody. Przez tg rdznice zdarzato sie, ze zanim pocigg dojechat do Nowego Targu, aby
napetnié zbiornik z zurawia, na przystanku w Rogozniku trzeba byto robic to recznie przy po-
mocy stacyjnej pompy i wiader. W Czarnym Dunajcu powstat Urzad Celny a przy stacji pojawit
sie tartak, zas w Rogozniku wapiennik i cegielnia. Przez niespetna rok w okresie listopad 1938
r. wrzesien 1939 stacja koicowa linii w Suchej Gérze, znajdowata sie na terytorium RP. Tutaj
tez miescit sie punkt celny odbywata odprawa paszportowo — towarowa. Kiedy 1 wrzesnia
1939 roku rozpoczeta sie Il wojna swiatowa, ktéra nie omineta Podhalaii linii ,suchogdrskiej”.

Mieszkancy Podczerwonego wspominali, ze do mostu kolejowego od strony Czarnego Dunajca
podjechat pocigg. W tym samym czasie od strony Chochotowa nadjechaty dwa niemieckie
czotgii ostrzelaty sktad z karabindw maszynowych. Nastgpit silny wybuch, w skutek czego most



runat do wody, na szczescie pocigg zdazyt wycofac sie do Czarnego Dunajca i odjechat w strone
Nowego Targu. Okresie Polski Ludowej przyniostistotne zmiany dla linii kolejowej. Rozpoczeta
sie era ,,wielkich budowli socjalizmu” co oznaczato wieksze zapotrzebowanie na kruszywo bu-
dowlane. Tor linii Nowy Targ — Sucha Gdra zostat wzmocniony, poniewaz na rzece Czarny Du-
najec powstaty zwirownie w kilku punktach: w Rogozniku, Czarnym Dunajcu i Podczerwonym.
Oznaczato to takze zwiekszenie ruchu towarowego, a co za tym idzie konieczne byto wprowa-
dzenie silniejszych parowozéw Tpl. Okres ozywienia linii nie trwat zbyt dtugo. Zwirownie na
Czarnym Dunajcu w latach 1965-67 zostaty zamkniete, a kilka lat pdZznej wapiennik w Rogoz-
niku z powodu objecia ochrong geologiczng Skaty Rogoznickiej. Nastepnie rozwinat sie trans-
port drogowy, ktory byt szybszy i wygodniejszy co wptyneto znaczgco na utrzymywanie ruchu
na linii. Do roku 1989 regularny ruch towarowy utrzymywano byt tylko do Czarnego Dunajca,
gdyz tory za stacjq zostaty rozebrane. Linie catkowicie zamknieto w 1991 roku. Dzisiaj po daw-
nych torach pozostat tylko nasyp kolejowy, po ktérym biegnie asfaltowa $ciezka rowerowa
historyczno - kulturowo - przyrodniczego szlaku wokét Tatr. Podgzajgc nig mozna zobaczy¢
budynki dawnych stacji kolejowych, ktére przypominajg o minionych czasach. Zachowaty sie
rowniez stare zdjecia i pocztodwki przedstawiajgce linie z czasdw jej Swietnosci.

2. ARCHITEKTURA | CHARAKTERYSTYKA LINII

W momencie budowy kolej Podhala, na mapie Europy nie byto Polski a region znajdo-
wat sie pod zaborem austriackim. Dlatego zatem w architekturze budynkoéw stacyjnych, mozna
dopatrzec sie wptywdéw budownictwa Austro-Wegier. Patrzgc na budynki stacji znajdujgcych
sie na linii Nowy Targ — Sucha Godra trudno nie dostrzec charakterystycznego kata nachylenia
dachu. Wynosit okoto 30° czyli byt znacznie mniejszy, niz ten, ktéry posiadaty budynki w stylu
podhalanskim lub zakopiariskim. Na elewacji pojawity sie gzymsy, a na naroznikach pilastry
imitujgce kolumny. Niewielkie okna byty obramowane prostg formg, wzbogacajacg bryte. Ana-
lizujgc uktad funkcjonalny mozna dopatrzec sie pewnej zaleznosci i podzieli¢ budynki stacyjne
ze wzgledu na znaczenie miejscowosci, w ktérej sie znajdowaty. Otd6z w tych majacych wieksze
znaczenie gospodarcze takie jak Nowy Targ, Czarny Dunajec czy Zakopane posiadaty stacje
kolejowe budowane wedtug okreslonego schematu, gdzie stacja ztozona bytfa z trzech czesci,
co tez zamykato sie w trzech bryfach potaczonych ze sobg. Pierwsza czes$¢ to ogdlnodostepne
pomieszczenie poczekalni, z ktdrego wychodzito sie na zadaszony peron. Druga stanowita po-
mieszczenia kas biletowych wraz z zapleczem przeznaczonym dla pracownikéw kolei. Trzecia
natomiast to pokoje biurowe. Mniejsze budynki stacyjne np. w Rogozniku czy Podczerwonym
nie posiadaty tej czesci. Kazda stacja miata wtasng studnie, konieczng ze wzgledu na fakt, iz
linie obstugiwaty parowozy. Budynki posiadaty piwnice, gdzie przechowywano wegiel. W po-
blizu znajdowaty sie obiekty pomocnicze takie jak lampiarnie czy magazyny. Podstawowym
materiatem, z ktérego budowano dworce i stacje kolejowe w Galicjii w tym réwniez na linii
Nowy Targ - Sucha Géra, byta cegta i kamien tamany, a sciany pokrywano tynkiem. Stolarka
okienna i drzwiowa byta wykonywana z drewna zas dachy najczesciej kryto dachowka. Styl jaki
reprezentujg te budynki stacyjne i dworcowe nadaje im osobistego charakteru. Pomimo, ze
nie sg zbyt duze i okazate, posiadajg jednak swdj niepowtarzalny urok, a co najwazniejsze w
czasach kiedy ruch na linii byta czynna, doskonale spetniaty swojg funkcje.



Polski (galicyjski) odcinek linii kolejowej liczyt 23 km. O momentu powstania, az do za-
mkniecia byta linig jednotorowa, obstugiwang wytgcznie przez trakcje parowa, nigdy nie ze-
lektryfikowang. Na catym jej przebiegu znajdowato sie kilkanascie przepustow wodnych pod
torem oraz dwa charakterystyczne zelazne mosty: w LudZmierzu na potoku Maty Rogoznik
oraz w Podczerwonem na potoku Czarny Dunajec. Linia do Suchej Géry rozpoczyna sie za sta-
cja Nowy Targ. Tor ostro skrecat na zachdd, biegnac kilkaset metréw réwnolegle do toru bocz-
nicy ukrytego za lasem, dzisiaj nieistniejgcego Kombinatu Obuwniczego Nowotarskich Zakta-
déw Przemystu Skérzanego ,,Podhale”. W 2,48 km znajdowat sie najmtodszy na linii przystanek
Nowy Targ Fabryczny, zbudowany w latach pieédziesigtych. Dalej tor obnizat sie w niezbyt wy-
razng doline potoku Wielki Rogoznik, ktérg pokonywat po kratownicowym, tukowym moscie.
Okoto kilometra na po6tnoc od toru lezy miejscowos¢ Ludzmierz. Kilkaset metréw za mostem
znajdowat sie przystanek LudZmierz, zlikwidowany po wojnie z powodu niedogodnego pofo-
zenia. W km 6,99 znajdowata sie pierwsza wieksza stacja na linii tj. Rogoznik Podhalanski, przy
nieczynnej obecnie cegielni i wapiennika. Dalej tor biegt szerokg idealng kilkunastokilome-
trowa réwning przez ktéra, przebiega gtdwny dziat woéd Europy, docierajgc do kolejnej stacji
w 11,88 km. tj. stacji Czarny Dunajec. Za nig tor skreca na potudnie by na dystansie 3,2 km biec
po idealnie prostej linii, skreci¢ na zachdd i pokonaé rzeke Czarny Dunajec po zelaznym, jed-
noprzestowym 40-metrowym moscie. Nastepnie tor docierat do ostatniej na terenie Polski
stacji Podczerwone, ktora lezata doktadnie w km 18. Za stacjg licznymi zakolami i po wysokim
nasypie tor wznosit sie (25 promil) w strone granicznego grzbietu, ktéry osiggat po 5 km, prze-
cinajgc wypietrzony na kilka i dtugi na kilkaset metréw wat torfowiska wysokiego. Stacja kon-
cowa linii Sucha Géra znajdowata sie ok. 300 metréw za granicg panstwa.

3. STACJE KOLEJOWE NA TRASIE LINII
Stacja Nowy Targ

Linia kolejowa nr 118 do Suchej Géry rozpoczyna sie od stacji w Nowym Targu. Jest ona stacjg
weztowg, potozona na wysokosci 602 m n.p.m. Powstata w zwigzku uruchomieniem linii kole-
jowej Chabdwka — Zakopane. Otwarto jg jak wiekszos¢ tego typu obiektéw na tej linii 22 paz-
dziernika 1899 r. Natomiast w dniu 1 lipca 1904 r. oddano do uzytku drugg linie rozpoczyna-
jaca sie w stolicy Podhala tj. linie Nowy Targ - Sucha Géra. W proces jej utworzenia bardzo
aktywnie wigczyty sie wiadze miasta i powiatu, lobbujgc u najwyzszych czynnikéw rzgdowych
za tzw. pdétnocnym przebiegiem trasy. Jednoczesnie, Rada Miasta w dniu 25 czerwca 1899 r.
jednomyslnie uchwalita przyzna¢ subwencje inwestycyjng w wysokosci 50 000 zt na budowe
linii kolejowej, a takze zobowigzata sie do bezptatnego oddania funduszowi kolejowemu na
wtasnosé wszystkie grunta bedgce w jej posiadaniu, a ktére pod tg budowe zostang zajete.
Ponadto, gdy na poczatku 1900 r. nieoczekiwanie ministerstwo komunikacji wstrzymato przy-
jazd tzw. , komisji obchodowe]” powotano i wydelegowano deputacje w sktadzie: Mikotaj Ha-
likowski Burmistrz Miasta, Adam Uznanski Marszatek Powiatowy, Aleksander Lgocki wicemar-
szatek powiatowy, Struszkiewicz notariusz oraz Jozef Peksa Wéjt Czarnego Dunajca i jeden
wioscianin z Nowego Targu. Udata sie ona na dwor Cesarza Franciszka Jézefa do Wiednia, a
nastepnie do ministerstwa komunikacji w Budapeszcie domagajgc sie jak najszybszego rozpo-
czecia prac budowlanych.



Wraz z uruchomieniem linii do Suchej Géry, rozbudowano i zmodernizowano nowotarska sta-
cje wznoszac m.in. nowg parowozownie z dwustanowiskowg ogrzewalnig z obrotnicg. Usytu-
owana zostata na przeciw dworca osobowego. Organizacyjnie podobnie jak Chabdéwka, pod-
legata ona parowozowni w Zakopanem. Pierwszymi stacjonujacymi w niej parowozami byty
austriackie tendrzaki serii 97, pézniej przez PKP oznaczone TKh12. Niektére obiekty z dawnej
infrastruktury kolejowej przetrwaty do dzisiaj. Cze$¢ nowotarskiej parowozowni jest np. wy-
korzystywana jako garaz dla drezyn. Na stacji wybudowano takze wieze wodng, ktéra jako
jedna z nielicznych w Polsce nadal jest zdatna do uzytku. Budynek dworcowy jest dwukondy-
gnacyjny murowany nakryty wielospadowym dachem. W gmachu obok tradycyjnej poczekalni
ogrzewanej piecami kaflowymi, znajdowato sie takze pomieszczenie z kasami biletowymi oraz
zaplecze biurowe i mieszkalne.

Stacja w Nowym Targu z uwagi na swoje potozenie byta wykorzystywana zaréwno do obstugi
ruchu pasazerskiego i towarowego ale takze do celéw militarnych m.in. intensywnie eksploa-
towata jg armia austro- wegierska. Tutaj, od poczatku XX w. az do wybuchu | wojny swiatowej,
zatrzymywaty sie eszelony wojskowe ze sprzetem poddziatéw artylerii fortecznej, na state
stacjonujgce w Twierdzy Krakéw. Jednostki artylerii fortecznej m.in. 2 putk z Krakowa i 3 putk
z Przemysla rokrocznie odbywaty kilkutygodniowe éwiczenia i manewry na nieodlegtym poli-
gonie artyleryjskim.

W czasie Wielkiej Wojny stacja odegrata istotng role w toku operacji limanowsko-tapanow-
skiej. Tutaj bowiem wytadowywaty sie m.in. pododdziaty Legiondw Polskich Jézefa Pitsud-
skiego oraz austriackich cyklistéw i kawalerzystéw, ktore niemal z marszu wchodzity do walki.
Tutaj réwniez znajdowat sie punkt zborny jericdw rosyjskich wzietych do niewoli w czasie walk
w Beskidach.

Po zakoniczeniu | wojny Swiatowej stacje i catg jej infrastrukture przejeta polska administracja.
W 1919 roku na krétko stacjonowat tutaj polski pocigg pancerny , Hallerczyk”. Jego zatoga
odbywata éwiczenia i ostre strzelania w kierunku dawnego austriackiego poligonu artyleryj-
skiego. Stad tez w trybie alarmowym wyruszyta na Slask Cieszyriski, gdzie uczestniczyt w wal-
kach z oddziatami czeskimi m.in. w bitwie pod Skoczowem.

W okresie miedzywojennym kilkakrotnie przez nowotarska stacje przejezdzaty pociggi wiozace
m.in. Prezydenta Stanistawa Wojciechowskiego i Ignacego Moscickiego. Pierwszy z nich, sko-
rzystat nawet z tutejszej goscinnosci i odjechat podstawionym w Nowym Targu sktadem do
Warszawy. Miato to miejsce 10 sierpnia 1923 r. po wizycie w Krynicy i Szczawnicy.

W dniu 16 maja 1931 r. na stacji kolejowej w Nowym Targu odbyta sie krétka uroczystos¢ po-
witania pociggu specjalnego przewozgcego do Zakopanego trumne ze zwtokami $.p. Wtady-
stawa Orkana. Witali go przedstawiciele miasta i powiatu. Jak pisata , Gazeta Podhalaniska”:
,mimowolny zal $cisnat serca, gdy chér nowotarskiego seminarium zenskiego pod kierownic-
twem p. Skrzywanownej wykonat mistrzowsko podhalaniski marsz zatobny , Kie Janicka wiedli
do Lewoce”. Kilka lat pdzniej 28 listopada 1938 r. wtadze miasta, powiatu, zotnierze i oficero-
wie zegnaty na stacji trumne ze zwtokami $p. mjr Stefana Rago, ktory polegt na Przeteczy
Zdziarskiej czasie wymiany ognia z oddziatami Armii Czechostowackiej. Okres okupacji nie-



mieckiej zapisat sie czarnymi zgtoskami w historii nowotarskiej stacji kolejowej. Juz w listopa-
dzie 1939 r. do Nowego Targu przybyli pierwsi przesiedlericy z Wielkopolski wigczonej do Rze-
szy. Kolejne transporty przypadty na pierwszy kwartat 1940 r. Niezwykle tragiczny byt dzien
30 sierpnia 1942 r., w ktorym witadze niemieckie dokonaty likwidacji nowotarskiego getta.
Wszystkim Zydom nakazano wéwczas zgromadzié sie na stadionie sportowym przy stacji kole-
jowej. Po selekcji cztonkdw zarzadu gminy zydowskiej, inteligencje, osoby stare i chore roz-
strzelano na cmentarzu zydowskim, okoto 100 mtodych oséb, zdolnych do ciezkiej pracy, po-
prowadzono do obozu pracy przymusowej, ktéry utworzono w miejscowym tartaku. Wszyst-
kich pozostatych zatadowano do wagonéw kolejowych. Zostali oni wywiezieni do obozu kon-
centracyjnego w Betzcu, gdzie zostali w wiekszosci zamordowani.

Przystanek Nowy Targ - Fabryczny

Stacja na 2,48 km linki kolejowej nr 118 na wysokosci 610 m.n.p.m. Byt to najmtodszy obiekt
na linii uroczyscie otwarty 28 wrzesnia 1957 r. Zaréwno stacja jak i bocznica wykorzystywane
byty gtéwnie na potrzeby Nowotarskich Zaktadéw Przemystu Skérzanego ,,Podhale”. Stacja ob-
stugiwata ruch pasazerski m.in. korzystali z niej prawnicy dojezdzajgcy codziennie do pracy
oraz towarowy. Tg drogg dostarczono surowce do produkcji oraz wywozono przetworzone
produkty gtdwnie obuwie. W sktad stacji wchodzit przystanek osobowy z jednokrawedziowym
peronem i murowanym dwukondygnacyjnym dworcem. Na poétnoc od czesci pasazerskiej do
dzi$ znajduje sie grupa toréw towarowych, z ktérej odchodzg dwie bocznice do kombinatu
(dzi$ rozebrane na terenie zaktadu) oraz dwie wcigz czynne bocznice do Formy Gaspol. Stacja
zostata zamknieta w 1989 roku, a ostatecznie zlikwidowana w 1992 r. Zaréwno budynek dwor-
cowy jak i nastawnia obecnie sg catkowicie zrujnowane.

Przystanek Ludzmierz

Przystanek osobowy w LudZmierzu potozony na 4.41 km linii kolejowej nr 118 na wysokosci
606 m. n.p.m., okoto kilometra od centrum wsi rodowej Kazimierza Przerwy Tetmajera.
Otwarty w dniu 1 lipca 1904 r. nie posiadat zadnych urzadzen technicznych czy zabudowan
stacyjnych. Zamkniety z powodu niedogodnego potozenia w roku 1955, a ostatecznie zlikwi-
dowany trzy lata pdézniej w 1958 r. Stacja Rogoznik Podhalaniski

Stacja kolejowa w Rogozniku Podhalariskim potozona jest na 6,97 km trasy kolejowej nr 118
na wysokosci 634 m n.p.m. Stacja zostata otwarta 7 lipca 1904 r. a zamknieta w 1981 a osta-
tecznie zlikwidowana w 1991 r. Budynek stacji murowany parterowy na planie litery T, nakryty
dwuspadowym dachem, zbudowany zostat w latach 190204. Skfadat sie dwdch segmentéw.
W pierwszym, parterowym wzniesiony na planie prostokgta znajdowata sie poczekalnia z wyj-
$ciem na peron. Drugi, dwupietrowy z niewielkim poddaszem, przeznaczony byt na kase bile-
towg oraz pomieszczenia biurowe i mieszkalne. W roku 2003 z uwagi na zty stan techniczny
zostat rozebrany. Obok budynku stacyjnego znajdowata sie bocznica do cegielni i wapiennika.



Eksploatowana dla jego potrzeb Rogoznicka Skafa, jest najdalej na zachdd wysunietg wychod-
nig Pieninskiego Pasa Skatkowego (na potudnie od toru), od kilkunastu lat jest rezerwatem
przyrody.

Stacja Czarny Dunajec

Powstata w latach 1902-1094 jako stacja z trzema torami i dwoma peronami. Budynek dworca
wybudowany na planie prostokata w 1904 r. sktada sie z trzech segmentéw nakryty wielospa-
dowym dachem. Znajdowaty sie w nim poczekalnia z wyjSciem na zadaszony drewnianym
daszkiem peron. Dalej kasy biletowe oraz pomieszczenia biurowe. Ostatni segment do zaple-
cze socjalne stacji i cze$¢ mieszkalna. Stacja kolejowa wykorzystywana byt nie tylko do prze-
wozu osobowego czy towarowego, ale takze przez armie austro-wegierskg w celach wojsko-
wych. Wynikato to z faktu, iz w okolicach miasteczka powstat na przetomie XIX i XX stulecia
poligon dla artylerii polowej. Obiekt ten wizytowat w 1913 r. Arcyksigze Leopold Salwator. Po
zakonczeniu | wojny $wiatowej w 1919 r. przejety zostat przez Wojsko Polskie i byt wykorzy-
stywany, az do wybuchu Il wojny $wiatowej. W nieodlegtej Wrébléwce w latach dwudziestych
XX w. znajdowato sie takze polowe lotnisko uzytkowane przez eskadry z 2 putku lotniczego z
Krakowa. Cwiczyly tutaj réwniez oddziaty balonowe m.in. w okresie od

27 czerwca do 23 lipca 1927 r. stacjonowata 2 kompania balonowa. W dniu 20 sierpnia 1931
r. przy stacji kolejowej wylgdowat awaryjnie samolot z jugostowianska zatogg. Lotnikami i
maszyna zajety sie wéwczas wtadze wojskowe. Natomiast jesienig 1938 r. stacja kolejowa zo-
stata wykorzysta na roztadunku jednostek Oddziatu Wydzielonego ,Swiecicki” z Grupy Ope-
racyjnej ,Podhale”, dowodzonej przez ptk. dypl. Stanistawa Maczka. Noc z 26/27 listopada
1938 r. oddziaty spedzity w Czarnym Dunajcu a rano przeprowadzity operacje przejecia dwdch
orawskich wiosek tj. Suchej Gory i Gtodéwki. W 1949 roku powstata miedzy Czarnym Dunaj-
cem a Podczerwonym zwirownia, ktéra dysponowata niezalezng waskotorowa kolejka. Byta
ona obstugiwana przez m.in. waskotorowe parowozy T1-9. tgcznie w Czarnym Dunajcu znaj-
dowato sie pie¢ parowozéw a takze kilka lokomotyw spalinowych. Stacja kolejowa funkcjono-
wat do roku 1988 a ostatecznie zostata zlikwidowana w 1989 r. Obecnie budynek dworca jest
w nienajlepszym stanie technicznym, czesciowo wykorzystany na cele mieszkaniowe.

Stacja Podczerwone

Stacja kolejowa Podczerwone potozona jest na 18 km linii kolejowej Nowy Targ - Sucha Gdra
na wysokosci 722 m n.p.m. Zostata zbudowana w latach 1902-1904 jako stacja z jednym to-
rem. Budynek stacji, ktdry przetrwat do dnia dzisiejszego, jest murowany dwukondygnacyjny,
zbudowany na planie litery T. Nakryty jest wielospadowym dachem pokrytym czerwong cera-
miczng dachowka. Pod nim znajdujg sie obszerne piwnice. Gmach stacji sktada sie z dwdch
segmentéw. W pierwszym, w okresie swietnosci znajdowato sie ogélnodostepne pomieszcze-
nie poczekalni, z ktérego wychodzi sie na zadaszony drewnianym dachem peron. W drugim
natomiast znajdowato sie pomieszczenie kasy biletowej wraz z zapleczem przeznaczonym dla
pracownikéw kolei. Przy stacji istniata bocznica kolejowa prowadzgca do zwirowni oraz wieza
wodna. W okresie dwudziestolecia miedzywojennego znajdowat sie posterunek celny. 7 grud-
nia 1938 r. na stacji przeprowadzono zatadunek czotgéw lekkich TKS oraz innych pojazdéw
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wojskowych, stanowigcych wyposazenie Oddziatu Wydzielonego ,,Swiecicki”. Wchodzit on w
sktad Grupy Operacyjnej ,,Podhale” dowodzonej przez ptk. dypl. Stanistawa Maczka. W dniu
27 listopada 1938 r. zotnierze tego oddziatu przejmowali na rzecz panstwa polskiego dwie po-
bliskie orawskie miejscowosci Suchg Gére i Gtodédwke. W okresie powojennym tj. w latach
1945-1988 stacja petnita funkcje stacji koricowej. Po likwidacji linii budynek dworcowy zostat
zaadoptowany na cele mieszkalne.

Stacja Sucha Gora — Sucha Hora (SK)

Stacja kolejowa w Suchej Gérze potozona jest na 26 km linii 118, na wysokosci 770 m n.p.m.
Budynek dworcowy wybudowana ok. 1899 r. murowany dwukondygnacyjny nakryty byt wie-
lospadowym dachem. Cato$¢ utrzymana w charakterystycznym stylu austro-wegierskich
dworcéw kolejowych. Obecnie catkowicie zdewastowany. Stacja w Suchej Gérze byta stacja
weztowa: koricowa dla linii kolejowej biegnacej doling Orawy Krélewiany (Kralovany)- Sucha
Goéra (Sucha Hora), a zarazem poczatkowa linii kolejowej do Nowego Targu. Po zakoriczeniu |
wojny swiatowej do roku 1924 znajdowat sie pod zarzgdem polskich kolei, a po zmianie gra-
nicy do panstwa Czechostowackiego. Jesienig 1938 r. zajeta przez oddziatu Wojska Polskiego
i ponownie przejeta przez PKP. W marcu 1939 r. utworzony zostat tutaj posterunek celny i
punkt odpraw. Po wybuchu Il wojny Swiatowe] przejety przez administracje kolejowg Repu-
bliki Stowacji. Stacja i linia kolejowa funkcjonowaty do 1 stycznia 1971 r.



