Histdria uzkorozchodnej Povaiskej lesnej Zeleznice.

Pred vySe 100 rokmi, v roku 1912, rozhodlo Uhorské ministerstvo obchodu o vystavbe lesnej
7eleznice v udoli Cierneho Vahu. Lesna Zeleznica mala sluZit na zefektivnenie dopravy drevnej hmoty z
tamojsich lesov. Do tej doby sa na prepravu dreva vyuZivali takmer vyhradne kone a moZnosti, ktoré
poskytovali horské bystriny arieky. Na dopravu dreva boli postavené domyselné zariadenia
vyuzivajuce dostatok zrazkovej vody a existenciu vodnych tokov s dostato¢nym prietokom vody. Boli
to tajchy (umelé vodné nadrze), rizne (vodné Zlaby), plte, vodné hrable a pod. Kapacitné mozZnosti tejto
metddy uz nepostacovali potrebdm rozvijajuceho sa uhorského hospodarstva.

Uhorska kralovskd lesnd komora v Budapesti sa vroku 1911 rozhodla vybudovat v udoli
Cierneho Vahu lesn Zeleznicu. 17. oktébra 1912 bola vykonana administrativno-policajna pochédzka,
na zaklade ktorej bolo vydané Ustne stavebné povolenie. Priprava stavby trvala takmer dva roky, pod
¢o sa podpisalo hlavne vysporiadanie pozemkov pod budtcou tratou. V roku 1913 boli vydané prvé
pisomné stavebné povolenia. Vystavbou bola poverend budapestianska firma Magyar Belga. Rozhodlo
sa, ze zeleznica bude mat rozchod 760 mm, ¢o umoznovalo dostato¢nu prepravnu vykonnost a sicasne
umoznovalo vystavbu v sklonovo i smerovo narocnej trase. Vystavba trvala az do roku 1923, ked bola
vybudovana prakticky celd hlavna trat. Na vystavbe sa podielali dokonca aj vojnovi zajatci z 1. svetovej
vojny.

Lesna Zeleznica viedla z pily v Liptovskom Hradku cez Kralovu Lehotu a dalej idolim Cierneho
Vahu cez Liptovsku Teplicku az pod Kralovu holu. Hlavna trat mala viac ako 40 km a odbocovali z nej
odbocky Benkovo, lIpoltica, Svarin a VySny Chmelienec. V nasledujucom obdobi boli neustale
dobudovavané odbocky, ktoré si vyziadala potreba tazby dreva a to Dikula, MaluZind, Nizny
Chmelienec a Rovienky — Zaturen. Celkové dika trati PLZ tak dosiahla neuveritelnych 107 km a bola
druhou najvacsou lesnou Zeleznicou na Gzemi Slovenska. Srdce Zeleznice bolo v Liptovskom Hradku,
kde bolo vybudované depo pre kolajové vozidla s vyhreviiou pre parné rusne, potrebnymi a dobre
vybavenymi dielfiami, budovami riaditelstva Zeleznice a Zelezni¢nou stanicou. Na trati boli Zelezni¢né
stanice hlavne v miestach, kde z hlavnej trate odbocovali odbocky do dolin s najvaésou tazbou dreva.
Boli to Kralova Lehota, Svarin, Nizny Chmelienec, Cierny Vah, Benkovo, Biely Potok, Kolesarky a
Liptovska Teplicka. Pre potreby nakladky dreva boli na hlavnej trati a najma na odbockach postavené
nakladiskd s kolajovym rozvetvenim i bez neho. Na délezitych miestach boli sluzobne pre personal
lesnej Zeleznice zabezpecujuci prevadzku na trati. Odbocky odbocovali z hlavnej trate vyhybkou vpravo
tak, aby rusne pokracovali do stupania kotlom vpredu. Vynimkou bola z dévodu stiesnenych pomerov
odbocka Benkovo, ktord odbocovala tvratou a pre spravne postavenie lokomotivy tam bola postavena
tocna. V stanici Liptovska Teplicka bola po case tiez postavenad vyhrevia, kde bolo umoznené
odstavenie lokomotivy.

Hlavnou ulohou Zeleznice bola preprava dreva. Spolocnost Magyar Belga dodala na
zabezpecenie prepravy 2 Stvornapravové tendrové parné rusne (v sucasnosti oznacené ako U45 902
a 903), oplenové vozne na prevoz dlhej gulatiny, plosinové vozne na prevoz kratkej gulatiny, 2 zakryté
vozne pre potreby lesnej spravy a jeden osobny vozen na prepravu zamestnancov. V priebehu
prevadzky bol rusriovy i vozovy park dopifiany na zaklade potrieb prepravnej prevadzky. Drevo bolo
nakladané hlavne ru¢ne a za pomoci jednoduchych nastrojov a po case vratkov s konopnymi, neskor
ocelovymi lanami. V Casoch najvacsej tazby, hlavne po druhej svetovej vojne mali vlaky iddce
s naloZzenym drevom aj viac ako 20 parov oplenovych voziiov. Dizka takychto vlakov dosahovala aZ
okolo 200 metrov. Domyselnost lesnych Zeleznic spocivala hlavne v tom, Ze na prepravu takéhoto
mnozstva dreva sa vyuzivala predovsetkym kinetickd energia a jazda sa regulovala brzdenim vozriov



brzdarmi (tzv. bremzermi). Kazdy brzdar obsluhoval dve brzdy. Parné rusne preukazovali svoju silu
hlavne pri doprave prazdnych vozriov do hor.

Hned v prvych prevddzkovych povoleniach bola zakotvend aj osobna doprava. Sprvu boli
k tejto doprave opravneniiba zamestnanci PLZ a ich rodinni prislu$nici. KedZe PovaZska lesnd Zeleznica
tvorila prirodzend spojnicu administrativneho centra horného Liptova — Liptovského Hradku s
najvychodnejSou obcou okresu — Liptovskou Teplickou , vyZiadalo si to potrebu verejnej osobnej
prepravy, ktorad sa vykondvala od roku 1933, ako na jedinej lesnej Zeleznici na Slovensku. Prepravu
vyuZivali okrem domacich obyvatelov aj pocetné skupiny turistov, ktori mali moznost aj objednavok
osobitnych vlakov. Na prepravu o0s6b sa pouZivali osobné vozne, ktoré boli dodané priamo na PLZ,
prestavané z byvalych elektriciek, ale hlavne vozne vyrobené $ikovnymi majstrami v dielfiach PLZ.
Pravidelné osobné vlaky premadvali medzi Liptovskym Hradkom a Liptovskou Tepli¢kou, alebo na
skratenej trase po osadu Cierny Vah. Vykonavala sa taktie preprava tovaru do Liptovskej Tepli¢ky
a Maluzinej. Kratkodobo fungovalo aj napojenie maluZinskej odbocky na kamernolom Svidovo

.....

Nezanedbatelnym obdobim v histérii Povazskej lesnej zeleznice boli tazké ¢asy 2. svetovej
vojny. Po jej vypuknuti a po vzniku Slovenského Statu zasobovala drevom frontové vojska a dielne
v Liptovskom Hradku vykonavali opravy pre takmer vSetky Uzkorozchodné Zeleznice v Karpatoch. Po
vypuknuti Slovenského narodného povstania slUZila pre potreby povstaleckych vojsk a partizanskych
oddielov. Pred obsadenim Uzemia nemeckymi vojskami zamestnanci PLZ ukryli v doline Nizny
Chmelienec vsetky prevadzky schopné rusne aj so strojnym vybavenim pily v Liptovskom Hradku.
Pristupy k nim odrezali odstrelom dvoch mostov a tak sa PLZ mohla po prechode fronty podielat na
obnove hospodarstva v regiéne Horného Liptova.

Povojnové obdobie prinieslo najvacsi rozmach drevovyroby. Obnova vojnou znicenych miest
a obci, nastupujtca industrializicia Slovenska si vyzadovala dostatok dreva. Lesné Zeleznice dopifali
a obnovovali svoj vozidlovy park. Nastupili motorové rusne, ale kizlo a efektivnost pary sa im nikdy
nepodarilo nahradit. Ale kaZdy rozkvet ma svoj koniec a PLZ nebola ani v tomto smere vynimkou. V
Sestdesiatych rokoch minulého storodia sa stale viac presadzovala automobilova doprava. Percento
podielu prevozu dreva uzkorozchodnou drahou klesalo a postupne boli rusené odbocky, ako prva
maluzinska. Vedenie vtedajSich statnych lesov, Statna sprava i vtedy dobleZité stranicke organy neboli
naklonené Zeleznici a tak bol postupny zanik neodvratny. Poslednou ranou bola vystavba
precerpavace] elektrarne Cierny Vah a tak 31.12.1972 bola prevadzka na PLZ oficidlne ukonéend. Po
ukonéeni prevadzky vyvinul najvacsSie Usilie na zachranu Zeleznic¢ky jej posledny spravca, p. Gerek.
Najma jeho usilim s pomocou priatelov a zndmych na vplyvnych miestach sa podarilo zachovat c¢ast
kolajovych vozidiel a Usek trate z Liptovského Hradku do osady Svarin. Zachovalé pozostatky boli
vyhldsené za narodnu technickl pamiatku a zverené do spravy pamiatkovému uradu. Velka cast
kolajovych vozidiel bola presunutd na iné Zeleznice a tiez skoncila v Srote. Na krasu nizkotatranskych
lesov s vbriou pary dnes mbézeme spominat pri sledovani celoveéerného filmu Karla Kachynu ,Vlak do
stanice nebo.”, ktory bol cely nakrdteny na PovaZskej lesnej Zeleznici a v blizkych zakutiach prave na
sklonku jej funkcénej prevadzky.

Kolajové vozidla, ktoré sa zachovali a boli sucastou technickej pamiatky boli sustredené v
priestoroch byvalej autodielne Statnych lesov a prilahlom aredli v Liptovskom Hradku. Byvali
zamestnanci PLZ a nad$enci z celého Ceskoslovenska stdle v sebe uchovavali nadej na zachranu
Zeleznice a vyvijali aktivity zamerané na vybudovanie kolajiska na manipulaciu s vozidlami, opravy a
Udrzbu vozidiel a dokumentaciu stavu pamiatky. Vznikol klub PLZ a od roku 1989 sa organizovalo
niekolko taborov Stromu Zivota zameranych na zveladenie depozitu. Depozit v Liptovskom Hradku bol
po Case v stave ukdzat verejnosti aspofi na obmedzenom priestore krasu zaslej sldvy PLZ. Usporiadali



sa akcie hlavne na Den Zeme a Den deti. V pripade dobrého pocasia boli vydarenym spestrenim
spolocenského Zivota v meste. Tesili sa oblube hlavne u deti. Klub PLZ a tieZ individualni aktivisti mali
snahy na obnovenie prevadzky aspon na chrdnenom useku. Vsetky aktivity boli zmarené nezaujmom
kompetentnych a dobou, ktora priala viac zlodejom a neprajnikom.

V roku 2001 sa situdcia okolo hrddockého depozitu vyostrila. Neustdle sa opakujuce kradeze a
vandalizmus decimovali cennu zbierku. Trat, ktora mala byt pamiatkou, bola z vaésej ¢asti rozkradnuta
miestnym obyvatelstvom. Vyrazne sa zhorSoval stav stavieb v areali. Liptovské mizeum RuZzomberok,
ako spravca technickej pamiatky rozhodlo o prestahovani zachovalych exponatov do volnych
priestorov v Muzeu liptovskej dediny v Pribyline, ktoré boli v oplotenom aredli a s nepretrzitou
strdZznou sluzbou. Na sklonku roku 2001 nastal den ,D“ a za pomoci viacerych firiem z Liptova,
pracovnikov muzea a ¢lenov novo vzniknutého obcianskeho zdruzenia, Spoloénost pri Povazskej lesnej
Zeleznici, boli za velmi ndrocnych poveternostnych podmienok exponaty a uskladneny materidl z
byvalej PLZ prevezené do novych priestorov v Pribyline. V skanzene boli vyuzité priestory byvalého
zariadenia staveniska pre vystavbu MLD. Priestory boli upravené, vratane vybudovania nevyhnutne;j
Casti kolajiska.

Naroc¢né prestahovanie a jeho pripravné prace boli iba zadiatkom prace dobrovolnikov a
zamestnancov muzea. Bolo potrebné upravit haly pre vhodné odstavenie kolajovych vozidiel.
Dobudovat manipulaéné kolajisko, aby bolo moZné s exponatmi manipulovat z dévodu ich Gdriby a
zveladovania. Stahovanie mobilidru PLZ a budovanie podmienok pre fungovanie expozicie si vyZiadalo
organizovanie dostupnych sil vo forme dobrovolnikov podielajucich sa na dochovani expondtov a
odbornikov na cinnosti v oblasti Zelezni¢nej dopravy. Preto v sucinnosti so stahovanim vzniklo
obdianske zdruzenie Spolocénost pri Povazskej lesnej zeleznici so zameranim na spolupracu
dobrovolnikov s Liptovskym muzeom pri budovani expozicie a zachrane zachovanej ¢asti PLZ.

Prestahovany mobiliar, ktory sa zachoval v majetku muzea je velmi bohaty a vzacny. Vzacny je
nie len svojou réznorodostou, ale pomerne zna¢nou komplexnostou, ojedinelou v rdmci muzei a tiez
niektorych do dnes prevadzkovanych lesnych Zeleznic. Zbierka pozostdva zo Styroch parnych lokomotiv
(U45.902 — spoloc¢nosti Magyar-Belga, tiez ,Mala Madarka“; U45.905 — spoloc¢nosti Orenstein-Koppel,
tiez ,Barbora“; U46.902 — vykonnejsi stroj spolo¢nosti Magyar-Belga, tiez ,Velka Madarka” a K¢-4-199
vyrobend v Skode Plzen, tie? ,Sulika“ dnes ,Ka¢ena“), dvoch dieselovych lokomotiv (M42-023 —
spoloc¢nosti Raba Gyér a BNE-50 ,Gebus” — spolo¢nosti Stavostroj), osobného motorového vozna
(M21-006 — vyrobeného v Tatre Kopfivnice), dvoch motorovych drezin (motocyklovej spolocnosti
Freund a automobilovej Skoda 1201), $tyroch osobnych, jedného zakrytého sluiobného vozfia
a viacerych plosinovych a oplenovych voziiov na prepravu dreva. Vozidla su v povodnom stave, bez
technickych Uprav a mnohé z tychto exponatov su uz dnes unikaty.

V roku 2004 bol Spoloc¢nosti pri Povazskej lesnej Zeleznici poskytnuty grant z prostriedkov
fondu ProSlovakia na renovéciu osobného vozia Ba/u 14, tazko poskodeného prirodnymi Zivlami. Na
vozni bola pouzitelnd iba podvozkova ¢ast a ram vozidla. Ostatné Casti si vyzadovali komplexnu opravu,
ktorej priebeh trval niekolko rokov. Vozen bol charakteristicky pre prevadzku lesnej Zeleznice, lebo bol
vyrobeny tpravou vyradenej elektri¢ky, ¢o bolo beZznou praxou pri dopliani ich vozidlového parku.

Po prevoze mobilidru z Liptovského Hradku do priestorov MLD zacalo Liptovské muzeum
Ruzomberok v spolupraci s dobrovolnikmi vyvijat iniciativu na spojazdnenie vlastného parného rusna.
Volba padla na najnoviiu parnd lokomotivu prevadzkovanu na PLZ — K& 4. Aj ked to nie je
charakteristicky rusen pre lesné Zeleznice, o rekonstrukcii rozhodol jej okamzity technicky stav, ktory
vyzadoval najnizSie ndklady na opravu. Oprava rusia bola financovana pomocou viacerych grantov
a tiez z prostriedkov Liptovského muzea. Vlastny rusen presiel rekonstrukénymi pracami vo firme OKV



Martin. Na rozsiahlejSiu opravu tendra vSak nebolo dostatok prostriedkov a jeho oprava bola vykonana
priamo v skanzene v Pribyline. Rusen rozdaval radost navstevnikom expozicie celych dvanast rokov pri
roznych predvadzacich akciach. Dnes je potrebné investovat do jeho opravy, aby robil radost v dalsich
rokoch.

V expozicii PLZ v Pribyline od zaciatku budil pozornost unikatny exponat. Je nim drezina
nemeckej vyroby spolocnosti Freund, akysi motocykel na kolajniciach. Iniciativou ¢lena Spolocnosti pri
PLZ, p. Maridna Petraska s pomocou dalsich ¢lenov zdruzenia sa ju podarilo spojazdnit. Kedze z
povodnej dreziny ostal iba rdm a podvozok (bola poskodena nehodou za prevadzky), pévodny motor
bol nahradeny este v dielflach PLZ motorom z motocykla Jawa 250, vratane nadrie a sedadla jazdca.
Vykon motora vSak presahuje moznosti povodnych prevodov a bude nutnd ich odbornd Uprava. Druhd
drezina, Skoda 1201, bola opravena do prevadzkovatelného stavu pocas zapoZi¢ania na Ciernohronsku
7eleznicu v Ciernom Balogu. Dnes zdobi zbierku Liptovského muzea.

Vroku 2017 Liptovské muzeum wvyuZilo moznost grantového programu a kombinaciou
vlastnych prostriedkov a poskytnutych penazi vykonalo opravu osobného vozfia Ba/u 6, ktory ma
familidrny nazov ,Klasa“. Vozen (teda 2 ks voznov) bol vyrobeny podla vzoru pévodného osobného
vozila dodaného firmou Magyar-Belga priamo v dielfiach PLZ v Liptovskom Hradku. Sikovny
zamestnanci dali voznu viaceré vylepsenia podla skusenosti z prevadzky. Vozert mal dokonca i parné
kurenie, ¢o bolo na lesnych Zelezniciach vynimocné. Rekonstrukciu vykonali rovnako Sikovni
zamestnanci firmy OKV Martin.

Zbierka vozidiel zhromazdena v Muzeu liptovskej dediny je vskutku unikatna a bohata. Vela
exponatov ¢aka na svoje znovuzrodenie, ¢i uz ako plne funkéné Zelezni¢né vozidla, alebo skraslené
pomniky technickej zru¢nosti a umu nasich predkov. Expondty si zaslUzia lepSie prostredie, ktoré
zabezpedi iba financne naroc¢na prestavba oboch sicasnych hal. A tie exponaty, ktoré si pytaju putovat
po kolajniciach potrebuju trat. Plany, prepojit turistickou Zeleznicou hlavné navstevné body skanzenu,
dostavaju v tychto drioch svoju redlnu podobu. Zhruba 800 m trat spoji uz v 70-tych rokoch
vybudovanu dedinu s expoziciou PovaZskej lesnej Zeleznice v severnej Casti aredlu Muzea liptovskej
dediny v Pribyline. Stane sa tak hlavne kvoli neoblomnosti vedenia azamestnancov muzea,
dobrovolnikov, spracovatelov projektovej dokumentacie — firme REMING CONSULT a hlavne vdaka
finan¢nej podpore z projektu ,Po stopach technickych pamiatok z Podhalia na Liptov“, ktory je
spolufinancovany Eurdpskou Uniou z Eurépskeho fondu regiondlneho rozvoja v ramci programu
cezhraniénej spoluprace Interreg Polska-Slowacia.

Vidiet kudoliaci rugefi tahajlci sympaticky vlacik hore udolim Cierneho Vahu je snom
nejedného milovnika lesnych Zeleznic. P6vodna trat bola hadam neskromne povedané najkrajSou z
pomedzi krasnych. Nech dielo, ktoré v tychto dfioch vyrastlo v Muzeu liptovskej dedine v Pribyline,
priblizi atmosféru zaslych ¢ias, ked hustymi smrekovymi lesmi Cierneho Vahu veselo piskala masinka.
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