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Executive Summary

For att uppna fossilfrihet i transportsektorn kravs kraftfulla atgarder, dar de tunga transporterna utgor
en viktig del. Lastbilstransporterna bedéms 6ka ytterligare de ndrmaste aren, darfor ar det av stor vikt
att stélla om till fossilfria branslen som biogas. Trots detta har det funnits en kunskapsbrist angaende
biogasens potential inom tunga transporter. Rapporten har fokuserat pa hallandska aktérer i och med
E6:s bidrag till Hallands klimatutslapp.

Syftet var att ta reda pa mer om biogasens forutsattningar for tunga transporter i Halland. | kartlagg-
ningen undersoktes bland annat kunskapsnivan om och installningen till biogas, miljokraven som stélls
pa tunga transporter samt vilka hinder akerier respektive transportkopare upplever for att kunna vilja
biogas framfor andra alternativ.

Rapporten ar baserad pa tva enkdtundersokningar med malgrupperna halldndska akerier (58 st) re-
spektive godsintensiva transportkdpare (43 st). | gruppen transportkdpare ingick, forutom ett stort
antal storre féretag med hallandsk anknytning, aven de sex hallandska kommunerna och Region Hall-
and. Ca 22% av de tillfragade transportféretagen samt ca 40% av de kontaktade stora transportko-
parna har kommit in med svar pa enkatfragorna.

En nyckelfaktor som har identifierats ar att det stalls for fa (eller for laga) miljokrav pa akerier av sina
kunder. Kostnadsokningen samt en bristfallig tankinfrastruktur ar ytterligare tva viktiga hinder fér om-
stallning till biogas som bada grupperna upplever. Det finns dven en forbattringspotential gillande
kunskapsnivan om biogas, vilket ar tydligast bland akerierna. Resultatet av kartlaggningen speglar en
stark tilltro till HVO.

Det finns behov av att félja upp kartlaggningen med ytterligare informationsinsatser t.ex. om fordons-
utbud och HVO. Aven undersékningen kan férdjupas genom att géra en mer detaljerad kartliggning
av miljokraven som stalls pa tunga transporter av de stora foretagen och de offentliga aktorerna.
Hogre miljokrav skulle framja akerinaringens omstallning till fossilfrihet.
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Inledning

Kartldaggningen har genomforts av Hogskolan i Halmstad inom ramen for Biogas2020-projektet,

ett griansdverskridande samarbete for biogasutveckling i omradet Oresund-Kattegatt-Skagerrak.
Rapporten tillhor aktiviteten WP5 (Work Packages 5) i Biogas2020, d.v.s. omradet Infrastruktur

vars syfte ar att framja utvecklingen och anvandningen av biogas i tunga transporter.

Tunga lastbilstransporter star fér ca 7% av de nationella utsldppen fran transporterna.’? Enligt
Trafikverkets prognoser bedéms dessutom lastbilstrafiken, utan ytterligare atgarder, 6ka med ca
27% mellan 2015-2030.3 Darfor ar det av stor vikt att frdmja fossilfria tunga transporter om vi
vill uppnd malet om 70% minskning av vaxthusgasutslapp fran inrikes transporter till ar 2030, i
enlighet med det nya klimatpolitiska regelverket. Siktet dr dessutom installt pa att Sveriges net-
toutslapp av vaxthusgaser ska vara noll senast ar 2045 — och for att lyckas med detta kravs kraft-
fulla och langsiktiga atgarder.

Biogas ar en viktig komponent i omstallningen till en fossiloberoende lastbilsflotta. For att na
dess fulla potential krdvs dock fortsatt gynnsam utveckling pa flera olika plan: ytterligare tek-
niska framsteg for att sdkra ett konkurrenskraftigt utbud av biogaslastbilar, politiska beslut som
sakerstaller langsiktigheten och skapar fler incitament fér en 6vergang till biogasdrift, samt en
Okad vilja att vélja biogas framfér andra drivmedel hos bade de som séljer transporterna och hos
deras kunder. Denna rapport fokuserar pa den sistnamnda faktorn och kartldgger transportorer
och godsintensiva transportkdpare for att veta mer om biogasens marknadsmassiga forutsatt-
ningar nar det galler tunga lastbilstransporter.

Malgruppen av kartldaggningen ar hallandska akeriforetag samt stora transportképare med an-
knytning till Halland. Transporter dr den sektor i Halland som star fér de storsta utslappen av
vaxthusgaser, dar vagtrafiken pa E6 har ett betydande bidrag. Ar 2015 utgjorde transporter ca
47 % av Hallands totala klimatutslapp, medan nationellt sett var transportsektorns relativa bi-
drag ca 34 % till de sammanlagda utsldppen av vixthusgaser | Sverige.*

Ambitionen har varit att identifiera viktiga pusselbitar for de marknadsmassiga aspekterna anga-
ende anvdndning av biogas i tunga transporter inom Halland: Finns det en matchning/skillnad i
hur séljarna och képarna av tunga transporter ser pa utmaningarna? Var finns det storst pot-
ential hos dessa aktorer for att kunna uppna en positiv forandring i riktning mot 6kad andel bio-
gas i tunga transporter? For att kunna ge svar pa dessa 6vergripande fragestallningar kartlades
bl.a. akeriernas nuvarande bransleanvdandning, miljokraven som stélls av transportkdparna pa
tunga transporter, kunskapsnivan om och instéllning till biogas och de hinder som transporto-
rerna respektive transportképarna anser star i vagen for att satsa pa biogasdrivna tunga trans-
porter.

! Statistiska Centralbyran. Utslipp av vixthusgaser frin inrikes transporter efter vixthusgas och transportslag.
Ar 1990 — 20/6. (Hamtad 2017-11-02)

2 Statistiska Centralbyran. Torala utskipp och upptag av vixthusgaser efter vixthusgas och sektor. Ar 1990 —
20/6. (Hamtad 2017-11-02)

Trafikverket. Atgirder fér att minska transportsektorns utskipp av vixthusgaser — ett regeringsuppdrag. Rap-
port 2016:111.2016.

*Miljdmal.se. Klimatpdverkande utslipp. 2017. https://www.miljomal.se/Miljomalen/Alla-indikatorer/Indikator-
sida/?iid=77&pl=1 (Hamtad 2018-20-28)
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Metod

Rapporten ar baserad pa tva enkatundersdkningar med malgrupperna hallandska akerier
(58 st) respektive godsintensiva transportkdpare med anknytning till Halland (43 st). Under-
sokningen genomfordes i tva etapper i perioden maj 2017 till januari 2018.

Den forsta enkaten riktades till transportorer och togs fram i tva varianter: en enklare (se
bilaga 1) som skickades till ett storre antal (50 st) akeriforetag och en mer utférlig (se bilaga
2) som var tankt som ett komplement och en fordjupning till den férsta och levererades till
endast ett fatal (8 st) utvalda akerier. Malgruppen for den enkla enkaten utgjordes av de f6-
retag som fanns listade pa Sveriges Akeriféretags hemsida som medlemmar i Fair Transport
(innebar ansvarsfulla transporter utifran klimat-, trafiksakerhets- och socialt perspektiv).
Malgruppen for den mer utforliga enkaten var fyra akeriféretag som engagerat sig i Bio-
gas2020:s arbete, samt ytterligare fyra betydande vagtransportorer som medverkat i Region
Hallands rapport Ndringslivets transporter i Halland (2016), en kartlaggning som har utgjort
ett underlag till den regionala systemanalysen for transportsystemet och den regionala in-
frastrukturplanen. Vid utformningen av enkatfragorna anvandes studien Mdéjligheter fér
komprimerad biogas fér tunga lastbilar och arbetsfordon (2014) av Innovatum som un-
derlag. Det forsta enkatutskicket distribuerades med posten, medan paminnelsen skickades
via e-post (i de fall e-postadresser fanns tillgangliga) med en bifogad pdf-version av enkaten.

Enkaten till transportképarna (bilaga 3) togs fram med hjalp av Googles formulartjanst och
lanken distribuerades via e-post till 36 foretag med anknytning till Halland, samtliga sex hal-
landska kommunerna och Region Halland (totalt 43 mottagare). Urvalet av foretagen base-
rades dels pa svaren pa den forsta enkaten dar en fraga gallde akeriernas storsta kunder,
dels pa en lista dver godsintensiva féretag i Region Hallands ovanndmnda rapport. Aven
nagra ytterligare, kanda hallandska foretag med betydande behov av godstransporter iden-
tifierades och lades till i urvalet.

Urvalet av dkerier innebar en viss osdkerhet nar det géller hur representativa enkatsvaren ar
for Hallands transportforetag i allmanhet. Fair Transport-foretag, som har gjort ett aktivt
stallningstagande inom klimat-, sakerhets- och sociala fragor, utgor nationellt ca 13% av alla
akerier (och en fjardedel av de féretag som ar medlemmar i branschorganisationen Sveriges
Akeriforetag)®. Darfor kan vi anta att de som har fatt och besvarat enkaten ar foretag som i
hogre grad ar benagna att prioritera hallbarhet och ansvarstagande, jamfért med en genom-
snittsakeri. Aven urvalet av godsintensiva transportképare innebér vissa begransningar,
framst nar det galler den privata sektorn, och kan inte ses som heltackande.

5 Sveriges Akeriféretag. http://www.akeri.se/om-oss/akerinaringen samt http://www.akeri.se/opinion/fair-trans-
port/fair-transport-foretag (Hamtad 2017-02-28)
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Resultat — kartlaggning av transportorer

Fran de 58 transportorerna kom 13 st godtagbara svar, vilket motsvarar en svarsfrekvens pa
ca 22%. Av dessa 13 transportkdpare svarade 10 st pa den enkla enkatvarianten och 3 st pa
den mer utforliga.

Dessa 13 transportorer uppger att de totalt dger 231 tunga lastbilar, dock ar fem av verk-
samheterna valdigt sma (avseende tunga lastbilstransporter) med endast ett eller tva egna
tunga lastbilar. Ingen av lastbilarna ar miljéanpassade, d.v.s. samtliga har vanlig dieselmo-
tor. Andelen lastbilar med utslappsklassen Euro 6 ar ca 20%. Den totala drivmedelsforbruk-
ningen under ar 2016 férdelas enligt Figur 2. Det framgar tydligt att HVO och annan miljo-
diesel (med ca 40-50% iblandning av fornybara branslen) leder betydligt framfér konvent-
ionell diesel och RME. Nara halften (ca 43%) av den totala inkdpta drivmedelsvolymen ut-
gors av HVO hos de svarande akerierna, fem transportorer kor sina tunga lastbilar enbart pa
HVO. Konventionell respektive miljdanpassad diesel star for knappt 10% respektive 42% av
det totala drivmedelsinkdpet under 2016. Biogas som drivmedel finns i dagslaget inte med
pa listan bland dessa 13 transportorer.

Drivmedel i tunga transporter (2016)

@ RME #Konventionell diesel & "Miljodiesel” &HVO

Figur 2. Mdngden férbrukade drivmedel i tunga transporter dr 2016 férdelade mellan bréins-
letyp hos de 13 dkerier som svarat pd enkdten. “Miljédiesel” avser diesel med ca 40-50% in-
blandning av férnybara brdnslen.

Utifran enkatsvaren har en lista erhallits 6ver viktiga kunder till de kontaktade hallandska
transportorerna, dessa foretag blev sedan mottagare av nasta enkat som riktade sig till
transportkopare.

Pa fragan om transportérernas kunder staller nagra miljokrav pa dem, svarade sju ”ja” eller
"ibland”, sex akerier har daremot inte fatt nagra miljokrav fran kunderna. Samtliga svarande
akerier erbjuder Fair Transport till sina kunder, men endast hélften har diskuterat Fair Trans-
port i sina kundkontakter.

De tre foretag som har svarat pa den utforliga enkdten framhaller samstammigt HVO som
det bransle som de anser har storst potential i tunga transporters omstallning till fossilfri-
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het. Kunskapsnivan kring biogaslastbilar varierar betydligt bland de svarande akerierna (pre-
senteras i Figur 6 tillsammans med kunskapsnivan hos transportkdpare). | snitt hamnar kun-
skapsnivan vid (eller strax under) vardet 2, vilket motsvarar knappt mattliga kunskaper.

Bland de faktorer som potentiellt skulle kunna 6ka viljan att investera i gaslastbilar (se Figur
3) har lagre kostnader for bade bransle och fordon samt fler tankstallen storst betydelse.
Dessa faktorer féljs tatt av storre fordonsutbud och 6kade miljokrav fran kunder. Aven langa
avtal och starkare motorer namndes av nagra akerier som viktiga forutsattningar.

Av de faktorer som idag kan utgoéra ett hinder for investering i gaslastbilar hamnar de bris-
tande kundkraven och kostnadsfragan i topp bland de tre akerier som fick fragan i den ut-
forliga enkaten. Ett av foretagen lyfte problematiken med att restvardet for gaslastbilarna ar
okdnt och det ar darfor svart att forutse den faktiska kostnaden investeringen medfor.

Utifran undersdkningens resultat kan vi identifiera vissa viktiga problemomraden som akeri-
foretagen idag upplever: héga kostnader, brist pa kundkrav, fa tankstallen samt fordonens
bristande driftsakerhet och motorstyrka. Det framgar att kunskapen kring gaslastbilar gene-
rellt ar relativt bristfallig, samt att det finns en stark tilltro till HYO som den ultimata [6s-
ningen for att uppna fossilfrihet. Férutom ekonomiska styrmedel samt fortsatt teknisk ut-
veckling identifieras darfor 6kade kundkrav samt informationsinsatser som viktiga forutsatt-
ningar for att akerier ska valja att investera i biogaslastbilar.

Faktorer som skulle framja investering i
biogaslastbilar

Bittre kunskap om férdelarna med gasfordon
Deklarerade varden pa brinsleférbrukning och CO2-...

Okade miljokrav fran kunder

Okade kostnader for fossila brinslen

Lagre kostnader for biogas

Lagre inkopskostnader for gasfordon

Fler tankstéllen

Storre fordonsutbud

o
[ury
N
w

4

Figur 3. Sammanstdllning av dkeriernas svar pd fragan ”I vilken utstréckning skulle féljande
faktorer 6ka ert féretags méjligheteryvilja att investera i (ytterligare) gaslastbilar?” (1 = skulle
inte 6ka méjligheternay/viljan alls, 4 = skulle 6ka mdéjligheterna/viljan vildigt mycket)
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Resultat — kartlaggning av transportkdpare

Transportforetagens kunder utgor viktiga aktorer i att paverka de tunga transporternaien
fossilfri riktning, detta har dven enkatresultaten ovan bekraftat. Darfér har det varit av hogst
intresse att fortsatta undersokningen med en kartlaggning av stora transportképare med
hallandsk anknytning, i syfte att fa en battre bild av biogasens marknadsmassiga forutsatt-
ningar inom de tunga lastbilstransporterna.

Av 43 godsintensiva transportkdpare skickade 17 st in sina svar pa enkatfragorna (varav 11
svarande tillhérde den privata naringen och 6 st den offentliga sektorn), vilket motsvarar en
svarsfrekvens pa ca 40%. | ett fall kom det svar fran tva olika personer pa ett och samma fo-
retag, har slogs svaren ihop for de fragor som avsag uppgifter kring féretaget (inkl. hallbar-
hetskrav och transportstrategier), medan svaren anvandes var for sig vid sammanstéllningen
av fragorna som snarare speglar personliga erfarenheter och attityder (fragorna 8-15).

Den forsta fragan (med samtliga tre delfragor) som gallde bl.a. de upphandlade transporter-
nas omfattning har inneburit vissa svarigheter for kommunerna och regionen att besvara.
Det beror troligen pa att transportfragan hor hemma i skilda delar av organisationen och ar
svar for en och samma person att 6verblicka, det skulle darfor krava en storre arbetsinsats
att samla in alla nodvandiga uppgifter. Tre av de svarande offentliga transportkdparna lam-
nade fragorna obesvarade, och svaren fran de resterande tre bedémdes som inte helt till-
forlitliga, varav minst tva avser mest sannolikt endast nagon specifik del av kommuner-
nas/regionens transporter. Darfor bortser kartlaggningen fran dessa sex enkatsvar och en-
bart svaren fran naringslivets transportkopare inkluderas vid sammanstallning av fraga 1.

Hos de allra flesta transportkdparna fran naringslivet utgjorde tunga lastbilstransporter
minst 50% av de totala transporterna, 7 av 11 svarande hade narmast 100% tunga transpor-
ter. Hur stor andel av de tunga transporterna som skedde inom Hallands granser varierar
dock mellan transportkdparna, hos de flesta ligger det mellan 5-30%. Dessa féretag har
alltsa en betydande marknad utanfor Halland. (Angaende den offentliga sektorn kan vi dare-
mot gora antagandet att huvuddelen av transporterna sker inom lansgranserna.) Nasta del-
fraga forsokte fanga upp hur stor roll utlandska akerier spelar i dessa verksamheters tunga
transporter. De flesta (8 av 11) har uppgivit en andel mellan 0-10%, medan i ett fall svarade
utlandska transportorer for 90% av foretagets alla tunga transporter. (Har kan vi forutsatta
att den offentliga sektorn éverhuvudtaget inte anlitar nagra utlandska transportféretag.)
Antalet tunga lastbilar som de svarande ager varierar stort fran 0 till 240. Bland kommu-
nerna och regionen ar denna siffra lagre, upp till 11 egna lastbilar.

Fair Transport kdnner de flesta (13 av 16) svarande till. Anmarkningsvart dock att av de tre
som svarade "nej” pa denna fraga tillhorde tva stycken den offentliga sektorn. Angdende
hallbarhetskraven som transportképarna stéller vid upphandling av tunga transporter re-
spektive tunga lastbilar, staller de allra flesta (14 av 16) nagon form av hallbarhetskrav, dven
om kravens typ och ambition varierar (se Figur 4). 2 st staller for ndrvarande inga hallbar-
hetskrav alls men for en dialog med anlitade transportorer, varav en planerar att stalla tydli-
gare krav framover. Av de 14 som redan idag staller hallbarhetskrav, lagger sig 8 st pa en
lagre ambitionsniva nar det galler klimatutslappsfragor, genom att endast fokusera pa mo-
torns Euro-utslappsklass och eventuellt dven redovisat miljéarbete hos transportéren. Det
ar endast 6 st svarande som redan idag staller krav pa typ av bradnsle for tunga transporter: i
fem fall framgick det tydligt i svaren att de krdvde fossilfria transporter (i ett fall med tillag-
get: om tillgang finns), varav en premierar biogastransporter. Det skulle behdvas uppfdljning

for att precisera svaren pa denna fraga och fa en tydligare bild av de konkreta kraven som
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stalls. Denna undersokning indikerar dock att det ar ca en tredjedel av de kontaktade trans-
portintensiva aktorerna (inkl. kommuner och regionen) som aktivt staller krav pa fossilfria
transporter, och detta innebar inga branslespecifika krav i de flesta fallen, vilket ger givetvis
stort utrymme for transportorerna att valja andra alternativ dn biogas.

Transportkoparnas hallbarhetskrav
pa tunga transporter

HMingetsvar M inga hallbarhetskrav krav pa bransle ®andra miljokrav

Figur 4. Férdelningen mellan de svarande transportképarna med avseende pa hallbarhets-
krav vid upphandling av tunga transporter

Nar det géaller transportkdparnas framtida visioner och strategier for sina transporter, visar
det en liknande bild: det ar 4 av de 17 svarande (24%) — tva inom den privata och tva inom
den offentliga sektorn - som uttryckligen stravar efter 100% fossilfrihet, samt ett féretag vill
Oka utnyttjanden av fossilfria transporter. En privat transportkdpare formulerade sin trans-
portstrategi med orden ”100% hallbarhet/miljovanliga transporter”, i detta fall &r det inte
helt tydligt om det gar att tolka som en ambition till fossilfrihet. Samma galler de 6vriga of-
fentliga aktorerna: de hade uppgivit oprecisa svar som inte ger en tydlig bild av deras ambit-
ioner. Samtidigt maste vi dven vara forsiktiga med att tolka de positiva svaren, eftersom fra-
gan inte avsag just tunga transporter utan transporter i allmanhet — vi fick foljaktligen inte
bekraftat ifall denna ambition dven omfattar samtliga tunga transporter en aktér upphand-
lar (dven om det bor gora det). Hushallningssallskapets nyligen (2018) publicerade samman-
stallning av hallandska kommuners miljomal visar att arbetssattet kring miljomal visar bety-
dande variation mellan olika kommuner. Enligt studien befinner sig fem av de sex kommu-
nerna i en mellanperiod dar gamla planer slutat galla och nya styrmodeller inte har hunnit
implementeras, dessutom ligger ansvaret for maluppfyllnad ofta pa de olika verksamhet-
erna och det efterfragas en tydligare central styrning samt battre uppféljning av miljomalen
(fér bl.a. transporter).®

| Figur 5 framgar hur stor potential de svarande transportkdparna tillskriver de olika biodriv-
medlen inom tunga lastbilstransporter. HVO leder tydligt, foljt av biodrivmedel med krav pa
anpassade motorer (RME, ED95 m.m.). Bade flytande och komprimerad biogas fick relativt
ldga poang jamfért med dessa. Aven denna enkét speglar alltsd en stark tilltro till HVO som

¢ Astrém, H. Sammanstillning av hallindska kommuners miljémal — Oversikt. 2018.
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l6sningen pa utmaningen med att na fossilfrihet i tunga transporter. Tva transportkdpare
kommenterade att el inte fanns med bland alternativen i denna fraga. Detta motiveras med
att el inte kan betraktas som ett rimligt alternativ i tunga transporter inom éverskadlig fram-
tid, den har daremot mycket storre potential for latta transporter som dock inte berordes i
denna enkat och den aktuella fragan.

Instillning till biodrivmedel
Biodrivmedel med krav pa anpassade _ 3
motorer (RME, ED95 m.m.)
wvo I ;5

Komprimerad biogas I 23

0 1 2 3 4

Figur 5. Sammanstdllning av transportkdparnas svar pd frdgan “Hur stor méjlighet anser ni
att olika biodrivmedel har i omstdllningen till en fossiloberoende lastbilsflotta (>3,5 ton)?” (1
= vdldigt liten mdéjlighet, 4 = viéldigt stor méjlighet)

Erfarenheterna kring biogasdrivna tunga lastbilstransporter varierar kraftigt mellan de sva-
rande, varav mer an halften (10 av 16) inte har nagra egna erfarenheter alls. Av de som upp-
givit att de har egna erfarenheter beskrev endast tva dessa erfarenheter i antingen positiva
(1 st) eller negativa ordalag (1 st), resten utvecklade inte sina svar. Tva av de svarande (ca
12%) ager i nuldget gaslastbilar, varav en har bade lastbilar som drivs med CNG och LNG.

Nar transportkdparna beskriver vad de skulle se for varden i att upphandla biogasdrivna
tunga transporter, valdes "Uppfyllelse av miljomal” av flest svarande (7 av 17) som den
framsta fordelen med biogasdrivna tunga transporter fér den egna organisationens del.
Aven 6kade marknadsvirden var ett alternativ som valdes av flertalet (5 av 17) svarande.
Tva personer svarade med att de inte ser nagra varden for narvarande, varav en hanvisade
till att de redan nu kor med fossilfritt bransle, medan den andra lyfte bristande fordonsut-
bud som anledning.

Generellt sett beskriver de svarande transportképarna sina kunskaper kring biogas som rela-
tivt bra, se sammanstallningen som presenterar bade dkeriers och transportkdpares resultat
i Figur 6. Den aspekt som transportkdparna har bast kunskap om ar de miljomassiga forde-
larna (denna punkt fanns inte med i dkeriernas enkatfraga), medan poangen pa de reste-
rande tre aspekterna hamnade lagre och relativt ndra varandra, med fordonsutbudet sist.
Generellt sett bedomer transportkdparna sina kunskaper gallande biogasdrivna tunga trans-
porter som hogre jamfort med transportorerna.

Transportkdparna anser att den bristfalliga infrastrukturen for tankstéllen, fordonsutbudet
samt de hoga kostnaderna utgor de storsta hindren for att de ska upphandla (fler) gasdrivna
tunga lastbilar/lastbilstransporter. De ser inga storre svarigheter med att stalla ratt krav vid
upphandling, och upplever inte heller kunskapsbrist eller brist pa miljokrav fran kunder som
betydande aspekter i denna fraga. (se Figur 7 for sammanstallning av svaren)
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Enkatens avslutande del syftade till att fanga upp transportkopare med behov av ytterligare
information kring tva amnen: dels hur upphandling kan genomforas sa det paverkar valet av
bransle, dels om de skulle ha nytta av informationsmaterial om biogasens miljofordelar, for-
donsutbud m.m. Aterkoppling till dem som svarat ja p& nagon av de tva fragorna har skett
och gav darmed mojlighet att héja kunskapsnivan hos stora transportképare. Okad kunskap
ger verktyg for att kunna géra mer hallbara val vid framtida upphandlingar av tunga lastbi-
lar/transporter.

Kunskapsniva - biogasdrivna tunga
transporter
4 3,2
3 2,5 2,7 2,6
1,8 1,9 2
2
1
0
fordonsutbud  tankstillen kostnader miljomassiga
fordelar
w Akerier ® Transportképare

Figur 6. Sjdlvupplevd kunskapsniva bland Gkerier respektive transportképare med avseende
pd fordonsutbud, tankstdllen, kostnaden fér biogasdrivna tunga transporter samt de milj6-
mdssiga férdelarna (1 = ddlig kunskap, 4 = vdéldigt bra kunskap)

Faktorer som hindrar upphandling av
biogasdrivna tunga transporter

Svarigheter att stalla ratt krav vid upphandling
Brist pa tankstéllen

Hoga kostnader

Bristande fordonsutbud

Bristande miljokrav fran kunder

Brist pa kunskap om férdelar

Brist pa kunskap om utbud

(=]

1 2 3 4

Figur 7. Sammanstdllning av transportképarnas svar pd fradgan ”l vilken utstrdckning utgér
féljande faktorer ett hinder fér att ni ska upphandla gasdrivna tunga transporter/lastbilar?”
(1 = utgédr inget hinder alls, 4 = utgér vdldigt stort hinder)
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Sammanfattning och diskussion

Den 40-procentiga svarsfrekvensen hos transportkdparna utmarkte sig jamfért med 22%
bland akerier, troligen tack vare flertalet paminnelser via epost (som i sin tur berodde pa en
overraskande lag svarsfrekvens inom den offentliga sektorn efter forsta utskicket).

Kunskapsnivan kring biogas skiljer sig mellan akerier och transportkdpare, dar akerier repre-
senterar den lagre nivan, medan transportkdparna sjalva bedémer sina kunskaper som rela-
tivt bra. Ett genomgaende resultat fran bada enkaterna ar den tydliga tilltron till HVO, vilket
aven speglas i det faktum att HVO var det bransle som de svarande akerierna férbrukade
mest av under 2016. Har behover vi dock ta hansyn till det faktum att i vart enkaturval ingick
akerier som redan har gjort ett stallningstagande for bl.a. klimatsmarta transporter. HVO ar
ett enkelt drivmedel for akerierna att ta till sig, eftersom omstallningen till fossilfrihet i detta
fall inte innebar nagra extra kostnader, som dven Swecos marknadsundersokning fran 2016
poangterar. | deras studie dar det bl.a. ingick intervju med marknadsaktorer i Skane, ut-
tryckte en del aktorer en oro ifall volymerna av HVO kommer att racka till for framtida be-
hov, en tvekan som dock inte gick att tydligt identifiera med hjdlp av metoderna fér den hal-
ldndska kartlaggningen.’

Vid en jamforelse mellan dessa tva aktérsgrupper med avseende pa miljokrav, framgar det
att enligt 3kerierna staller ca hélften av transportképarna miljokrav, medan det finns endast
ett fatal transportkopare vi kontaktat som inte staller nagra miljokrav alls. Dock har miljo-
kraven pa de tunga transporterna i manga fall mattliga ambitionsnivaer (Euro-klass, redovi-
sat systematiskt miljoarbete) utifran enkéaten till de stora transportkdparna. Erfarenheten av
allmant bristande miljokrav som manga akerier delar verkar darfor befogad utifran det per-
spektivet att endast ca 38% av de svarande hallandska transportképarna staller krav pa
brinsletyp (och dven dessa ar fér vaga for att kunna styra mot just biogas). Aven orovick-
ande att det enbart ar ca en fjardedel av de svarande transportkdparna som uttryckligen
strdavar mot fossilfria framtida transporter, har finns dock en del osdkerheter med avseende
pa svarens kvalitet och tillforlitlighet. Givetvis finns manga fler aktérer pa marknaden som
upphandlar tunga transporter i Halland dn de som kartlagts, generellt kan det dock forutsat-
tas att de storsta kbparna bor ha storst makt nar det handlar om att styra akeriernas
bransle- och lastbilsval i nskvard riktning.

En intressant aspekt som belystes av den andra enkaten ar att transportkdparna sjalva inte
upplever att bristande miljokrav fran sina egna kunder utgor ett betydande hinder for att de
ska upphandla tunga biogasfordon/-transporter, till skillnad fran akerierna. Detta kan even-
tuellt ha ett samband med att dkerier ar mer beroende av ett mindre antal storre kunder
och langre avtal, medan transportképarna har en betydande mangfald av mindre kunder dar
var och en har mindre inverkan och ar lattare att ersatta. Dessutom utgors vart urval av
transportkdpare av stérre foéretag med kdnda marken och har ett storre intresse for att
sjalva vara proaktiva och skapa en miljéprofilering. De stora aktérerna som kdper in trans-
porter har ocksa helt andra ekonomiska férutsattningar att andra rutiner, produkter och
processer i en mer klimatvanlig riktning samt stalla nya krav pa sina leverantorer, medan de
manga mindre dkerierna med fa fordon behover betydande, langsiktiga ekonomiska incita-
ment for att vaga ta steget mot inkdp av miljdanpassade fordon. | bade denna och Skanes
kartlaggning framgick det att branslepris och totalkostnad (samt dven tankinfrastruktur) ar

7 Nordstrom, M., Wallmark, C., Larsson, M. Marknadsundersckning av biogas for tunga transporter i nordéstra
Skane. 2016.
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kritiska faktorer for den valdigt priskansliga akerinaringen, och andrahandsvardet av biogas-
lastbilar &r osiker.®

Det ar kostnadsfragan som verkar vara den stora gemensamma namnaren for bada aktors-
grupperna, det ar det mest betydande hindret for biogasdrivna tunga transporter och den
dominerande faktorn i upphandlingar. Aven brist pa tankstéllen och bristande fordonsutbud
finns med bland de viktigaste hindren, dessa upplevs som nagot storre problem bland trans-
portképare jamfort med transportorerna (dock formulerades fragan i de tva enkaterna
olika). Eventuella svarigheter med att stalla ratt krav vid upphandlingar upplevs inte utgéra
ett betydande hinder for att képarna ska upphandla fler biogasdrivna tunga fordon/trans-
porter.

Information ar en viktig nyckel till mer medvetna val, bade nar det géller dkerier och trans-
portkdpare. Bade fordonsutbud, infrastruktur fér tankstallen och kostnader kopplade till bi-
ogasdrivna fordon ar omraden dar kunskapsnivan kan och behover férbattras, aven om kun-
skapsbrist inte upplevs som ett av de stora hindren. Aven angdende dominansen av och till-
tron till HVO ar det viktigt att kommunicera behovet av ett kritiskt forhallningssatt, sa att
inte kunskapsbrist star i vagen for andra mojliga alternativ, speciellt eftersom det sallan
styrs mot specifika branslen i upphandlingar. Finns inte tillrdacklig kompetens inom dessa fra-
gor hos transportkdparna kommer inte upphandlingarna att utgora det viktiga verktyg infor
en omstallning av den halldandska dkerindringen som de annars har potentialen att géra. Det
var tydligt i den forsta enkatundersdkningen att bristen pa miljokrav fran transportkdparna
ar ett viktigt hinder for att akerierna ska vaga investera i miljolastbilar/biogaslastbilar.

8 Nordstrém, M., Wallmark, C., Larsson, M. Marknadsundersékning av biogas fér tunga transporter i nordéstra
Skane. 2016.
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Slutsatser och forslag till vidare arbete

Hogt satta miljokrav och ambitiésa miljomal fran transportkdparnas sida ar centrala
aspekter for en lyckad omstallning av de tunga transporterna till fossilfrinet. Detta ar ocksa
ett omrade som skulle kunna undersokas ytterligare for att kunna peka ut var bristerna och
svagheterna ligger och hur dessa skulle kunna 6verbryggas, inom bade den privata och den
offentliga sektorn. Kunskaperna med avseende pa bl.a. HVO och fordonsutbud skulle ocksa
behova kartldggas och hojas ytterligare med riktade insatser. Ovriga aktorers och intressen-
ters (energibolag, nationella myndigheter m.fl.) inverkan pa biogasens marknadsmassiga
forutsattningar ar ocksa intressanta omraden att titta vidare pa, for att battre forsta fragans
komplexitet.
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Bilaga 1 — Enkel enkat till akeriforetag

Bi0Gas2020 '@® W Hossioan

| HALMSTAD

Enkit (1) till akeriforetag

Féretagsnamn: Kontaktperson:

Telefon: E-post:

Uppgifter om lastbilar

I. Hur manga tunga lastbilar (>3,5 ton) sger
ert féretag totalt?

2. Hur manga ir miljélastbilar av dessa? Typ av drivmedel: Antal:
Typ av drivmedel: Antal:
Typ av drivmedel: Antal:

3. Hur manga av era tunga lastbilar har
képts in ar 2015 eller senare?

Uppgifter om brinsleférbrukning

4. Hur mycket forbrukade era tunga lastbilar av respektive drivmedel under ar 20167 (Férbrukningen
bor helst uppges i volymenhet, alternativt i form av kostnad om ni inte har tillgang till
volymuppgifter)

Diesel Keonventionell: Mili& / bic / renewable:
FAME / RME / BI100

HVO

ED95

Fordonsgas [ biogas

Uppgifter om kunder

5. VYilka ar era tre stdrsta kunder i Halland?

6. Stiller era kunder nagra miljokrav? Ja 0 Nej O
Vilka i sa fall?

7. Har ni diskuterat Fair Transport med era kunder? Ja O Nej O

Var god vind!
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Resterande fragor handlar om ert fé g i i ga lastbilar:

1 = Dalig 2 = Mactlig i 4 = Vildigt bra |Vet ] / vill inte
kunskap kunskap B Lo kunskap svara
8. Hur bra kunskap upplever
du att ert foretag har om
foljande faktorer avseende
gaslastbilar?
- Utbud av gasdrivna fordon N ] O 1 N
- Tillgingliga tankstillen for o -
fordonsgas L L Ll L] ]
- Kostnader ] ] ] ] ]
| = Sliulle inte 2 = Shalle 3ka | 3 = Skulle 8la 4 = ISkulle oka o
oka e . mdjligheternal |Vet ej / vill inte
— majligheternal/  majligheternal 512 Sn
méijligheterna/ i s viljan vildigt svara
s viljan lite viljan mycket
viljan alls miycket
9. 1 vilken utstrickning skulle
foljande faktorer ka ert
foretags mojligheter/vilja att
investera i (ytterligare)
gaslastbilar?
- Storre fordonsutbud ‘ N 1 & 1 1
- Fler tankstillen ] ] | ] ]
- Lagre inkopskostnader for — -
gasfordon 0 [ O L] [
- Lagre kostnader for biogas M M B ]
- Okade kostnader for fossila — —
branslen (t ex héjda skatter) [ 0 [ 0
- Okade miljgkrav fran kunder ] ] ] ]
- Deklarerade virden pa
brinsleforbrukning och
koldioxidutslapp fran O O u O O
lastbilstillverlarna
- Battre kunskap om fordelarna
med gasfordon, t ex deltagande — -
i demonstrations- och O O [ O O
samverkansprojekt

10. Ovriga synpunkter:

Stort tack for er medverkan!
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Bilaga 2 — Utforlig enkat till akeriforetag

Bi0Gas2020 @ WA HoaskoLa

| HALMSTAD

Enkit (1) till akeriféretag

Ebretagsnamn: Kontaktperson:
Telefon: E-post:
Lastbilar

I. Liamna en lista 6ver samtliga tunga lastbilar (>3,5 ton) som ert féretag dger. Det ska framgi:
a) inkopsar
b) om motorn &r anpassad till biodrivmedel, i s fall uppge dven:
- typ av drivmedel, samt
- fordonsmidrke/modell

Brinsleftrbrulming

2. Hur mycket forbrukade era tunga lastbilar av respektive drivmedel totalt under dr 201 6?7

Diesel (konventionell)

Diesel miljé / bio / renewable (40-
50% inblandning av férnybara
branslen)

FAME / RME / BI10O

HYO (t ex Diesel Bio HYO,
HVOI100)

Fordonsgas
Biogas (100 %)
ED95

Ovrigt (t ex el)

3. Hur mycket var ert totala

transportarbete med tunga lastbilar tonkilometer

ar 20187

Yarav:

a) Fjarrtransporter inrikes: (] % av totala transportarbetet

Yar. god ying!

Biogasdrivna tunga transporter i Halland — Kartlaggning av transportdrer och transportkdpare | 19




b) Fjarrtransporter utrikes: ca % av totala transportarbetet

c) Genomglende trafik, med bide lastning
och lossning utanfor Hallands lin: ca % av totala transportarbetet

Uppgifter om kunder

4. Yilka dr era tre stérsta kunder i Halland?

5. Stiller era kunder niagra miljokrav? Ja [0 Nej O
Om ja, vilka miljolarav?

6. Erbjuder ni Fair Transport till era kunder? Ja [ Mej, men har Gvervigt att gd med O MNej

Dmstillning till fossilfrihet

7. Hur stor méjlighet anser ni att olika biodrivmedel har i omstillningen till en fossiloberoende
lastbilsflotta (>3,5 ton)? Rangordna nedanstiende biodrivmedelskategorier utifrin deras betydelse for just ert
foretag, dir siffran 4 tilldelas det drivmedel som har stérst méjlighet och | det med minst méjlighet i en framtida

omstillning:

__ Komprimerad biogas

__ Hytande biogas

__ HVO biodiesel (utan krav pi anpassade motorer)

__ Biodrivmedel med krav pd anpassade motorer, t ex RMEB100, ED95, DME

Kommentarer:

foretags kunskap och vilja att investera i gasdrivna pa lasthilar:
e 2 = Mittlig _ 4 = Vildigt bra |Vet ej / vill inte
I=Dalighunskap  * % 3= Bra kunskap :

8. Hur bra kunskap upplever
du att ert foretag har om
foljande faktorer avseende

gaslastbilar?

- Tillgangliga tankstillen for
fordonsgas

- Kostnader |
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1 = Shulle inte s £ a: = 4 = Skulle &ka
PP 2 = Skulle ka3 = Skulle 6ka =

e mijligheternal  majligheterna/ A

i viljan lite viljan mycket &

Yet gj [ vill inte
svara

9.

| vilken utstrickning skulle
foljande faktorer tka ert
foretags mojligheterlvilja att
investera i (ytterligare)
gaslastbilar?

Storre fordonsutbud

Fler tankstillen

gasfordon

Ligre kostnader for biogas

Okade kostnader for fossila
brinslen (t ex hojda skatter)

g“l ! -!-n.l ﬁ a ! !
Deklarerade viirden pa
brinsleforbrulming och
koldioxidutslEpp frin
lasthbilstillverkarna

Biittre kunskap om fordelarna
med gasfordon, t ex deltagande

i demonstrations- och
samverkansprojekt

Ytterligare faktor{er) som skulld
dha er foretags majligheterivilja
att investera i gaslasthifar?

| =Lhgoringet 2= Ungirlite 3 = lkgor stort 4 = Lhgor valdigt
hinder alls hinder hinder stort hinder

Vet gj [ vill inte
svara

10.

| vilken utstrickning utgbr
foljande faktorer ett hinder
for att ni ska investera i
(ytterligare) gasdrivna tunga
lastbilar?

Tillgingli ford
tankstillen
Héga kostnader

Bri e AL

Yar god ying!
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- Yuterligare hinder fér att ni ska
investera i (ytterligare)
gasdrivna tunga lasthilar?

11. Yill du tilligga ndgot till dina svar?

Stort tack for er medverkan!
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Bilaga 3 — Enkat till transportforetag

Enkat till transportkopare

(OBS: svaren behandlas konfidentiellt)

Namn pa ert foretag / er organisation:

Kontaktperson:

E-postadress:

Telefonnummer:

1. Hur stor andel av transporten ni kaper in idag
sker med tunga lastbilar (=3,5 ton)? (ca %)

- varav andelen regionalaflokala transporter
inom Hallands granser: (ca %)

- varav andelen transporter utfrda av
utlindska transportorer: (ca %)

2. Hur manga egna tunga lastbilar har ert
foretag / er organisation?

3. Har ni hort talas om Fair Transport?

Ja

Nej tkopare | 23



4. Stéller ni nagra hallbarhetskrav nér ni handlar upp tunga lastbilstransporter/lasthbilar? [t ex
angaende brénsle, miljoklass, Fair Transport, CSR, social hallbarhet m.fl.)

Ja (ga till fraga &)
Mej. men vi for en dialog med anlitade transportarer (ga till fraga 6)
Mej (ga till fraga 6)

5. Om ja, vilka hallbarhetskrav stéller ni vid upphandling av tunga lasthilstransporter/lastbilar?

6. Om nej, varfor stéller ni inga hallbarhetskrav vid upphandling av tunga
lastbilstransporter/lastbilar?

7. Vad har ni for vision/strategi angaende era framtida transportkop?

8. Hur stor méjlighet anser ni att olika biodrivmedel har i omstéllningen till en fossiloberoende
lasthilsflotta (=3,5 ton)?

1 = Valdigt 2 = Liten 3 = Stor 4 = Valdigt Vet gj / vill
liten mojlighet mdjlighet miijlighet stor mijlighet  inte svara
Komprimerad biogas
Flytande biogas
HVO biodiesel

Biodrivmedel med krav
pé anpassade motorer,
t.ex. RME/B100, ED95,
DME
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9. Vad har ni for erfarenheter av transporter med gaslasthilar?

10. Vad ser ni'skulle ni se for viarden i att upphandla biogasdrivna tunga transporter?

Markera endast en oval.

1 Uppfyllelse av miljigmal
| Okade marknadsvarden fill faljid av miljaprofil
| Owrigt:

11. Hur bra kunskaper upplever du att ert foretag har om foljande faktorer avseende
biogasdrivna tunga transporter?

Markera endast en oval per rad.

1 = Dalig 2 = Mattlig 3=Bra  4=Valdigtbra Vetej/ vill
kunskap kunskap kunskap kunskap inte svara

Utbud av gasdrivna
tunga lastbilar / P T P — —
transportdrer med e - L L (N
gasdrivna tunga lastbilar

Tillgéngliga tankstallen s ™y T — —
for fordonsgas/biogas — QN ' '
Kostnader
Miljomassiga fardelar T . | .
med biogas R L S

12. | vilken utstrackning utgor foljande faktorer ett hinder for att ni ska upphandla gasdrivna
tunga transporter/lastbilar?

Markera endast en oval per rad.

1 = Utgdr
inget hinder
alls

4 = Utgdr
valdigt stort
hinder

2 = Utgér 3 = Utgdr
lite hinder  stort hinder

Vet ej / vill
inte svara

Brist pa kunskap om T T T T T
utbud . N ", . \ N
Brist pa kunskap om T — —
fordelar med biogas — — —
Brist pa miljokrav fran Y — —
kunder — — —
Bristande utbud av Y Y Y Y Y
gaslastbilar — — — ' j—
Hoga kostnader ~ ) o o
Brist pa tankstillen o o
Svarigheter att stalla
ratt krav vid
upphandling
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13. Skulle ni vilja veta mer om hur upphandling kan genomfiras sa det paverkar valet av
brénsle?

Ja
Nej

14. Skulle ni ha nytta av ett informationsmaterial om biogasens miljofordelar, tillgdngliga
biogasfordon m.m.?

Ja
Nej

15. Ev dvriga kommentarer:

Tack sa mycket for din medverkan!

Tillhandahalls av

B Google Forms
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BioGas2020 @°

Om Biogas2020

Biogas2020 er et graenseoverskridende samarbejde for biogas udvikling i @resund-Kattegat-
Skagerrak. Projektet vil samle den aktuelle spredte viden om biogas under en enkelt, staerk,
samarbejds-

platform. Malet er at skabe synergier og partnerskaber, der udvikler viden om biogas, og skabe
grundlaget for baeredygtig produktion og gget efterspgrgsel.

Gennem samarbejde har @resund-Kattegat-Skagerrak-omradet gode forudsaetninger for at nd den
kritiske masse, der kraeves for at skabe et levedygtigt marked for biogas. Gennem et bredt
partnerskab, vil Biogas2020 derfor arbejde med hele vaerdikaden - fra udvinding til anvendelse.

http://biogas2020.se/

Kontakt holdet bag rapporten
Marie Mattsson, Hogskolan i Halmstad

TIf.: +46 729 773571
E-mail: marie.mattsson@hh.se

Lead Partner

Innovatum AB
http://www.innovatum.se/
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