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1 English summary

Transportation plays a critical role in the liveability of a rural community. Efficient and affordable
transportation is also an important driver of economic growth in rural areas and helps ensure that people
can obtain services and participate in public life. Rural residents are usually more reliant on personally-
owned, single-driver automobiles for transportation than their urban counterparts. However, many rural
residents are unable to rely on this mode of transportation (e.g. those, who have physical or mobility
limitations and may not be able to drive). Without an effective public transportation system to rely on, rural
residents without cars often have to depend on a network of friends or family members to drive them to
work, to school, or to pick up necessities. This puts them in a vulnerable position.

Public transportation is a type of transit that should be available for the whole public. However public
transportation in small rural towns or villages looks different than in a densely populated city. Compared to
urban areas, rural regions are far more dispersed. With difficulties in obtaining funding, service frequency,
and a lack of access to services compared to urban public transport, regional councils are in greater need
than ever before to improve their transportation services in rural areas. The key to creating an effective
transportation solution in rural areas is having a deep understanding of the community and its unique set of
needs. The more detailed a view planners have, the better they can tailor their solutions to fit a local
population.

The situation in rural areas of the Trencin self-governing region (TSK) is the same. Therefore, the local
government is looking for solutions to provide public transport services in a way more attractive and useful
to users and manage transportation so that it is safer, more environmentally friendly, and more efficient.
There are many possibilities how to improve public transport in the Trencin region as:

e Involve rural communities in transport planning.
e Improve conditions on existing infrastructure.

e Improve transportation safety.

e Improve connections.

e Introduce new transportation services.

e Provide multimodal transportation connectivity.

This document aims to provide the basic characteristics of Trencin region, defined by the physical
characteristics of the area, economic interactions, demography, and transportation system. The document
contains proposals for measures that follow the latest trends in mobility solutions for rural areas and specific
measures for the period 2022-2030. We selected measures, which proved to be effective in rural areas, and
at the same could be implemented successfully in this region. There are described in more detail 8 of them
including intelligent mobility solutions, mobility survey, demand-responsive transport, car-sharing and micro
mobility, transport integration, integration of tourism into the transport system, and mobility management.

During the project we also created a tool supporting decision-making of regional authorities that have
competencies in the field of transport. This tool called RUMOTOOL can help them decide which measures
can be implemented within the planned horizon to address specific mobility problems of rural areas. It is
important to mention that this instrument is also open to the involvement of the local population through
their recommendations for measures or ideas how to improve mobility services in rural areas. It is assumed
that the population will determine individual criteria too, which will be used in the evaluation of the
measures. This envisages that residents will be invited into the process of evaluation of measures in different
phases of the process. Tool is available in excel file as Annex 3. A description of the tool is in Annex 2.

Recommendations for pilot actions were suggested for selected areas in Myjava district to improve mobility
and service accessibility for residents of Chvojnica and Vrbovce - villages situated in peripheral part of
Trencin region. These measures could later serve as transferable solutions for other rural areas in Trencin
region. These solutions were presented to TSK during on-line workshop.
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There is a description of examples of best practice in Annex 1. We identified a set of good practices in rural
mobility, not only related to public transport but also extended to innovative transport forms schemes for
the residents of a rural areas, vulnerable social groups and for visitors and tourists. Those can used as an
inspiration how to implement different measures supporting rural mobility too.

2 Uvod

Objem individualnej osobnej dopravy neustale narasta a sposobuje velké problémy s plynulostou dopravy.
Tato situacia sa nevyhla ani Trencianskemu samospravnemu kraju (TSK). Preto samosprava hlada moznosti
ako zabezpecit’ sluzby verejnej dopravy tak, aby boli pre uzivatelov atraktivne.

V sGcéasnosti je verejna osobna doprava v TSK zabezpecovana formou pravidelnej autobusovej alebo
zeleznicnej dopravy. Avsak z hladiska dopravného dopytu a realneho poctu cestujlcich, existuju obce alebo
Uzemia, kde je dopyt nizky. To moze prispiet’ k tomu, ze sUcasny alebo budici dopravca nebude chciet
takéto Uzemie obsluhovat' v sicasnej forme pravidelnej prevadzky, argumentujiuc ekonomickymi dévodmi a
pocet spojov zredukuje. To moze zapricinit stav, zZe takéto sluzby budl neatraktivne uz aj pre sucasnych
pouzivatelov verejnej dopravy a ti sa budu rozhodovat' pre iné moznosti dopravy, najcastejsie individualnu
automobilovl dopravu. Preto je vhodné zabezpecit dopravu do takychto ruralnych oblasti aj novymi
sluzbami a dopravnymi konceptami, ktoré nemaju v oblasti verejnej osobnej dopravy u nas az taku tradiciu.

Jeden z konceptov, ktory vystupuje do popredia, je Mobilita ako sluzba (Maa$ - Mobility as a Service). Mozno
si pod tym predstavit' cely komplex dopravnych sluzieb od verejnych alebo sikromnych poskytovatelov
dopravy, ktory je centralizovany pod jednotn( platformu umoznujlicu vykonavat’ vsetky Ukony od planovania
cesty cez rezervaciu miest v jednotlivych dopravnych prostriedkoch, ich pristavenie az po platbu. Do tohto
konceptu patri aj tzv. doprava reagujica na dopyt (DRT - Demand responsive transport). Vo svete sa
postupne presadzuje aj trend smart mobility, ktory integruje dopravné prostriedky a dopravnu infrastruktru
prostrednictvom komunikaénych technologii. Takymto spésobom je mozné manazovat’ dopravu tak, aby bola
bezpecnejsia, ekologickejsia a efektivnejsia.

Cielom tohto dokumentu je poukazat na moznosti réznych rieseni mobility, ktoré by mohli byt Zivota
schopné v primestskych a vidieckych oblastiach a naznacit moznosti ich implementacie aj v Trencianskom
samospravnom kraji. Dokument sumarizuje Udaje z oblasti dopravy v kontexte regionu a uvadza jeho
zakladnu charakteristiku. Zaroven charakterizuje koncept dopravy na dopyt a prezentuje priklady dobrej
praxe z realizovanych projektov. Cielom dokumentu je informovat’ samospravu TSK o roznych moznostiach
zavedenia tohto typu sluzby a podpornych opatreni na Gzemi kraja. Tento koncept bol prezentovany
pracovnej skupine dna 12. 11. 2020 na pode kraja. V rokoch 2021 a 2022 bol dokument doplneny o dalsie
Casti. V ramci projektu REGIAMOBIL postupujeme v spolupraci s TSK podla planu, ktory znazornuje schéma
na Obr. 2.1.
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Obr. 2.1 - Postup aktivit projektu REGIAMOBIL pre TSK

3 Charakteristika regionu

V tejto casti je opisana zakladna charakteristika regionu spolu s dopravou. Cielom je lepSie pochopit
podmienky, ktoré vplyvaju na mobilitu vidieckeho obyvatelstva. Tato cast bola spracovana na zaklade
dokumentov, ktoré ma TSK vypracované, sU to najma:

e Stratégia rozvoja cyklodopravy a cykloturistiky v TSK na roky 2016 - 2030,
e Plan udrzatelnej mobility TSK,
e Plan dopravnej obsluznosti.

Pre opisanie problémov a navrhovl ¢ast sme vybrali okres Myjava, ktory je typickym reprezentantom okresu
s riedkym vidieckym osidlenim, ktory sa nachadza na periférii samotného regionu a Slovenska.

3.1 Vybrané humanno-geografické charakteristiky TSK

Polohu TSK v ramci SR mozeme vidiet' na Obr. 3.1. TSK susedi s Trnavskym, Nitrianskym, Banskobystrickym,
Zilinskym a Zlinskym krajom (CR). Rozloha kraja je 4 502 km2, pocéet obyvatelov k 31.12. 2019 bol 584 569.
Hustota zaludnenia tvori 129,85 obyvatelov na km2. Trenciansky kraj sa ¢leni na 9 okresov, v ramci ktorych
sa nachadza 276 obci a 18 z nich ma $tatut mesta, Obr. 3.2.
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Poloha Tren&ianskeho kraja v ramci Slovenskej republiky

Presovsky kraj
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Obr. 3.1 Poloha Trencianskeho kraja, Zdroj'

Okresy a okresné mesta Trencianskeho kraja
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Obr. 3.2 Okresy a okresné mesta Trencianskeho kraja?

Najmensim okresom (v ramci Trencianskeho kraja), co sa tyka rozlohy, je okres Partizanske (6,7 % z rozlohy
kraja), ktory sa rozklada v juznej Casti Trencianskeho kraja a susedi s okresmi Topolcany a Zlaté Moravce,
ktoré su uz sucastou Nitrianskeho kraja. Najvacsim okresom z pohladu rozlohy i poctu obyvatelov je okres
Prievidza (21,3 % z Uzemia kraja), ktory susedi okrem okresov Trencianskeho kraja (Obr. 3.2) este i s okresmi
Zilina, Martin, Turc¢ianske Teplice, ktoré sa nachadzaju v ramci Zilinského kraja a tiez s okresmi Ziar nad
Hronom a Zarnovica, ktoré st sG¢astou Banskobystrického kraja. Najmensim okresom poctom obyvatelov v
ramci Trencianskeho kraja je okres Myjava susediaci okrem Nového Mesta nad Vahom i s okresmi Skalica,
Senica, Piestany, ktoré s sucastou Trnavského kraja. Okresom s najvacsou hustotou obyvatelstva je okres
llava, zaroven v tomto okrese zaznamenavame i najvacsi stupen urbanizacie (69,2 %) v ramci kraja (SU SR).

! Stratégia rozvoja cyklodopravy a cykloturistiky v TSK na roky 2016 - 2030, Verzia 1, jun 2016
2 Stratégia rozvoja cyklodopravy a cykloturistiky v TSK na roky 2016 - 2030, Verzia 1, jun 2016
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Vo vseobecnosti podiel obyvatelov zijucich v mestach predstavuje v ramci TSK 55,9 % Co je 0 1,9 p. b. viac
dosahuje len 40,6 %. Detailnejsi pohlad na velkostn( Struktiru obci mézeme sledovat’ z grafu na Obr. 7, kde
jednoznacne konstatujeme prevahu mensich obci do 1000 resp. 2000 obyvatelov. Tvoria az 83 %, ale Zije v
nich iba 29,5 % z celkového poctu obyvatelov kraja. Pri pohlade na Obr. 3.3 velkostnej struktlry obci TSK v
kontexte so SR mozeme sledovat’ priblizne porovnateln( velkost' jednotlivych obci v SR s obcami v TSK.
Konkrétne priemerne velka obec v Trencianskom kraji ma 2 146 obyvatelov, o 272 viac ako priemer v SR.
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Obr. 3.3 - Velkostna Struktura obci Trencianskeho kraja, Zdroj?

Podla poctu obyvatelov patri Trenciansky kraj medzi mensie kraje Slovenska. Osidlenie nie je rovnomerné.
Husto zaludnené su rovinatejSie Uzemia na severozapade a juhovychode (Povazské podolie, Hornonitrianska
kotlina, Nitrianska niva a Banovska pahorkatina), podstatne redsie osidlené s pohoria nachadzajuce sa
prevazne po obvode kraja (Biele Karpaty, Javorniky, StraZzovské vrchy, Vtacnik a Povazsky Inovec).

Prikladom okrajového ruralneho okresu je Myjava (Obr. 3.4). Okres ma rozlohu 327,44 kmz2, Zije tu 26 062
obyvatelov a priemerna hustota zaludnenia je 80 obyvatelov na km? (Udaje k 31. 12. 2020). Spravne sidlo
okresu je mesto Myjava. Myjavsky region v ramci kraja administrativne pokryva aj cast’ okresu Nové Mesto
nad Vahom. Zauzivanejsi je vsak nazov Kopanice pre typické rozptylené osidlenia. Osidlenia si jednou z
mala zachovanych historickych krajinnych Struktir na Slovensku. Vznikli kolonizaciou v 16. - 19. storoci a
predstavuju Specificky prvok krajinnej struktury Karpat. Ich vznik stvisel s velkym mnozZstvom kopaniciarskej
pody, ktora bola z materskych oblasti tazko pristupna. Preto sa na vzdialenych kopaniciach stavali sezonne
obydlia a hospodarske stavby, ktoré sa neskor stali zakladom trvalych kopaniciarskych sidel. Kolonizacia
kulminovala v 18. a v prvej polovici 19. storocia, kedy sa vytvorila rozhodujlca cast kopaniciarskych sidel.
Touto kolonizaciou vznikali sidla aj v oblasti Myjavskej pahorkatiny (Obr. 3.5).

3 Stratégia rozvoja cyklodopravy a cykloturistiky v TSK na roky 2016 - 2030, Verzia 1, jun 2016
4 http://publikacie.uke.sav.sk/sites/default/files/2011_1_043_047_omasta.pdf
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Obr. 3.4 - region Myjava, Zdroj®

K velkej transformacii kopaniciarskych sidel doslo po 2. svetovej vojne, kedy ich vyvoj vyrazne ovplyvnili
hospodarske a politické zmeny. Z politickych zmien to bol predovsetkym nastup komunistickej vlady, ktora
nastolila planované hospodarstvo, industrializaciu a kolektivizaciu polnohospodarstva. Lokalizacia
priemyselnych podnikov do miest, spojena s bytovou vystavbou, podmienila zvysenu emigraciu obyvatelov
kopanic do miest, kam sa spravidla nestahovali celé rodiny, ale vacsinou len mladi ludia. Stari ludia tak
ostavali na kopaniciach a starali sa o gazdovstvo. Po 2. svetovej vojne sa socialisticky stat snazil vyjst’
kopaniciarom v Ustrety. Na vhodnych miestach zaobstaraval rozne formy obcianskej vybavenosti a zaviedol
nové autobusové linky, aby mohli obyvatelia kopanic kazdodenne dochadzat' za pracou do hospodarskych
centier a ich deti do skol. To opatovne podporilo zvysenu koncentraciu domov v podruznych centrach a vznik
novych obci v 50-tych rokoch. Avsak pocet odchadzajlcich za pracou postupne narastal. Trvalo obyvané
kopanice v druhej polovici 20. storocia postupne stracali svoju povodnu polnohospodarsku funkciu, ktora
bola coraz viac nahradzana funkciou obytnou. Obmedzenie vystavby rodinnych domov na kopaniciach tiez
prispelo k stahovaniu najma mladého obyvatelstva, ¢im sa zvysilo zastUpenie obyvatelov vo vyssich vekovych
kategoriach a zniZzil podiel deti. ¢ Situaciu dokladuju udaje z roku 1980, kedy bol na kopaniciach Myjavskej
pahorkatiny podiel obyvatelov v poproduktivnom veku 29,4 % (na Slovensku 16,3 %), kym podiel obyvatelov
v predproduktivnom veku iba 12,1 % oproti celoslovenskému priemeru 26,2 %.” Charakteristikou
demografického vyvoja v meste Myjava je tak dlhorocny pokles poctu obyvatelstva a starnutie jeho
populacie. Tento trend je kontinualny a nedari sa ho zmenit’ ani v stcasnosti. V sG¢asnosti sa v Myjave z
hladiska demografického vyvoja obyvatelstva okrem poklesu poctu obyvatelov prejavuje aj trend starnutia

Shttps: //www.google.sk/maps/place/Myjava/@48.7277496,17.522946,15268m/data=!3m1!1e3!4m5!3m4!1s0x47134e13fb4cd
60d:0x55dd567b2ac8b844!8m2!3d48.7552968!4d17.5674635
®http://publikacie.uke.sav.sk/sites/default/files/2011_1_043_047_omasta.pdf

7 Lauko, V.: Vyvoj a transformacia kopaniciarskeho osidlenia Myjavskej pahorkatiny. Acta Facultatis Rerum Na-turalium
Universitalis Comenianae, Geographica, 1985, 25, s. 35 - 52.
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obyvatelstva. Priemerny vek obyvatelov v r. 2014 bol 42,87, ¢o je takmer o rok viac ako v roku 2010.
Tento (daj je vyssi ako celoslovensky priemer (39,87).8

Obr. 3.5 - Charakter krajiny a osidlenia na Myjavskych kopaniciach, Zdroj°®

Velkym problémom slovenského vidieka, zvlast kopaniciarskych sidel, je nedostatok pracovnych prilezitosti,
resp. ich nedostatocné ohodnotenie. V druhej polovici 20. storodia mal najvyraznejsie zastUpenie
pracovnych moznosti najma priemysel (napr. Slovenska armatlirka Myjava). Tieto podniky vSak uz dnes
vacsinou neexistuju a po ich transformacii prisli o zamestnanie najma obyvatelia kopanic. Aj ked sa v
sUcasnosti situacia CiastoCne zlepsila a zamestnanost sa aj v tychto regionoch preorientovala skor na
terciarny sektor, mozno konstatovat, Ze v tejto sfére sa v centralnych sidlach nevytvara zdaleka tolko
pracovnych prilezitosti, aby mohli uspokojit’ poziadavky obyvatelov kopanic.'°S tym Gzko slvisi aj fakt, ze
najma mladi, vzdelani ludia, pre ktorych tu nie je dostatok kvalifikovanej prace, odchadzaju do vacsich
miest za lepsimi pracovnymi prileZitostami a [ahsim zivotom, nakolko Zivot na kopaniciach a s nim spojena
kazdodenna praca je dnes uz malo atraktivna.'' Velkym problémom je aj dopravna dostupnost’ tychto
oblasti.

3.2 Doprava

Trencianskym krajom prechadzaju viaceré vyznamné dopravné tahy. Klicovou je dialnica D1. Celkova dizka
dialnic v Trencianskom kraji bola v roku 2014 64,84 km. Dalej sa tu nachadza cesta E 50, ktora zabezpecuje
dopravné prepojenie s Ceskou republikou, spojenie smerom na Brno. TaktieZ prechadzaju tymto Uzemim
vyznamné trasy "TEM" (TRANS-EUROPEAN NORTH-SOUTH MOTORWAY PROJECT), konkrétne TEM 3 - Statna
hranica CZ/SK, hrani¢ny priechod Drietoma, okres Trencin - krizovatka s D1, 1/50 Chocholna, okres Trencin
a "TEN-T" KORIDORY (Paneurdpske koridory), ide o Baltsko - jadransky koridor Va v smere Bratislava - Zilina,
ktory sa napaja na koridor VI Zilina - Katovice. Redlne napojenie na spominané hlavné dopravné koridory vo

8 Program hospodarskeho a socialneho rozvoja mesta Myjava na roky 2016 - 2022
°https://hiking.dennikn.sk/cyklo/ar/4512/skalica_sance_sobotiste_smrdaky_kuty.html?ref=li_c&rn=2#gallery-14

0 Lauko, V.: Zur Problematik der Einzelhéfe in den slowa-kischen Karpaten - Entstehung, Transformation, Probleme und
Perpektiven der Streusiedlungen in den slowakischen Karpaten. In: Europa regional 12, Leipzig : Leibniz-Institut fur
Landerkunde, 2004, p. 180 - 188.

"http://publikacie.uke.sav.sk/sites/default/files/2011_1_043_047_omasta.pdf
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velkej miere predstavuju cesty Il. a lll. triedy. Kvalita tychto ciest si ziada vyznamni rekonstrukciu.
Nevyhovujlice je v tomto zmysle najma prepojenie medzi PovaZim a Ponitrim. Celkova diZka ciest II. a Ill.
triedy v Tren¢ianskom kraji dosahovala v roku 2014, 1482,86 km, ¢o predstavuje 79 % z celkovej dlzky ciest
v Trencianskom kraji. Periférne oblasti okresu Myjava (Obr. 3.6) sa nachadzaju bokom od hlavného koridoru

dialnice D1.

TEN - T, zakladna siet’
— Balticko - Jadransky koridor
 Koridor Ryn - Dunaj
TEN - T, suhmna siet
w— galniéné privadzate

— coSty | tfiOdy
cesty |l triedy
cesty Il triedy
=== dalnice 1-500 000
- —— ilometrov
0 45 9 18 27 36

Vekiorovi mapa Siovensika v mene 1200 000 © Topograficky Ustav Banskd Bystica, 2004
Copynght © Siovenssd spriva chest. Bratsiava. 2014

Obr. 3.6 - Dopravné koridory, Zdroj'?

Vo vystavbe je rychlostna cesta R2, ktora je trasovana v linii Chocholna kriZovatka s D1 - Banovce nad
Bebravou - Brezolupy kriZovatka s rychlostnou cestou R8 - Novaky - Prievidza - Handlova - hranica
Banskobystrického kraja - Ziar nad Hronom - Zvolen - Koice. V sGcasnosti je doprava na tomto Useku
zabezpecovana cestou 1/50. R2 je zaradena do sUhrnnej siete "TEN-T". Rychlostna cesta Ré6 je trasovana v
linii Belusa krizovatka s dialnicou D1 - Plchov - Lysa pod Makytou - $tatna hranica SR/CR.

2Stratégia rozvoja cyklodopravy a cykloturistiky v TSK na roky 2016 - 2030, Verzia 1, jun 2016
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Obr. 3.7 - Siet cestnych komunikacii, Zdroj'3

Vyznamnou je taktiez zeleznicna doprava (Obr. 3.7). Trencianskym krajom prechadza frekventovany
7eleznicny tah Bratislava, Zilina, Kosice. Napojenie na susedni Ceskd republiku sa nachadza v troch
zelezni¢nych prechodoch Vrbovce - Velka nad Velickou, Horné Srnie - Vlarsky priesmyk - Bylnice a Strelenka
- Horni LideC. Regionalna Uzkorozchodna trat’ sa nachadza medzi Trencianskou Teplou a Trencianskymi
Teplicami.

Cyklodopravna infrastruktira odzrkadluje celkovy roztriesteny stav v tejto oblasti. Existujuce chodniky pre
pesich st vyuZivané aj na cyklodopravné Gcely a nespl(faji naleZitosti technickych predpisov a noriem. Tento
alarmujuci stav riesi TSK od roku 2014, kedy sa zacali pripravné prace pre projekt Zlepsenie cyklistickej
infrastruktury v TSK. V roku 2015 v spolupraci s Regiénom Biele Karpaty bola vypracovana predprojektova
Stldia s 13-timi alternativami vedenia kostrovej cyklotrasy v ramci Povazia. Zakladnym cielom Vazskej
cyklomagistraly je vybudovanie samostatnej cyklistickej komunikacie (cca.100 km), ktora bude v co
najvacsej miere segregovana od motorovej dopravy. Projekt Vazskej cyklomagistraly (Obr. 3.8) vedie
naprie¢ Trencianskym krajom s cielom prepojenia Trnavského so 2ilinskym krajom, zaroven prinesie
moznost’ prepojenia vyznamnych zamestnavatelov v kraji s taziskami osidlenia. VazZska cyklotrasa prinesie
moznost’ plnohodnotnej alternativy k motorovej doprave, tzn. obyvatelia Trencianskeho kraja sa budi moct’
bicyklovat’ pohodlnejsie, bezpecnejsie a kvalitnejsie.™ Postupne sa otvaraju jednotlivé Useky.

Region Myjava je svojou polohou komunikacne prepojeny na severno-juzny dopravny koridor juhozapadného
Slovenska. Cestn( siet’ tvoria cesty Il. A lll. triedy a miestne komunikacie (Obr. 3.9). Verejna doprava
je zabezpecovana SAD Trnava a SAD Trencin. Cez mesto Myjava prechadza aj zeleznicna trat’ ¢. 121, ktora
spaja Nové Mesto nad Vahom a Vrbovce s pokracovanim do Ceskej republiky.

3Stratégia rozvoja cyklodopravy a cykloturistiky v TSK na roky 2016 - 2030, Verzia 1, jun 2016
" http://www.cyklotrasytsk.sk/hlavna-stranka/cyklotrasy-tsk/vazska-cyklomagistrala.html?page_id=1547
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Obr. 3.9 - Cestna siet’ v regione Myjava, Zdroj'®

Situacia z hladiska dopytu po verejnej doprave sa v jednotlivych obciach rieSeného Uzemia velmi nelisi, co
je sposobené rovnakym charakterom prepravnych vztahov. V pripade jednotlivych miest je percentualny

Bhttps://www.tsk.sk/aktualne-spravy/tlacove-spravy/2020/na-najdlhsi-usek-vazskej-cyklomagistraly-ziskala-zupa-financie-
z-eurofondov.html?page_id=685965#&gid=1&pid=2
"https://www.cdb.sk/Files/Galleries/mapykrajov/big/tn.jpg
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podiel verejnej dopravy na celkovom pocte ciest len cca 15 %. Grafické znazornenie podielov verejnej
dopravy na celkovom pocte ciest je uvedené na Obr. 3.10.

Obr. 3.10 - Podiel ciest verejnou dopravou v rieSenom Gzemi, Zdroj"’

Dopyt po verejnej doprave do znacnej miery sUvisi s kvalitou ponuky v konkrétnych lokalitach a relaciach.
Kvalitu ponuky verejnej dopravy pritom urcuje najma frekvencia obsluhy (pocet spojov, interval), smerova
ponuka (linkové vedenie), a pripadne tiez ponlkana kapacita a komfort nasadzovanych vozidiel. Na Obr.
3.11 je schéma frekvencie obsluhy (zemia Trencianskeho kraja (celkového poctu spojov za obdobie
priemerného pracovného dna), a to v shrne za vsetky subsystémy verejnej dopravy (mestska autobusova
doprava, regionalna a dialkova autobusova doprava, Zelezni¢na doprava). Z grafického znazornenia je
jednoznacéne zrejmé najvysSie zatazenie klucovych Usekov v centralnej Casti miest Trencin az po llavu a
Prievidza po Novaky, ktoré je sposobené sibehom vysokého poctu spojov VHD, regionalnych a dialkovych
autobusovych liniek. Vysok( frekvenciu spojov vykazuja tiez Useky obsluhované linkami VHD smerujucimi do
miest PGchov a Povazska Bystrica. Periférne oblasti okresu Myjava vykazuju nizku frekvenciu spojov.

17 plan udrzatelnej mobility TSK, Cast' IV. - Analyza (dajov - textova Cast
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Legenda
Potet spojov VHD (jeden smer)
<=10
B <=20
. <=3
<=50
Bl <=75
Bl <= 100
Bl <= 150
N <= 200
. - 200

Obr. 3.11 - Frekvencie obsluhy Uzemia Trencianskeho kraja, Zdroj'®

V pripade autobusovej dopravy je Uroven obsadenosti (Obr. 3. 12) na konkrétnych Usekoch dana jednak
dopytom v danej lokalite, ale tieZ Uroviou ponuky (poctom spojov).

Legenda
Priemerna obsadenost
[ <= 20 cestujicich
B <= 40 cestujacich
<= 60 cestujicich
I <= 80 cestujucich
I <= 100 cestujicich
I <= 150 cestujicich
I <= 200 cestujicich
I > 200 cestujicich

Obr. 3.12 - Priemerna $pickova obsadenost spojov verejnej dopravy, Zdroj'®

18 plan udrzatelnej mobility TSK, Cast' IV. - Analyza (dajov - textova Cast
19 plan udrzatelnej mobility TSK, Cast' IV. - Analyza (dajov - textova Cast
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4 Najnovsie trendy a odporucania pre opatrenia v TSK pre obdobie
2022-2030

Tato cast' dokumentu je navrhova a obsahuje odporicania pre zavedenie réznych sluzieb podporujlcich
lepsiu mobilitu vidieckeho obyvatelstva. Obsahuje vybrané opatrenia a koncepty, ktoré sledujd najnovsie
trendy a odpovedaju na sUcasné problémy. Mnoho z nich sa osvedcilo vo vidieckych oblastiach v Eurdpe
alebo vo svete. V prilohe 1 sa nachadza opis dobrej praxe s odkazmi na zdroje informacii o réznych
konceptoch. V tomto dokumente nie je vypis vSetkych moznych opatreni, ale si v nom tie, ktoré autori
povazuju za najslubnejsie. Sicastou dokumentu je aj priloha, ktora obsahuje prakticky nastroj na podporu
rozhodovania RUMOTOOL.

4.1 Inteligentny vidiek a inteligentna mobilita na vidieku

Globalne trendy a problémy prinasaju nové vyzvy pre vsetky komunity bez ohladu na velkost, geografické
umiestnenie alebo postavenie v hierarchii osidlenia. Plati to aj pre obce a mensie vidiecke mesta, malé
usadlosti na Urovni miestnej komunity ako aj na Urovni jednotlivcov. Doteraz sa pojem inteligentnosti
pouzival najma s konceptom ,,Smart cities“ a s existenciou masivnej fyzickej infrastruktury, ktory bol
zamerany najma na efektivnost a technologiu. Niektoré europske krajiny uz realizovali aj pilotné projekty
inteligentnych dedin a regionov. V nasom regione strednej a vychodnej Eurdpy sa tejto problematike doteraz
venovala pomerne mala pozornost’. Sicastou inteligentného vidieka musi byt aj inteligentna mobilita.

Budlca stratégia vidieckej mobility, podporovana vznikajucimi digitalnymi a dopravnymi technologiami,
moze ulahéit a podporovat’ rast tychto oblasti v kontexte inteligentného vidieka. Vizia ,,Smart Mobility
Village®“ pre TSK by mohla pozostavat z niekolkych funkcii a opatreni prispésobenych miestnym
podmienkam, ktoré by mali byt riadené pod hlavnym koordinaénym subjektom. K nim mo6Zu patrit napriklad:

e konvencné trasy MHD so zastavkami a frekvenciami, ktoré su zalozené na potrebach miestneho
obyvatelstva, pricom tieto potreby su identifikované inteligentnym sposobom;

e riesenia zdielanej mobility (vratane dopravnych sluZieb reagujlcich na dopyt a spolocné vyuzivanie
vozidiel car-sharing, car-pooling);

e  Mini-huby/intermodalne body v blizkosti Zeleznicnej stanice alebo hlavné autobusové zastavky s
ponukou prostriedkov pre mikromobilitu a multimodalne cestovanie;

¢ inteligentné informacné a platobné systémy (koncept Mass);
e koordinacna jednotka, ktora je schopna riadit dopravné sluzby viacerych (malych) obci;

e miestni dochodcovia a ini dobrovolne angazovani ludia ako vodici alebo v inych podpornych Ulohach
poskytujuci dodatocni komunitn mobilitu za minimalne naklady;

¢ 7 hladiska fyzickych investicii do infrastruktury je to aj skimanie kombinacie elektrickych vozidiel
a obnovitelnych zdrojov vyroby energie na vidieku alebo moznosti autonémnej dopravy.

Tieto typy iniciativ a opatreni je potrebné zavadzat a podporovat’ systémom ,,zhora nadol, ktory iniciuje
vlada a podporuje ich prislusnou legislativou a finanénym krytim, ako aj systémom ,,zdola nahor, ktory
iniciuje komunita a miestna samosprava. Miestni aktéri musia sformovat’ nejaky druh partnerstva, v ramci
ktorého mo6zu rozvijat, implementovat a udrziavat urcitd mobilitnG schému. Partnerstvo musi byt
formalne, pretoZe sa ocakava, ze subjekty budl Ziadat o financie alebo licencie na prevadzku sluzieb
a preberajl na seba zodpovednost'.

Pri zavadzani akéhokolvek opatrenia je potrebné najprv zmapovat kontext. Aké mobilitné sluzby s uz
v danom regidne k dispozicii? Ci existuji miestne zdroje, ktoré je mozné pouzit. Ci majl o sluzby zaujem
samospravy a iné organy a Ci a akd podporu s schopné poskytnit'. To pomoze identifikovat hlavné medzery,
silné a slabé stranky pre akékolvek riesenie. Odporica sa aj pozriet' sa na opatrenia a postupy osvedcené v

Page 15



European Union

CENTRAL EUROPE &z

diterreg g

inych regidonoch a krajinach. Existuje mnoZstvo prikladov dobrej praxe (viaceré si uvedené aj v tomto
dokumente), ¢o moze inspirovat k tomu, ¢o by sa dalo urobit na miestnej Urovni pre rozne vidiecke
komunity.

4.2 Detailny prieskum dopravného spravania a dopytu vo vidieckych oblastiach
na urovni obci

V strednodobom az dlhodobom horizonte sa predpoklada, ze vzhladom na demografické zmeny sa pocet
obyvatelov v mnohych vidieckych oblastiach bude nad’alej zmensovat a ich priemerny vek sa bude zvysovat.
Vsetky prognozy predpokladaju, ze tento trend bude v nasledujlcich desatroéiach pokracovat a dokonca sa
bude prehlbovat’. V sGc¢asnosti tomuto vyvoju podliehaji najma periférne ruralne oblasti. Rozdiely su vsak
aj medzi primestskymi aglomeracnymi oblastami, v niektorych mozno pozorovat tak pokles ako aj rast.

Tieto Strukturalne a populacné zmeny vedd k obrovskym vyzvam pre rozne vidiecke oblasti a ich malé a
stredne velké mesta aj pokial ide o mobilitu. Na jednej strane miestnym obyvatelom v mnohych regidénoch
chyba dobra ponuka dopravnych sluzieb a zaroven mnohi z nich povazuju pouzivanie iného dopravného
prostriedku ako automobilu za nepohodlné.

Vo vidieckych a malych mestskych oblastiach je zlozitejSie zabezpecit’ dopravné sluzby aj preto, Ze cesty su
Casto dlhsie a je potrebné aj viackrat prestupovat a vyuzivat rozne sposoby dopravy. Je preto nevyhnutné
pristUpit k novym sposobom riadenia mobility v tychto regionoch a zaviest inovativne riesenia a pristupy k
poskytovaniu koordinovanych dopravnych sluzieb, najma ak slizia starSim dospelym, osobam so zdravotnym
postihnutim alebo osobam s nizkym prijmom. Manazment mobility sa musi viac zameriavat' na individualne
potreby jednotlivych skupin obyvatelov. K tomu je potrebné poznat ich detailnejsie. Je potrebné zhodnotit’
aky vplyv maju rozne socialno-ekonomické charakteristiky jednotlivcov na sposob ich pohybu a ako to
ovplyviuje ich schopnost integrovat sa do spolocnosti alebo ziskavat pracovné prilezitosti. Je nutné
analyzovat’:

e sposob, akym dopravny systém posobi na jednotlivcov s roznymi vlastnostami,
e charakter, akym vnimaju a hodnotia dopravny systém,

e aké su hlavné dovody a hnacie sily mobility pre rozne skupiny z hladiska veku, pohlavia
a rozmanitosti,

e ako vplyvaju kazdodenné cinnosti jednotlivcov pri vybere sposobov dopravy, vratane napriklad
obmedzeni z hladiska fyzického pristupu k sluzbam.

Mobilitné spravanie je mozné hodnotit réoznymi sposobmi. Typickym sposobom su dotazniky - klasické
prieskumové formulare, ktoré obsahuju vseobecné otazky o pohlavi, veku alebo aktivite, sposobe dopravy
do zamestnania/skoly a funkcné otazky o mobilite a pod. Prieskum moZe byt realizovany aj na internete.
Vhodné je zaznamenavat informacie o pohybe pomocou nameranych GPS Udajov.

4.2.1 Mobilna aplikacia "Ako-idem"

V ramci projektu REGIAMOBIL sme vyvinuli mobilni aplikaciu, ktora ponika moZnost mobilitnych
prieskumov. TSK mozZe pouzit tito aplikaciu ako nastroj na adresné ziskavanie Gdajov z réznych miest a obci.
Sklada sa z troch casti.

e Back-end je zakladom pre aplikaciu. Je to skrytd cast aplikacie, ktora Uzko spolupracuje so
serverom, databazou. Funguje na serveri. Jeho hlavnou Ulohou je komunikacia aplikacie s
databazou, v ktorej sU uloZzené data a nasledné poskytnutie tychto dat po overeni ¢i uz webovej
aplikacie alebo mobilnej aplikacie pomocou API rozhrania.

e Hlavnou Ulohou webovej aplikacie je spristupnenie uloZenych dat odosielanych uzivatelmi pomocou
mobilnej aplikacie a ich vizualizacia s moznost'ou Upravy a exportu do poZadovaného formatu.
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e Front-end je cast aplikacie, ktorl vidi a pracuje s nou pouzivatel. Mobilna aplikacia sluzi
pouzivatelom na zaznamenavanie Udajov o absolvovanych cestach. Je mozné zvolit typ vozidla,
ktorym pouzivatel cestoval jednym smerom do destinacie, vzdialenost trasy, atd'.

Administratorsky pristup cez web aplikaciu umoznuje vytvarat rozne prieskumy a zadavat rozne otazky
stvisiace s mobilitou, napr. akym typom prostriedku pouzivatel cestuje (Obr. 4.1). Zaznamenava odpovede
na vsetky otazky v prieskumoch. Zobrazuje absolvované cesty roznych pouzivatelov (Obr. 4.2, Obr. 4.3).
Umoznuje pridavat dopravné prostriedky, Ucel cesty, a pod. Vytvarat' reporty. Exportovat Udaje vo formate
CSV a pod. Aplikaciu je mozné priebezne menit’ a prisposobovat’ potrebam prieskumov v ramci roznych
cielovych skupin alebo oblasti.
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Obr. 4.1 - Web aplikacia - administratorsky pristup
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Obr. 4.3 - Typy dopravnych prostriedkov v databaze

Mobilna aplikacia v testovacej verzii je dostupna cez "Expo" aplikaciu. Staci aby mal pouzivatel
nainstalovant bezplatn( aplikaciu ¢i uz pre i0S alebo Android a bude mat k dispozicii aktualnu verziu
aplikacie (Obr. 4.4). Po testovani v pilotnom Uzemi bude aplikacia dostupna Sirokej verejnosti inym
sposobom napr. prostrednictvom Google Play.

L 126 L o )
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V-2 T =5 ol
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' ( Cas 09:25
Druh dopravy
1ETm 35 k Elektro bicykel
Vyberte Géel casty Koniec cesty
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i g
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20km  Domiesta:

15, 372022',"15:;5100
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Obr. 4.4 - Snimky z obrazovky mobilnej aplikacie s tdajmi o zaznamenavani ciest
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Bez ohladu na pouzité nastroje ziskavania informacii (napr. aj mobilné aplikacie) je zakladnou podmienkou
komunikovat' s miestnymi obyvatelmi nejakym Struktirovanym sposobom, aby boli informacie spolahlivé. Je
tiez dolezité komunikovat s miestnymi podnikmi, institiciami a pod., pretoZze tiez mozu poskytnut
informacie o mobilitnych potrebach, vzorcoch spravania a kvantifikacii dopytu.

Potreby roznych skupin mozu byt velmi rozne a preto je obvykle nutné nejakym sposobom prioritizovat
niektoré skupiny obyvatelov s ich potrebou mobility. Obvykle je to skupina pracujlcich, deti a Studentov
dochadzajucich do skoly. Rozhodnutie o tom koho uprednostnit alebo ako postupne budovat’ systém ,,pre
vSetkych“ musi prijat zodpovedny organ - samosprava alebo samotna komunita. Pri tom existuju tri zakladné

pristupy:
1. socialny: uprednostnia sa ti, ktori si najviac v nidzi, napriklad ti, ktori zazivaju socialne vylicenie;

2. funkény: zameranie sa na sluzbu mobility, pripojenie obyvatelov k dopravnej sieti a uzlom verejnej
dopravy, podla toho aky pocet aktivit pokryvaju;
3. pragmaticky: zamerany na efektivnost' a Cas, teda Co sa da urobit okamzite a ziskat' ,,rychle vyhry.

Ak je hlavnym cielom zlepsenie konektivity celej komunity, potom je najucinnejsim pristupom kombinacia
funkéného a pragmatického pristupu. Samozrejme vytvaranie novych miestnych sluzieb mobility je vzdy
zavislé na tom, aké zdroje financovania mozno Cerpat. Toto mozZe uzZ vopred urcit pristup, pretoze Gcel
alebo ciele, na ktoré sa financie vyuzivaju, sU vopred definované (napr. strukturalne fondy). V kontexte
inteligentnych dedin sa uplatnuje holisticky pristup k potrebam a priority mobility maju zodpovedat’ SirSim
stratégiam a planom.

Tradicny model mobility s vysokymi nakladmi na cestujliceho sa musi zmenit. Jednou z moznosti ako
pristupit k tomuto problému je vyuzit' existujice dopravné prostriedky, ktoré uz tieto komunity maju a
obsluhuji. Prvym krokom je ziskat' Udaje o realizovanych cestach a trasach, ktorymi obyvatelia cestuju.
Tieto Udaje sa potom mozu pouzit’ na simulaciu sluzieb, ktoré mozu zlepsit pokrytie a zaroven znizit' naklady
na prevadzku. Zavedenim novych sluzieb a optimalizaciou existujlcich je mozné: zlepsit pokrytie,
poskytn(t’ cestujlcim vacsiu flexibilitu, pondknut udrzatelné sposoby dopravy, upravit neefektivnu verejnd
dopravu na pevnych trasach, integrovat sluzby do SirSej dopravnej siete, znizit' zavislost od osobnych
vozidiel, obmedzit pouZivanie osobnych vozidiel jednou osobou, pred(Zit prevadzkové hodiny verejnej
dopravy a pod.

4.3 Doprava reagujuca na dopyt

Doprava reagujuca na dopyt (Demand Responsive Transport — DRT) moze reflektovat vsetky tri hore uvedené
pristupy k budovaniu systému mobility v regione. Je to forma sikromnej (alebo kvazi-verejnej) zdielanej
dopravy pre skupiny cestujucich, pri ktorej cestovny poriadok, ¢o sa tyka Casov a tras jazdy dopravnych
prostriedkov, je prisposobeny poZiadavkam konkrétnych cestujlcich, na rozdiel od obsluhy urcitého Gzemia
pravidelnymi linkami verejnej hromadnej dopravy s jej fixnymi trasami a pevnymi cestovnymi poriadkami.
Vo vseobecnosti je DRT definovana ako forma hromadnej dopravy, kde je poskytovanie dopravnych sluzieb
ovplyvnené poziadavkami cestujlcich, co sa tyka planovaného nastupu a vystupu v sulade s ich potrebami.

DRT sa hodi v pripadoch, kedy nie je efektivne obsluhovat’ urcité Uzemie pravidelnymi linkami verejnej
hromadnej dopravy (napr. riedko osidlené vidiecke oblasti) s ich pevnymi trasami a stalymi cestovnymi
poriadkami. M6Ze ponUknut’ alternativu komfortného cestovania cestujlcim, ktori na svoju dopravu obvykle
pouzivaji nezdielané osobné automobily. Ide teda o systém dopravy, ktory vyp(Ra medzeru medzi
individualnou osobnou dopravou (najvacsi stupen flexibility cestovania) a klasickou pravidelnou verejnou
dopravu (najnizsi stupen flexibility cestovania). DRT moze byt riesenim pre ludi, ktori Ziji vo vidieckych
oblastiach, ktoré nie sU obsluhované pravidelnymi linkami verejnej hromadnej dopravy alebo osoby so
znizenou pohyblivostou, mladez, osoby bez vodiCského opravnenia, bez moznosti vlastnit automobil,
seniorov alebo osoby, ktoré uprednostnuju ekologickd dopravu. Cestujici, ktori ziji v malych obciach alebo
na samotach, kde je obmedzeny pristup k sluzbam verejnej hromadnej dopravy, kde pravidelné linkové
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spoje premavaju iba niekolkokrat denne alebo vobec (dopravne vylic¢enych oblastiach) sa nemo6Zzu spoliehat
na pravidelné linkové spoje a ani na prostriedky mikromobility, pretoze ich pouzivanie je vacsinou
obmedzené geolokaciou, ktora casto nezahria velmi riedko osidlené vidiecke oblasti, nakolko by prevadzka
dopravnych prostriedkov v tychto oblastiach bola pre poskytovatelov sluzieb mikromobility velmi
nerentabilna. Pravidelné pouzivanie sluzieb taxisluzby je zase financne velmi narocné.

Vidiecke oblasti s malou hustotou obyvatelstva predstavuju velké problémy z hladiska dopravy nielen pre
obyvatelstvo, ale aj pre samospravy, ktoré zabezpecuju dopravnu obsluhu tohto Uzemia verejnou dopravou,
ktorej prevadzka v tychto oblastiach je vacsinou velmi nerentabilna. Problémy spojené s dopravnou
dostupnostou k dopravnym uzlom s0 jednou z dolezitych pricin, preco sa prave tieto oblasti stale Coraz viac
vyludnuju a s aj jednou z prekazok, ktoré brania prilivu obyvatelstva do tychto oblasti. Pre potreby
prevadzkovania DRT je mozné vyuzit’ osobné automobily, mikrobusy, minibusy, midibusy alebo autobusy. Na
vedenie osobnych motorovych vozidiel do konfiguracie 8+1 postacuje vodicské opravnenie skupiny B a tieto
vozidla zatial nepodliehaju platbe elektronického myta. Na vedenie motorového vozidla na dopravu osob,
ktoré maju okrem miesta pre vodic¢a 9 a viac miest na sedenie, uz je potrebné vodicské opravnenie skupiny
D.

DRT sluzba zlucuje prvky individualnej a verejnej dopravy a poskytuje tieto prinosy a vyhody:
e ZniZovanie znecistovania ovzdusia vyfukovymi plynmi.

e Pripojenie vidieckych a primestskych oblasti do dopravnych uzlov, ako su napriklad zastavky
mestskej hromadnej dopravy, vlakové stanice, autobusové stanice, atd'.

e Ponuka alternativu k cestovaniu nezdielanymi osobnymi automobilmi.

e Efektivna dopravna obsluha vidieckeho obyvatelstva moZe zatraktivnit vidiecke oblasti pre
obyvatelstvo a zniZit’ ich migraciu do miest.

e Je to tiezZ riesenie, ktoré moze ponlUknut alternativnu dopravu turistom do turistickych destinacii
vo vidieckych oblastiach a tymto sposobom tak rozvijat’ vidiecky cestovny ruch.

e Prehlad o predpokladanom case vyzdvihnutia - cestujlci ma prostrednictvom mobilnej aplikacie
moznost’ sledovat’ polohu vozidla, ktoré si ho pride vyzdvihn(t, ma moznost’ ziskavat' informacie o
pripadnom meskani vozidla, moznost komunikacie s vodicom, atd'.

e Velka variabilita pri rezervacii - cestujuci si prostrednictvom mobilnej aplikacie dokaze sledovanim
jazdy aktivnych DRT vozidiel, ktoré sa pohybuju v blizkosti jeho polohy, okamzite zarezervovat
jazdu. Takisto ma moznost, prostrednictvom tejto mobilnej aplikacie, poziadat o zrusenie uz
objednanej jazdy.

DRT mozZe byt organizovana roznym sposobom. Model sluzieb DRT ma dva zakladné parametre: cestovny
poriadok a trasy. Na zaklade vykonaného prieskumu dostupnej literatiry a sluzieb DRT, ktoré existuju
v Eurépe a vo svete sU sluzby DRT podla cestovného poriadku klasifikované do dvoch kategorii:

e pevny cestovny poriadok - sluzby s pevnym cestovnym poriadkom, ktoré sa nedaji menit podla
aktualnych poZziadaviek pouzivatelov;

e flexibilny cestovny poriadok - sluzby fungujlce v casoch zvolenych pouzivatelom.

Pokial ide o trasu, boli uréené styri rozne kategorie:
e pevné trasy - vopred urcené miesta vyzdvihnutia a ciele (autobusové zastavky) s pevnymi trasami;
e vopred uréené miesta vyzdvihnutia a ciele (autobusové zastavky), ale s flexibilnymi trasami;

e zberné miesta na poziadanie - zberné miesta na ziadost' pouzivatela s vopred definovanymi cielmi
na Uzemi (napr. nemocnice, skoly);

e na poziadanie - povod a ciel podla volby pouzivatela bez akychkolvek obmedzeni.
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Ako je znazornené na Obr. 4.5, cestovny poriadok a trasa si umiestnené v prirastkovej miere flexibility
pohybujuce sa zlava doprava (trasa- route), zdola nahor (cestovny poriadok - time table). So zvySovanim
flexibility sluzby sa zvysuje aj jej zlozitost'.

A Pévod a ciel podla
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Obr. 4.5 - Schéma flexibility sluzby DRT, Zdroj%

Takto definovana kategorizacia oblasti umoznuje identifikovat 8 oblasti, kde maju sluzby podobné vlastnosti
(pre cestovné poriadky a trasy). Kazda oblast je oznacena pismenom, ktoré oznacuje flexibilitu schémy
trasy (A-rigidna, B-semi-rigidna, C-semi-flexibilna, D-flexibilna) a Cislom oznacujlucim flexibilitu cestovného
poriadku (1- flexibilny, 2-rigidny), Obr. 4.6.
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Obr. 4.6 - Matica miery flexibility sluzby DRT definovana v 8 oblastiach, Zdroj*'

20 T-Bridge, D.T1.2.2 Action plan concept for the introduction of a smart on-demand bus network in Liguria
2! T-Bridge, D.T1.2.2 Action plan concept for the introduction of a smart on-demand bus network in Liguria
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Spolu s partnerom projektu REGIAMOBIL, T-Bridge sme analyzovali existujluce sluzby DRT v Eurdpe a vo
svete. Prinieslo to lepSie pochopenie réznych variantov sluzieb z hladiska flexibility tras a cestovnych
poriadkov. Po ich stidiu nasledovala klasifikacia sluzieb podla matice na Obr. 4.2. Niektoré implementované
sluzby maju viaceré moznosti funkcii z hladiska trasy alebo cestovného poriadku, takze su umiestnené vo
viacerych kvadrantoch. Obr. 4.7 zobrazuje klasifikaciu vSetkych 44 analyzovanych sluzieb DRT, ponechali
sme ho v anglickom jazyku. Ako je vidiet, vacsina sluzieb je sUstredena na uhlopriecke matice. Analyza
dalej poukazala na fakt, ze vSetky komponenty matice, nie si rovhomerne zastupené. Napriklad kvadrant
A1 (pevna trasa - flexibilny cestovny poriadok) a kvadrant D2 (trasa na poziadanie - pevny cestovny poriadok)
su zastupené len velmi malo. Niektoré implementacie takychto sluzieb sme analyzovali podrobnejsie a su
uvedené v prikladoch dobrej praxe. Sluzby implementované v ramci projektu RUMOBIL boli prezentované
podrobnejsie aj pocCas stretnutia pracovnej skupiny TSK pre pripravu VO na poskytovatela sluzieb verejnej
dopravy v novembri 2020.
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Obr. 4.7 Klasifikacia vsetkych 44 analyzovanych sluzieb DRT
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4.4 Car-sharing acarpooling

Carpooling alebo zdielana jazda (inteligentné zdielanie vozidiel) moze prispiet’ k zlepseniu mobility na
vidieku. Tento systém vyuziva na planovanie a koordinaciu spolujazdy inteligentné technologie. Pre
Uspesné zavedenie tejto sluzby je potrebné vytvorit doveru medzi vodi¢mi a spolujazdcami a umoznit
planovanie jazdy v dostato¢nom predstihu (2-24 hodin vopred). V pripade jej zavedenia vo vidieckych
komunitach, je dolezita vysoka miera sudrznosti a informovanosti v miestnej oblasti. Pre prevadzku
existuje viacero biznis modelov. Tato sluzba sa da pouzit' aj pre problém prvej/poslednej mile v riedko
osidlenych vidieckych oblastiach. Sluzby spolujazdy pomahaju zvysovat pocet zdielanych vozidiel v
sukromnom vlastnictve, ¢im sa znizuje celkovy objem dopravy. Koncovi uzivatelia su prislusnici beznej
ich zavislost od aut. DoleZité je porozumiet ich individualnym postojom k sicasnym sluzbach dostupnym
v danej oblasti a tym, ktori su schopni smerovat’ k SirSiemu vyuzivaniu sluzieb spolo¢ného vyuzivania
vozidiel vo vSeobecnosti.

Koncept carsharingu je celkom jednoduchy. Namiesto toho, aby ste vlastnili vozidlo sami a boli viazani
obstaravacimi nakladmi, poistenim, opravami a inymi prevadzkovymi nakladmi, zaplatite za vozidlo len
vtedy, ked’ ho potrebujete. Carsharing teda ponlka vyhody pouzivania auta bez toho, aby ste boli jeho
vlastnikom. V zavislosti od poskytovatela sa naklady zvycajne pocitaju ako mix medzi poctom
najazdenych kilometrov a ¢asom pouzivania. Podla realizovanych analyz su osobné auta priemerne
necinné az 23 hodin kazdy den. Carsharing je teda ekologicky spdsob, ako zvysit efektivitu vyuzivania
automobilov.

Na vidieku sa Uloha carsharingu meni vo vztahu k sluzbam verejnej dopravy. V oblastiach s nizkou
ponukou verejnej dopravy carsharing skor nahradza ponuku verejnej dopravy, zatial ¢o v oblastiach, kde
je ponuka lepsia moze carsharing skor doplhat ponuku verejnej dopravy (napr. v noci, cez vikend).
Vd'aka kombinacii verejnej dopravy a carsahringu mozu pouzivatelia usetrit druhé alebo tretie auto v
domacnosti. Obce ako organizatori mozu tiez ponldkanim spolocného zdielania aut usetrit’ urcité fixné
naklady.

Flotily pre carsharing vo vyspelych krajinach su casto vytvorené z elektromobilov, ¢o moze prispiet
k udrzatelnejsej mobilite. Na Slovensku sa vsak elektromobily nerozsirili v plnej miere svojho
potencialu. Ma to viacero dovodov. Napriek tomu intermodalne koncepty spoliehajlce sa na elektrické
zdielané vozidla mo6zu byt slubnym riesenim, pretoze celkové naklady na vlastnictvo elektrickych
vozidiel sa m6Zu rozloZit medzi mnohych pouZzivatelov a ako sicast’ systému verejnej dopravy mozu tiez
ponuknut’ doplnok pre miestnu a dialkovu dopravu.

45 Mikromobilita

Globalna pandémia a oc¢akavana dlhotrvajlca hospodarska kriza, menia vzorce nasho mobilitného spravania.
V snahe obmedzit mozné riziko vystavenia sa virusu mnoho ludi preslo na individualizovanejSie sposoby
dopravy vratane lahkych vozidiel, akymi st bicykle alebo kolobezky, najméa elektrické. Tieto sU sGhrnne
zname ako ,,mikromobilita“. Zaujem o bicykle dosiahol bezprecedentnu Uroven, takze bolo velmi tazké
pocas pandémie kupit si bicykel alebo ziskat nahradné diely. Mnohé predajne bicyklov vypredali svoje
skladové zasoby. Vo velkych svetovych metropolitnych mestach, akymi si New York alebo Pariz, boli
schvalené zakony na rozsirenie cyklistickej infrastruktlry ako prostriedku na podporu a udrzanie dostupnosti
a bezpecnosti cyklistickej dopravy. Ak chceme aby ludia vyuzivali prostriedky mikromobility, musime im na
to pripravit vhodné podmienky.

Existuje niekolko kliCovych rozdielov medzi vidieckymi a mestskymi komunitami, ktoré ovplyviuju prijatie
mikromobility. Cestovné vzdialenosti si vo vidieckych oblastiach vo vSeobecnosti dlhsSie a tradi¢na verejna
doprava nie je tak dobre dostupna ako v mestskych oblastiach, takze mnozstvo ludi vyuziva individualnu
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automobilovl dopravu. Aj ked sa moZe zdat, ze zavadzanie mikromobility vo vidieckom kontexte je zly
napad, zd'aleka tomu tak nie je.

Cyklisticka doprava je sucast'ou vidieckych komunit uz viac ako storocie. Mnoho vidieckych sidiel sa vsak
nachadza na statnych a okresnych cestach, ktoré boli postavené podla noriem, ktoré uprednostnuju
motorizovanu dopravu, o vedie k systému, ktory robi jazdu na bicykli menej bezpecnou a nepohodlnou. Pri
vSeobecnom nedostatku vyhradenej, bezpecnej infrastruktiry pre pouzivatelov prostriedkov aktivnej
mobility a mikromobility maju pouzivatelia tendenciu jazdit, parkovat a skladovat svoje dopravné
prostriedky na miestach, kde je to rizikové. Aby sa zvysila pritazlivost mikromobility na vidieku, komunity
sa musia zamerat na vybudovanie bezpecnej infrastruktury na jej podporu. Predovsetkym je dolezité
mysliet na kostrovl siet, kde jedna nosna cyklisticka komunikacia spaja rozne pracoviska alebo vidiecke
centra cez hranice obci, pricom kazda obec ma svoje individualne cyklotrasy, ktoré umoznuju lud'om
bezpecne a pohodlne sa dostat’ do cielovej destinacie.

MoZno prave teraz nastal vhodny cas investovat do infrastruktiry mikromobility, pretoZe budovanie
cyklistickych sieti ma vysok( navratnost. Narast poctu cyklistov a inych uZzivatelov mikromobility znizuje
objem individualnej dopravy, ¢o ma za nasledok znizenie premavky a znecistenia, pricom sa zvysuje
bezpecnost chodcov a cyklistov. Celkovo mozZno konstatovat, Ze vyhody investicii do bezpecnej
infrastruktury mikromobility a zvySenia pocCtu cyklistov a pouzivatelov ostatnych lahkych vozidiel vyrazne
prevysuju stvisiace naklady (niektoré stidie odhaduju aZ 4-nasobnl navratnost’).

Zvysovanie mikromobility ma aj vo vidieckom kontexte pre komunity mnoho vyhod. Z hladiska verejného
zdravia je cyklistika formou fyzickej aktivity, ktora moze zlepsit' fyzické zdravie a predchadzat mnohym
chronickym ochoreniam. Dokonca aj elektricka mikromobilita ponika fyzick( aktivitu, ktora preukazatelne
zlepsuje dusevné zdravie a pohodu.

Na vidieku ludia obvykle pouzivaju vlastny prostriedok pre mikromobilitu. Pre mensie komunity nie je
jednoduché prilakat poskytovatelov sluzieb mikromobility. Cestou moZu byt SirSie partnerstva a spolocny
postup pri zavadzani tychto sluzieb. Spolocnosti poskytujlce tieto sluzby si m6zZu najimat miestnych
obyvatelov, aby spravovali tieto sluzby, Cistili a opravovali vozové parky a pod. Sluzby mikromobility
preukazali pocas pandémie neuveritelnl odolnost, pretoze umoznuju cestovanie s fyzickym odstupom.
Investori vo vyspelych krajinach si to uvedomili a otvorili koh(tik financovania, vratane toho, ktoré slizi
mensim komunitam.

Nizka hustota obyvatelstva, rozptylené osidlenie a nasledne velké vzdialenosti medzi bydliskom,
pracoviskom, Skolou, ako aj obcianskou vybavenostou a zariadeniami pre volny cas - to su hlavné
charakteristiky vidieckych oblasti. Kvoli tomu je nevyhnutné posudit moZnosti mikromobility a spravne
rozhodnut o umiestneni sluzieb s cielom podporit’ ich prijatie a minimalizovat' konflikty s inymi druhmi
dopravy. Spravne rozhodnutia o nasadeni zavisia od jedineCnych environmentalnych a demografickych
charakteristik lokality. Pracovny postup analyzy kombinuje geograficky informacny systém (GIS), hodnotenie
Urovne dopravného stresu a modely optimalizacie pridelovania polohy servisu.

4.6 Integracia r6znych druhov dopravy a sluzby MaaS

Integrovana verejna osobna doprava (IDS) predstavuje poskytovanie socialnej sluzby prepravy
cestujucich z miesta povodu do miesta uréenia pomocou réznych dopravnych prostriedkov a funguje na
zaklade integrovanych cestovnych poriadkov a listkov.

Integrovany systém osobnej dopravy vyuziva vyhody réznych dopravnych modov zapojenych do systému
a kombinaciou ich réznych rezimov moze vyrazne minimalizovat’ negativne stranky jednotlivych druhov
dopravy. Integrovana osobna doprava prinasa vyhody ako je skratenie doby jazdy v dosledku vyssej
frekvencie spojov, skrateny cas chddze alebo cas straveny vo vozidle, znizené cestovné a pod. Okrem
toho pontka mnozstvo dalSich vyhod ako napr. vytvorenie jednotného cestovného listka, integrované
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cestovné poriadky, znizené cestovné pre niektoré skupiny cestujucich, pricom sa zvySuje pocet
cestujucich a tym aj trzby.

Je zrejmé, ze organizovanie integrovanej osobnej dopravy si vyZaduje zapojenie viacerych subjektov
ako aj rozne prvky integracie. Zakladom systému je cestujuci, co znamena, ze verejna doprava musi
brat do Uvahy vsetky druhy cestujucich. Nie vsetci cestujuci vSak mozu systém pouzivat’ za rovnakych
okolnosti (napriklad osoby so zniZzenou pohyblivostou).

Tarifikacia v systémoch integrovanej osobnej dopravy riesi:

e navrhovanie tarifnych zon,

e maximalizaciu socialnych benefitov,
e spravodlivost v doprave,

e znevyhodnenie v doprave.

Definovanie tarif moze vyrazne ovplyvnit spravanie pouzivatelov a ich preferencie pre sposob dopravy,
preto je potrebné planovat tarifné systémy objektivne podla dopytu po doprave.

Na rozdiel od riesenia problémov v mestskych oblastiach si riesenie dopravnych problémov vo vidieckych
oblastiach vyzaduje inovativnejsi a komplexnejsi pristup. Mnohé metddy pouzivané v mestach si vo
vidieckych oblastiach nepouzitelné. Cestujlici na vidieku budi aj menej pravdepodobne stimulovani
financnymi vyhodami, aby pouzivali verejnu dopravu. Preto opatrenia musia ist’ ruka v ruke so zlepsenim
technickych a technologickych rieSeni, aby sa cestujlcim poskytli praktickejsie a dostupnejsie sluzby
verejnej dopravy.

V slvislosti s integraciou dopravy boli identifikované tieto hlavné problémy poskytovania dopravnych
sluzieb vo vidieckych oblastiach:

e Uroven dopytu je neista,

e pocet poskytovatelov sluzieb je obvykle nizky,

e jednotlivi cestujuci maju velmi Specifické potreby a realizuju rézne cesty,
e osidlenie je riedke.

Pri zbere Udajov zbierame tri zakladné typy udajov:

e (daje o ponuke dopravy,
e Udaje o dopyte
e a spokojnosti zakaznikov.

Udaje o ponuke dopravy st informacie ako denna kapacita, maximalna hodinova kapacita, meskanie,
frekvencia, atd. Udaje o dopyte st objem cestujlcich, Gcel cesty, ¢as zotrvania, vychodiskové/cielové
body, nastup a vystup cestujlcich atd. Spokojnost zakaznikov sa tradicne zistuje prieskumom
spokojnosti zakaznikov.

Nevyhnutnou sGcastou budovania IDS je rieSenie ekonomickych aspektov integracie dopravnej
obsluznosti Uzemia verejnou dopravou. Prevadzku a rozvoj IDS Standardne hradia objednavatelia: Stat,
vyssi Uzemny celok a mesta a obce prevadzkujlice MHD. V zahraniéi Casto vyuzivanym potencialnym
zdrojom financovania IDS je financna spolulcast’ obci, pretoze vytvorenie IDS predstavuje pre obcanov
dopravne integrovaného Uzemia vyssiu kvalitu vo forme integrovanych verejnych sluzieb.

Budovanie systému sa vykonava v etapach a je to naroc¢ny proces. IDS sa da budovat’ r6znym sposobom.
Niekolko prikladov je uvedenych v Casti priklady dobrej praxe. Dolezité je aj budovat spolocne
informacné systémy pre cestujlcich, tak aby boli interoperabilné a poskytovali kvalitné informacie
o realnych polohach vozidiel, dostupnych spojoch, ponuke sluzieb, tarifach, cestovnych listkoch,
moznost’ nakupu cestovného listka a pod.
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Digitalne platformy mozu podporit’ budovanie IDS zainteresovanym subjektom a pouzivatelom pomoct’ v
kazdej faze ich cesty. Dokazu najst najlepsie riesenie pre cestu, informacie o trase, casoch,
spolujazdcoch a podobne. Platformy spajaju ponuku a dopyt a ulahcujlc ich interakciu.

Prepojenie medzi vidiekom a mestom zavisi od poskytovania dopravnych spojeni do intermodalnych
uzlov roznych Urovni a pokryti celého retazca cesty z vidieckej domacnosti do miest, kde sa poskytuje
zamestnanie, vzdelavanie, zdravotna starostlivost, sluzby, a pod., roznymi druhmi dopravy. V tomto
retazci st velmi dolezité intermodalne uzly. Problém budovania tychto uzlov riesil napr. projekt
SubNodes.?2 Priklad dobrej praxe z Rajeckych Teplic je uvedeny d’alej v tomto dokumente.

S integraciou dopravy suvisi aj koncept MaaS. Mobilita ako sluzba (MaaS) je typ sluzby, ktora
prostrednictvom spolocnej digitalnej platformy umoziuje pouzivatelom planovat, rezervovat a platit
za viaceré typy sluzieb mobility. Koncept podporuje posun od spésobov dopravy prostriedkom v osobnom
vlastnictve k mobilite poskytovanej formou sluzby. Ide o spojenie dopravnych sluzieb poskytovatelov
verejnej a sukromnej dopravy prostrednictvom jednotnej brany, ktora vytvara a spravuje cestu, za ktoru
mozu pouzivatelia platit jednym G¢tom. KliCovym aspektom MaaS je ponuknut cestujicim riesenia
zaloZené na ich potrebach mobility. Rastlci dopyt po personalizovanejsich sluzbach vytvoril trhovy
priestor a impulz pre MaaS. MaaS je pohanany mnozstvom inovativnych rieseni a novymi sluzbami
mobility, ako s zdielanie aut a jazd, programy systémov zdielania bicyklov a skutrov, verejna doprava
na dopyt a pod. Na druhej strane je tento trend motivovany aj ocakavanym zavadzanim autonomnych
vozidiel. Do budlcnosti sa spochybnuje ekonomicky prinos vlastnenia osobného auta, ked’ budi auta
schopné jazdit autonomne. Pre MaaS$ je dolezita prave integracia viacerych druhov dopravy do plynulych
retazcov ciest, pricom rezervacie a platby sa spravuju spolocne pre vsetky Casti cesty.

V pripade vidieckych oblasti je dobrym rieSenim napr. doprava reagujlica na dopyt pre multimodalnu
dopravu v Useku “the first/the last mile” pre cestujlcich zijacich vo vidieckych oblastiach, ktorym
umozni naplno vyuzivat kompletne cely retazec door-to-door dopravnej sluzby v digitalnom prostredi
mobility ako sluzby (Maa$). Priklady takejto sluzby si uvedené dalej v tomto dokumente.

4.7 Integracia turizmu do dopravného systému

Dopravu v regione nevyuziva len miestne obyvatelstvo, ale aj navstevnici a turisti. Vo viacerych turistickych
strediskach si znacna sezénna intenzita individualnej turistickej dopravy vyzaduje prijatie novych
koncepcnych rieseni a organizacnych opatreni. Na mnohych miestach, najma v narodnych parkoch je
situacia uz dalej neudrzatelna. Je potrebné navstevnikov presmerovat na pouZzivanie verejnej dopravy.
Bohuzial vacsina vidieckych autobusovych liniek v turistickych oblastiach v sGcasnosti nedosahuje svoj
potencial prilakat cestujlcich z radov turistov. Evidentnym problémom pre kazdého, kto sa pok(sa navstivit’
tieto oblasti verejnou dopravou je nedostatocna frekvencia, kratka prevadzkova sezéna a v mnohych
pripadoch kratky prevadzkovy den.

Dobré dopravné prepojenie, infrastruktira a sluzby mézu do regionu pritiahnut’ viac navstevnikov a tak
prispiet k jeho rozvoju. Zaroven zvysSuju naplnenost spojov vo verejnej doprave. Obmedzuje sa
environmentalny dopad, ktory spGsobuje najma individualna automobilova doprava (napr. hluk, emisie,
zaber pody pre parkoviska a pod.) Vychodiskom je modifikacia cestovnych poriadkov tak, aby vyhovovali aj
potrebam turistov a zavadzanie novych dopravnych sluzieb.

So zaujimavym pilotnym rieSenim prisiel $tatny Zelezni¢ny dopravca v Chorvatsku - HZPP (HZ Putnicki
prijevoz d.0.0) v ramci projektu RUMOBILZ. Spolu s mestom Ozalj, s populaciou okolo 6000 obyvatelov
v regione Karlovac, otestoval sluzbu tematickych turistickych vlakov. Vlaky premavaji na trase Zahreb -
Karlovac - Ozalj. V niektorych pripadoch su doplnené aj o autobusovl dopravu. Kazdy vlak je spojeny
s nejakou udalostou alebo podujatim v regidone ako su trhy, vinobranie, kultirne a Sportové podujatia,

22 https://www.interreg-central.eu/Content.Node/SubNodes/Work-Paper---Key-Literature-and-Good-Practices. pdf
B https://www.interreg-central.eu/Content.Node/rumobil.html
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naviteva prirody alebo historickych pamiatok, in situ vyucovanie a pod. Takymto spdsobom vypravili HZPP
desiatky vlakov a preniesli tento koncept aj do inych regidnov. Cestujucimi boli rozne skupiny turistov ako
su starsi ludia, deti, rodiny z detmi, mladez, skoly. Obyvatelom dochadzajicim z Ozalju do Karlovacu
a Zahrebu takto pribudol dalsi spoj v ramci verejnej dopravy do regionu. Benefity pocitili aj miestni
podnikatelia a institlcie, ked' sa zvysil pocet turistov v regione, pocet noclahov v meste a pod. Tento
koncept si vyZadoval Uzku spolupracu medzi dopravcom, samospravou, institiciami (ako sU muzed),
podnikatelmi z regionu a pod. a zaroven vhodnu propagaciu. Viac informacii o tomto pilotnom projekte
najdete na stranke projektu?*. Propagacné video je dostupné na kanali youtube?

Podobny koncept sa da vyuzit aj pre autobusovu dopravu. Pekny priklad je spojenie jazdy autobusom
a nejakej outdoorovej aktivity napriklad tzv. walks-and-rides, ktoré je mozné ponUkat aj so sprievodcom z
autobusovych zastavok alebo Zeleznicnych stanic. Okrem toho prostredie autobusu predstavuje prileZitost
poskytnit vyklad k trase. Nové technologie ponikajd moznosti vykladu alebo tlmocenie prostrednictvom
vlastnych telefonov a mobilnych zariadeni.

Minimalne je mozné vhodne propagovat cestu verejnou dopravou do vidieckych oblasti. KORDIS JMK -
koordinator Integrovaného dopravného systému Juhomoravského kraja ma na svojej web stranke celu sekciu
venovanu turistom, kde mozu najst okrem zakladnych informaciach o cestovnych poriadkoch, tarifach a pod
aj tipy na vylety verejnou dopravou, mapy, miesta zaujmu a pod?¢.

Linky navrhované primarne pre turistov, napr. cez vikendy alebo vo vecernych hodinach zaroven doplfaju
spoje aj pre miestnych obyvatelov. Tento pristup sa testoval pocas projektu RUMOBIL v Juhoceskom kraji.
Jikord - integrator dopravy v kraji spolu s obcami naplanoval nové autobusové linky tak, aby slzili
obyvatelom periférnych oblasti a zaroven turistom, do roznych bodov zaujmu. Linky boli spojené aj
so zelezni¢nym uzlom, pre podporu multimodalnej dopravy. Délezita bola spolo¢na propagacia?’.

Dalsou skupinou potencialnych turistov su cyklisti. Tento segment sa v ostatnych rokoch dynamicky rozvija.
Cyklodopravu v regione je vhodné integrovat’ s cykloturistikou a efektivne tak vyuzivat cel( cyklistick(
infrastrukturu. Prioritou by mala byt podpora cyklistiky ako rovnocenného prostriedku dopravnej obsluhy
Uzemia. Cielom je zabezpecit' také podmienky, aby bol bicykel vo vacsej miere vyuzivany obyvatelmi i
turistami ako vyhodny a prijemny dopravny prostriedok. To znamena zabezpecenie kvalitnych a bezpecnych
cyklistickych komunikacii a potrebnej doplnkovej infrastruktiry ako su napr. zariadenia na parkovanie
bicyklov, Uschovina bicyklov, prepravovanie bicyklov v autobusoch, cyklobusy a pod.

Periférne oblasti su ¢asto prihranicnymi oblastami. Preto je uzitocné kombinovat' rézne sposoby dopravy na
nadmiestnej Urovni a opatrenia vhodne koordinovat’ aj na medzinarodnej Grovni.

4.8 Manazment mobility

Riadenie mobility (Mobility Management - MM) je koncepciou popularizacie udrzatelnej dopravy a riadenia
dopytu po vyuzivani osobnych automobilov zmenou postojov a navykov cestujlcich. Zakladom riadenia
mobility st ,makké” opatrenia, ako sU poskytovanie informacii a komunikacia, organizacia sluzieb a
koordinacia opatreni rdznych partnerov. Ulohou ,makkych” opatreni je najéastej$ie zlepSenie G&innosti
»tvrdych” opatreni pouzivanych v doprave (ako si nové autobusové linky, alebo cyklotrasy). Opatrenia
riadenia mobility (v porovnani s ,,tvrdymi” opatreniami) nevyzaduju nutne velké financné investicie a
zaroven mozu vykazovat’ vysoky prinos v pomere k nakladom. Riadenie mobility sa zameriava len na dopyt,
nie na ponuku. To znamena, ze napriklad vystavba novych cyklotras, a pod. nie je povazovana za prvok
riadenia mobility, ked’Ze sa ide o prostriedky zaradené na stranu ponuky.

2 https://www.interreg-central.eu/Content.Node/D.T2.2.9-Report-summarising-implementation-of-pilot-in-Ozalj.pdf
5 https://www.youtube.com/watch?v=_x5MqM153hQ

26 https://content.idsjmk.cz/kestazeni/Tip.pdf

27 https://www.interreg-central.eu/Content.Node/D.T2.2.6-Report-summarising-implementation-of-pilot-in-the-S.pdf
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Programy riadenia mobility s navrhnuté s cielom poskytovat informacie a zdroje Specifické pre komunitu
na zaklade potrieb komunity. Su navrhnuté tak, aby pomohli cestujicim naudit’ sa pouzivat' r6zne mobilitné
sluzby ako aj pripojit' sa na viaceré dopravné siete. Napriklad v USA funguju na regionalnej alebo lokalnej
Urovni manazéri mobility, ktori zabezpecCuju vytvaranie partnerstiev, vyjednavaju dohody medzi
poskytovatelmi sluzieb, identifikuju moznosti na zdielanie zdrojov a zniZzenia nakladov na dopravné sluzby.
Hladaju rozne formy financovania pre sluzby. Koordinuju zainteresované spravy a podobne. Zaroven
organizuju kampane a propagaciu udrzatelnej mobility. Propagacia sa da zabezpecit roznym sposobom.

5. Pilotné riesenie pre obce Chvojnica a Vrbovce
5.1 Zakladné udaje

Z hladiska analyz a navrhov opisanych v predchadzajucich kapitolach je Myjavsky okres, najma jeho
periférne Casti, vhodny pre testovanie roznych pilotnych rieseni v oblasti mobility, vratane DRT. Z hladiska
charakteristiky obyvatelstva je hustota vo vybranych obciach Myjavského okresu skutocne nizka a moZzeme
dané Uzemie charakterizovat’ ako vidiecke, pozri tab. 5.1.

Tabulka 5.1 Hustota obyvatelstva obci v okrese Myjava, Zdroj?®

Obec Hustota obyv.
obyv./km2
Brestovec, okres Myjava 57,46
Brezova pod Bradlom 115,99
Bukovec, okres Myjava 29,19
Chvojnica, okres Myjava 20,68
Jablonka 37,74
Kosariska 37
Myjava 235,13
Polianka 41,42
Poriadie 87,71
Priepasné 26,66
Rudnik, okres Myjava 88,21
Stara Myjava 43,94
Vrbovce 28,99
Hrasné 62
Kostolné 57,77

28 7droj: Statisticky Grad SR
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Krajné 50,85

Podkylava 26,85

Potencialny problém z pohladu dopytu je dany aj postupnym demografickym poklesom poctu obyvatelov. Z
pohladu demografie vidime, Ze dany region ma postupny trend poklesu poctu obyvatelstva (Obr.5.1), kde je
vidiet, Ze obce v danej oblasti patria skor do kategérie mensich obci a z tohto dovodu bude v budicnosti
nutné riesit obsluhu Gzemia aj alternativnymi sposobmi.

Vyvoj obyvatelstva vybrané obce
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Obr. 5.1 - Vyvoj obyvatelstva vo vybranych obciach okresu Myjava, Zdroj: autor na zaklade Statistického
Uradu SR

Samotny okres Myjava a niektoré jeho obce s situované na periférii Slovenska. Obsluha z periférnych obci
smerom do krajského mesta Trencina (a do Trnavy) je problematicka. Z pohladu realneho zlepsenia dopravy
v danom Uzemi, sme si vytypovali ako vzorov( oblast’, oblast’ pokryvajucu dve obce v okrese Myjava a to
obec Chvojnica a Vrbovce. Na ich priklade poukaZzeme, akym sposobom je zabezpecena rozdielna obsluha
daného Gzemia prostrednictvom verejnej osobnej dopravy. Z pohladu strategickych dokumentov sa obsluha
Uzemia rieSi najma v plane dopravnej obsluznosti (PDO) alebo Plane udrzatelnej mobility Trencianského
kraja (PUM). Cielom Planu dopravnej obsluznosti Trencianskeho samospravneho kraja je riesit’ efektivnost
a hospodarnost’ zabezpecovania dopravnej obsluznosti kraja. Doraz je kladeny na kvalitu a organizaciu
dopravy, rozvoj dopravnej infrastruktiry vratane ekonomického a tarifného hladiska. Doba platnosti
sucasného dopravného planu sa predpoklada na roky 2020 - 2025. Plan dopravnej obsluznosti je mozné v
priebehu jeho platnosti aktualizovat' na zaklade aktualnych potrieb TSK.

Plan dopravnej obsluznosti kategorizuje mesta a obce do nasledujucich kategorii:

¢ Najvyznamnejsie okresné mesta - Trencin (krajské mesto), Prievidza, Povazska Bystrica

e Ostatné okresné mesta - vyznamné z pohladu umiestnenia okresnych Uradov, pracovnych
prilezitosti, skolskych zariadeni, zaujmovych a kulturnych oblasti

e Ostatné mesta - od cca. 4 000 obyvatelov

o Standardné obce - medzi cca. 500 - 4 000 obyvatelov

e Malé obce - do cca. 500 obyvatelov.

Na zaklade poziadavky TSK na moznosti optimalizacie dopravnej obsluznosti v kratkodobom c¢asovom
horizonte st v PDO predstavené moznosti, ako optimalizovat’ PAD bez potreby zmeny licencii autobusovych
liniek a investicii do Zeleznicnej dopravy alebo prestupnych terminalov. Opatrenia su rozdelené do 6
kategorii:

e Obmedzenie obsluhy vacsich miest

e Obmedzenie sibehom so Zeleznic¢nou dopravou na hlavnych tratiach
e Obmedzenie vikendovej obsluhy

e Optimalizacia obsluhy koncovych obci
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e Optimalizacia rieSenia dopravy velkych prevadzok
e Posilnenie dopravy v nevyhovujucich Gsekoch.

Pre optimalizaciu obsluhy koncovych obci navrhuje PDO obmedzenie dopravy s ohladom na vyrazny previs
ponuky nad dopytom a zaroven existenciu vacsieho mnozstva spojov (viac ako 15 parov spojov). Toto je
mozné v 8 obciach. Pri obmedzeni je potrebné zachovat predovsetkym skolské spoje a zakladné spoje pre
dopravu do zamestnania. S respektovanim uvedenych zasad navrhuje k optimalizacii pristipit aj v obciach
s nizsim poctom spojov ako 30, kde je nutné prihliadnut aj na to, Ci ide o zachadzky dlhsich liniek, ktoré
pocet spojov mozu zvysit.

Pre spojenie obce Vrbovce s Myjavou a obce Chvojnica s Vrbovcami PDO navrhuje vykony na jednotlivych
autobusovych linkach pre minimalnu dopravnl obsluznost’ tak, ako je uvedené v Tab. 5.2

Tabulka 5.2 Vykony pre autobusové linky podla navrhu PDO?

Linka | Usek Dlzka Pocet spojov | Pocet spojov | Rocny
jednosmerne | v pracovnych v nepracovnych dopravny
dnoch dnoch vykon [tis. km]

788 Myjava - Vrbovce 12 10 4 71

Vrbovce -15 4 2 12

Chvojnica  alebo

Vrbovce , Pri

Hnusti

V sGcéasnosti (Udaje st k 16. 5. 2022) z Vrboviec do Myjavy existuju v pracovnych dnoch 4 vlakové spojenia,
v nepracovnych dnoch 5 vlakovych spojeni. Z obce Vrbovce do Myjavy existuje v pracovnych dnoch 10
parovych autobusovych spojeni a v nepracovnych dnoch 3 spoje, niektoré s prestupom. Z obce Chvojnica do
Vrboviec v pracovnych dnoch 7 spojeni a v nepracovnych dve. Teda pre obec Chvojnica je v sGéasnosti
zachovana podmienky minimalnej obsluznosti z PDO. Spoje su prisposobené na dochadzanie do skoly a do
zamestnania. Ponuku doplfiaju vlakové spoje z Vrboviec do Myjavy. Pocet cestujicich v spojoch je nizky
(Obr. 5.7). Optimalizacia zabezpecenia mobility obyvatelov na tomto Gzemi Obr. 5.2 sa ale moze vykonat’
aj inym sposobom.

Pre pilotny navrh opatreni sme sa rozhodli zamerat na vybrané malé obce Chvojnica a Vrbovce (Obr. 5.2).
Je zrejmé, ze obe obce lezia d'alej od centier, kde su pracovné prilezitosti (Obr. 5.6), pretoze v kraji je
obyvatelstvo najviac koncentrované do oblasti okolo riek Vah a Nitra. Katastre obci sa nachadzajd na hranici
s Ceskou republikou. Chvojnica je od Myjavy vzdialena 17 km, Vrbovce 12 km. Chvojnica je od Vrboviec
vzdialena okolo 5 km (Obr. 5.3).

2 https://www.tsk.sk/dokumenty/regionalny-rozvoj/strategicke-dokumenty/plan-dopravnej-obsluznosti/schvaleny-
plan-dopravnej-obsluznosti-tsk-2021.html?page_id=830373
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31 https: //www.google.sk/maps/
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Zelezni¢na stanica Vrbovce je umiestnend mimo obce, vzdialend od jej centra okolo 5 km (Obr.

Cestovny cas vlakom z Vrboviec do Myjavy je okolo 12 minGt (Obr. 5.5).
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Obr. 5.5 - Mapa oblasti, Zdroj??
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Obr. 5.6 - Pocet pracovnych miest v jednotlivych mestach a obciach TSK, Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o.

Obr. 5.7 - Pocet cestujucich za den v okrese Myjava, Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o.

Obec Vrbovce ma priblizne 1400 obyvatelov. Ku koncu roka 2017 Zilo v obci Chvojnica 351 obyvatelov, z
toho 52,4 % tvorili Zeny a 47,6 % muzi, co koreSponduje s celoslovenskym priemerom. Z celkového poctu
tvorilo za rok 2017 produktivne obyvatelstvo 66 %. Na porovnanie v roku 1964 bolo 579 obyvatelov, v roku
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1970 - 566 , v roku 2001 - 420 a k 31.12.2017 bolo 351 obyvatelov.3* Obec Chvojnica (330 obyvatelov) mav
sucasnosti cez pracovny den 7 autobusovych spojov, ktoré zachadzaju do obce Vrbovce. Cez vikendovy den
sU to 2 spoje. Nevyhodou obce Chvojnica je pomerne maly pocet obyvatelov a z toho prameniaci dovod
nizkeho poctu spojov verejnej autobusovej dopravy. Prave na priklade tejto obce chceme predstavit navrhy
na opatrenia na mozné zlepsenie mobility pre samotnych obyvatelov prostrednictvom mixu opatreni
tradi¢nej pravidelnej verejnej osobnej dopravy a flexibilnej dopravy na zavolanie a ostatnych mobilitnych
sluzieb, ktoré by pomohli obyvatelom zlepsit dostupnost v danom Uzemi napojenim na hlavné sidelné
Utvary, Ci uz v regione, alebo presahujlce hranice regionu.

5.2 Navrhy opatreni

Navrh rieSenia sleduje zlepsenie mobility obyvatelov, pricom budeme rozoznavat tri Urovne. Prvi lokalnu
Uroven reprezentuje samotna obec Chvojnica, ktora reprezentuje zakladny bod, pre ktory je nutné
zabezpecit dopravnu obsluznost’. Druh( Uroven s prepojenim na regionalne vazby predstavuje obec Vrbovce
ako regionalny prestupny bod. Obec Vrbovce ma taktiez relativne velké katastralne Gzemie s Castami, ktoré
reprezentuji samostatné malé sidla ako napr. Chodurovci, Valichovci, Miechovci, Sance.

Tretiu Uroven predstavuje zlepsenie dopravného napojenia na celostatnu dopravnu siet, resp. prepojenie
na medzinarodné vazby.

Z pohladu dostupnosti Uzemia navrhujeme pocet spojov z obce Chvojnica na minimalne 6 spojov za pracovny
den a 4 spoje za nepracovny den, pricom vybrané spoje by boli prevadzkované formou dopravy na zavolanie.
Podobne odporicame zriadit’ linku medzi vybranymi obcami Myjavského okresu a Senicou. Je to najma z
toho dovodu, aby mali cestujuci zabezpecenl nadvaznost' do dolezitych sidel ako su krajské mesta, v tomto
pripade Trnava, ktora ponuka napojenie na celonarodnu Zeleznicnu siet, ¢i uz smerom do Bratislavy alebo
Kosic. Obdobne by bolo mozné zriadit linku na spojenie do Nového mesta nad Vahom.

Alternativne je mozné otestovat’ prevadzku obcianskych minibusov, avsak takato forma verejnej dopravy
nie je u nas este legislativne podchytena. Druhou moznostou by bola forma lokalnej komunitnej dopravy vo
forme carpoolingu alebo carsharingu. Tento sposob dopravy by bolo mozné vyuzit nielen na dopravu
z roznych obci a malych osidleni do Vrboviec, ale aj do vysSich centier. V obci Vrbovce alebo na Zeleznicnej
stanici Vrbovce (Obr. 5.8) je mozné zriadit malu stanicu Park and Ride, Bike and Ride a umoznit tak
mutlimodalne jazdy v oblasti, pripadne multimodalne napojenie na dialkové alebo medzinarodné linky.
Podobne by mohli byt vytvorené takéto stanice aj v inych obciach, napriklad v Sobotisti. Pre vyuzivanie
cyklistickej dopravy je dolezita kvalitna siet’ cyklistickych komunikacii v oblasti. Pre zvysenie atraktivity aj
cyklistické trasy smerujlce na turistické body v oblasti.

34 https://www.chvojnica.sk/demografia.html

Page 34



European Union

CENTRAL EUROPE &z

diterreg g

.
[;él”h)(ll\l o

Obr. 5.8 - Zelezni¢na stanica Vrbovce s moznostou, P+R, B+R alebo bike-sharingu

Ked’ze okres Myjava susedi aj s Ceskou republikou bolo by vhodné zriadit’ aj linku, ktora by prepajala okresné
mesta Myjavu alebo Senicu s Uherskym Hradistom, pricom by obsluhovala aj obce na danej trase. Takato
linka by mohla poméct jednak rozvoju dostupnosti pracovnych miest medzi SR a CR ako aj podpore
cestovného ruchu. Tieto linky by mali byt doplnené o dalSie mobilitné sluzby napr. bikesharing, dopravu na
zavolanie, aby sa mobilita v danom (Uzemi mohla zrealizovat' aj prostrednictvom verejnych dopravnych
sluzieb a nie iba individualnou automobilovou dopravou. Z pohladu ulahéenia pristupu obyvatelov
navrhujeme zriadit’ a spustit’ spolocnu aplikaciu pre vsetky potencialne mobilitné sluzby v oblasti, ¢i uz tie
pravidelné alebo napr. bikesharing, carpooling, s moznostou rozsirenia a dalSie vo vyhlade.

Okrem zlepsenia dostupnosti pre obyvatelov Zijucich priamo v danom Gzemi, by bolo Uzemie dostupné aj
pohladu cestovného ruchu s moznostou navstivit toto Gzemie aj napriklad z Ceskej republiky
prostrednictvom verejnej osobnej dopravy. Zaroven sa vytvori systematicka dopravna siet, ktora umozni
vzajomné prepojenie medzi jednotlivymi Groviami. Navrh dopravnych zariadeni (prestupné body, stanice
P+R,B+R, bikesharing) v rieSenom (Uzemi znazorfiuje Obr 5.9. Potencialne trasy liniek pre pravideln( alebo
nepravidelnu dopravu znazornuje Obr. 5.10.
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Obr. 5.10 - Potencialne oblasti pre vedenie liniek pravidelnou alebo nepravidelnou dopravou
Pre zlepsenie obsluznosti v danej oblasti je mozné realizovat':

e integrovany dopravny systém,
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e zriadenie prestupnych stanic Park and Ride, Bike and Ride v intermodalnych bodoch a vybranych
bodoch druhej Urovne,

e zriadenie priamej linky Chvojnica - Vrbovce - Nové mesto nad Vahom,

e zriadenie spojenia Senica - vybrané obce Myjavského okresu (Chvojnica, Vrbovce),

e zriadenie bikesharingu medzi mestami v Myjavskom okrese,

e podporu medzinarodnych liniek Senica -Vrbovce -Velka n.Velickou - Uherské Hradiste.

Samotné opatrenia navrhnuté na zlepsenie mobility sme rozdelili na dva zakladné druhy a to na tzv. makké
a tvrdé opatrenia, ktoré sa lisia najma financnym zabezpecenim.

Makké opatrenia

e LO1 - zriadenie pracovnej skupiny zlozenej zo zastupcov obci, obyvatelov, samospravneho kraja
a dopravcov (€)*

e LO2 - pravidelné stretnutia pracovnej skupiny za Ucelom riesenia zlepsovania mobility (€)

e LO3 - realizovanie prieskumu dopravnych navykov v obci Chvojnica a Vrbovce (€)

e LO4 - priprava a navrh novych pravidelnych autobusovych spojeni, liniek a dopravy na zavolanie (€€)

e LO5 - priprava a navrh konceptu obcianskeho autobusu (€€)

e LO6 - priprava a navrh bikesharingu (€€)

e LO7 - integracia navrhnutého systému do IDS TSK (€€)

e LO8 - priprava a navrh spolocnej mobilnej aplikacie na zakipenie cestovnych listkov pre vSetkych
dopravcov v Uzemi (€€)

Tvrdé opatrenia

e TO1 - projektova priprava vybudovania prestupového bodu v obci Vrbovce (€€)

e TO2 - vybudovanie prestupovych bodov v obci Vrbovce (Park and Ride, Bike and Ride) (€€€)
e TO3 - spustenie prevadzky novych autobusovych spojeni, liniek a dopravy na zavolanie (€€€)
e TO4 - spustenie prevadzky obcianskeho autobusu -alternativa k TO3 (€€)

e TO5 - spustenie a prevadzka bikesharingu (€€)

e TO6 - spustenie pilotnej prevadzky integrovaného dopravného systému (€€€)

e TO7 - spustenie spoloc¢nej mobilnej aplikacie (€€)

Tvrdé opatrenia bude nutné financovat z viacerych zdrojov, kde sa moze pouzit’ spoloc¢né financovanie obci,
samospravneho kraja a réznych finanénych schém (napr. aj cezhrani¢né granty). Samotné obce by totiz
neboli schopné pokryt’ tieto naklady z vlastného rozpoctu.

6 Zaver

Predkladany dokument prezentuje akény plan pre TSK so zameranim na vybrané Uzemie. To je Specifické
poklesom poctu obyvatelov a teda aj potrebou zlepsit' obsluhu danej oblasti novymi pristupmi vo verejnej
osobnej doprave. Z tohto dovodu sme pre akény plan navrhli obsluhu vybranych obci, ktoré su situované na
periférii okresu Myjava. V Navrhu akéného planu sme sa zamerali na potencialne riesenie obsluhy novymi
formami ako je doprava na zavolanie, vybudovanim prestupovych uzlov ako aj moznosti integracie v ramci
integrovaného dopravného systému a bikesharingu. Opatrenia s navrhnuté vo variantom rieseni, to
znamena, ak by sa nedala zrealizovat' klasicka obsluha verejnou dopravou so zvysenim spojov, je mozné
pristupit k doprave na zavolanie, pripadne podpore obdcianskych autobusov. Opatrenia su rozdelené na
méakké opatrenia, ktoré nepozaduju vysoké investicie a tvrdé opatrenia, ktoré riesia napriklad zabezpecenie

35 Vysvetlivky:

€ - nizko nakladné opatrenia do 10 tisic EUR

€€ - stredne nakladné opatrenia - od 10.000 do 100.000 EUR
€€€ -vysoko nakladné opatrenia - nad 100.000 EUR
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novych spojov alebo potrebu vybudovat prestupovy uzol. Je teda mozné si z nich vybrat’ a zacat realizaciu
réznych kombinovanych opatreni. Pri vybere vhodnych opatreni je mozZné pouzit nastroj na podporu
rozhodovania, ktory je v prilohe 2 a prilohe 3. V prilohe 1 su priklady opatreni z roznych krajin, ktoré mézu

Page 38



European Union

CENTRAL EUROPE &z

diterreg g

Priloha 1 - priklady dobrej praxe

v.3
5/2022

Slovak version

D.T1.1.5 Priloha 1 - priklady dobrej praxe

Annex 1 - good practice examples

Na podporu nasho navrhu prikladame aj niektoré priklady dobrej praxe, ktoré s organizované réznym
sposobom a mohli by byt pre TSK inspiraciou.

1. Lokalne linky TFI (TFI Local Link), irsko

Autobusové sluzby TFI Local Link prepajaji komunity Zijice na vidieku v irsku ako sicast siete verejnej
dopravy TFI (Transport for Ireland). Sluzby st dostupné pre kazdého, kto chce cestovat’ do alebo z mensieho
mesta alebo obce. TFI Local Link prevadzkuju dva rozne typy sluzieb:

e Pravidelné sluzby vidieckej autobusovej dopravy

Pravidelné sluzby TFI Local Link premavaju na pevnej trase medzi mestami a dedinami a maju naplanovany
cestovny poriadok, rovnako ako ktorakolvek ina autobusova doprava verejnej dopravy. Pravidelné cestovné
poriadky autobusovej dopravy na vidieku st navrhnuté tak, aby maximalizovali konektivitu s autobusmi Bus
Eireann, komerénymi autobusovymi dopravami a sietami larnrod Eireann a ulah¢ili tak cestujicim pripojenie
k narodnej sieti TFI. Tieto sluzby Casto vyuzivaju miestni obyvatelia, ludia dochadzajlci za pracou, Studenti
aj turisti.

e Sluzba na dopyt (DRT)

Sluzby DRT zbierajl a vozia cestujlcich systémom od dveri k dveram. Tieto sluzby si vyzaduju rezervaciu
minimalne hodinu, najlepsie den pred cestou. Frekvencia spojov a trasy sa riadia podla dopytu pouzivatelov.
Spoj moze byt vyuzity niekolkokrat denne alebo len niekolkokrat za tyzden. Sluzba ponulka svojim
cestujucim pristup k verejnej doprave, ktory by inak nemali. Cestujici mo6zu nastlUpit na regularnych
zastavkach alebo na réznych miestach.

Sluzby sU lahko dostupné pre vsetkych, poskytuju bezpecny servis pre vidiecke komunity, vratane starSich
a ludi s obmedzenou pohyblivost'ou. 90 % vozidiel je schopnych prepravit invalidné voziky a detské kociky.
Platba prebieha prostrednictvom karty Free Travel Pass alebo v hotovosti. Pri platbe kartou je mozné ziskat’
30 % zlavu oproti jednorazovym cestovnym listkom, cena za jednu jednosmernd jazdu su 3 eura, obojsmernd
6 eur.

Pristup k mobilite je moznost ako sa zapojit do svojej komunity a ziskat' pristup k miestnym sluzbam.
Miestna autobusova doprava je zachranou pre mnoho ludi, ktori neSoféruji alebo nemaju pristup k autu.
Poskytovanie kvalitnej autobusovej dopravy pre vidiecke komunity je hlavnou prioritou pre Transport for
Ireland (TFI). Pokracujlce investicie do sluzieb TFI Local Link ponlkli obyvatelom vidieckych spolocenstiev
mnozstvo vyhod, medzi ktoré patria:

e rieSenie socialnej izolacie;
e zlepSenie hospodarskej a socialnej prepojenosti miestnych spolocenstiev;

e znizovanie skodlivych emisii z individualnej automobilovej dopravy.
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Cestu je mozné naplanovat’ prostrednictvom planovaca ciest TFl. Vyhladavanie tras je pristupné na web
stranke spolu s d’al$imi informaciami o cestovnom, spolu s informaciami o pohybe vozidiel v realnom case.3¢

Obr. 1.1 - llustrativne foto sluzieb TFI Local Link, Zdroj*

2. Sluzba Sopotniki (Spolucestujuci), Slovinsko

Sopotniki (Spolucestujlci) je organizacia pre medzigeneracnu solidaritu, ktora bola zalozena s cielom
pomoct starsim ludom zapojit sa do aktivneho spolocenského Zivota. Medzigeneracnou solidaritou sa snazia
zabranit’ stavu izolacie a osamelosti starsich [udi z malych odlahlych dedin, ktori takmer nikdy neopustajd
svoje domovy kvoli odlahlosti, absencii vlastného automobilu alebo zlému dopravnému spojeniu. Bezplatna
dopravna sluzba umoznuje starsim navstevovat’ kultUrne podujatia, priatelov, ist’ k lekarovi, nakupovat atd'.
Tymto sposobom moZzu vybavovat svoje zalezitosti nezavisle a bezstarostne, ako aj nadvazovat nové
znamosti a udrziavat’ socialne kontakty so Sirsim okolim.3®

Pre sluzbu Sopotniki pracuji dobrovolni vodici rozneho veku a zamestnania, ktori prisposobili svoje pracovné
a Studijné povinnosti tak, aby mohli sluzbu poskytovat’ Sest’ dni v tyzdni, od rana do vecera. Sluzba pokryva
malé dediny a mestecka v regionoch slovinskych obci Hrpelje - Kozina, Divaca, Sezana, Sevnica, BreZzice,
Postojna, Krsko a Kocevije.

Sluzbu bezplatnej dopravy pre seniorov poskytuje organizacia Sopotniki v spolupraci s obcami. Okrem
prepravy pre seniorov zabezpecuju aj sprievod, ktory ich sprevadza k lekarovi, na nakupoch a pod. Seniori
nad 65 rokov si mozu sluzbu rezervovat’ telefonicky od pondelka do piatku od 8:00 do 16:00. TGto sluzbu je
potrebné rezervovat minimalne tyzden vopred.

36 https://www.transportforireland.ie/
37 https: / /www.transportforireland.ie/tfi-local-link/
38 https://www.sopotniki.org/
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Obr. 1.2 - llustrativne foto sluzieb Sopotniki, Zdroj*°

3. Obcianske autobusy, Nemecko

Ministerstvo pre miestny rozvoj a dopravu Sasko-Anhaltsko spolu s vlastnou dopravnou agentirou NASA mali
v ramci projektu RUMOBIL za ciel zaviest novu minibusov( dopravu fungujicu podla dopytu obyvatelov.
,ObcCiansky autobus“ v nemcine ,Blirgerbus“ prevadzkovany miestnymi komunitami a dobrovolnikmi
predstavuje vysoko inovativny a nakladovo efektivny pristup k prepojeniu vidieckych alebo periférnych
oblasti v regionoch. Pristup bol testovany v dvoch obciach (Mdser, Osterburg) s mikrobusmi premavajacimi
medzi odlahlymi dedinami a vacsimi sidlami/sekundarnymi alebo terciarnymi dopravnymi uzlami.
,Obcianske autobusy“ boli implementované na principe zdola nahor za pomoci miestnych komunit. Miestni
partneri pochadzali z pilotného Uzemia, boli si vedomi miestnych potrieb, a posobili ako kontaktné osoby a
organizatori informacnych podujati. Pocas niekolkych stretnuti zicastnené strany identifikovali medzery v
sieti verejnej dopravy, navrhli trasy a cestovné poriadky a prijali dobrovolnych vodicov autobusov. Projekt
sa propagoval v miestnych médiach a konali sa miestne informacné aktivity.

Autobusové zastavky sa zahustovali podla potrieb obcanov, aby sa skratila vzdialenost medzi domovom
cestujlcich a autobusovymi zastavkami. Prevadzka minibusov bola integrovana do informacnych systémov
verejnej dopravy v regione. VSeobecne sa da povedat, Ze projekt RUMOBIL viedol k vyraznému zlepSeniu
sluZieb, najma pokial ide o miestnu mobilitu. Zo zavedenia obdcianskych autobusov mali najvacsi Uzitok
predovsetkym tie Casti miest, ktoré boli predtym iba nedostatocne spojené s vacsimi sidlami.

39 https: //www.kstm.si/sopotniki.html

Page 41



:_‘Tl

European Union
o

CENTRAL EUROPE &z

RegiaMobil

Obr. 1.3 - llustrativne zabery sluzby ,,Birgerbus®, Zdroj: dokumenty projektu RUMOBIL*

4. Novy softvér pre DRT sluzby v oblasti Castelfranco Emilia, Taliansko

Sluzba DRT s nazvom Prontobus bola zaloZena v regione Modena s cielom zlepsit’ sluzby verejnej dopravy na
vidieku a integrovat’ ich s ponukou konvenénych sluzieb verejnej dopravy s pevnymi linkami a cestovnymi
poriadkami. Prontobus jazdi po definovanych fixnych trasach vo flexibilnych intervaloch. Mesto Castelfranco
Emilia v provincii Modena, miesto pilotného projektu, sa nachadza vychodne od Modeny. Cielova oblast
zahrna Castelfranco a osem dedin s po¢tom obyvatelov 32 861 (Obr. 1.4).

Pred implementaciou nového softvéru bola sluzba DRT k dispozicii s rezervaciou, ktor bolo mozné vykonat’
iba prostrednictvom telefonickej objednavky na dispecingu. Dispecing vybavoval rezervacie manualne a
pouzivatelom neboli poskytované Ziadne informacie o sluzbe. Na nedostatok informacii o poskytovani sluzby
DRT upozornili jej pouzivatelia prostrednictvom telefonického prieskumu ako na jednu z hlavnych tazkosti
pri vyuzivani tejto sluzbe.

Hlavnym cielom projektu RUMOBIL teda bolo vyrazne zlepsit’ informacie o sluzbe Prontobus a dostupnost’
sluzby DRT, ktora bola v skutocnosti nedostatocne vyuzivana v porovnani s jej potencialom. Konkrétne ciele
pilotnej akcie boli nasledovné: zvysit pocet pouzivatelov zlepsenim informacii o sluzbe; podporit integraciu
roznych druhov verejnej dopravy existujucich na izemi a zlepsit’ kvalitu ponlikanej verejnej dopravy; lepsie
prepojit’ vidiecke oblasti s hlavnou europskou (TEN-T) a narodnou dopravnou sietou; zlepsit vykonnost
rezervacného centra poskytnutim nastroja, ktory zjednodusuje Cinnosti sluzieb prevadzky DRT, poskytnat
data pre zlepsenie prevadzkovania sluzby. Pilotny projekt RUMOBIL sa pokusil dosiahnut tieto ciele
implementaciou novej softvérovej aplikacie pripojenej k webovému portalu Specialne venovanému
informaciam o sluzbach DRT. Aplikaciu vyuzivajlu cestujlci, vodici aj dispecing (Obr. 1.5).

“0 https://www.interreg-central.eu/Content.Node/rumobil.html
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Obr. 1.4 - Cielova oblast servisu Prontobus v okoli mesta Castelfranco
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Obr. 1.5 - Ilustrativne zabery sluzby ,,Prontobus“, Zdroj: dokumenty projektu RUMOBIL

Vyhodou aplikacie je moznost’ zbierat’ data o tejto sluzbe. Na zaklade vyhodnotenia tychto dat, je potom
mozné sluzbu zlepsovat, optimalizovat’ jej prevadzku a zlepsit jej efektivitu. Na nasledujlcich obrazkoch
s priklady spracovania dat z ciest. Napr. Obr. 1.6 ukazuje, ktoré zberné miesta a ciele cestujlci pouzivaju
najCastejsie. Vytazenie spoja pocas vybraného dna ukazuje Obr. 1.7. Obr. 1.8 ilustruje ako sa zvysil pocet
cestujucich po implementacii aplikacie do praxe.
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Obr. 1.6 - OD matica sluzby Pronotbus, Zdroj: dokumenty projektu RUMOBIL
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Obr. 1.7 - Pocet cestujucich pocas dna v polhodinovych intervaloch, Zdroj: dokumenty projektu RUMOBIL
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Obr. 1.8 - Narast poctu pasazierov po zavedeni aplikacie do praxe, Zdroj: dokumenty projektu RUMOBIL

5. Integracia dopravy, Svajéiarsko a Velka Britania

Pri planovani a integracii dopravy vo Svajéiarsku, ktoré ma jeden z najlepsich a zaroven najviac pouzivanych
systémov verejnej dopravy na svete sa pouziva systém siete (Obr. 1.9). Zatial o doprava reagujlica na dopyt
sa oznacuje ako inovativna stratégia poskytovania sluzieb, pristup planovania verejnej dopravy formou siete
naznacuje, Ze ako prvy krok by sa mali preskimat’ integrované siete s casovanym transferom alebo pulznym
cestovnym poriadkom. Svajciarsko ma celostatne koordinované planovanie - Taktfahrplan, ktoré zasahuje
aj hlboko do vidieckych oblasti.

Federalny Urad pre dopravu (FOT) dohliada na vietku verejn dopravu vo Svajéiarsku. Zaistuje, ze vietky
spolocnosti prepravujlce cestujlcich poskytuju sluzby, ktoré st bezpecné a pristupné aj pre cestujucich so
zdravotnym postihnutim. SO tiez zodpovedni za planovanie Zeleznicnej dopravy, zlepsenie dopravnej
konektivity so susednymi krajinami a ambicidznu Svajciarsku energetick( stratégiu v oblasti dopravy.

Verejna doprava vo Svajéiarsku ma mnoho poddb, vratane vlakov, autobusov, elektriciek, lodi, lanoviek a
pod. Vacsina druhov dopravy sa prevadzkuje na miestnej alebo regionalnej Urovni a pravidla cestovania sa
mozu regién od regiénu lisit. Napriek tomu je Svajciarsko ukazkovym prikladom toho, ako by mala fungovat’
verejna doprava.
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Kostru systému verejnej dopravy tvori Zeleznica. Priemerny Svajciar pouZije vlak okolo 70 krat za rok.
Autobusy prepravuju cestujlcich k Zeleznicnym staniciam po hlavnych privadzacich trasach. Prevadzkova
doba autobusov je 12 az 14 hodin, pricom zeleznica zostava v prevadzke dlhsie.

Mo | Malperssa | Versta | Fesezs | oama | Torno

Obr. 1.9 - Siet verejnej dopravy vo Svajéiarsku, Zdroj: 4

Podla eurdpskeho indexu vykonnosti Zeleznic z roku 2017 je Svajciarsko domovom najbezpecnejiej,
najkvalitnejsej a najintenzivnejSie vyuzivanej Zeleznicnej siete v Europe. Zatial Co iné eurdpske krajiny
zlepSili medzimestské cestovné casy (vlaky inter-city, euro-city) masivnymi investiciami do
vysokorychlostnych trati, Svaj¢iarsko sa zameralo na pomalsie sluzby zaloZené na optimalizacii cestovnych
poriadkov. Dokladné planovanie poriadkov znamena, Ze cestujlci sa mozu spolahn(t’, Ze medzimestské spoje
odchadzajl o celej a pol hodine a regionalne spoje vlakom alebo autobusom sa s nimi skoordinuju, ¢im sa
skratia ¢akacie doby.

SBB Mobile je oficialna aplikacia Svajliarskych federalnych Zeleznic. Aplikacia umoziiuje pouZivatelom
vyhladavat itinerare, rezervovat' listky, platit predplatné verejnej dopravy, ziskavat' zlavové karty a pod.
Aplikacia ma tiez praktickd funkciu s nazvom EasyRide, ktora pouzivatelom umoznuje pri nastupovani
a vystupovani registrovat sa a UcCtovat sumu listka po skonceni cesty. Jednou z alternativ pouzivania
aplikacie Svajéiarskych federalnych Zeleznic je FAIRTIQ. Namiesto pouZitia automatu na listky alebo
aplikacie pre konkrétnu dopravnd spolocnost, FAIRTIQ umoziuje pouzivatelom cestovat akymkolvek
sposobom verejnej dopravy vo Svajéiarsku a Lichtenstajnsku; staci klepnat na tlac¢idlo na zaciatku a na konci
vasej cesty a FAIRTIQ vypocita a zauctuje najnizsiu cenu za cestu.

Vo Svajéiarsku sidli mnoZstvo autorit poskytujicich autobusov( dopravu. Autobusové linky spadaji do jednej
z dvoch kategorii: mestské/primestské autobusové linky a regionalne/vidiecke autobusové linky. Prvé su
prevadzkované miestnym organom verejnej dopravy, zatial o druhé prevadzkuje PostBus, dcérska

“1 https://lostinswitzerland.com/wp-content/uploads/2018/12/karte-netzkarte-schweiz. pdf

Page 46



European Union

CENTRAL EUROPE &z

diterreg g

spoloCnost’ Svajciarskej federalnej postovej sluzby. PostBus prevadzkuje viac ako 800 tras v ramci desiatok
sieti tras takmer v kazdom kite Svajéiarska, vratane odlahlych horskych oblasti. Na klukatych horskych
cestach maju vozidla PostBus prednost v jazde.

Vlastnictvo aut je vo Svajéiarsku velmi drahé, rovnako ako poZi¢ovne aut. Casto sa preto vyuZiva car-sharing
najznamejsou sluzbou zdielania aut je sluzba “Mobility”. Predplatné “Carvolution car” je dobrou volbou,
pretoZe sa nevyzaduje ziadna zaloha, vsetky naklady su zahrnuté v mesacnom predplatnom.

Legislativu verejnej osobnej dopravy (VOD) vo Svaj¢iarsku upravuje cely rad narodnych ako aj lokalnych
zakonov. V sucasnosti tam existuje 15 dopravnych IDS. MoZete vyuzit' jednotny cestovny doklad, ktory je
zaloZeny na celostatnom dopravnom systéme VOD tzv. Swiss Travel System (www.swisstravelsystem.com).
Zakony su velmi detailné a stanovuju aj min. dopravnu obsluznost’, napriklad pre obce s min. 100 obyvatelmi
sa musi poskytovat’ VOD vo forme min. 4 spojov za den, ak existuje dopyt min. 36 cestujlcich za den. Zakony
aj vyslovene prikazuju koordinaciu vo VOD medzi jednotlivymi dopravcami za Ucelom poskytnutia
jednotného cestovného dokladu. Taktiez odporicaju zriadovanie spolocnych organizacii, ktoré budd
koordinovat verejni dopravu medzi Statnymi, samospravnymi organmi a dopravcami. Zaujimava je aj
poziadavka na rocné koordinovanie cestovnych poriadkov.

Dalsie dobré priklady integrovanej osobnej dopravy st v Ceskej republike. Integrovany dopravny systém
Juhomoravského kraja (IDS JMK) zahrnuje elektricky, trolejbusy, vlaky, mestské a primestské autobusové
linky a lodnu dopravu na Brnenskej priehrade. IDS JMK obsluhuje po ukonceni 6. etapy implementacie v juli
2010 celé Gzemie Juhomoravského kraja miestne zasahuje aj do susediacich krajov Ceskej republiky
(Vysocina, Pardubicky, Olomoucky a Zlinsky). Autobusové linky IDS JMK zachadzaju aj do niekolkych
rakiskych a slovenskych miest a obci, podobne tak aj vlakové linky. Koordinatorom IDS JMK je spolocnost
KORDIS JMK, a. s. zalozena Juhomoravskym krajom a Statutarnym mestom Brno.

Integrovany dopravny systém Juhomoravského kraja (IDS JMK) vznikal postupne po etapach s cielom jeho
zavedenia na celom (zemi kraja. Prva etapa IDS zacala prevadzku 1. januara 2004. K 112 obciam
zaintegrovanym v 1. etape pribudlo od 1.1.2005 dalsich 49 obci zaintegrovanych v 2A etape v oblasti
Tisnovska a od 1. septembra 2005 24 obci zaintegrovanych v 2B etape v oblasti Sokolnicka a Zbraslavska. K
11. decembru 2005 bola spustena 3A etapa na Slavkovsku, Bucovicku a Vyskovsku s celkom 22 novymi obcami
a MHD vo Vyskove. Od 1. jula 2006 je spustena prva Cast’ 3 B etapy v oblasti Ivancicka s 21 novymi obcami,
od 1. septembra 2006 je spustena druha ¢ast’ 3B etapy na Zidlochovicku s 29 obcami. V tychto terminoch
doslo ku zmenam vo vedeni regionalnych autobusovych liniek, k zjednoduseniu dopravy a zavedeniu
jednotného cestovného. Vsetky prevadzkované linky ziskali jedno dvoj alebo trojmiestne prevadzkové
oznacenie, vstupili do platnosti nové cestovné poriadku a doslo k zjednoteniu cien cestovného a prepravnych
podmienok na vsetkych linkach IDS JMK. Od 4. marca 2007 bola spustena etapa E4, ktora zahriovala
Boskovicko. Od polovice roku 2008 bola spustena E4B etapa na Vyskovsku. Posledné rozsirenie IDS JMK
prebehlo od 14. decembra 2008. zaintegrovanych bolo celkom 124 obci na Hodoninsku a Breclavsku. Od 1.
jala 2010 bola zaintegrovana posledna cast’ Juhomoravského kraja na Znojemsku. Tu bolo zaintegrovanych
163 obci. Proces tvorby po etapach je znazorneny na Obr. 1.10.
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2001 - Vznik Jihomoravského kraje
1.1. 2004 - 1. etapa

1. 1. 2005 — 2A. etapa

1. 9. 2005 — 2B. etapa

11. 12. 2005 — 3A. etapa

1. 9. 2006 — 3B. etapa

4. 3. 2007 — 4A. etapa

8. 6. 2008 — 4B. etapa
008 — 5. etapa
010 — 6. etapa

2010 — Integrace celého kraje -
strategicky cil IMK

Obr. 1.10 - Budovanie IDS v Juhomoravskom kraji, Zdroj: 4

Prehlad stavu integrovania dopravy na Slovensku a v inych krajinach je dostupny tu*

6. Intermodalny bod v Rajeckych Tepliciach, Slovensko

Pre podporu kombinovanej dopravy a vyssi podiel zeleznicnej dopravy na prepravnej praci je potrebné
podporovat’ kombinovanu prepravu individualnou a verejnou dopravou, ¢o je teraz len obmedzene vyuzivana
moznost’. Dopyt je obvykle vysoky tam, kde je ponikana pomerne Casta primestska doprava rychlejsia alebo
podobne rychla nez dochadzka autom. Je potrebné zriad'ovat zachytné parkoviska s dostatocnou kapacitou,
pri vybranych zastavkach VOD. Pri mensich vidieckych terminaloch integrovanej prepravy bude Glohou
umoznit’ integraciu autobusovej a zeleznicnej dopravy. Bude potrebné vybudovat’ dostatocné kapacity pre
odstavovanie osobnych automobilov alebo prostriedkov pre mikromobilitu. Podobny projekt bol realizovany
v meste Rajecké Teplice.

Cielom projektu bolo zatraktivnit intermodalny uzol v malom kipelnom meste Rajecké Teplice, aby lepsie
sluzil miestnym obyvatelom, turistom a d’alsim cestujicim. V ramci projektu RUMOBIL sa preorganizoval a
zmodernizoval priestor na autobusovej stanici, ktora susedi so zeleznic¢nou stanicou, instalovali sa panely
informujuce o odchode a prichode autobusovych liniek, vytvorili sa nové parkovacie miesta pre bicykle a
automobily. Vylepsena stanica slizi ako intermodalny bod medzi roznymi druhmi dopravy, ktory moze
potencialne zvysit pomer ludi chodiacich do prace verejnou dopravou a konsolidovat’ cely systém verejnej
dopravy v oblasti (Obr. 1.11). Daldim cielom pilotného projektu bolo preskimat, ako ovplyviiuje Urove
sluzieb intermodalneho uzla pre cestujucich dochadzajucich verejnou dopravou ich cestovné spravanie.

“2 https://www.enviroportal.sk/eia/dokument/252199
43 https://www.enviroportal.sk/eia/dokument/252199
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Obr. 1.11 - Vybavenie intermodalneho bodu, Zdroj: dokumenty projektu RUMOBIL*

7. Pilotna doprava na zavolanie v Senickom okrese

Okres Senica je susednym okresom Myjavského okresu. Zmluvny dopravca Arriva Slovakia v roku 2019 zacal
realizovat’ pilotny projekt obsluhy Gzemia na zavolanie do obci Prietrz a Rovensko. V prvom roku vyuzilo
tato sluzbu az 1380 ludi z okolia Senice. Zaujimavym bol mesiac april, kedy prostrednictvom 144
telefonickych objednavok bolo odvezenych 335 cestujlcich. Spoje si v cestovnhom poriadku uvedené ako
spoje na zavolanie. Je pri nich znacka telefonu a vysvetlivka, ze dany spoj je nutné vopred objednat’
telefonicky. Autobus na zavolanie umoznuje aj Skolopovinnym detom a dochodcom z tychto oblasti cestovat’
verejnou dopravou bezpecne a pohodlne. Navyse, nova sluzba umoznuje zabezpecit dopravu ludi aj z
odlahlejsich oblasti sposobom, ktory je pre objednavatelov - teda samospravne kraje - nakladovo efektivny.
ARRIVA planuje zabezpedit novy sposob verejnej dopravy na zavolanie aj v ostatnych regionoch Slovenska,
kde zabezpecuje primestski autobusovu dopravu. Na zaciatku pilotného testovania jazdili autobusy na
zavolanie do a z osad v Prietrzi len pocas pracovnych dni neskor aj cez vikendy. Pocas vikendov a sviatkov
su k dispozicii tri spoje na zavolanie za den. V pripade vsetkych vikendovych spojov z Prietrze je mozné po
prichode do Senice prestupit na MHD smer Zeleznicna stanica. V Senici je nasledne mozné prestipit’ na linky
smer Bratislava, Nitra a Trnava.

V danom Useku si cestujuci objedna dopravu telefonicky na cisle vyhradne urcenom pre tato sluzbu.
Cestujlci si mozu objednat dopravu telefonicky uz s predstihom, a to az dva dni vopred, najneskor vsak
polhodinu pred odchodom spoja z danej zastavky. Na jeden telefonat mozno objednat dva spoje na
Trnavského samospravneho kraja - teda v sulade s aktualnym cenovym vymerom Trnavského samospravneho
kraja. Kopanice patriace k Prietrzi neboli osem rokov obsliZené ziadnymi primestskymi spojmi a cez vikend
nebola obslizena ziadnym spojom ani samotna obec. Cestujlci si moznost dopravy na zavolanie pochvaluju
a pocet cestujlcich postupne narasta.

Priklad cestovného poriadku znazornuje Obr.1.12 a Obr.1.13.

4 https://www.interreg-central.eu/Content.Node/rumobil.html
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Plati od 12. decembra 2021
h O fTIVO do 10. decembra 2022
205407 Senica-HIboké-Rovensko

ARRIVA Trnava, a.s., Nitrianska 5, 917 02 Trnava, Senica
Infolinka: 0915 733 733, www.arrivatrnava.sk
https://arriva.sk/trnava/
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Obr. 1.12 - Spoje linky Senica -Rovensko, s vyznacenim spojov na zavolanie

Plati od 12. decembra 2021
h OfTIVO do 10. decembra 2022
205414 Senica-Prietrz-Brezova pod Bradlom

ARRIVA Trnava, a.s., Nitranska 5, 817 02 Trnava, Senica
Infolinka: 0915 733 733, www arrivatrnava sk
https:/farriva. skitrnava/
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X zastavka je iba na znamene alebo poZiadanie | spoj prislugnou zastavkou prechadza R premava v pracovnych diioch
1 premava v nedelu a v §tatom uznany sviatok ® premava v sobotu nepremava 25.12.2021 a 1.1.2022
nepreméava 31.12.2021 nepremava od 24,12.2021 do 26.12. a 1.1.2022
£ spoj 8.9,14 151921 22 a 26 prepravu je moZné objednaf len na zast. mimo mesta Sen'ca
£ spoj 2,10,17 a 23 V pripade nezjazdnosti ciest v zimnom obdobi nie je moZna obsluha zastavok v Easti PrietrZ, Podhorie a Prietrz, Homy Debernik
. Prepravu je nutné objednat zavolanim najskar 4Bhod.a najneskdr 30min. pred odchodom spoja zo zastavky na tel.&.:+421 917 085 167, &islo je dostupné od 08:00-19:00hod
@ nepremava od 13.12.2021 do 7.1.2022,4.2., od 28.2. do 4.3.14.4,19.4, od 1.7. do 2.9.,28.10. a 31.10.2022

Obr. 1.13 - Spoje linky Senica - Prietrz -Brezova pod Bradlom, s vyznacenim spojov na zavolanie
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it spolo&nosti ARRIVA vdaka podpore

L . E )
A\ arriva Trnovskih somosprévnaho kojo- TT Ay

a DB company = / SK KRAJ

AUTOBUSOVE SPOJE NA ZAVOLANIE

Prepravu do a z obci zabezpedujeme aj
budy premavat len na zaklade telefonickej
objednavky. V cestovnom poriadku sO dané Useky vZdy vyznaéené symbolom telefénu.

15) 1923 213 223 26)
ot | | t

Senica, AS MHD
Senica, Mestsky orad MHD
Senica, Agrostav MHD

x Senica, Brestové 5M

x Prietr2, horny koniec
Prietrs, OcU

x PriotrE, vyvoj stred.

x Priotr2, Boranec
Prietrs, Dol Paseky

¥ Priotrs, Dol Paseky rézc

x zastévka je iba na znamenie, @ premdva v sobotu, + preméva v nedelu o tdtom uznany sviatok

9) 23)
° t
Senica, AS MHD
Senica, Poliklinika MHD
x Rovensko, kriz
¥ Rovensko, OcU

AKO S| DOPRAVU ZAREZERVOVAT:

« cestujici zavolé najneskér 30 min. pred odchodom spoja zo zastavky na tel. & 0917 095 167
(denne od 8:00 - 19:00 h)

« cestujoci nahlasi datum a &as /prip. €islo spoja/, kedy chce spoj vyuZit, nastupn( a vystupni zastavku
spoje na zavolanie je moZné rezervovat aZ 2 dni /48 h/ vopred

+ na1telefonickl objedndvku je moZné rezervovat 2 spoje na zavolanie

Ak cestujicl napokon nechce vyuZit uZ objednany spoj, je povinny svoju poZiadavku telefonicky stornovat
minimalne 30 min. pred odchodom spoja z danej zastavky.

Obr. 1.14 - Reklamny letak informujlci o spojoch na zavolanie

Autobusy na zavolanie za prvy rok najazdili spolu 6 714 kilometrov, co je priblizne o 15-tisic kilometrov
menej, ako keby jazdili pravidelné spoje (Obr. 1.14). Autobus na zavolanie ide len vtedy, ak cestujlci
dopredu zavola dopravcovi a oznami mu, kedy a kde by chcel nastUpit’ a vystUpit. Dopravca pokracujeme v
identifikacii lokalit s velmi nizkym poctom cestujlcich, v ktorych chce spristupnit’ verejni autobusovu
dopravu. Sluzbu v rdmci Senického okresu rozsiril aj do Sastina-Strazi a obce Cary. V Skalickom okrese ide o
obec Kovalovec a v Hlohovskom o Tekoldany. Okrem spolocnosti Arriva Trnava uz sluzbu poskytuje aj
dopravca SKAND Skalica.
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8. Dalsie priklady dobrej praxe

Dalsie priklady dobrej praxe moZete najst’ tu:

Projekt SMARTA - existujuce politiky a riesenia mobility v europskych vidieckych oblastiach a
sposoby podpory udrzatelnej zdielanej mobility prepojenej s verejnou dopravou.

Zdielanie bicyklov - Nextbike* je eurdpskym lidrom na trhu zdielania bicyklov. Ako priekopnici
mikromobility od roku 2004 vyvijaju a zavadzaju systémy na prenajom inteligentnych bicyklov.
Implementovali viaceré systémy aj vo vidieckych oblastiach, napriklad v Burgerlande v Rakusku
alebo v Ceskej republike.*’

Carpooling (spolujazda) - projekt ,,HitchHike - spolujazda na Svajciarskom vidieku“ ponuka skupinam
miestnych obyvatelov niekolkych obci (v Naturpark Thal), sluzby zdielania jazd osobnym
automobilom. Cielom tohto projektu je vyriesit problém prvej/poslednej mile osobam, ktoré
nemaju pristup k sukromnym autam, vodicsky preukaz alebo maju fyzické problémy s riadenim
auta.*®

DRT sluzba Koli Shuttle Taxi - kyvadlova taxisluzba spajajuca regionalne hlavné mesto Joensuu s
narodnym parkom Koli pre turistov a obyvatelov Koli. Sluzba je zabezpecena prostrednictvom
SirSieho partnerstva medzi stkromnym a verejnym sektorom.

Koordinator verejnej dopravy Pielinen Karelia - Poradenska sluzba pre samospravy na zlepSenie
koordinacie verejnej dopravy rozvijanim partnerstiev, rozvoj integrovanejsej dopravy s mensou
duplicitou sluzieb, zlepsSovanie vyuzivania zdrojov, zvySovanie moznosti dopravy, zlepsovanie
pristupu ludi ku komunitnym aktivitam, rozvoj flexibilnych sluzby, ktoré uspokoja potreby ludi, a to
vSetko s environmentalnymi vyhodami.

Dedinsky autobus v Kélsillre - je mozné rezervovat online a riadi ho jeden z cestujucich opravnenych
riadit’ autobus.>'

Verejna doprava vo Fjardabyggd - vylepseny dopravny systém vo Fjarabygg umoznujuci pouzivanie
Skolskych autobusov a Sportovych autobusov na viac nez len zamyslany ucel synchronizaciou
vsetkych ciest, zavedenim nového planovaca ciest na domovskej stranke obce a vyvojom novych
cenovych modelov pre rdozne skupiny pouzivatelov (starsi [udia, Studenti, mladez, dochadzajlci).>?
Novy akény model pre dopravu na vidieku - webovy interaktivny sibor nastrojov pre planovanie a
rozvoj sluzieb verejnej dopravy v riedko osidlenych oblastiach, zhfiajlci skisenosti a vysledky prace
z projektu RTS.>

4> https://ruralsharedmobility.eu/

4 https://www.nextbikeczech.com/

47 https://www.euromontana.org/wp-content/uploads/2014/07/3.3-nextbike-in-rural-territories-in-austria.pdf
48 https://www.naturparkthal.ch/leben-im-park/mobil-im-thal/hitchhike-fahrgemeinschaften

4 http://nppoutcomes.eu/

0 http://nppoutcomes.eu/

" http://nppoutcomes.eu/

52 http://nppoutcomes.eu/

>3 http://en.ntsam-rts.eu/

Page 52


https://ruralsharedmobility.eu/

