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1.1. RESUMEN.

Acrénimo ESPOMAR

Beneficiario principal Universidad de Cadiz

Fecha de inicio (01/10/2015) 19/05/2017

Fecha de fin 31/12/2019
5-ALENTEJO - ALGARVE- ANDALUCIA

Eje 1 - Crecimiento inteligente a través de una cooperacion
transfronteriza para el impulso de la Innovacidn

Objetivo tematico 1 - Potenciar la investigacion, el desarrollo tecnoldgico y la
innovacién

Prioridad de inversién 1A - Mejora de las infraestructuras de investigacion e
innovacion (I+i) y de la capacidad para desarrollar
excelencia en materia de I+, y el fomento de centros de
competencia, en especial los de interés europeo

Objetivo especifico OE1A - Mejorar la excelencia cientifica del Espacio de
Cooperacion transfronteriza en las lineas de investigacion
con potencial para ser competitivas internacionalmente

Mediante el desarrollo del Proyecto ESPOMar se pretende establecer un Sistema
Sostenible y Transfronterizo de Transporte Maritimo-Fluvial en el Golfo de Cadiz, que
actle como elemento de prevencion de riesgos y de mejora de gestion de recursos
naturales, ayudando a la conservacion, proteccién, fomento y desarrollo del
patrimonio natural y cultural de la zona maritimo costera fluvial comprendida entre
Chipiona (Espaiia) y Faro (Portugal).
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JUSTIFICACION DEL PROYECTO

v ESPOmar
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TRANSPORTE MARITIMO Y FLUVIAL

El objeto de este proyecto estad fundamentado en la necesidad de estimular un transporte maritimo de pasajeros y vehiculos que
haga innecesaria la construccién de una autovia que incida de lleno en el Parque Nacional de Dofiana con el grave deterioro

medioambiental que ello produciria.

La Sociedad exige que los sistemas de transporte sean cada vez mas respetuosos con el medio ambiente, mas eficientes y
socialmente sostenibles. El proyecto que se propone abordara diferentes objetivos que fundamentalmente van encaminados a
facilitar la movilidad a través de la Bahia de Cadiz entre poblaciones de la provincia de Huelva y Cadiz, bajo criterios de eficiencia,

operatividad y sostenibilidad econdmica y medioambiental.
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JUSTIFICACION DEL PROYECTO

DISENO Y USO DE EMBARCACIONES SOSTENIBLES

Si bien proyectos de embarcaciones y lineas maritimas son implantadas en numerosas localidades, en este caso se pretende
innovar en la mejora de la sostenibilidad de su disefio y la reduccion de emisiones contaminantes dada la zona sensible de la
Bahia de Cadiz y el Parque Nacional de Dofana.

TURISMO-ECONOMIA-CULTURA

A finales de los afios 60, el concepto de transporte turistico maritimo fluvial se origind gracias a la unién de la industria del ocio y
del transporte maritimo de viajeros, creando un segmento diferenciado dentro del sector turistico. Con la apariciéon de las
primeras compafiias cruceristicas, ello supuso un verdadero cambio de orientacién hacia una verdadera dimension turistica y con
ello su consolidacion como auténtico segmento turistico.

PROTECCION MEDIOAMBIENTAL

El sector transporte tiene un papel protagonista en la sostenibilidad del modelo de desarrollo de la Unién Europea para
satisfacer plenamente las exigencias ambientales, econdmicas y sociales que supone una moderna movilidad espacial.

PROGRAMA INTERREG V-A ESPANA — PORTUGAL (POCTEP) 2014-2020



ANTECEDENTES DEL PROYECTO

ESTADO DEL ARTE

Estudios iniciales destacan la importancia para la region andaluza de la articulacion de lo que se llamaba la triada Huelva-Sevilla-
Cadiz, tanto como region econdmica, cuanto en lo referente a infraestructuras viarias: Gonzalez Dorado, 1974; Diaz del Olmo y
Guzman Cueva,s 1984; Suarez de Vivero, 1983; Ocaiia y Moreno, 1992.

Estudios que abordan la cuestién de la eficiencia portuaria: Medal-Bartual, 2016 y 2011; Gonzalez-Laxe, 2016; Garcia-Alonso et
al, 2016 y 2010; Cabrera et al, 2015; Martinez-Pardo, 2014; Castillo-Manzano et al, 2013, 2012, 2009 y 2008; Monios, 2011;
Doldan-Garcia, Chas-Amil y Touza, 2011; Gonzalez y Truijillo, 2008; Bonilla et al, 2002 y 2004; Coto Millan et al, 2000.

TRABAJOS DE CONSULTORIA
Informe Price Waterhouse Coopers, 2016.

PROYECTOS PRECEDENTES

dos proyectos y actuaciones que han sido llevadas a cabo por diferentes instituciones y que sirven de referencia al proyecto
ESPOMAR al tratar aspectos muy relacionados en su tematica y dmbito geogréfico:

* Proyecto ANDALBAGUA
* Proyecto GuadaMAR

PROGRAMA INTERREG V-A ESPANA — PORTUGAL (POCTEP) 2014-2020
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Sistema Sostenible y
Transfronterizo de Transporte

Maritimo-Fluvial
en el Golfo de Cadiz.

Fase 1 - Concesidn del proyecto



G Egiaegrrﬁg CONCESION FINAL 19/05/2017

CANDIDATURA: 0225_ESPOMAR_5_E
ASUNTO: Notificacion de la decision de aprobacion del Comité de Gestion del POCTEP

Estimado/a Sefior/a:

El Comité de Gestién del INTERREG V A Espafia Portugal (POCTEP), financiado por el Fondo Europeo de Desarrollo
Regional (FEDER), en su reunién del 06/04/2017 en Faro, acordé la concesion de una ayuda FEDER de 272.286,84 euros
al proyecto 0225_ESPOMAR_5_E, presentado a la Primera Convocatoria, del cual la entidad que usted representa es
Beneficiario Principal.

4. CUADRO FINANCIERO APROBADO

COSTE TOTAL ELEGIBLE FEDER APROBADO % COFINANCIACION
BENEFICIARIO

Sin AE Con AE Sin AE Con AE Sin AE Con AE

Universidad de Cadiz
221.050,41 0,00 165.787,81 , 75,00 0,00

Universidade do Algarve
70.966,00 0,00 53.224,50 75,00 0,00

Agencia Plblica de Puertos de
Andalucia 20.000,00 0,00 15.000,00 \ 75,00 0,00

Universidad de Huelva
51.032,71 0,00 38.274,53 75,00 0,00

TOTAL 363.049,12 0,00 272.286,84
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La creacidn a través del proyecto ESPOMAR de una red de cooperacidon en I+D entre
diferentes centros de investigacion supondrd contribuir al Objetivo Temdtico de
potenciar la investigacion, el desarrollo tecnoldgico y la innovacién, impulsando la
innovacion social, fomentando actuaciones tendentes a encontrar soluciones para
problemas y desafios comunes de la sociedad.

El desarrollo del proyecto de |+D ESPOMAR, desde el punto de vista del sistema de
transporte sostenible que pretende diseiar, ayudara a la proteccion, fomento y
desarrollo del patrimonio cultural y natural, asi como la reduccién de la contaminacién
atmosférica, que son todos ellos objetivos recogidos también en el Eje Prioritario 3,
Objetivo Tematico 6, Prioridades de Inversidn 6C, 6E, 6F y el Ambito de Aplicacién NUT Il
y NUT III.

Asi mismo se pretende disefiar un sistema de transporte que suponga un atractivo
turistico mediante el que aprovechar el potencial natural y cultural de la zona,
contribuyendo asf a una mayor y mejor desarrollo econdmico.
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OBJETIVO GENERAL DEL PROYECTO
El objetivo principal del proyecto es la creacién de una red de
cooperacion de I+D+i orientada al disefio de un sistema de

transporte maritimo fluvial en el Golfo de Cadiz.

RESULTADOS

Creacion de la red de cooperacion en 1+D transfronteriza.
Analisis de Demanda del Sistema de Transporte

Disefio de las Lineas Maritimas y Fluviales

Disefio de Embarcaciones Sostenibles

Estudio de viabilidad econdmica

Estudio de Impacto econdmico

Estudio de Impacto ambiental

Optimizacion y conclusiones del sistema de transporte disefiado.

O NOUAEWNPRE



OBJETIVOS ESPECIFICOS

(1) Creacion de la red de cooperacion en |+D transfronteriza
orientada al disefio de una linea de transporte maritimo
fluvial en el Golfo de Cadiz.

(2) Determinar la demanda del sistema de transporte tanto

de usuarios locales como turistas asi como su viabilidad
e impacto econdmicos

(3) Disenar y optimizar las Lineas maritimas y fluviales asi
como sus embarcaciones para que den de una forma
sostenible y econdmica el servicio de transporte a los
potenciales demandantes de este.
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PRINCIPALES PRODUCTOS DEL PROYECTO

Analisis de Demanda del Sistema de Transporte.
Disefio de las Lineas de Transporte.

Disefio de las Embarcaciones Sostenibles.

Estudio de Impacto Ambiental.

Analisis de Impacto Turistico.

Analisis Econémico.

Optimizacion y Mejora del Sistema de Transporte.
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(1) “Disefio del Sistema de transporte”:

Andlisis de Demanda del Sistema de Transporte. Se analizara la posible
demanda de movilidad desde y hacia las diferentes poblaciones y zonas
de interés turistico, dentro de la zona de estudio (costa Algarve hasta
Faro, costa Andaluza hasta Cadiz y rio Guadalquivir).

Disefio de las Lineas de Transporte: Se analizaran las condiciones de
navegabilidad entre las poblaciones y las zonas de interés turistico, los
accesos y limitaciones fisicas existentes, la normativa maritima y fluvial
aplicable, asi como los requerimientos operativos que deberan cumplir
las embarcaciones que operen en las Lineas (capacidad de pasaje,
velocidad, sistemas de atraque, etc.).

Entregables de la actividad 1

Analisis de Demanda.
Disefio de las Lineas de Transporte.

Resultados de la actividad 1

Resultados Descripcion

Capacidad de pasaje Determinacion del numero de pasajeros previstos a

requerida por Linea. mover en cada linea.
Velocidad de transito Determinacion de la velocidad de conexién

requerida por Linea. requerida para cada linea.

Determinacidn de las Determinacion de los nicleos urbanos o puntos de
paradas. interés que deben ser parada de cada linea.

ACTIVIDAD 1




\
(2) “Disefio de Embarcaciones Sostenibles”: AV E S P O m a r

+  Especificacion técnica de disefio. Estudio estadistico paramétrico de
buques similares y estudio de la normativa aplicable. Dimensionamiento;
Disefio preliminar general. Disposicion general detallada.

+ Cdlculo de resistencia al avance y estimacién de potencia propulsora.
Disefio de los sistemas auxiliares de a bordo. Disefio del sistema
propulsivo segun criterios de disminucién de consumo y contaminacion
con posibilidad de uso de fuentes de energias renovables.

+ Calculo estructural del casco y cubierta. Estimacion de pesos y centro de
gravedad. Compartimentacién de tanques y reservas de flotabilidad.
Estudio de flotabilidad y estabilidad en las condiciones de carga
reglamentarias. Estudio de comportamiento hidrodinamico. Estrategia
constructiva. Presupuesto estimado. Representacion Infografica en 3D de
la embarcacién. Conclusiones.

Entregables de la actividad 2

Especificaciones técnicas y disefio preliminar.

Calculo de la Resistencia, Propulsidn y Sistemas Auxiliares.
Casco y Cubierta, Flotabilidad y Estabilidad, Presupuesto y
Representacion 3D.

Resultados de la actividad 2

Resultados Descripcién

De cada linea de transporte

Disefio preliminar. De cada linea de transporte: Especificaciones
técnicas y disefio preliminar.
Calculos. De cada linea de transporte: Calculo de la

Resistencia, Propulsin y Sistemas Auxiliares.
Disefio, Presupuesto y Disefio del casco y Cubierta, Flotabilidad y
Representacion. Estabilidad, Presupuesto y Representacion 3D.

ACTIVIDAD 2
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(3) “Estudio de Impacto Ambiental”:

Determinacion de los principales factores contaminantes asociados al
trafico maritimo.

Establecimiento de los impactos medioambientales potenciales mas
importantes vinculados al transporte maritimo.

Comparativa de los impactos potenciales del trafico maritimo con los
asociados al trafico rodado, con especial énfasis en la huella de carbono.
Elaboracion de conclusiones.

Entregables de la actividad 3

Estudio de factores contaminantes asociados al trafico maritimo.
Impactos medioambientales.

Comparativa y conclusiones en los modos de transporte (huella
Carbono).

Resultados de la actividad 3

Resultados Descripcién

Factores Determinacidn de los factores contaminantes

contaminantes asociados al sistema de transporte disefiado.

asociados.
Impacto Determinacién del impacto medioambiental del
sistema de transporte disefiado.

medioambiental.

Comparativa con otros  Determinacion de la comparativa con otros
sistemas de transporte sistemas de transporte terrestre (huella Carbono).

terrestre.

ACTIVIDAD 3




(4) “Analisis econdmico y optimizacion”: \\ E S P O mar

*  Analisis Econdmico:
o Estudio de costes-beneficios de las Lineas de transporte.
o  Estudio de impacto econdmico.
*  Optimizacion y mejora del sistema de transporte en base a resultados
o Andlisis de resultado del sistema de transporte frente a indicadores.
o Identificacion de puntos de mejora.
o Identificacion del procedimiento de mejora del sistema.
+  Conclusiones
o Conclusiones generales de la cooperacion transfronteriza en 1+D.
o Conclusiones especificas sobre el sistema de transporte finalmente disefiado.
o Especificacion final del sistema de transporte disefiado.
o Definicion de futuras actuaciones conjuntas en cooperacion 1+D.

Entregables de la actividad 4

Estudio de Andlisis Econdmico.

Optimizacién y mejora del sistema de transporte en base a
resultados.

Documentos de conclusiones sobre actuaciones conjuntas.

Resultados de la actividad 4

Resultados Descripcién

Viabilidad econdmica. Determinacion de la viabilidad econdmica del
sistema de transporte disefiado.

Impacto econémico. Determinacion del impacto econdmico del sistema
de transporte disefiado.

Puntos de mejora del Determinacién de los puntos de mejora del sistema

sistema de transporte.  detransporte.

Viabilidad e impactos Determinacién de la viabilidad e impactos
en el sistema econdmicos del sistema de transporte optimizado.

optimizado.

ACTIVIDAD 4
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(5) “Gestion y Coordinacién”:

Llevar a cabo las estructuras de gestion del partenariado que se
desarrollan en el Capitulo 6. administracidn y control de las actividades
del proyecto (cronograma, productos, perfiles, etc); la recopilacion y
tratamiento de la informacion técnica, administrativa y financiera
derivada de la ejecucion de las acciones del proyecto; el seguimiento y la
evaluacion, la realizacion de todas las tareas necesarias para dar
cumplimiento a los requisitos establecidos por la Autoridad de Gestidn
del POCTEP asi como a la normativa vigente.

Entregables de la actividad 5

I Planificacion e Informe de seguimiento semestral.

(6) “Comunicacién”:

Se redactaran y editaran Informes de Difusién Publica donde se informara
ala comunidad de los diferentes apartados principales:

o Creacion de la red (socios, objetivos, planificacion, etc.)

o Caracteristicas de las diferentes Lineas de transporte disefiadas (capacidad de
pasaje, velocidad, ubicacién de paradas)
Caracteristicas de las embarcaciones disefiadas para cada linea de transporte.
Impacto medioambiental del sistema de transporte disefiado
Estudio econdmico del sistema de transporte disefiado
Conclusiones generales del sistema de transporte disefiado.

O 0O O O

Entregables de la actividad 6

| Informes de Difusion Publica por apartados. |

ACTIVIDADES S5y 6
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Sistema Sostenible y
Transfronterizo de Transporte

Maritimo-Fluvial
en el Golfo de Cadiz.

Estado actual del proyecto
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CRONOGRAMA

50CI0S 2015 2016 2017 2018 2019
ACTIVIDAD DESCRIPCION DE LA ACTIVIDAD UCA | UHU | vaAlg | Aappa | [1[2[3 4123 [afa[2[3al1[2[3[4a[1[2(3[4
A0 GASTOS DE PREPARACION X X X X
Al DISENO DEL SISTEMA DE TRANSPORTE: X X X
Al-A ANALISIS DE DEMANDA DEL SISTEMA DE TRANSPORTE X X X X
Al-B DISENO DE LAS LINEAS DE TRANSPORTE X X
A2 DISENO DE EMBARCACIONES SOSTENIBLES X X
A3 ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL X X
A4 ANALISIS ECONOMICO Y OPTIMIZACION: X X X X
Ad-A ANALISIS ECONOMICO % % X %
AA-B OPTIMIZACION ¥ MEJORA DEL SISTEMA DE TRANSPORTE X X X X
A4-C CONCLUSIONES X X X X
AS GESTION Y COORDINACION X X X X
A6 COMUNICACION X X X X




I = Kick-off del 27 de octubre 2017
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TAREA 1: Establecimiento de de cooperacion de 1+D+i orientada al

objetivo del proyecto.

* Establecimiento de contactos de centros e investigadores a ambos lados de la frontera.

* Determinacidn de forma conjunta de los objetivos Proyecto |+D ESPOMAR.

* Elaboracién de la Memoria, Planificacién y Reparto Presupuestario del Proyecto I+D
ESPOMAR.

TAREA 2: Analisis de Demanda del Sistema de Transporte.
* Preparacién.

Elaboracién del cuestionario.

Plan de pre codificacion.

Disefio de la muestra y submuestras.
Preparacion del trabajo de campo.

* Realizacion.

Trabajo de campo.

Control del trabajo de campo.

Disefio de las tablas de contingencias.
Grabacion-tabulacién de datos.

* Interpretacion.

Analisis.

Conclusiones.
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Reunidén con la Directora Gerente de la Agencia Pablicade ~  ——~
Puertos de Andalucia
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Enlamanana de hoy, Mariela Fernandez

Bermejo, como Directora Gerente de < INTERREG
la Agencia Piblica de Puertos de Andalucia
(APPA), ha recibido en Sevilla algunos de los Este proyecto esté cofinanciado por
investigadores del proyecto. Adems de la el Fondo Europeo de Desarrollo
Directora Gerente, en la reunién han Regional (FEDER) a través del
participado Diego Anguis Director de Programa Interreg V-A Espana
Division de Puertos de la APPA, y Federico Portugal (POCTEP) 2014-2020.
Fernandez Delegado Territorial de Fomento
y Vivienda en Cédiz de la Junta de Andalucia. Este projetoé cofinanciado pelo

Fundo Europeude Desenvolvimento
D quierd aderech ciscoPiiella, Antonio Regional(FEDER) atravésdo
Querol ’ : . Programa Interreg V-A Espanha

Portugal (POCTEP) 2014-2020

http://espomar.uca.es
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