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V Aktivite €. 7 projektu bolo navrhnuté vypracovat spolocny strategicky dokument pre oboch prijemcov ako
plan rozvoja, ktory by mal navrhnut, ako obnovit, zachovat a rozvijat obidve HUZ - Detsku Zeleznicu v Kosi-
ciach (DZK) a Statnu lesnu zeleznicu Lillafiired (LAEV) ako kulturne $pecifické tematické dediéstvo a zauiji-
mave miesta pre Specializovany zelezni¢ny cestovny ruch. Jednoro¢na praca na vypracovani Master Planu
bola zalozena na pravidelnych workshopoch, ktore sa organizovali kazde dva mesiace striedavo v Miskovci
a Kosiciach a skladali sa vacsinou z internych expertov partnerov. Na workshopy boli tiez prizyvani externi
odbornici, aby poskytli svoje nazory a navrhy. Zaverecny seminar bol zorganizovany pre SirSie verejné odbor-
ne férum na predstavenie tohto planu a otvorenie diskusie o jeho realizacii.

Prva Gast MP je analyticka, v ktorej sa skiimali rézne aspekty: legislativny ramec pre HUZ v Madarsku a na
Slovensku, hlavné dostupné statisticke udaje o turizme v oboch regiénoch, udaje o navstevnikoch. Tato cast

- obsahuje aj prehlad o existujucej infrastrukture, sluzbach a aktivitach, SWOT analyzu a prieskum vybranych
odbornikov, ktory vykonali clenovia pracovného timu osobne. Prieskum priniesol velmi uzito¢nu spatnu vazbu |
ako rozvijat infrastrukturu, ako zlepsit sluzby, aktivity a rozvijat spolupracu. Celkoveé zistenia z analyzy boli dis-

. kutované na seminaroch.

& Analyza ukazala, ze pocet navstevnikov oboch zeleznic stupa; ludia chcu v prirode travit viac volného ¢asu.
¢ Obe Zeleznice maju investi¢ny deficit; musia investovat do rekonstrukcie trate, lokomotiv, voznov a technické-
ho zazemia. DZK prevadzkuje svoju flotilu len na 4 km dlhej trati a ma potencial rozsirit trat v oboch smeroch.
DZK musi vyriesit nedostatok parkovacich miest na obidvoch koncovych bodoch trate. LAEV tiez musi inves-
tovat do svojej zeleznicnej infrastruktury a voznoveho parku. Obe zeleznice maju priestor na rozsirenie sprie-
= vodnych aktivit pre navstevnikov.

DZK je obcianske zdruzenie, ktoré organizuje vacsinu svojich aktivit samo a nevyuziva moznost organizovat
tieto podujatia externymi spoloc¢nostami. LAEV je predovsetkym spravca lesa a nie je zamerany na poskyto-
vanie kvalitnych sluzieb cestovnéeho ruchu. V oboch krajinach by bolo vhodne zlepsit legislativne podmienky
pre prevadzku Specialnych zeleznic.

Koncepcna cast zahrna ,strategiu zmien® v oblasti infrastruktury, sluzieb, spoluprace, marketingu a propaga-
cie, ktora vznikla ako vysledok diskusie medzi odbornikmi partnerov na workshopoch a navrhy na implemen-
= taciu tejto strategie.

Ty

Stratégia zmeny v pripade DZK navrhuje pat opatreni (opatrenie ¢. 1: Zlepsit infrastruktiru a park lokomotiv
a voznov; opatrenie €. 2: Udrzat a rozsirit sluzby a aktivity; opatrenie €. 3: Posilnit spolupracu a vytvarat siete;
opatrenie €. 4: Zlepsit propagaciu a marketingu, Opatrenie €. 5 Iniciovat zmenu v pravnych predpisoch, tyka-
jucich sa HUZ) a 19 aktivit. Cast Implementacia stratégie navrhuje pre DZK niekolko odporucani pre buduce
riadenie, podporu a financny plan pre prve opatrenie tykajuce sa infrastruktury.

_.'-*:: - Stratégia zmeny LAEV pozostava z nasledujucich opatreni: opatrenie &. 1. Zlepsit infrastruktiru a park loko-
E motiv a voznov; opatrenie €. 2: Udrzat a rozsirit existujuce sluzby pre navstevnikov; opatrenie €. 3: Posilnovat
" spolupracu a vytvaranie partnerstiev (sieti), ZlepSenie propagacie a marketingu, opatrenie ¢. 4: Posiliovat
. propagaciu a marketing
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2 UVOD HISTORIA OPIS EXISTUJUCEJ INFRASTRUKTURY
SLUZIEB A AKTIVIT, HLAVNI PARTNERI

._ Historia

Kosicka detska historicka zeleznica (KDHZ) bola postavena v Kosiciach v rokoch 1955 az 1956 ako Pionierska

& Zeleznica. Bola to prva rekreacna zeleznica v Ceskoslovensku. Tiez sluzila na vzdelavanie a motivaciu mla-

dych pracovnikov v zeleznicnej doprave. Slavnostnée zahajenie vystavby zeleznicnej trate Kosice Cerme[— sta-
nica Pionier sa uskutocnilo 17. aprila 1955. Stavba bola realizovana v dvoch fazach. Prva faza od stanice Cer-
mel po stanicu Vpred bola ukoncena 21. augusta 1955. Cela trat bola slavnostne spustena 1. maja 1956 o 16.00
- hod. az do stanice Pionier (dnes Alpinka). Dva vlaky premavali denne, pricom sa krizovali na stanici Vpred.
Dobrovolnici pod vedenim starsich zeleznicnych zamestnancov vypravovali desat parov vlakov denne.

Pioni Alpinka
_ Kosice
city centrum

Kosicke
Hamre

Ypred

.. Bankov

Mapa Kosickej detskej historickej zeleznice

3 Zeleznica bola navrhnuta pre deti, turistov a pre vzdelavanie budticich Zelezni¢iarov. Dizka trate je 3,899
- kmama takzvany <<nemecky rozchod> s razvorom 1000 mm, najvacsie stupanie na trati je 26 %o, v stanici

=~ Cermel su stale pouzivané historické vyhybky a kolajnice z Banskej Stiavnice. Trat detskej zeleznice kongi

v zeleznicnej stanici Alpinka (pévodne Pionier), ktora je dnes strediskom pre volny cas.

Kosicka detska historicka zeleznica je v skutoénosti historickou muzejnou zeleznicou. Nielen vo svojej povahe
. a jedinecnosti, ale aj vo veku zachovanych tratovych vozidiel a dopravnych zariadeni. Viacero vozidiel bolo
- v priebehu ¢asu zni¢enych, ale ¢ast z nich boli obnovené alebo prestavané ako pravé kopie. V susednych

+ krajinach je len niekolko podobnych muzejnych Zeleznic. V priebehu rokov doslo k niekolkym rekonstrukciam
« zeleznice (v polovici 70. rokov, 1086/87, 1991-1992, 1993). V roku 2016 bolo kapacitne rozsirene depo na dve
- lokomotivy a zacal sa pripravovat plan na obnovenie stanicnej budovy v nastupnej stanici Cermel.

Detsku Zeleznicu pévodne prevadzkovali statne zeleznicné podniky - $tétna zelezni¢na spolocnost Cesko-
slovenska (CSD), potom Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR), neskér Zeleznicna spolocnost Slovensko, a.

#* s.(ZSSK a. s) v spolupraci s mestom Kosice. PoCas 90. rokov bola existencia Zeleznicky ohrozena. Nadsenci
- a aktivisti sa prestali zucasthovat na chode zeleznice, dobrovolnici zmizli. Doslova znovuzrodenim KDHZ

bola rekonstrukcia a obnova parnej lokomotivy U 36.003 - ,Katka“ na podnet primatora mesta Kosice Rudolfa

w. Schustera.

V roku 2012 nastala délezita zmena v existencii zeleznice. Obcianske zdruzenie Detska zeleznica KoSice sa
** stalo jej hlavnym prevadzkovatelom. Novy prevadzkovatel prichadzal aj s novymi napadmi, pristupmi a sna-
hou zmenit situaciu ha zeleznici. Spolu s mestom Kosice zdvojnasobili pocéet jazd, prediZili sezonu a zorga-
nizovali pocetné kulturne, spolocenskeé a rekreacne podujatia. Od roku 2013 zdruzenie prevadzkuje vagon,

¢ kde su stojany na bicykle zadarmo. Od roku 2015 je pre navstevnikov k dispozicii kaviaren a malé zZeleznicneé

muzeum. V roku 2016 pribudla na zelezniCku nova parna lokomotiva Krutwig, v roku 2018 bola dokoncena

~ vystavba prvej obnovenej stanicnej budovy v stanici Cermel. DalSou sluzbou detskej historickej zeleznice

v Kosiciach su: bezplatné parkovanie, jazda pre skoly a spoloCnosti, prepady vlakov, obcerstvenie, hudobne
a divadelné vystupenia, zriadené bolo detske ihrisko, vydavany je vlastny casopis DZK ,R- zurnal* a mnoho
- dalSich aktivit.

=+ Infrastruktura

Styri kilometre dlha Zelezni¢na trat vedie v prekrasnom udoli Cermel na predmesti Kosic. V doline su stale
pouzivané historickeé zelezni¢né vyhybky a kolajnice zo zeleznic v Banskej Stiavnice a Smolnika. Zeleznica
prechadza medzi cestou druhej triedy 547 a potokom Cermel.

Zdroj: www.detskazeleznica.sk s

e Zoznam lokomotiv KDHZ

Hlavné charakteristiky infrastruktiary KDHZ su:
Rozchod: 1000 mm
Dizka trate: 3,9 km
Maximalne stupanie: 26 %,
Pocet vyhybiek: 6
Pocet mostov: 5
Pocet priepustov: 12
Najmensi polomer obluka: 100 m
Maximalna povolena rychlost: 20 km/h

Lokomotivy a vozne boli na Zelezni¢ku prevezené z inych uzkorozchodnych zeleznic v Ceskoslovensku. Do
roku 1960 sa pouzivali vzacne parné stroje (U 35.104, U 35.103 a U 36.004). Neskor boli v roku 1965 nahradene

- motorovymi rushami T 29.0002 (tiez nazyvanym Janka) a T 29.0003 (Danka). Obe boli vyrobene v Prahe v CKD,
. pévodne s rozchodom 1435 mm. Rok 1991 bol velmi délezity pre detsku zeleznicu, vzacna parna lokomotiva
* U 36.003 (Katka) zacala premavat v udoli. Je to najstarSia pravidelne prevadzkovana parna lokomotiva v regi-

one strednej Eurdpy. Rusen pochadza z roku 1884, vyrobeny bol v tovarni Hagans v nemeckom meste Erfurt.
Podla rozhodnutia Ministerstva kultury Slovenskej republiky ¢. MK 2174/1994 400 z 29. septembra 1994 bol

- tento uzkorozchodny parny rusen U 36.003 zapisany do Centralneho zoznamu kulturnych pamiatok Slovens-

kej republiky. Najnovsou pychou KDHZ je parna lokomotiva U 29.101 Krutwig. Jeho prva jazda sa uskutoénila

v Kosiciach 3. aprila 2016.

Parné lokomotivy KDHZ Zdroj: Lubomir Lehotsky

Na trase Cermel - Alpinka je prevadzkovanych 7 zelezniénych vagénov. Vsetky historické vozne boli postave-
né v rokoch 1866-1915. Existuju 2 sluzobné vozne a patica vagonov sluzi pre verejnost. Dva z tychto osobnych
vagonov su uzavrete.

Zoznam vozriov KDHZ

Lokomotiva Preyadziging Typ: Vozen Typ vozna

KDHZ zacala: Du 840 10346/0 Sluzobny

Janka - TU29.0002 1065 Dieselova Du 841 10347/0 Sluzobny

Do /299003 1965 Diesglova Ba/u 600 10342/0 Uzavrety osobny

Vlasta - TU29.2004 2018 Dieselova Ba/u 610 10343/0 Uzavrety osobny

ol n SIS 1998 Hendg) Ba/u 611 10341/0 Otvoreny (letny) osobny

Krutwig 2016 Parna

Ba/u 620 10344/0 | Otvoreny (letny) osobny

Ba/u 62110345/0 | Otvoreny (letny) osobny

Zdroj: www.detskazeleznica.sk




¢ Podujatia

B\ priebehu roka.

Zoznam pravidelnych podujati DZK

Zdroj: vlastne spracovanie

Podujatie

Popis

RusSnoparada

Rusnoparada je najvacsie podujatie svojho druhu pre fanusikov vlakov
na vychodnom Slovensku. Podujatie s povodnym nazvom Prebudzanie
Katky je ojedinelou prilezitostou vidiet a zazit velké mnozstvo historickych
a modernych zelezni¢nych vozidiel a dalSej zeleznic¢nej techniky. Priblizny
pocet navstevnikov dvojdnoveho podujatia je 15.000.

Jarné zobudzanie

Prvé vikendove jazdy po zimnej prestavke. Priblizny pocet navstevnikov je
200 az 300.

Dni mesta Kosice na
zeleznicke

Slavnostny zacCiatok sezony KoSickej detskej historickej zeleznice sa
pravidelne kona 1. maja, €o je tiez oslavou Dni mesta Kosice. Priblizny pocet
navstevnikov je 1200 az 1300.

Noc muzei

DZK participuje na Noci mizei a galérii od roku 2014. Priblizny pocet
navstevnikov je 150.

Den deti

V tento den, teda 1. juna sa prepravuju deti na zeleznicke za zlavnene
cestovne. Priblizny pocet navstevnikov je 100.

Hasicska Sobota

Podujatie je organizovane v spolupraci s dobrovolhymi hasi¢mi
a predstavuje ich aktivity a techniku. Priblizny pocet navstevnikov je 600.

Den zeleznicky

Jedno z najpopularnejsich podujati na zeleznicke. Podujatie je organizovane
v septembri. Priblizny pocet navstevnikov je 800 - 900.

Tekvicova Sobota

Velmi popularne podujatie, ked navstevnici obdivuju farebne jesenné
Cermelske udolie. Priblizny pocet navstevnikov je 800.

V0lacikom do
MikulaSova

Specialne vyzdobeny vlacik na den sv. Mikulasa s pribliznym poctom
navstevnikov 450.

Hlavnou viziou detskej zeleznice je zriadenie novej nastupnej stanice na mieste, ktore sluzilo v minulosti na
elektrickovu dopravu (byvalé obratisko elektriCiek, dnes v blizkosti restauracie Ovecka). V zaujme zatraktivne-

= nia dopravy a sluzieb je délezité obnovit vstupnu stanicu a opravit zelezni¢nu infrastrukturu. Zda sa, ze vybu-

dovanie lesnickeho alebo zelezniéného skanzenu alebo obnovenie zmysluplného vyuzivania Arealu zdravia

%. patri tiez k dolezitym viziam Zeleznicky. Specifické rozvojové plany do budicnosti su potrebné na to, aby sa

- miestu vratil duch atraktivneho prostredia s vhodnymi zariadeniami pre volnocasove aktivity (detske ihriska,
turistické chodniky s posedenim a iné). V dalekej buducnosti je mozneé predlzenie zeleznicky dalej do Cer-
melského udolia.

. Hlavni partneri

i Z00 Kosice

& Jednou zo styroch zoologickych zahrad na Slovensku je aj Kosicka zoologicka zahrada, ktora je budovana
# od roku 1979. Zameriava sa predovsetkym na eurazijsku faunu, ktora obyva oblasti, ktore sa blizia prirodnym

- podmienkam kosickej ZOO. Zakladatelom prispevkovej organizacie ZOO Kosice je mesto Kosice. V roku 2018

~ bol pocet navstevnikov viac ako 250 000.

ZOO Kosice sa nachadza v okrajovej mestskej casti Kosice Kavecany a je tiez dostupna aj z Cermelské udolia
- po vyznacenych turistickych chodnikoch (25 minut).

Mestskeé lesy Kosice

Od roku 1993 obhospodaruje mesto Kosice mestsky lesny majetok svojou vlastnou spolocnostou Mestskée
lesy Kosice, a. s.
Ulohou spoloc¢nosti je zachovavat a rozSirovat lesné pozemky v KoSiciach pri resSpektovani zasad trvalo

udrzatelného hospodarenia. Cielom, ktorym vedie svoju podnikatelsku ¢innost, je dosiahnut maximalny

ekonomicky prinos v symbidze s dérazom na vykonavanie funkcii verejneho zaujmu.

najvacsi mestsky lesny majetok v strednej Europe.

Kosicky lesny majetok pokryva najvychodnejsiu ¢ast Slovenského rudohoria a Ciernu Horu (200-1200 m nad
morom).

Areal Alpinka

Areal Alpinka sa nachadza v tesnej blizkosti konecnej stanice Kosickej detskej historickej zeleznice v udoli
Cermel. Je to jedna z najoblubenejsSich rekreacnych oblasti pre mnohych obyvatelov mesta Kosice. V areadli sa
nachadza rustikalna vila v Svajciarskom Style, ktora dokonale zapada do tohto krasneho prostredia. Obyvate-

lia mesta Kosice navstevuju toto miesto od roku 1898. PGvodne vzniklo ako klimaticke kupele, neskor sa stalo _-

miestnou turistickou atrakciou. V suc¢asnosti funguje ako restauracia a hlavne detska atrakcia s ,Tarzaniou®
(lezecka draha pre deti) a mnoho dalSich druhov detskych ihrisk. Do arealu sa dostanete autom, mestskou
hromadnou dopravou alebo detskou zeleznicou.

Hotel Bankov

Hotel Bankov sa hachadza 4 km od centra mesta a priblizne kilometer od nastupnej stanice zeleznicky. Je

. to elegantny a luxusny 4° hotel s velmi dlhou histériou, ktora sa datuje do roku 1870. Ponuka 17 komfortnych

izieb, 8 izieb ,Superior” a 4 ,Deluxe’ izby. V restauracii ponukaju miestnu a medzinarodnu kuchynu. Pocas leta

~ je otvorena velka letna zahrada pre navstevnikov, kde je mozné usporiadat akcie aj pre 600 [udi.

" Ir'-.“ .

Golfove ihrisko Alpinka Kosice

Golfove ihrisko Alpinka Kosice je druhym najstarsim golfovym ihriskom na Slovensku. Golfoveé ihrisko Alpinka
Kosice je 9-jamkové golfove ihrisko a je jedinecné vdaka prirode, ktora ho obklopuje. lhrisko sa nachadza asi
1 km za konecnou stanicou detskej zeleznice. Areal pravidelne organizuje prestizne turnaje. K dispozicii je aj

A restauracia a bar.

[ . Historia zelezni€ného systému LAEV sa datuje do prvej svetovej vojny. Krajina, ktoru zbavili dvoch tretin jej

uzemia, stratila rozsiahle lesy a doliny Karpat, takze v zostavajucich oblastiach sa musela zvysit tazba dreva.

~ Prave pre zvySenu tazbu dreva bola postavena uzkorozchodna Zeleznica v udoli potoka Szinva.

'_ Prvy nakladny vlak vypravili v roku 1920 na dnesnej 14 km dlhej hlavnej linii Miskovec-Dorottya - papierova
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Spolocnost Mestskeé lesy Kosice udrziava kosicke lesné pozemky v rozlohe 19 432 ha, co je v sucasnosti druhy .:_31'
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Historicke fotografie Zdroj: ESZAKERDO

tovaren - Lillafred - Garadna. Cela 11 kilometrov dlha svahova trat, ktora je teraz prevadzkovana iba po Ma-
hocu, bola postavena az v roku 1947. Spolu s drevom bolo tiez prepravované uhlie a dolomit do zeleznicnej
tovarne Diosgyoér na uzkorozchodnej zeleznici.

Turisticky rozvoj obce Lillaflired a otvorenie hotela Palace v roku 1930 priniesli na zeleznicku rozmach osob-
nej prepravy. V roku 1929 boli ziskané zostavy malych voznov (DMU), ktore su dnes prevadzkovanée na Buda-
pestianskej detskej zeleznici. Najvyuzivanejsim obdobim v historii Zeleznice boli 50. roky, ked vlaky prepra-
vovali 300.000 cestujucich a 1,5 miliéna ton tovaru za rok. Pokles zeleznice sa zacal v Sestdesiatych rokoch
prechodom nakladnej dopravy na cestné systémy. Posledny zeleznicny naklad bol dodany v roku 1989 -
odvtedy je jedinou ulohou zeleznice sluzit cestovnemu ruchu.
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Lesna zeleznica Lillafiired (LAEV) je povazovana za jednu z najzaujimavejsich uzkorozchodnych zeleznicnych
. trati v Madarsku. Linka zaéina medzi obytnymi budovami mesta Diosgyér, potom prechadza cez lesné uzemie
pred stanicou Papierova tovaren. Pred a po stanici Lillaflired trat prekona dva tunely a potom pokracuje linia
pozdiz svahov v blizkosti jazera Hamori a potoka Garadna. Terén tiez vyzadoval vystavbu niekolkych viaduk-
tov.

A LAEV VONALHALOZATA ES KORNYEKE

mwl | | Lilafired dllomis

Historia LAEV.

Vozovy park zeleznicky je tvoreny lokomotivami radu Mk48, z ktorych Styri su v pévodnej verzii a jedna v mo-
dernizovanej hybridnej verzii. Vlaky su deponované v depe Didsgydr. Spolu s Mk48 zeleznicka prevadzkuje

dve trakéné lokomotivy C-50, ktoré zabezpecuju hlavnu ulohu najma na linii Mahdca. Zaujimavostou je sku-
to€nost, ze posledne menovane rusne su prvymi vzorkami typu so vzduchovym brzdnym systémom. V lete
roku 2004 prisla do vozového parku z Miskovca dieselova lokomotiva typu B-26, ktora pévodne premavala
v tovarni Szerencs Sugar Factory. Takmer vsetky lokomotivy a vozne maju muzedlnu hodnotu; vacsina z nich
pochadza z obdobia otvorenia zeleznice, teda prvej polovice 20. storocia.
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Historia LAEV Zdroj: ESZAKERDO

Zeleznica a jej okolie ponukaju navstevnikom Siroku skalu atrakcii. V blizkosti stanice Diosgyér mozu

. navstevnici navstivit hrad Lewisa Velkého. V stanici papierenského mlyna ¢aka na navstevnikov papierenské

muzeum. Neskér v ¢asti Lillaflired mézu navstevnici navstivit jaskyiu sv. Anny a sv. Stefana alebo Pamaétny
dom Hermana Ottéa. Na lodiach na jazere Hamori mozu navstevnici obdivovat impozantnu budovu hotela
Palace, ktory je symbolom regionu. Hutnicke muzeum vo Fels6éhamore a vysoka pec Fazola v Uimassa pred-
stavuju byvalu slavu metalurgie regionu. V blizkosti strednej zastavky Garadna stoji za to navstivit pstruhovu

~ farmu LillafUred Trout, ktora okrem prehliadky chovu pstruhov ponuka aj svoje kulinarske Speciality. V konec-

nej stanici tejto trati zeleznicky caka na navstevnikov lesnicke muzeum, zatial €o na konci linky Mahoca moézu

- turisti navstivit naucny chodnik Varbo.

Infrastruktura

V Miskovci zacina hlavna linka z mestskej casti Diosgydr, potom trate prechadzaju cez lesy NP Bukk a v udoli
potoka Garadna az do rekreacného strediska Lillaftired, ktoré nasleduje po terminali Garadna. Linka Mahoca
odbocuje na stanici Papirgyar a potom prechadza udolim Csanyik do terminalu Mahéca v lese vychodneho
Bukku.

Hlavné charakteristiky infrastruktary LAEV su:
« rozchod kolaje: 760 mm

-« dizka kolaji:

« Miskolc-Dorottya utca - hlavna trat Garadna: 14 km
» Papirgyar - linia Mahoca: 11 km

maximalny stupajuci gradient:

* na hlavnej linii: 38 %o

* naboc¢nom vedeni: 42 %o

pocet vyhybiek: 37

pocet mostov: 8

pocet priepustov: 46

najmensi polomer zakrivenia: 50 m

maximalha povolena rychlost: 20 km / h
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Zoznam lokomotiv

Zdroj: ESZAKERDO

C. lokomotivy Zaciatok pre- | Typ ;
vadzky i ) ;
-—-—-“-"-"‘"-LL___ T | iy
1 C02-203 2006 B-26 dieselovy rusen -]Tm ﬂ Tl I Tl [
2 C02-407 1963 C-50 dieselovy rusen It ; ’
3 C02-408 2004 C-50 dieselovy rusen -
4 Do2-501 1081 M 041 dieselovy rusen
5 Do02-506 1977 M 041 dieselovy rusen
6 Do02-508 1061 M.041 dieselovy rusen
v/ Do2-510 1977 M 041 dieselovy rusen
8 Mk48 2021 2010 hybridny rusen pévodneho M 041 typu .Dve typické lokomotivy LAEV sde T
roy;
9 447,401 1954 KV-4 parny rusen - vystaveny ako muzealny
exponat
¥ Podujatia
&'V nasledujucej tabulke su uvedené hlavné podujatia, ktoré organizuje LAEV pravidelne pocas roka.
Zoznam osobnych vagonov Zdroj: ESZAKERDO X
Hlavne pravidelné podujatia LAEV Zdroj: vlastné spracovanie
Cislo vagonu Zaciatok prevadzky | Typ vozna
) : X Podujatie Popis
i3 4% 1990 Uzavrety osobny vozen typu BAX :
3 . C Zimné vlaky na bocnu trat Mahdcai, kde nie su pravidelne
2 12 1990 Uzavrety osobny vozen typu BAX Zuzmara Expres vypravované vlaky. Vzhladom na krdsu zimnej krajiny a $pecifikd
3 14 1990 Uzavrety osobny vozen typu BAX Mahdca vyletu je tg' velh‘;i obltibeny program, po ktorom nasleduju aj vylety
r : i S0 sprievodcom lesa.
1 1990 Uzavrety osobny vozen typu BAX 5 5 » T oy 7 :
. - gy : ' y' L : y? T "Love train” do Romanticky Valentinsky vlak pre pary do Lillafiired, s vecerou pri
5 31 1930 Historicky uzavrety osobny vozen Lillaftired svieckach v restaurdcii Tokert pri jazere Hamori.
6 32 1950 Uzavrety osobny vozen Letné viaky do £
2 33 ot Uzavrety.osobry vozen ;ge/:géz%ll:/lf)hoca (Den | Den zeleznicnicky. Specialne vlaky a lesné programy na linke Mahoca
8 34 2002 Uzavrety osobny vozen Ne et Velerné viaky na hlavnej trati do Lillafiired s doplnkovymi technickymi | %
9 301 1925 Historicky otvoreny osobny vozen historickymi programami az do neskorej noci.
10 302 1925 Historicky otvoreny osobny vozen Vlaky so zameranim na pocuvanie jelenej ruje pri odbocke Mahdca.
=== . ' g Vadaszklirt Expres do |Jedno z najpopularnejsich podujati roka, ktoré sprevadzaju vystupenia
11 303 1925 Historicky otvoreny osobny vozen Anddkut na vysokej urovni, ktoré poukazuju na skutocnu povahu polovnictva.
5 304 1925 Historicky otvoreny osobny vozen Vrcholom vecera je jelenia ruja, zvycajne pocutelna z viaku. ’
- 3 E Jesenné vilaky do Sezdnne zajazdy do Andokut na trase Mahdca s réznymi sprievodnymi
13 305 1978 Otvorenyfoscbny vozen stanice Mahodca lesnymi programami a piknikom. )
s 306 1978 Otvoreny osobny vozen Viak sv. Mikul4&a Najvacsie podujatie HUZ v Madarsku - pocas troch tyZdriov so Styrmi
15 307 1979 Otvoreny osobny vozen do Lillafiired parmi vlakov denne premavaju viaky sv. Mikuldsa medzi Miskolcom
; ; 3 (Mikuldsvonat) a Lillaftiredom. V Lillaftired méZu deti a ich rodi¢ia stretnut sv.
16 308 1979 Otvoreny osobny vozen Mikuld$a v interaktivnej rozpravke.
47 351 1928 Historicky otvoreny osobny vozen
18 352 1928 Historicky otvoreny osobny vozen =" Hlavni partneri L AEV
> 1 1928 Historicky otvoreny osobny vozen e e 33 ) =y ¢ e R P T s R e
e f 237 2 353 9 3 P ky 2 % 4 Nadacia pre uzkorozchodnu zeleznicu Lillafiired (Lillafiiredi Kisvasutért Alapitvany)
3 20 192 istoricky otvoreny osobny vozen B S T T 1
e 354 9 Y Y Y %‘ R Dna 13. juna 2004 zalozilo dvanast oséb zalozilo Nadaciu pre uzkorozchodnu zeleznicu Lillafured. Ucelom
#f:‘ﬁ"s__* [ "ﬁ.ﬁ.u nadacie je podporit Statnu zeleznic¢nu spolocnost Lillafured (LAEV). Okrem pomoci pri bezpecnosti prevadzky
;ﬁ; " = e arozvoji LAEV sa nadacia zameriava na rozvoj cestovného ruchu Setrného k Zivotnému prostrediu, propago-
S EaR \; ~P":,Z‘;;_;! . vaniu prirody a lesa pre vSetky vekoveé kategorie. S aktivnou ucastou nadacie boli v roku 2016 dva vozne vyba-
= -:_.T,._,:tj-:{ veneé polovnickym tematickym obsahom. V zaujme rozvoja zeleznice je nadacia aktivna v priprave viacerych
' - &  buducich pilotnych projektov.
L e -




Lesna sekcla Narodnej lesnlckej asociacie 3. V| Zl A 1. 5}
4 (Orszagos Erdészeti Egyesiilet Erdei Vasuti Szakosztalya) AL L 6./
o . T
I Sekcia lesnych zeleznic Narodnej lesnickej asociacie, ktora ma viac ako 150 rokov historie, je spolocnym fo- B Nasledujuca vizia, ktora popisuje obe HUZ z dlhodobého hladiska (do 10 - 15 rokov), vznikla -

rom pre domace lesnictvo. Ucastnici hladaju odpovede na spolocné vyzvy lesnych Zeleznic, hladaju spolocne Gissie. ako vysledok diskusie medzi odbornikmi oboch partnerov pocas spoloénych workshopov
opatrenia vratane formulovania v kontexte platnej legislativy. Sekcia organizuje odborné stretnutia a Studijné = s bid e d WL F il B d FAChAra e i sl 2
cesty s cielom propagovat a podporovat vetky lesné Zeleznice v krajine. TR O ICLYE HUZ RIS _StaVL"UL.l HRGWILES SOt IO Sl S RECITICKY I :cematlc Y turis-
: tickymi atrakciami a su tiez atraktivnymi miestami na travenie volného ¢asu pre miestnych

e obyvatelov a ostatnych navstevnikov.
& MIDMAR Miskolc Tourism s.r.o..
i (MIDMAR Miskolci Idegenforgalmi Marketing Nonprofit Kft.)
Organizacia miestnej samospravy je zodpovedna za podporu cestovneho ruchu regionu Miskovec. Je to pre-
do?/setkym partner LJAEV préostresc/jjnlctvoﬁq systému z?avc?vych kariet Miskovec, sku?)my karti¢iek Miskolc II?)ass Ji . tivavoznov a prislusne technicke zariadenia (depo) na prevadzku. Zelezni¢ka prechadza
£ LAEV je suéastou systému zliav: drzitelia kariet mozu vyuzivat vyraznu zlavu alebo v zavislosti od typu karty ~ ~ = /= udolim Cermel, spaja koncovy bod mestskej hromadnej dopravy (Oveéka), stanicu Vpred,
mézu cestovat bezplatne na vlakoch LAEV. MIDMAR tiez propaguje podujatia LAEV. . , i+ stredisko Alpinka a konci v udoli, kde navstevnici mozu prestupit na lanovku na vrch “Hres-
- na". Jeho rocna prevadzka dosahuje 80 000 navstevnikov a DZK je najnavstevovanejsou
o 4 ey ¥ p | L2l g : . 7 A% - HUZ na Slovensku. Ponuka vela zaujimavosti a podujati pocas celéeho roka, system ,hop-
Pstruhova farma Lillafiired (Lillafiiredi Pisztrangtelep, Hmtsy és Rleger Kft.) Ty & -on hop-off* (nastup a vystup na kazdej stanici), divadelné predstavenia pre deti, rézne
Najznamejsia pstruhova madarska farma je jednou z hlavnych atrakcii pozdlz trate LAEV. Prevadzkovatel ¥ v . sluzby ako prenajom bicyklov, kolobeziek, skateboardov atd. Uroven spoluprace prevad-
. Hoitsy a Rieger Kift. ziskal niekolko profesionalnych oceneni za vynikajuce aktivity v oblasti chovu pstruhov. & zkovatelov sluzieb v turistickom ruchu je na vysokej trovni, v udoli Cermelsu ponukané
= Pstruhova farma a prilahla restauracia su zname v celej krajine a su castym partnerom organizacie LAEV pri e S s » AL ) = s = . e
"+ organizovani prilezitostnych podujati a Specialnych ciest. s dalsie sluzby spojene s prevadzkou DZK. Mesto Kosice tiez ponuka mnoho turistickych
. produktov pre rézne druhy skupin navstevnikov a sucastou tejto ponuky je aj DZK.

@ Strategickym cielom LAEV je stat sa najnavstevovanejsou uzkorozchodnou Zeleznicou
= v Madarsku (v su¢asnosti je tretia) s cielovym roénym poétom cestujucich 325 000. Hlav-
" nymi cielovymi skupinami pre lesnu Zeleznicu st domace rodiny, $kolky a skolské skupiny,
. ale cielom je tiez prilakat profesionalov a zahrani€nych navstevnikov regionu. Primarnym
cielom je zlepsit stav zelezni€nych trati, poskytnut potrebnu infrastrukturu, ktora je nevy-
. . - . hnutnym predpokladom bezpecnej prevadzky a dokoncit renovaciu celeho vozového par-
.. Narodny park Biikk (park Biikki Nemzeti) T ku. Po tomto je cielom rozvijat sluzby dalSimi tematickymi programami, realizaciou regio-

_."-_ jazero Hamori. Je délezitym partnerom LAEV, najma pri realizacii programu ,Love Train* a mnohych dalsich
& spoloénych poduijati. Hostia hotela maju narok na zlavu na vlakoch LAEV.

* VAgsina liniek LAEV sa nachadza v oblasti narodného parku Biikk. Rovnako ako s lesnictvom, LAEV ma tiez —A néln_ej SP_OluPréce v oblasti cestovného ruchu a dérazom na Specificke profesie postavene
vynikajuce vztahy so zamestnancami harodného parku. V tomto kontexte sa kazdy rok organizuje niekolko R s |\ . na historickom vozovom parku.

Nadama pre rozvoj zamku Diésgyor(A Didsgyori Var Téerségének Fejlesztéséért
. K6zhasznu Alapitvany)

Nadacia je organizatorom sutazi na podujati Vlak sv. Mikulasa. Nadacia zabezpecuje hercov, organizuje predaj 4§
vstupeniek, propaguje podujatie a vyhladava sponzorov.

¢ Hutnicke muzeum madarského technického a dopravného muzea (Magyar Miiszaki és
iy

it Kozlekedési Muzeum Kohaszati Muzeuma)
poi>. Hutnicke muzeum vo Felshamore a muzeum Massa v peci Fazola su délezitymi partnermi pre LAEV. Orga-
-« nizuju spolocné aktivity na podujati Noc muzei, a LAEV zase v septembri prepravuje navstevnikov podujatia
,Dni Fazola" organizovanych v Ujmassa.

Zdroj: Lubomir LehotsRY
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4. ANALYZA LEGISL

; Drahy a dopravu na drahach v Slovenskej republike upravuju najma dva komplexne spracovane zakony:
. - Zakon 513/2009 Z. z. o drahach a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov

2 - Zakon 514/2009 Z. z. o doprave na drahach v zneni neskorsich predpisov.

Posobnost v oblasti drah vykonava Ministerstvo dopravy a vystavby SR, sekcia zeleznicnej dopravy a drah.

. Z hladiska regulacie na zelezni¢nych drahach, ich bezpecnosti, interoperabilitu a statny odborny technicky
- dozor pokryva Dopravny urad (NSAT).

. V zmysle zakona o drahach sa drahy ¢lenia na:
zeleznicne drahy

mestske drahy (elektrickoveé a trolejbusove drahy),
lanove drahy

Specialne drahy

s Co su Specidlne drahy?

, Specialne drahy su fyzicky odélenené a nezalstené trate do siete zelezniénych drah so zjednodusenym

. rezimom prevadzky.
Na Slovensku je niekolko Specialnych drah, z ktorych velka cast zabezpecuje muzeadlnu, rekreacnu ci pri-

& lezitostnu dopravu. Su to najma: Ciernohronska zeleznica, Oravska lesna Zeleznica, Kysucka lesna Uvratova

» zeleznica, KoSicka detska historicka zeleznica, Nitrianska polna zeleznica, Trencianska elektricka zeleznica

& TREZ, ale aj zelezni¢na draha TEZ vo Vysokych Tatrach, ktora zaistuje nielen prepravu turistov, ale aj verejnu

- dopravu a obsluznost.

- Status Specialnej drahy je tak trochu slovenskou osobitostou a napriklad v Ceskej republike, Polsku & Madar-
sku tento termin nepoznaju a je otazkou, ¢i nebude v buducnosti zruseny, alebo inak asimilovany europskou

25, legislativou. Povaha Specialnej drahy v sebe nesie isty prvok samostatnosti, ale zial, pri nedokonalej a povrch-

nej legislative, ktora len velmi malo prihliada na samotné Specialne drahy len velmi malo napomaha tejto sa-

2" mostatnosti a efektivite jej prevadzkovania.

v Prevadzkovatelia Specialnych drah by toto status-quo teda z jednej strany mohli povazovat do istej miery

+ zavyhodu, nedokonala legislativa vsak tuto polohu neguje. Prevadzkovatelov Specialnych drah, teda aj Ob-

- Cianske zdruzenie Detska zeleznica Kosice, najviac zatazuju poziadavky legislativy, ktoré su takmer rovnako
narocné, ako su kladené na prevadzkovatelov inych zeleznicnych drah (nie Specialnych), kde su tieto naroky
opravnené a opodstatnené.
Su to najma:

poziadavky na zdravotnu a psychicku spdsobilost zamestnancov

poziadavky na spésobilost a periodicitu prehliadok uréenych technickych zariadeni UTZ

periodicita technickych a inych prehliadok drahovych vozidiel a trate

poistenie

administrativa v otazkach bezpecnostnych opatreni

Skolenia, ich rozsah, periodicita, finan¢na a casova narocnost, znalost problematiky Specialnej drahy

interoperabilita a vydavanie preukazov

V principe mozno povedat, ze na Specialnu drahu su (a v niektorych aspektoch boli iba donedavna), kladené
neumerneé naroky vzhladom na povahu, vykony a objemy prepravy. llustrovat sa to da na priklade rusnovodi-
Ca - strojvodcu drahového vozidla Specialnej drahy. ESte donedavna musel splnat také isté narocne kritéria,

ako rusnovodic na (normalnej) zeleznicnej drahe, kde sa vlak pohybuje rychlostou 80 - 160 km/hodinu, oproti :

strojvodcovi na Specialnej drahe s jazdnou rychlostou max 20 km/hod. Najma v otazke zdravotnej, alebo psy-

a casovej narocnosti.

Tieto poziadavky do znacnej miery nielen komplikuju, ale v mnohom aj znemoznuju skvalithovat pracu pre-
vadzkovatelov Specialnych drah. Pritom je zarazajuce, ze napriklad zamestnanci dopravcov na pozemnych

s chickej spésobilosti ¢i ukonéeného vzdelania. Tiez v otazke Skoleni, ich odbornosti, periodicity alebo finanénej | v L

komunikaciach (autobusy), alebo elektrickovych drahach (ktoré su povahe Specialnych drah asi najblizsie)
nemusia splnat take narocné kritéria, hoci samotna rychlost (60- 110 km/ hod) ale aj objem prepravy je ovela
vysSia, ako na Specialnych drahach.

Pravne prostredie pre vhutrostatne zeleznice Madarska
(Prednaska Gabora Chikana 18.7.2018, Andokut, HU)
Minulost

Od roku 1880 vstupil do platnosti XXXI. zakon o zelezniciach miestneho (regionalneho) zaujmu: zakon zaviedol .
velmi jednoduché podmienky pre vystavbu regionalnej siete vratane uzkorozchodnych zeleznic, tvoriacich
sucast regionalnej siete. Preto boli regionalne zeleznice postavene a prevadzkovane jednoduchsie ako na-
rodna siet. Priemyselné zeleznice (kam patrili aj lesné Zeleznice) vSak neboli sucastou zakona.

% Nedavna minulost

Do konca 20. storocia sa regulacia zeleznic zacala integrovat, regulacna medzera zmizla nielen medzi narod-
nymi tratami, ale aj medzi regionalnymi zeleznicami.

- Jednotnost - zdérazfaujuca déslednost v ramci vnutrostatnej zelezniénej spolocnosti (MAV) - vyrazne prispela

k poklesu poctu prevadzkovanych regionalnych zeleznic a uzkorozchodnych zeleznic. Konkrétne prevadzko-

vatelia regionalnych Zeleznic mimo MAV by véak mohli zostat zachovani.
.'" Prislusné pravidla a regulacie mozno posudit podla toho, do akej miery ich urady pozadovali: tiché porozu-

menie bolo spolo¢nym volnym vykladom urcitych pravidiel.
Na zaklade dobrych vztahov s miestnymi organmi existujucich uzemnych celkov silne prevladalo podporne,

£ tolerantné spravanie kontrolnych a niektorych dalsich organov.

"V tomto obdobi nemame spolahlivé udaje o nehodach, ale mézeme konstatovat, Ze pri regionalnych resp.
' uzkorozchodnych zelezniciach neexistoval ziadny vyznamny bezpecnostny problem.

- Sucasnost

Formovanie -

Vstup Madarska do EU prinieslo aj prijatie Acquis Communautaire EU, vratane pravidiel tykajucich sa zaklad-
nych vynimiek v oblasti zelezni¢nej dopravy. Madarsky zakonodarca opat nerozlisoval medzi zeleznicnymi
systémami, pokial iSlo o novoprijaté predpisy, jednotnym spésobom a rovnako reguloval lanovky az po vyso-
korychlostné, hlavné trate zeleznice. Zasady boli stanovené v zakone?, ale problémy skutocne vznikli vo vyko-
navacich predpisoch, teda v nizSich normach.

Sucasny stav
Takmer vsetky zariadenia a Cinnosti uzkorozchodnych zeleznic vyzaduju povolenia:

 vystavba, uvedenie do prevadzky a demontaz
« kvalifikovanie na oficialnu skusku

++ * kvalifikovanie organizacie

%, Podmienky tykajuce sa administrativneho obsahu su v podstate rovnaké ako podmienky hlavnych vnutros-

tatnych sieti, existuju rozdiely v technickych (bezpecnostnych) predpisoch zeleznic. Organ dohladu nema
Specificku expertizu na zeleznici alebo Specializovany tim, ktory by zohladnoval podmienky a potreby tzko-

4 rozchodnych zeleznic.

* Problémy
. Obsah

Vznikajuce problemy:

- velmi vysokée uradné poplatky v porovnani s rozpoctom zeleznic;

» pozadované noveé normy a predpisy nemoézu byt splnené alebo su velmi nakladné;
+ povinne sluzby

wrs v | CLXXXIII z 2005, Zdkon o zeleznicnej doprave
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""‘_I- Z legislativneho procesu boli odbornici na zeleznice prakticky vynechani. Isty ¢as sa konzultacie zdali byt
. pravidelne, prakticki odbornici na zeleznicnu dopravu pripravili dokonca viacero specializovanych materialoy,
ktore vSak neboli zohladnenég, alebo len zanedbatelne.

Tento stav bol vysledkom argumentacie, ze zakonodarcovia uz aj tak pracuju s velmi skusenymi odbornikmi Iy s Region Kosice . .

na zeleznicu, avsak z pohladu malych zelezniciek ide o nebezpecnu mylnu predstavu, ze ti, ktori rozumeju
narodnym zelezniciam, rozumeju aj malym regionalnym ¢i turistickym zelezniciam. Namiesto argumentova-
4+ nhia zalozeného na skuto€nych rizikach a tiez prilezitostiach je vracajuca sa fraza ,Bezpecnost na prvom mies-
e te

Na ucely tohto planu na slovenskej strane skumame mesto Kosice s okolitym regionom ako hlavnu oblast.

Tato destinacia pozostava z 5 okresov Kosice I-IV a Kosice-okolie. Detska zeleznica KoSice sa nachadza

v okrese Kosice |, ale do hlavneho sledovania mozno zahrnut mesto Kosice ako celok ako aj jeho okolie. Sta-
tisticke udaje zhromazdoval statisticky urad SR. Vybrali sme udaje z poslednych piatich rokoy, aby sme videli

Zmeny v roku 2010 Cpp# Sl casové zmeny a trendly.

Medzi zavedenymi novymi predpismi sa zeleznice jednotne zaoberali jednou z najviac neuspesnych licencii

- a to Bezpecnostnym certifikatom zeleznice. Kapacity a vykonnost ubytovacich zariadeni

Zakonodarca uznal, toto pravidlo bolo v mnohych ohladoch bezvyznamne, takze na jesen roku 2010 bolo zru-  fi% "t o : : ,
2 Sené novelou zakona a bola tiez zrusena Licencia prepraveu z povinnosti zeleznic?, i’ - Pocet ubytovacich zariadeni
i Opakovanie problému 3 i V tejto casti je popisar?y ;équ@ny uka;ovatel’ poétu ubytqvacich ,zaria}deni za posle_dnych pat rokov. Je zrejmé, _'J" 3
i ¥ Z7e v tomto ukazovateli nie je ziadna vyznamna zmena. Priemerny pocet je 95,8 zariadeni. Pokles za posledny
Napriek predchadzajucemu pozitivhemu prikladu boli pravne probléemy v nasledujucich rokoch reprodukova- = %4 .t rok na 91 zariadeni mozno vysvetlit len tak ak budeme skumat aj pocet l6zok v tychto zariadeniach.
- né, napriklad: nariadenim o odbornej priprave alebo predpismi o udrzbe vozidiel. ' e

« Zmeny 2017 - 2018.

Kedze regulacné spory sa nezastavili, zaciatkom roku 2017 zacala komplexna revizia predpisov pre regiona- |
Ine, uzkorozchodné Zeleznice a tato stale prebieha. Spociatku bol pripravovany osobitny zakon, nakoniec vsak ; g 2013 2014 2015 2016
pribudli k existujucim paragrafom nové odseky. i i

. Ale:

Celkovy pocet ubytovacich zariadeni v Kosiciach

Pocet zariadeni 06 94 110 88

kP - Kreativne organizacie a osoby su v podstate rovnake ako ti, ktori v predchadzajucom desatroci neboli
otvoreni chapaniu malych zeleznic,

.+ Experti na zelezni¢nej doprave su nadalej vyluceni z procesu pripravy a pripomienkovania novej legislativy.

bez zapojenia odbornikov, ktori st ha urovni rozhodovania oboznameni s regionalnymi zeleznicami.

2014 2015 2016 2017

o g | : } 110
. " I = 2 T 91
° Noveé pravne predpisy, ktoré uz boli vypracované, boli niekedy prisnejsie ako predchadzajuce, administrativny ek
4 obsah sa sotva zmenil. L _ —
%sei’: Buducnost s | Vi |\ o
+* Je potrebne, aby sa pravne predpisy zakladali na poznatkoch o malych zelezniciach a na profesionalnom za- = & 1
. klade, pravdepodobne s inym timom, ako je existujuci tim. - ;
<. Pravidla musia najst fungujuce riesenia pre problémy malych Zeleznic, bezpecnostné rizika - co je nemozné % . s

Odborné porozumenie a prijatie vyzaduje: _ )
1. menej obmedzeni pre stavby, viac rieseni pochadzajucich zo skutoénych skisenosti L ES “3 LS SRyt SR 2017
= 2. mensich a/alebo inych typov rizik

e
" Pocet izieb a posteli v ubytovacich zariadeniach v Kosiciach
"

%, Priemerny pocet izieb bol 2431 a priemerny pocet l6zok bol 5567. Pri porovnani rokov 2013 a 2017 mozno Vi-
. diet, Ze pocet izieb a pocet l6zok sa mierne zvysuje. Vynimocny rok je rok 2015, ked tieto ukazovatele dosiahli
vrchol.

Celkovy pocet izieb a posteli v ubytovacich
zariadeniach v regione Kosic 6304

oo 5624
5070 aet

Pocet 21 2200 = 2341

iziab 205 ER 4012 "2/15 "2 341

Pocet ?

postelj | 5070 |5620 |6304 |5218

2013 2014 2015 2016 2017

M Pocetizieb spolu M Pocet|6zok spolu

Zdroj: Statisticky trad SR, 2017
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¢ Pocet navstevnikov v ubytovacich zariadeniach B8 Celkoveé vydavky v ubytovacich zariadeniach

s “'; Pocet navstevnikov spolu prijimanych do ubytovacich zariadeni v roku 2017 vzrastol oproti roku 2013 o viac - ¥ Pocet navstevnikov a ich prenocovani vzrastol v sledovanom obdobi 2013-2017 o 30%, podobne vzrastli aj ich
B ako 30%. Situacia je velmi podobna pri porovnani zahraniénych a domacich navstevnikov. Obidve kategérie sa A vydavky. Rozdiel medzi rokmi 2013 a 2017 bol +2 772 089, Co znamena + 29,3%. Jediny pokles bolv roku 2014
zvysili o viac ako 30%. Najsilnejsi rok bol 2017, ked celkovy pocet navstevnikov bol 190 788, z toho 72 876 za- s rovnako ako v predchadzajucich ukazovateloch.

hrani¢nych navstevnikov - 38,2% a 117 912 domacich navstevnikov, ¢o je 61,8%. 1 L PR ) , f
Prijmy z ubytovania navstevnikRov v Kosickom Rraji celkovo

Celkovy pocet navstevnikov v ubytovacich zariadeniach v regione Kosic

2013 2014 2015 2016 2017

2013 2014 Gt 201% 79t/ Prijmy v € 9 454 697 8151 041 11 838 940 12 069 406 12 226 786

Pocet
navstevnikov

145 978 132 363 170 728 183 165 190 788 5 L Zahranicni 4 527 201 4184 696 6 201 655 6 475 096 6 289 509

i 55 755 48 494 61267 70 578 72 876 Domaci 4 927 496 3966 345 5637285 5594 310 5937277

Domaci 90 223 83 869 109 461 112 587 117 912 Lk o : i : 14000000

250000 LY e ] 12000000

10000000
200000

8000000

AT '
150000 \/ Mo B 6000000

100000 4000000

2000000

0
2013 2014 2015 2016

2013 2014 2015 2016 2017 E 1 e Tr7DYy et Tr7by cudzinci Trzby domaci
= L

@ PoCet NdvStevnikov ez toho cudzinci Z toho domaci

Zdroj: Statisticky trad SR, 2017
Zdroj: Statisticky trad SR, 2017

* Pocet prenocovani v ubytovacich zariadeniach : N& Celkovy pocet navstevnikov, prenocovani, priemerna dizka pobytu

% Pocet prenocovaniv regione Kosice vzrastol v porovnani s rokom 2013 az 2017 0 30%. Iba v tomto ukazovateli = == = Nasledujuce udaje predstavuju trendy v oblasti vykonnosti destinacii v rokoch 2013-2017. Je zrejmé, Ze po
" poklesol v roku 2014 o viac ako 10% podobne ako v ukazovateli pocet navstevnikov. i 4. roku 2013, kedy mesto Kosice drzalo titul europskeho hlavného mesta kultury, pocet navstevnikov klesol.

iy - . . . 1 » . W% Vnasledujucich rokoch sa vSak pocet navstevnikov (a prenocovani) kazdorocne zvysil; najvyssi narast bol
Celkovy pocet prenocovani v ubytovacich zariadeniach v regione Kosic i W | roku 2015,

Pocet prenocovani 2013 2014 2015 2016 2017 B
o 289 311 260 005 346 181 346 282 376 282 A = Pocet navstevnikov, prenocovani, priemerna dlzka pobytu

Zahranicni 113 321 98 106 139 285 141 922 143 783

o e Pocet Pocet Priemerny Roc¢na zmena Roc¢na zmena
B! 175 990 161899 206 896 204360 233 082 ¥ e navstevnikov prenocovani pobyt navstevnikov prenocovani

400000 / i : T . 145 978 289 311 1'98
I T S 132 363 260 005 1,06 -0.33% 161135
300000 \/ VR 5y gt o %
s o 170 728 346 181 2,03 28,98% 33.14%
o P R 183 165 346 282 1,89 7,28% 0,03%

150000 e s 190 788 376 865 1,08 4,16% 8,83%

50000

Zdroj: vlastne spracovanie

0
2013 2015 2016 2017

emmmPo et prenocovani e toho pocet prenocovani cudzincov

z toho pocet prenocovani domacich

Zdroj: Statisticky trad SR, 2017




Navstevnici a prenocovania v Kosickom Rraji spolu v rokoch 2013-2017 -"_ Region Miskovec
400000 376865 ; Na madarskej strane sme zohladnili turisticke ukazovatele Miskovca a jeho okolia. V Miskovci a okoli su 4
Gl SHo” : hlavné turistické ciele: Lillafired, Staré mesto, Miskolctapolca a Diosgyér. Z hladiska zelezniéne LAEV je déle-

- T zité sledovat turisticke indikatory Diosgyor a Lillaflred. Zdrojom tychto Statistickych udajov je Centralny Stati-
300000 260005 BT 1, oy sticky urad, s cielom poukazat na trendy a zmeny.

350000

250000

183165 190788 etz o
170728 / g 5 v - s . P
SRR 145978 e —0 ; Kapacity a vykonnost ubytovacich zariadeni

132363 )
150000 .\/.—' e X 1 1 Y
= ‘ Pocet ubytovacich zariadeni

100000 &=
V tejto Casti je popisany zakladny ukazovatel poctu ubytovacich zariadeni sledovanych za posledneé Styri roky. :'!E

50000 3 ; " AL 4 -
Je zrejmé, ze v tomto ukazovateli nie je ziadna vyznamna zmena. Priemerné cislo je 49,7 zariadeni.

0 :
2014 2015 2016 4 ft o, ; Celkovy pocet ubytovacich zariadeni v regione

emg== PoCet ndvstevnikov  emgmmPocet prenocovani
2013 2014 2015 2016

Pocet izieb 48 48 51 52

Zdroj: Statisticky trad SR, 2017

52

51

k vyraznému poklesu takmer o 40% v pocte navstevnikov, ako aj v pocte prenocovani. Od roku 2014 sa vSak e

hodnoty oboch ukazovatelov zvysili, pocet navstevnikov z Madarska v Kosickom kraji sa zvysil o 85% v porov- & V] 48 48

nani s rokmi 2014 a 2017, ¢o je dobrym odkazom pre dlhodobé partnerstvo medzi partnermi projektu. el | o
Celkovy pocet navstevnikov a prenocovani z Madarska v Kosickom kraji % T

2013 2014 2015 2016 ey 2013 2014 2015 2016

Pocet

navstevnikov 4007 2469 2902 4117

Zdroj: Statisticky trad HU

Prenocovania 7 074 4 506 4827 6 824

Pocet izieb a lozok v ubytovacich zariadeniach

7507 - e . ae T ¥ L b - T, S i - ; X oy i

el 7074 £ =" Pri porovnani udajov v Kosickom a Miskoveckom regiohe mozno vidiet, ze pocet zariadeni je v Kosickom kraji

7000 s . takmer dvojnasobne vyssi ako v regione Miskovec, ale pocet izieb a l6zok je v oboch regidnoch velmi podob-
4. ny. Znamena to, ze zariadenia v Miskovci su vacsie.

6000
5000 ' | - Pocet izieb a l6zok v ubytovacich zariadeniach v regione Miskovec spolu

4000 e
v ]
3000 i | A -_, 2013 2014 2015 2016

2000 3 T b Pocet izieb 2242 2323 2283 1998

1000 s o Pocet 1670k 5583 5900 5772 5489
3 :

2014 2015 2016 * { 3 5583 5900

emgmmPocet ndvstevnikov = emgmmPocet prenocovani

Zdroj: Statisticky trad SR, 2017

2014 2015

B Pocetizieb m Pocetl6Zok

Zdroj: Statisticky trad HU
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," “" Pocet prijimanych navstevnikov do ubytovacich zariadeni sa v sledovanych rokoch postupne zvysSoval. Pocas
E poslednych piatich rokov vzrastli oba ukazovatele: pocet zariadeni a pocet prenocovani o viac ako 50%. Naj- : r ~ . =
silnejsi rok bol 2017, ked celkovy pocet navitevnikov bol 180 138 a celkovy podet prenocovani bol 390 547. SR Detska Zeleznica Kosice
V. porovnani s KoSickym krajom su udaje prekvapivo podobné: celkovy pocet navstevnikov v roku 2017 bol ] i I e S : X . 7 ; : gty T
v KoSickom kraji 190 788 a v regione Miskovec 180 138 a celkovy pocet prenocovani v roku 2017 bol v Kosic- ARt ¥ Eé';fﬁjnu sl’tytrl Iiy_py cgstqvn;aqh l|stko.vr[1a ngl[’a ty%u ceitujugeho.. d.e’;]sky. ?,:Ud; qtdsky, dc:spel'ylfa { OS'“QY llsk’)co:’(.
kom kraji 376 282, zatial &o v Migkoveckom kraji 390 547. o dinny listok je urceny rodicom a ich detom bez obmedzenia ich poctu. Kazdy cestovny listok moze by
/ X bezny - jedna cesta alebo spiatocny.

Pocet navstevnikov a prenocovani v ubytovacich zariadeniach v regione Miskovec Pocet dni prevadzky DZK

2013 2014 2015 2016 2017

Pocet

navstevnikov 120814 143 151 151598 167 243 180138 IP
Pocet 2 s
prenocovani 259 650 310 587 322 640 358 730 390 547 R s g8
450000 s
390 547 b
400000 358 730 AP
350 000 310587 322\640 % : '
300 000 259 650 e S .
250 000 TN
167 243 i : i

200 000 P e T
150 000 120 016 ® e ] Y 2015 2016 2017
100 000 ®

Zdroj: vlastne spracovanie

50 000 ~ Poéet prepravenych cestujticich

g o A e By - ..V roku 2015 bolo prepravenych 6 626 dospelych cestujucich a 7 048 deti. (Jeden dospely alebo jedno dieta
i sa zapocitava na jednu jazdu). V roku 2016 bolo prepravenych 10 654 dospelych a 10 358 deti a v roku 2017 10
@mgm=Pocet ndvstevnikov |- - emgmmPodet prenocovani e 422 detia 8 080 dospelych.

Pocet cestujtcich v DZK v rokoch 2015 - 2017
Zdroj: Statisticky trad HU

Deti | Studentt| SIUCenti |ingegey | Dospell °f Rodinny- Rodingy
. spiatocny spiatocny spiatocny listok spiatocny
= Celkovy pocet navstevnikov, prenocovani, priemerna dlzka pobytu a roéné zmen
yp P P RODY. y 7 048 4 438 518 2 065 6 626 1060 9048
" Nasledujuce udaje predstavuju trendy v oblasti vykonnosti destinacii v rokoch 2013-2017. Obidva hlavné uka-

'« zovatele sa postupne zvysovali a priemerna ro¢na zmena navstevnosti pocas sledovanych rokov bola 1 968. & e 10 358 4749 718 222 10 654 576 6 048

. oL : : 10 422 2232
Pocet navstevniRov, prenocovani, priemerna dlzka pobytu E F b i 3645 P £950 =05 5640

12000

Pocet Pocet Priemerna | RoCny narast | Rocny narast
navstevnikov | prenocovani | dlzka pobytu | navstevnikov | prenocovani

120016 259650 2,16
143151 310587 217 19,28% 19,62% -
151598 322640 >3 5,00% 3,88% : _ 6000 | h
167243 358730 214 10,32% 11,19% e {8

4000 Dospeli
180138 390547 2,17 7174 8.87% e e L -~ ; T ; Dospeli spiatoény

10000

H Deti

8000 - ' Deti spiatoény

= Studenti

# Studenti spiato¢ny

Zdroj: vlastné spracovanie b A 2000 | 2L |- Rodinny listok
: Rodinny spiato¢ny

2017

Zdroj: vlastne spracovanie
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. Rozdelenie poctu cestujucich v jednotlivych mesiacoch za posledne dva roky mozno vidiet na nasledujucej
% tabulke. lepSie mesiace su jun, jul a august.
Pocet cestujticich viakom DZK v jednotlivych mesiacoch Pocet predanych cestovhych listkov DZK za mesiace v rokoch 2016 - 2017

12000 - Ll NS T v ey 6000

10000 | " - L Y o b 1 5000 |

8000 | - it - ; i 4000 |

60005 T Lol ] A 3000
T —— _ X ' 2000

2000 -

Zdroj: vlastné spracovanie Zdroj: vlastne spracovanie

. Pocet predanych cestovnych listkov

2@V roku 2015 sa predalo 4 438 studentskych listkov a 3 524 detskych listkov. V roku 2016 bolo predanych 5 327

> T‘t listkov pre dospelych a 4 749 Studentskych listkov. A v roku 2017 5 211 detskych a 4 490 dospelych spiatoc-
. nych listkov.

-_ Ceny cestovnych listkov

- Do roku 2012 boli ceny listkov nemenné az 10 rokov. K dispozicii boli dva druhy cestovnych listkov: jednos-
. merny dieta a jednosmerny dospely. Cena za jednosmerny listok bola 50 centov za dieta a 1 euro za dospelu
osobu. Ceny boli zavedené po tom, ako Slovensko prijalo euro ako statnu menu a ceny sa jednoducho pre-
menili z predchadzajucich cien v slovenskych korunach: 50 halierov za detsky listok a 1 slovenska koruna za

Pocet preddvanych cestovnych listkov DZK v rokoch 2015 - 2017 jednosmerny listok pre dospelti osobu

Deti
spiatocny

Studenti

Studenti
spiatocny

Dospeli

Dospeli
spiatocny

Rodinny
listok

Rodinny
spiatocny

3524

4438

259

2 065

3313

265

1131

5 179

4 749

$59

2322

5327

144

756

5211

3646

2232

4490

v b

705

Je zrejmé, ze vtedajsie ceny cestovneho listka neodrazali ekonomicku situaciu zeleznicnej dopravy - vtom
Case sa zeleznicna prevadzka Uplne spoliehala na financovanie mesta Kosice a statnej zeleznicnej spoloc-
nosti. To viedlo k zvySeniu investichého dlhu zeleznice a pomalému, ale trvalému poklesu a regresu zelez-
nice. Po zmenach sa ceny listkov neustale zvysovali, napriek tomu to viedlo k pevnejsej financnej stabilite

zeleznice, k investovaniu do zeleznicnych kolajovych vozidiel a opravam zelezni¢nych kolaji a k komplexnej
renovacii zeleznice.

. w V sucasnosti prijem z predaja cestovnych listkov stale nezastresuje vsetky potrebné prevadzkove naklady.
g =58 Naklady su hradené kazdorocnym prispevkom mesta, financnych a materialnych prispevkov sukromnych
61000, T oz i Log=l  sponzorskych spolocnosti a roznych projektov.

==

5000

= Deti
Deti spiatoény
= Studenti
H Studenti spiato&ny
B Dospeli
Dospeli spiatocny
Rodinny listok

Rodinny spiatoény

2017

Zdroj: vlastne spracovanie

Zdroj: Lubomir Lehotsky
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Cena cestovnych listkov DZK v rokoch 2015 - 2018 : AEV Miskovec ;E.

Deti | & et Studenti Dospeli Dospeli | Rodinny | Rodinny e Pocet prepravenych cestujucich
spiatocny spiatocny spiatocny listok spiatocny

e Pocet vsetkych cestujucich v roku 2016 dosiahol 229 191 a v roku 2017 - 239 405. Narast bol viac ako 10 000

519 2 25 3 4 7 9 THLE navstevnikov. Spickové mesiace boli v oboch rokoch jul a august a prekvapujuco dobré mesiace boli aj v de-
-7 cembiri. Pocet navstevnikov pocas rokov 2015-2017 je zobrazeny v nasledujucom grafe.

15 2 2,5 3 4 7 10

2 ; 3 : 4 8 10

25 35 12

Pocet cestujticich s LAEV v rokoch 2015 - 2017

2015 2016 2017
Januar 2 095 2140 2595
Februar 2 360 i#g7/1 2034

Marec 3 810 7 320 4914

® Deti

April 10 824 8 595 14 076
Deti spiato¢ny

# Studenti T A Maj 22 844 22 805 19 493
» Studenti spiatoény B etk ¢ Jun 23676 25 991 29 060

i == L. s - Dospeli R e > Jul 40 306 40633 42 114

I'l | "* o SRpr : August 47 140 47 670 44933
e e f : Sgpsnylistok S September 11 832 16 928 14 943

2015

v Rodinny spiatoény
2016 ]

ST Oktober 14 041 8 966 12783

2018

November 12 146 11 974 16 771

Zdroj: vlastné spracovanie s ; - December 31939 34198 35 689

Celkovy pocet 223 013 2291901 239 405

Prijmy z listkov / celkova suma v EUR

SDSECS)IQ/], Student | &tudent Dospely | Dospely |Rodinny| Rodinny | Celkové
plistok Y listok spiatocny listok spiatocny | listok [ spiatocny | vynosy

5286 8876 6475 6195 13252 1855 10179 | 492995 | 2 o
9498 897.5 6966 21308 1008 7560 58 240,0 = |
594 7812 17960 7050 59 252,0 . ey ‘I I _'
Zdroj: vlastné spracovanie .r.- A : O L i u
S I Pl e S PR LT Y NP AR [ ot N e i R AR T b e S

2015 w2016 m2017

Zdroj : ESZAKERDO

. Pocet predanych cestovnych listkov

~ V roku 2015 bolo v zelezniénej stanici LAEV predanych 220 933 listkov, v roku 2016 to bolo 224 228 a v roku
- 2017 232 880. Narast bol o viac ako 5%.

Predaj cestovnych listkov v rokoch 2015 - 2017

2015 2016 i 8)1k7/

Januar 1960 2129 2 559

Februar 2 296 1066 2 005

Marec 3728 7 212 4902
April 10 763 8 258 13 801
Maj 22 825 22 805 19 328

zkorozchodné zeleznice'ako atrakcie a'brany. do prirody
r. 3 ‘_‘ - #‘ L . - = F L :




25 961

40 283 40 633 41 957

August 47 089 47 417 44796 V dalSej tabulke su uvedené hlavne silné, slabé stranky, prilezitosti a hrozby oboch historickych tzkorozchod-
8 nych zelezniciek, ktore boli rozpracované pocas spolocnej diskusie ha druhom seminari Master planu v Kosi-

September 11 086 16 450 14 415 KLY ciach.

Oktéber 13 990 8 795 12358

November 12127 10 353 14 378 SLRES DZK LAEV

Silné stranky Silné stranky

December 31568 32 249 33 825

Ma historicky charakter Je historickym dedicstvom, jeho vozne maju

Celkovy aj historicky charakter

- frs
podet 220 933 224 228 232 880 el Ma pravidelnu parnt prevadzku

Zameriava sa na deti

Je obklopeny prirodnou krasou, pritomnos-
tou kopcov

Nachadza sa v rekreacnej zone Pritomnost hradu, vodopad

Je obklopeny prirodnymi krasami Moznost plavby

Je prevadzkovane detmi Eatraltia

iy ” ™ - .' :I :
e i 3 Mirmaviagnaordapi-gle Noxiing Je najznamejsia historicka uzkorozchodna
TR : zeleznica v Madarsku
i l I -i i B N ESZAKERDO je ziskove
=0 =Ew '. e = . Ma silnu finanénu podporu od viady
Jan Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct Nov Dec iy v ..

Slabé stranky Slabé stranky

0

2015 m2016 m 2017 ¥ Existujuci deficit investicii do infrastruktury V Miskovci a Lillaflredi nie je dostatok par-

o : : R ' kovacich moznosti
Zdroj : ESZAKERDO . Na priestorovy rozvoj nie je dostatok pries-

Ceny cestovnych listkov toru Véegbepne zly stgv ipfra.étruktury a trati - vy-
! soké naklady na udrzbu;
g~ Cenova politika LAEV je jednoduchsia ako v Kosiciach. Existuju len tri cenoveé kategérie vstupeniek: listok pre ;
* dospelych, rovnaky listok pre deti, Studentov a seniorov treti je rodinny listok na cely den. Rodina znamena e b Nie je k dispozicii dostatok parkovacich
. dvoch dospelych a maximalne dve deti. Tento pristup je opacny ako v Kosickej zeleznici, kde je rodinny listok o 1 il miest

urceny pre dvoch dospelych a minimalne dve deti.

Vyhybna nefunguje

ZhorSeny stav vozidiel - vysoke naklady na

udrzbu, mnohé vozidla su vyradené z pre-

) vadzky

” i CRERReRR r o paglocHY Nedostatocna marketingova aktivita

C Ry LI, P o @ P1ig OCa0157 2018 Ma uzke portfolio navstevnikov (napriklad >

: . seniori chybaju)

Diefa, &tudent, Rodinny na 1] i At Ma zly marketing Nedostatok komplexnych sluzieb cestovne-
senior cely den : | e ho ruchu

Nizky pocet zahrani¢nych navstevnikov

Dospely

2,2 1.9 17,6

Prilezitosti Prilezitosti
2,6 21 19,2

Zlepsit marketing cestovného ruchu Investovat do infrastruktury

2,6 2,1 19,2

Prepojit aktivity so ZOO Vyriesit parkovanie
Prilakat seniorov Zlepsit kvalitu sluzieb

PrediZenie kolajnic na konci Cermelskej
doliny (chata Diana)

Vybudovat vyhybnu a zvysit pocet vyprave-
nych vlakov

Vyriesit parkovanie

Ohrozenia Ohrozenia

= -—-—I—- - t‘ - -- : _ ok A Strata financnej podpory mesta KoSice Strata financnej podpory od ustrednej vlady

Dospeli Deti, Studenti, Rodinny listok f = .._.._..:
A ]

déchodcovia 3 W
e
ChAY %

e

Zdroj : ESZAKERDO




- 8. HODNOTENIE PRIESKUMU
1

_ Na slovenskej strane sa uskutocmh rozhovory S deS|at|m| ludmi, z ktorych devat bolo muzov ajedna zena

L' dotaznika. Vsetci respondenti odpovedali na rovnake otazky

. Ako hodnotite DZK ako vstupnu branu do prirody a atrakciu pre travenie volného ¢asu pre domacich
navstevnikov?

. Ako hodnotite DZK ako atrakciu pre zahraniény cestovny ruch?

. Ako vnhimate a hodnotite jej aktivity, co robi dobre a co by mohla robit lepSie?

. Ako vhimate a hodnotite jej marketing, co robi dobre a c¢o by mohla robit lepsie?
. Co by ste navrhli pre jej rozvoj?

Ako hodnotite DZK ako vstupnti branu do prirody a atrakciu pre travenie volného éasu
pre domacich navstevnikov?

#. Respondenti hodnotia DZK:
pozitivne; existencia DZK je vyhodou, je to $pecificky jav - kombinacia dopravy a atraktivity;

ako vzdelavacia a rekreacna cinnost mladych ludi, ktora viedla k umiestneniu v mestskej rekreacnej zone
prirodného charakteru;

ako vhodny sposob, ako sa dostat von z mesta a dostat sa do novej dimenzie v kratkom case - mimo mesta;

ako skvela prilezitost vyuzit volny ¢as pre obyvatelov a navstevnikov Kosic, ktora zahrna spolo¢nu atrakciu
s navstevou prirody;

ako brana do prirody na konci Kosic;

ako unikatnu historicku pamiatku nasho mesta;

ako najlepsia moznost pre rodinu s malymi detmi travit ¢as spolocne v prirode;
ako pritazlivost pre rodiny s detmi pre volny Cas;

ako vynikajuci zaklad pre dalsi rozvoj tejto brany;

ako druhu atrakciu po ZOO;

ako najlepsia vec pre rekreacne stredisko Alpinka.

. Jeden respondent pripomenul povodny zamer: ,Turisticka zeleznica pre udrzatelnu buducnost nevyhnutne
musi ist dalej ako len lahko pristupné vlaky na Alpinke. Do tej doby bude plnit svoju povodnu ulohu - sluzit
mimoriadne ako zaujimavy rekreacny sposob. Samozrejme, je tieZ potrebne planovat a rozvijat dalsiu turistic-
ku infrastrukturu v udoli. Bez tejto skutocnosti bude DZK povazovana za zeleznicu, ktoru budu chciet navstivit

' miestni obyvatelia len raz alebo dvakrat do roka"

I Jeden respondent spomenul jej historiu: ,Na zaciatku bolo prioritou vzdelavanie mladych pracovnikov v ze-
% leznicnej doprave. V nasledujucich desatroCiach, ked uvazujeme o rekonstrukcii zeleznice, sa stava Coraz
doélezitejsim rekreacny ucel zeleznice. Dnes je organickou sucastou udolia Cermel, nielen ako samostatna

* atrakcia, ale aj ako dopravny prostriedok pre aktivity v udoli

~+= Pozitivne bolo ocenené, ze DZK ziskala v roku 2017 prestizny titul ,najlepsi Kosi¢an roka" v kategérii, do ktorej

boli nominovane pravnicke osoby.

~* Ako hodnotite DZK ako atrakciu pre zahraniény cestovny ruch?
- Respondenti odpovedali na tuto otazku nasledovne:
+ "DZK nie je atrakciou pre dospelych, ale len pre deti; zahraniCni navstevnici su velmi mala skupina
navstevnikov; niektoré skupiny pouzivaju DZK pre teambuildingove aktivity napr.: vsetci obyvatelia Norska
na Slovensku alebo spoloénost T-systém *,

“Pre zahraniény cestovny ruch je DZK bez atraktivneho ciela, v podstate nezaujimavého a vébec nie
unikatneho, aj ked jej vozidla su naozaj vzacne a Ciastocne kompenzovane vyssie uvedenym nedostatkom
DZK. Takze aj niektori cudzinci sa chytia *,

”Zahraniéni turisti (zvyéajne étudenti) travia viac peﬁazi na Alpinke a su viac vdacni za véetko”

by urobila kvalitné riadenie zahrani¢ného cestovneho ruchu (napriklad dvojdnovy balik aktivit v Kosmkom
kraji)",

“Pocet a struktura zahranicnych navstevnikov mi nie je znama. Predpokladam, ze samotna zeleznicka

a jej podujatia nie su primarnym cielom bezného zahranicneho turistu v Kosiciach. Jej navsteva je spojena

s inymi atrakciami mesta a regionu, z coho vyplyva potreba spolo¢nej propagacie. Skupiny zahrani¢nych
Studentov zijucich na Slovensku nemézeme brat ako typicku vzorku. Pre zahrani€ny cestovny ruch su

asi najpodstatnejsie organizované skupiny zeleznicnej turistiky. DZK svojou cinnostou, pravidelnym
organizovanim navstevnicky uspesnych zajazdov po zeleznici a schopnostou usporiadania jazd podla
poziadaviek klientov na uzkom, normalnom i Sirokom rozchode (Slovensko, Polsko, Madarsko a Ukrajina), sa
stala lidrom nie len na vychodnom Slovensku. Ak sa ma v buducnosti podchytit zahranicna klientela, je viac
nez ziaduce pokracovat v rozvoji tychto aktivit (PR v zahranici, rozvoj bilateralnych vztahov so zahrani¢nymi
partnermi a pod.)".

“Zahranicny navstevnik povazuje zeleznice za vynimocné: detsky personal - stale zvysok socialistickej ery

a najstarsia parna lokomotiva, vozne a moderné technologie®,

“DZK je tiez vhodnou atrakciou pre zahraniény cestovny ruch, pretoze byvalé priekopnicke zeleznice

boli zalozené iba v tzv. socialistickom svete, a v byvalych socialistickych krajinach uz nefunguje. Pre _
zahrani¢nych navstevnikov je to kombinacia prirody, technickej jedinecnosti a nezvycajneho servisu takejto *
zeleznice detmi,

“DZK je pre turistov velmi atraktivna; Takisto navstevujem tento typ atrakcii, ked idem niekam inde. Je to
nielen zaujimave pre turistov, ale aj pre Specialne skupiny, ktoré hladaju historicke vlaky.,

“Bolo by potrebné dalej propagovat DZK prostrednictvom réznych cestovnych kancelarii, ktoré by ponukali
zahranicnym turistom v Kosiciach ponukali zahrnut do svojich vyletov vylet na Alpinku, ako aj jej okolie.
Alpinka ma nadalej ochotny a vdacny personal, ktory tiez zlepsil priestory v tejto oblasti. Sucasne su
schopni pripravit program pre hosti tejto oblasti a vzdy je vynikajuce obcerstvenie a ochota zamestnancov.

' .i Ako vnimate a hodnotite jej aktivity, ¢o robi dobre a €¢o moze robit lepsie?

Vacsina odpovedi bola pozitivna: ,vyrazne sa zlepsila; v tdoli Cermel st nejaké rivality: bezci z Technickej uni-

e
verzity, chodci chodia na cerstvy vzduch; existuje konflikt: para vyrabana z lokomotiv v porovnani s cerstvym

vzduchom; mohla by to v buduicnosti vyriesit elektricka lokomotiva; komerény potencial DZK je stale menej

. vyuzivany.*

Iny respondent uviedol, ze: ,Som velmi pozitivny, o sa tyka usilia élenov DZK o udrzbu Zeleznic, ako aj na ich
schopnost pozvat dobrovolnikov a schopnost pracovat s mnohymi mladymi ludmi, ktori travia svoj volny cas
obzvlast zmysluplne a ziskavaju vela vzacnych zrucnosti pre zivot. Vidim potrebu formulovat rozvojovy plan
DZK, ktory povedie nielen k tomu, aby bol samoobsluznou atrakciou v zmysle ,vidiet stary vlak®, ale skér obdi-
vuhodnym dopravnym prostriedkom spajajucim mesto s prirodou.”

Jeden respondent hodnotil aktivity DZK ako velmi profesionalne: ,Suc¢asny tim, ktory prevadzkuje DZK, pova-
zujem za velmi kreativny. Aktualne aktivity a podujatia su organizované s ohladom na ich financovanie s maxi- =
malnou profesionalitou a vzdy v priatelskej atmosfeére, ktoru ocenia navstevnici (najma deti). Rozvrh a terminy

podujati st zosuladené s ostatnymi aktivitami mesta, ktoré su dobre prezentované. Struktura programu sa

stabilizovala pocas niekolkych rokov, ale je vzdy doplnena inovacnymi vstupmi. Na dalSie zlepSenie je potreb-

né doplnit zazemie a vytvorit viziu rozvoja, ktora by sa nemala rozptylit."

Dalsie pozitivhe odpovede: ,Pozitivom je, Ze detsku Zeleznica je pocut a vidiet. Média a verejnost to vnimaju
pozitivne. Kazdorocne pripravuje mnozstvo aktivit nielen v Cermeli (Otvorenie sezony, Noc muzei, Den

-3 zeleznicky, Biela Noc), ale aj na normalnej trati (vlakom pre UNESCO) alebo regionalnom vyzname (Rusnopa- i
= rada). Jeho cinnost je réznoroda, co je dobré, ale na druhej strane moze trpiet fragmentaciou sil a energie

sucasnych zamestnancov v jednotlivych poziciach. UrcCite by sa mohla zlepsit infrastruktura pre navstevnikov
(chybaju toalety - existuju len mobilne toalety, parkovisko, lepSia verejna doprava - najma navstevnici, ktori

_ " prisli do Kosic vlakom alebo autobusom, je pomerne zlozita)."

~ ,Na dobrej urovni je technicka podpora, organizacia podujati, sprievodné programy. Zlepsenie by sa mohlo
\- podporit aj zapojenim atrakcii, ktoré su mimo mesta Kosice, zapojenie sa do programov cestovného ruchu (aj

mimo zeleznic) a pomocnych sluzieb.”

- Aktivity DZK hodnoti mesto Kosice pozitivne, ma vela aktivit a izemie sa skrasluje. Tiez sa staraju o lokomoti-

vy a nakladné vozne. Bolo by vhodné vyriesit toalety na autobusovej zastavke Cermel”

,Robia to velmi dobre, aspon raz do roka navstevujem DZK a myslim, Ze je to na malo penazi velmi atraktivne.
Ocenujem nadsenie ludi, ktori na Aom pracuju.’

Ini si myslia, Ze nie je dostatok aktivit, Alpinka je menej atraktivna a chyba celorocna prevadzka. Jeden re-
spondent uviedol, ze medzi majitelom DZK a Alpinkou neexistuje dobra spolupraca: ,Radsej by som upred-

nostnil spolupracu medzi Alpinkou a DZK. Napriklad na zdielanie kontaktov, s ktorymi pracuje DZK a naopak,
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_ nenechat nové subjekty ¢akat na spolupracu s DZK a Alpinkou (DZK by sa mal zaoberat len dopravou), obaja
by sa mali stretnut a spolupracovat viac a zdielat (napriklad program policajtov). ,ini si myslia, ze by sa mali

E | venovat coraz vacsSiemu poctu skol a firiem (pre teambuilding a iné obchodné podujatia).

. Ako vnimate a hodnotite jej marketing, éo robi dobre a éo méze robit lepsie?

3 .. Rovnako ako v predchadzajticej otazke vécsina odpovedi bola pozitivna:

-V oblasti marketingu urobila DZK maximum. Zo Zeleznicky, ktora nemala ani profesionalne spracovany
jednoduchy letak sa podarilo postupne vybudovat premysleny koncept. Opat sa DZK stala lidrom v celo-

i slovenskom meradle. Propagacné materialy boli zadané profesionalnym grafikom, na prezentaciu aktivit su
systematicky vyuzivané vsetky masovokomunikacné prostriedky. Boli vypracované vernostne programy, DZK
sa zapaja do aktivit mesta, regionu a OOCR.. Vysledkom je stupajuca navstevnost a zaujem, ako i ocenenia

.. (KoSican roka 2017). Spésobom riadenia a prezentacie sa stala vzorom pre ostatne spolky, ktore postupne
taktiez zvysuju uroven svojho marketingu. Zakladny ciel sa podaril. Je potrebné dalej pokracovat v spbsobe

B propagacie, DZK sa stala zavedenou znaékou. Otazna je vizualna prezentacia. Nutnost dostat sa ludom ,pod

¥ kozu" priniesla aj mnozstvo vizualneho smogu v podobe réznych cCiastkovych vystupov. Mozno je cas jasného
definovania vizualu (nemyslim len loga) a pravidiel prezentacie (v priestoroch zeleznice, tlacoviny a pod.). Po-
. sunom by mohlo byt napriklad organizovanie kreativhych sutaZi, ktorych vystupy by boli aplikované vzdy pre
dalSiu sezénu ako rozvoj ,kreativneho priemyslu®.

.Marketing hodnoti mesto KoSice pozitivhe. DZK pracuje velmi dobre na prevadzkovani zeleznicky a neustale

# rozvija aktivity na jej kultivaciu.”

- : ,Som spokojny s* malym ,marketingom; DZK zlepsila svoj obraz; toalety chybaju, ¢o je délezité pre marke-
@ ting

._ ,Marketing je dobry, jedina vec, s ktorou nesuhlasim, je to, ze vlak sa vrati spat na vstupnu stanicu (potom,
co vezme ludi na Alpinku) a stoji tam, namiesto toho, aby stal na poslednej stanici, kde je Alpinka, ludia by sa
¢ mohli fotografovat s vlakom a uzit si ho dlhsie

. ,Marketing je na dobrej urovni, ako som uz uviedol, je to prilezitost zamerat sa na prichadzajuci cestovny ruch. -3

.. Mohli by sa vytvorit nove balicky sluzieb a pridat moznost zakupenia online listkov.*
- Niektoré odpovede boli negativnejsie:

. ,Marketing mi pripada trochu ako bublina. Obsah zaostava. Ale toto je uloha marketingu, takze ho ani zvlast
nehodnotim. V kazdom pripade je najlepsim marketingom, ked hovorim a piSem o svojich skusenostiach, na-

¥+ vstevnikoch samych. Je to tak? Odpoved na tuto otazku méze byt trochu o situacii DZK"

2" Nevidim ziadny marketing

,Detska draha ma charakter predmestskej atraktivity, o je jej vyhoda najma v spolupraci so Skolami - Skol-
skymi vyletmi. Detska zeleznica by mohla viac spolupracovat na marketingu v celom regione a na Slovensku.*

- Vaetci z Kosic vedia o DZK, ale nie som si isty, ako marketing funguje v pohraniénej oblasti regionu. S via-
cerymi turistami by existovali aj dalSie problémy, ktoré by sa mali rieSit napriklad kapacitou parkoviska. Od-
poruc¢am posilnit marketing.*

* . Niektori respondenti mali niekolko névrhov:

¢ Napriklad dohodnut sa s restauraciami v centre mesta pre vzajomnu propagaciu (mat ,vlacik” v zozname
4 ponuk, alebo ak budete jest v nasej restauracii, mate 10% zlavu na detsku zeleznicu v Cermeli atd’)"

: Co by ste navrhovali na jej rozvoj?

Navrhy sa daju rozdelit do nasledujucich kategorii: infrastruktura, aktivity, sluzby, spolupraca a dalSie.

- Infrastruktara:

- pripravit Studiu a zaviest do uzemného planu moznost presunut stanicu blizsie k mestu, do oblasti byvalej
elektricky pri restauracii Ovecka,

rozsirit DZK v udoli Cermel a zapojit dalsie podnikatelske subjekty v okoli, ktoré maju domacich

a zahranicnych hosti s moznostou objavovat skryté a neidentifikované okolie tohto udolia.

predizZit trat, pretoze udolie Cermel je atraktivnym prostredim a pritiahnut este viac ludi.

dokoncit vstupnu budovu, vyhybnu Vpred

urobit dobru cyklotrasu

lesny hotel, park, napojenie na ZOO, aktivity, obCerstvenie, pristresky, stanky

pripravit studiu rozsirenia alebo umiestnenia zazemia vozidla a dokoncenie zariadeni na stanici Alpinka
obnovu vozidiel,

viac parkovacich miest, lepSia dostupnost kociarov, infrastruktura bicyklov (pristupove schody su v zlom
stave), obcerstvenie, cakaren, pristresok pre cestujucich,

vyriesit kolizny pristup chodcov k verejnej doprave
poskytovat zakaznikom budovy / priestory vratane palubnych vstupov

ARtivity:
» ponuknut viac aktivit, napr. malé divadlo (napr. ako Blaskovicova organizuje) v amfiteatri (Shakespeare)
alebo prepad vlaku indianmi

zlepsenie portfoliovych aktivit pre deti, napr. .: bezplatné jazdy; vytvorit viac zastavok tri alebo Styri a zaviest :
systéem “hop-on, hop-off” (lezecka stena, areal zdravia); prepad vlaku indianmi na konoch; spustit sa k"
z jedneho kopca na druhe; Hladanie velkonocnych vajec

vybudovat viac ako Areal zdravia v doline - skanzen by bol skvely (ukazka vidieckej architektury)
country a ludove kapely (ziva hudba)
Sluzby:
zaviest poukazky, QR kody a produkty cezhrani¢nej spoluprace,
organizovat vylety do HUZ,
lepsia dostupnost verejnej dopravy,
kratsie intervaly medzi vlakmi,
online nakup listkov, rezervacie vlakov, schvalenie pravidiel pre navstevnikov
riesit prepravu detskych bicyklov a bicyklov podla skutoéneho dopytu
uverejnenie konania, organizacia vedeckych seminaroyv,
zaviest celoroénu prevadzku DZK

Spolupraca:
« zlepsit spolupracu s DPMK (mestska spoloénost verejnej dopravy) - zahrnut ¢asovy harmonogram DZK do
cestovnych poriadkov DPMK;
zlepsit spolupracu s Alpinkou a ostatnymi zainteresovanymi stranami v udoli
pripojit Jahodnu, Bankov, chatu Diana a vytvorit spolocny produkt
viac spolupracovat s LAEV Miskovec

Ostatne:

« udrziavat luky v zeleznicnom prostredi
+ velkée statne dotacie

: . Niektoré odpovede ako celok sti velmi cenné, napr.:

20 ,Buducnost rozvoja, €o sa tyka“ brany do prirody ,, spociva predovsetkym v zosuladeni Cinnosti vsetkych sub-
% jektov (aktivity, propagacia, udrzba, PR) a spolocny pristup k doplianiu ich struktury. Cielom je, aby navstevnik
aktivne travil volny cas v udoli tak dlho, ako je to mozné. Popri dokonceni a obnove existujucich atrakcii je per- &

spektiva tiez hlbsie do udolia (lesny hotel, park, pripojenie k zoo, nadvazujuce aktivity atd.), Na ktoré by mala

. zeleznica reagovat rozsirenim a dokonc¢enim zariadeni (obcerstvenie, pristresky, stanky).

Hoci sa zda, Ze velky rozvoj DZK nie je mozny, opak je pravdou. Je potrebné dokonéit budovu v stanici Cermel

a Vpred. Okrem toho by bolo vhodné vykonat studiu rozsirenia alebo umiestnenia zazemia vozidla a dokonce-
nie zariadeni na stanici Alpinka. DZK je reSpektovanym prevadzkovatelom cestovného ruchu a jeho aktivity su

~ tak cielené. Spravuje vSsak historicky velmi cenny inventar, ktory ho predurcuje na cinnosti v oblasti vyskumu

zelezniénej historie. DZK dokoncuje svoju zbierku historickych vozidiel. Preto by som rad privital vaésiu anga-
Zovanost v tejto oblasti (zverejnovanie rokovani, organizovanie vedeckych seminarov, obnova vozidiel, vylety

do HUZ atd)). Takéto Cinnosti pravdepodobne priamo nezvysia navstevnost DZK, ale mézu napriklad podpo-

rovat organizovanu zelezni¢nu turistiku pre zahrani¢nych turistov.”
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] LAEV Miskovec

B Na madarskej strane sa uskutocnili rozhovory s dsmimi ludmi, z ktorych pat bolo muzov a tri zeny. Respon-
denti boli vybrani z verejneho i sukromneho sektora, aby sme ziskali, ¢o najcennejsSie odpovede na otazky
" dotaznika. VSetci respondenti odpovedali ha rovnake otazky:

; . 1. Ako hodnotite LAEV ako branu do prirody a pritazlivost pre navstevnikov?
* 2. Ako hodnotite LAEV ako atrakciu pre zahraniénych turistov?
& 3. Ako vnimate a hodnotite jeho sluzby, o robi dobre a ¢o moze lepsie?
4. Ako vnimate a vyhodnocujete jeho marketingoveé aktivity, ¢o robi dobre a ¢o moéze robit lepsie?
5. Co by ste navrhovali pre jeho vyvoj?

Ako hodnotite LAEV ako branu k prirode a travenie volného éasu pre domacich
# navstevnikov?
Zeleznica nie je skuto&nou vstupnou branou do prirody, pretoze tam je cesta, ktora je paralelna s nou.

Marketing by mal pracovat na tejto myslienke, aby domaci navstevnici prisli do regionu Bukk vlakom a nie
autom.

Ma velmi dobré moznosti s mnohymi atrakciami pozdiz trate

Jedna z najznamejsich malych zeleznic v Madarsku

Je to brana do Narodného parku “Bukk’, turisti prichadzaju do lesa vlakom

Je to jedna z hlavnych atrakcii regionu Miskovec vo vsetkych rocnych obdobiach

Riadne funguje s celorocnym cestovnym poriadkom
Ako hodnotite LAEV ako atrakciu pre zahraniénych turistov?
' « V Madarsku je LAEV jedineéna kultirna pamiatka, ale je potrebné pridavat dalsie atrakcie a sluzby, aby sa
stala skuto€¢hou medzinarodnou atrakciou pre zahrani¢nych navstevnikov

Renovacia vozoveho parku a budov s cielenym marketingom by pomohla zvysit pocet zahrani¢nych
turistov

Cestovanie vlakom a vylety v lesoch su jazykovo nezavisle, takze je to atraktivne aj pre cudzincov;
Ukrajinska televizia natocila film o LAEV, pretoze na Ukrajine je dnes vela HUZ zatvorenych

Je to mimoriadny a jedinecny zazitok aj pre zahrani¢nych turistov

LAEV ma jedineény lokomotivovy a voziovy park s muzejnou hodnotou, ktory je zaujimavy aj pre
zahranicnych turistov

Je potrebne ponukat kombinované sluzby s dalSimi atrakciami, ako su sedackove lanovky v Lillaftred
alebo kulinarske atrakcie pstruhovej farmy; toto su atrakcie, ktore pritahuju aj zahranicnych turistov

Produkty pre zahranicnych turistov by sa mali zamerat na muzealne hodnoty lokomotiv a voznov

il Ako vnimate a hodnotite jej sluzby, ¢o robi dobre a ¢o moze lepsie robit?
34 Vyhody:

=" « husty, predvidatelny cestovny poriadok;
. + pravidelne, mesacne programy;

~ + romanticky vagonovy park

. Moznosti:
» Kombinacia sluzieb: predaj do muzei vstupeniek na vlakovej stanici a vice versa
Rozvijat navstevnicke centrum ekoturistiky s viacerymi atrakciami
Zdvihacie plosiny
RozSirovanie toaliet
V zimnej sezone prevadzkovat vlak denne
Obnovenie casoveho harmonogramu pre Spickove obdobia

Slabé stranky:
 V Lillaftred a na inych staniciach nizky pocet toaliet
Nedostupné pre starsich [udi
Vlakova stanica je daleko od pstruhovej farmy, autobusove zastavky su blizSie

Motory porozhadzované v Majlathe su “hrdzavy cintorin’, nie je na to atraktivny pohlad, Infrastruktura je
slaba

V Spickovych c¢asoch su vlaky casto preplnené

Ako vnimate a hodnotite jej marketingové aktivity, co robi dobre a ¢o by mohlo byt
lepsie?
» Vtejto oblasti je mozné vela rozvijat - nie je vidiet ziadnu aktivitu, ktora by sucasne oslovila vacsie skupiny
navstevnikov
Domovska web stranka LAEV je zastarana, mal by sa modernizovat a aktualizovat jej obsah. Stranka
Facebook je dobre spravovana a aktualna, na Facebooku méze byt viac obrazkov a videi. Na druhej strane
Jje marketing zeleznice chudobny, iba podujatie ,Mikulassky vlak* je dobre propagovane.
Cestovny poriadok je integrovany do systému verejnej dopravy v meste Miskovec. Dalsi dobry napad: bola
publikovana kniha s nazvom Kispofogok.
Skvela marketingova moznost je kombinovat sluzby v kazdej sezéne: zeleznicny listok s obedom
v pstruhovom hospodarstve, Specialne vlaky, turistické sprevadzanie vo viacerych jazykoch atd.
Je potrebny interaktivnejsi kontakt s cielovymi skupinami na socialnych sietach okrem FB (Twitter,
Instagram)
Marketing je ovela lepsi ako pred niekolkymi rokmi
Su potrebné viacjazycné publikacie, letaky. Existuje moznost vstupu do medzinarodnych zeleznicnych
organizacii, ako je Fedecrail.

Co by ste navrhovali pre jeho rozvoj?

.+ Rozvoj infrastruktury zeleznicneho parku a zeleznicnych trati (3 stanoviska)

» Kombinovat sluzby
Propagovat viac podujati, podobne ako je propagovany Mikulassky vlak (Velkonocny vlak)
PrediZenie trati az po sedac¢koveé lanovky v Lillafiired
Prehodnotenie budovy recepcie v stanici Dorottya
Prevadzkovanie zeleznice denne aj v zimnej sezone
Vybudovat novu zeleznicnu stanicu pri pstruhovom hospodarstve
Renovacia voznov ako muzealnych exponatov (otvorenée a uzavreté vozne)
Mal by sa obnovit parny motor (ktory je v sucasnosti mimo prevadzky v désledku problémov s udrzbou);
v Madarsku je unikatny a moze byt znova pouzitelny (!)
Zapojenie kulinarskych a inych miestnych atrakcii a hodnat; trh v Garadne, v pstruhovom hospodarstve
Parné trakcie, programy pre otvorené haly
Zlepsit spolupracu s miestnymi remeselnikmi, poskytovatelmi turistickych sluzieb
Podporovat spolupracu s Bukki Nemzeti Park Igazgatosag - strategicke partnerstvo

%1" ;

Kombinovat sluzby chovu pstruhov alebo kovaéstvo Fazola e Y ;
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9. Zl
Detska zeleznica KosSice

- Od roku 2012, kedy DZK zaéala prevadzkovat zeleznicku v KoSiciach, nastal rozvoj. V roku 2015 bola otvorena

- nova kaviaren, malé zeleznicné muzeum a nova parna lokomotiva U 29.101 zvana Krutwig bola zakupena.

L' Tato bola uvedena do prevadzky v roku 2016. V ramci projektu RailGate bola v roku 2018 rekonstruovana

=% a modernizovana vstupna stanica. V buducom roku bude realizovana aj dalSia vacsia investicia - rekonstrukcia

vyhybne v stanici Vpred. V poslednych piatich rokoch sa zacali organizovat nove pravidelne aktivity, ako napr.
. Rusnoparada, Jarné zobudzanie, Noc muzei, Tekvicova Sobota, Vlacikom do Mikulasova. Zeleznica vyrazne
zvysila svoju atraktivitu.

" Analyza zakladnych statistickych udajov v cestovnom ruchu v Kosickom kraji ukazala, Ze:
Priemerny pocet ubytovacich zariadeni v regione za poslednych pat rokov bol 95,8 zariadeni a nedoslo
k Ziadnej vyznamnej zmene v tomto ukazovateli.

Priemerny pocet izieb v ubytovacich zariadeniach bol 2431 a priemerny pocet l6zok bol za poslednych 5
rokov 5567; obe cCisla sa mierne zvysovali.

Pocet navstevnikov, ubytovanych v ubytovacich zariadeni za poslednych pat rokov vzrastol celkovo o viac
ako 30%.

Vydavky navstevnikov vzrastli v obdobi 2013-2017 o takmer 30%.

Priemerny pobyt v regione bol 1,97 dni a pocas poslednych piatich rokov nedoslo k ziadnej vyznamnej
zmene.

Pocet navstevnikov z Madarska v regione vzrastol o viac ako 14% v roku 2017 s porovnanim s rokom 2013,
ale v porovnani s rokom 2016 sa tento ukazovatel zvysil o viac ako 40% (kvoli narastu poctu navstevnikov
v roku 2013, kedy mesto Kosice bolo nositelom titulu EHMK KosSice 2013)

Pocet prenocovani navstevnikov z Madarska do regionu vzrastol o viac ako 6% v roku 2017 v porovnani
s rokom 2013, ale v porovnani s rokom 2016 sa tento ukazovatel zvysil o viac ako 66% (EHMK KoSice 2013)

- Pri analyze hlavnych udajov o cestujiicich boli identifikované nasledovné zistenia:

Pocet dospelych, ktori boli prepravovani spoloénostou DZK, sa za posledné tri roky zvysil o viac ako 35%
Pocet deti prepravovanych spoloénostou DZK sa za posledné tri roky zvysil o takmer 48%

Celkovy pocet predanych vstupeniek sa za posledné tri roky zvysil o takmer 10%

Celkova suma vynosov z predanych vstupeniek sa za posledné tri roky zvysila priblizne o0 20%

- Analyzou slovenského legislativneho prostredia v oblasti specialnych trati je mozné
-~ dospiet ku nasledujucemus zisteniu:

- beruc do uvahy povahu, vykonnost a objemy, st na $pecialne drahy vratane HUZ na Slovensku kladené
neumerné poziadavky

' LAEV Miskovec i"“
e IR

" Analyza zakladnych statistickych tdajov v oblasti cestovného ruchu v regione Mishovec

Priemerny pocet ubytovacich zariadeni v regione za poslednych pat rokov bol 49,7 zariadeni a nedoslo
k ziadnej vyznamnej zmene v tomto ukazovateli.

Priemerny pocet izieb v ubytovacich zariadeniach bol 2211 a priemerny pocet l6zok bol za poslednych 5
rokov 5686 a tento ukazovatel sa nezmenil.

Celkovy pocet navstevnikov evidovanych v ubytovacich zariadeni za poslednych pat rokov vzrastol o viac
ako 50%.

Priemerny pobyt v regidéne bol 2,16 dni a pocas poslednych piatich rokov nedoslo k Ziadnej vyznamnej
zmene.

."'é'ﬂi:ilfi-’;ii"-' o -
- stanovila tieto zistenia: iy

Pri analyze hlavnych udajov o cestujtucich boli identifikované nasledovné zistenia:
« Pocet cestujucich, ktoré LAEV prepravuje, sa za posledné tri roky zvysil o viac ako 7%

« Spickové mesiace su august, jul a december
» Celkovy pocet predanych vstupeniek sa za posledné tri roky zvysil o takmer 5%

Analyza madarskeého legislativneho prostredia tykajiceho sa oblasti specialnych trati
ukazala nasledovné zistenia:

« Pre HUZ su uréené velmi vysoké oficialne poplatky

» Pozadované nove normy nie je mozne splnit alebo ich splnenie je velmi nakladne

.. Bariéry (LAEV):

. ESZAKERDO Zrt. je v podstate ziskovo orientovany lesnicky podnik a nie poskytovatel sluzieb cestovneho
. ruchu, takZe zachovanie nerentabilnej zeleznicnej prevadzky pre cestovny ruch je zdrojom mnohych sporov.

Dalsie bariéry boli identifikované nasledovne:

Tazkosti pri vycviku zamestnancov:

vseobecny nedostatok pracovnej sily
vysoke ocakavania v oblasti zdravia
vysoké naklady na skolenie

c¢asovo harocne skolenia
komplikovana byrokracia

Nedostatocny pristup poskytovatelov sluzieb

« zamestnanci by sa mali spravat “pre cestujucich”
» Informacny systém pre cestujucich je nedostatocny
» nedostatok viacjazycnosti v oblasti informacii pre cestujucich, a poskytovani sluzieb

Problemy s udrzbou: zabezpecenie technickych podmienok kazdodennej prevadzky na riadiacej urovni vyza-
duje takmer 100% zdrojov, takze sa menej pozornosti venuje uspokojeniu ocakavani navstevnikov.
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Detska Zeleznica Kosice
P _' Opatrenie 1: Zlepsit infrastruktaru a park lokomotiv a voziov
= Aktivita 1.1: Rozsirenie Zeleznicnej infrastruktury smerom k ,oblasti Ovecka*

+ V minulosti bola oblast “Ovecka” koncovym bodom elektrickovej trate. V sucasnosti tu prichadzaju
autobusy mestskej dopravy, ktoré privazaju ludi ku DZK ako “brany do prirody”, ktora je vstupom do udolia
Cermel. Tato oblast sa uz nepouziva po celé desatrocCia. Priestor, v ktorom lezi Ovecka, je idealny pre
vytvorenie noveho vstupného bodu pre DZK, pretoze je vzdialeny len par sto metrov od sucasnej stanice
Cermel. Toto miesto poskytuje uzke spojenie s mestskou hromadnou dopravou a parkovacimi miestami
s bezpecnym prechodom pre navstevnikov s detmi a takéto rieSenie by bolo ovela lepSie ako suc¢asna
situacia.

Toto riesenie zahfna predizenie kolajnic o priblizne 250 metrov ku Ovecke, a to pod su¢asnym cestnym
mostom. Vybudovanie vedlajsich kolajnic na stanici zahfna okolo 300 m novych kolajnic. Vystavba novej
malej budovy stanice je nevyhnutna na zabezpecenie predaja vstupeniek, obcerstvenia, informacnych

a inych sluzieb (detske ihrisko, oddychove miestnosti atd’) a zariadeni pre navstevnikov. Toto rozSirenie
kolajnic a budovanie nového vstupneho bodu vytvori aj novy priestor na budovanie technického zazemia
DZK s vyuzitim existujucej budovy. Malé presklené depo na vystavenie starych voznov by mohlo byt
sucastou tohto riesenia.

"+ Na nasledujucom obrazku je navrhnuté jedno z moznych rieseni. DalSou moznou ideou je predizit
zeleznicné kolajnice az na konecnu elektrickovu stanicu Havlickova.

Zdroj: Jaroslav Liptak

% Inym moznym rieSenim tohto Uzemia je navrh UHA Kosice, ktory nepocita s predizenim kolajnic smerom ku

' = ,Ovecke', ale s upravou krizovatky vybudovanim kruhového objazdu, presmerovanim jazdného pruhu smeru-

N T A A AR, S SN SRR | TR Juceho do Kosic a vytvorenim pesieho koridoru pod mostom, spajajuceho priestor Ovecky s nastupnou stani-
= & cou DZK. Navrh pocita aj s vybudovanim nhovych parkovacich miest pre navstevnikov DZK.

Nacrt p:ﬁt

Dizka novostavby trate 450 m v’ A : | » : : -, 77 F T
Max. stipania 25 % e by : L e i 1 “ 1 AT b A ‘-_h

Alternativa 3 mozneho riesenia oblasti “Ovecka”

Ditka staniénych kofaji max. 70m

CYRCCHODNIEY
20 SPEVIGNE - STAV

Oplotené vozhove ] 2 : T J =~ R = : > 2
- - - ¥ 3 e 2 B cr i
aruifiové depo s ] & -y . e g s & oo,

% Zasthny sues

-
L B

Zdroj: Stanislav Kontur

1L

Zdroj: Utvar hlavného architekta Kosice

S e g e
leznicelako atrakcie:a;brany,do prirody

!E”&; P




o Aktlwta 1.2: Obnova budovy stamce vratane zanadem
I pre navstevnikov na stanici Alpinka

. V sucasnosti na stanici Alpinka chybaju sluzby pre navstevnikov a tiez chyba aj vybavenie pre navstevnikov. PLAT . N Hil ey 8 o : : ITA 06 Ll b iy
V minulosti bola k dispozicii budova stanice s predajom listkov, cakarnou a dalSimi zariadeniami a sluzbami B3 o o . _E o A e e S
a s personalom DZK. , R :

o : KATRIVANE CRITKTT
- KAMTNIEATA L VYRAVINDET

¥ V poslednych rokoch zacal prevadzkovatel DZK vytvarat “muzeum v prirode” na stanici Alpinka, venované 2 N S NN T : d memocud g o
1 historickym lokomotivam a voznom. Casti starych lokomotiv uz boli vystavené a v ramci projektu RailGate bol - ' '_ S T ey =% ' i oo e

v lete tohto roku 2018 vystaveny aj historicky vagon “Miskovec”. Do oblasti boli umiestnené aj docasné che- & R T R - % s e aiilaral ViR

mickeé toalety. 0 Bpk. -. : - i Sy N LS B momme, @) e

Ale zakladne sluzby, ako je predaj listkov, Cakaren, oddychoveé priestory, stale chybaju. Cielom tejto aktivity ZE R AR~ o R e : st g P i ) mmo
je obnovit budovu stanice a vytvorit vsetky zakladneé sluzby pre navstevnikov a pripadne aj ¢ast technického = ! : ; : :
- zazemia (vodne hospodarstvo, zariadenia pre odvodnovacie kanaly) DZK. Komplexné riesenie spocCiva v do- k) . _
. konceni “muzea v prirode’, ale aj vo vystavbe zariadeni pre nove sluzby, umoznujuce vyuzivanie DZK ako bra- /= A : : e gy b S _ i Bl - R
ny do prirody - do udolia Cermel. ' ; : - ; S
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Aktlwta 1.3: Rozs:reme zelezmcnej mfrastruktury smerom do udolia Cermel’

Po vystupeni z vlaku v stanici “Alpinka” musi v sucasnosti navstevnik smerujuci do arealu Alpinka (ihrisko,
restauracia, Tarzania) prejst parkoviskom, kde ma priamy kontakt s vozidlami. Neexistuje tam chodnik pre :
bezpecny pohyb deti a dospelych. Sucasné riesenie je uz dlho docasné a je nedostatocné z pohladu bezpec- o ; | :
nosti. e e T . Zeleznice v Kosmach
- J £ oy oY T . . * PR AAEY izl Y pAaT e m- . = i
ednou z moznosti je predlzenie zeleznicnej infrastruktury na letovisko “Alpinka” s cielom prepravit navstev- i _ __ N
nikov priamo do tohto strediska. Toto rieSenie prinasa okrem iného aj zvysenie bezpecnosti - navstevnik sa e, e, ; ' iy ; o s o
vyhne kontaktu s autami. Vlacik, ktory by prisiel priamo do rekreacneho strediska, by bol novou atrakciou tejto A P 3 6
oblasti.

Dalsou moznou ideou je predlzit kolaje dalej do udolia Cermel, s cielom dopravit navstevnikov pozdiz
golfoveho ihriska hlbsie do udolia Cermel. Na dalSom grafickom rozlozeni je zobrazena alternativa takehoto
predlzenia o 2 km.

Navrh riesenia lokality Stanica lanovRy
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_— T - Aktlwta 1.4: Obnovenie stanice “Vpred”

POEEMIE] LAMCIVRY. WAVEH AT O FETY BO-

'{*- A ZURAEY FRAVHE] VYRAVENOET!

sty i B 8 il . Cielom je vybudovat potrebné priestory pre zeleznicnu prevadzku - malu stanicu pre zeleznicnu obsluhu.
- 2 441 Budova by mala byt vybavena elektrickou energiou a zasobovana vodou a sluzila by predovsetkym na Ucely
& e ' : " Zeleznicnej dopravy. Mala ¢akaren pre navstevnikov s toaletami by bola tiez su¢astou budovy. Sucastou by
| e - bolo aj technické tratové zazemie.
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Aktivita 1.6: Komplexné rieSenie technického zazemia

) - bude sluzit ako miesto pre udrzbu lokomotiv a voznov. Sucastou bude aj multifunkény sklad.

* Aktivita 1.7: Dokonéenie a modernizacia lokomotiv a vozriov z hladiska ekologickej
. a modernej inteligentnej dopravy

f Navrhujeme zakupit dve nove moderne vlakove supravy. Tieto nove supravy vlakov by mali pozostavat z loko-
= motivy s hybridnym hnacim motorom alebo lokomotivou s inym typom pohonu podla buduceho technického
y Vyvoja (elektricky motor, pohon elektrickych batérii alebo in€) a adekvatnymi vozhami. Ziskanie novych vlako- 4§
~ vych suprav by zabezpecilo udrzatelnu prevadzku zeleznicky, bezpecnejsiu a pohodlnejsiu dopravu cestuju-

=" Ahtivita 1.8: Komplexné riesenie parkovacich miest na vstupnej aj konecnej stanici.

# Sucasna situacia je neuspokojiva. Ani v areali Ovecka ani na Alpinke nie je dostatok parkovacich miest. Pocas

J AkthltCl.‘l 5: Komplexna rekonstrukc:a kolajmc S vymenou drevenych podvalov za
% betonové

* postavenymi na betonovych podvaloch. Preto je navrhovaneé nahradit vsetky drevené podvaly betonovymi,
i Co by nielen zvySilo bezpecnost trate, ale aj znizilo naklady na udrzbu. Pocas tejto komplexnej vymeny by sa
== obnovilo aj podlozie trate - takato komplexna rekonstrukcia sa uz po desatrocia nerobila.

. zeleznicnej spolocnosti. Ani historické vozne nemaju kryté garazove miesta. Preto sa odporuca postavit depo

- ako atraktivna vystava voznov. Navrh pocita s vytvorenim nového depa pre Sest lokomotiv s portalovym ze-

- parkovacie miesta su preplnené. Na Alpinke, kde su navstevnici v priamom kontakte s vozidlami na parkovis-

;;, a zvysit bezpecnost navstevnikov. Dalsim cielom je vyriesit bezpecny prechod navstevnikov, ktori prichadzaju

Opatrenie 2: Udrzat a rozsirit sluzby a podujatia

: Aktivita 2.1: Harmonizacia cestovného poriadku verejnej dopravy
V sucasnosti je DZK postavena na drevenych podvaloch, ktorych pravidelna kazdoro¢na udrzba je nakladna s cestovnym poriadkom DZK

(takmer 80% podvalov je po dobe zivotnosti) a bezpecnost prevadzky je nizsia, ked to porovname s tratami +. {1 s sy : 7 i ! A
V sucasnosti su odchody vlakov napojené na mestsky autobus €. 14. Vlaky DZK su vypravované 8 minut po

tom, Co autobus prichadza do stanice “Cermel”. Cestujuci maju primerany ¢as na prechod z autobusovej
zastavky ha vstupnu stanicu DZK, zakupenie cestovnych listkov a nastupenie do vliaku. Cestovny poriadok
vlakov DZK vsak nie je sucastou cestovnéeho poriadku verejnej dopravy DPMK. Ludia nemaju moznost najst

aciu a zacélenit cestovny poriadok DZK do cestovného poriadku DPMK.

Technicke zariadenia su jednou z chybajucich ¢asti zeleznice, pretoze neboli nikdy postavené a nikdy sku-

tocne neexistovali. Pravidelna udrzba voznov a lokomotiv je vykonavana v 15 km vzdialenych depach statnej Aktivita 2.2: Rozsirenie sluzieb pre navstevnikov (prendjom e-bicyklov, prendjom

: . kostymov, obcerstvenie atd.) inymi verejnymi a sukromnymi poskytovatelmi sluzieb

.V sucasnosti ponuka DZK niektoré zakladné sluzby ako predaj upomienkovych predmetoyv, kavu a dalSie male 3
. obcerstvenie. S cielom zvysit svoju atraktivnost otvori DZK “priestor” pre ostatnych poskytovatelov sluzieb

na zmluvnom zaklade. Vzajomne vyhodna zmluva umozni externemu poskytovatelovi ponuknut pozadované
sluzby pre navstevnikov a DZK bude mat zo zmluvy minimalny prijem. Ide o sluzby ako pozic¢ovna bicyklov

a elektrickych bicyklov, prenajom Zeleznicnych kostymov, obcerstvenie, predaj suvenirov alebo iné pozado-
&. vane sluzby podla prieskumu pravidelne uskuto¢novaného medzi navstevnikmi. DZK sa bude moct sustredit
- na svoju hlavnu ¢innost - zabezpecovat prepravu navstevnikov.

s velkymi sklenenymi oknami pri vchode, ktore by sluzilo ako lepsSia ochrana historickych voznov a zaroven

riavom, s montaznymi jamami, ekologickymi rieseniami pre Cistenie vody a chemicku likvidaciu olejov, ktoré

Grafické usporiadanie mozného riesenia technického zazemia DZK

* Aktivita 2.3: Podpora inteligentnych rieseni (poukazky, QR kody, aplikacie, rezervacie
£ listkov online)

Nova remiza
" Cielom je udrzat krok s rychlym technologickym pokrokom a ponuknut zakaznikom inteligentné (smart) rie-
Senia. Prva aplikacia pre navstevnikov, ktora ponukne zakladné informacie o udoli pre navstevnikov, bude
spustena v druhom roku tohto obdobia realizacie projektu. Jednou z funkcii tejto aplikacie bude online nakup
listkov. QR kody mézu byt sucastou aplikacie. DZK by malo byt sucastou mestskych inteligentnych rieseni
rozvoja turizmu, ako je mestska karta pre navstevnikov ad.

s wn

ARtivita 2.4: Zachovat alebo zvysit portfolio existujucich aktivit pre navstevnikov

DZK ponuka pravidelné podujatia pre navstevnikov, ako to je uvedené v kapitole 2 (Rusrioparada, Jarné
zobudzanie, Dni mesta, Noc muzei, Den deti, HasiCska sobota, Den zeleznicky, Tekvicova Sobota, Vlacikom
do Mikulasova). Vacsinu podujati organizuju ludia z 0.z. DZK. Cielom tohto opatrenia je preniest organizovanie
tychto podujati na iné subjekty, ktoré su Specializovane na organizovanie podujati na zmluvnom zaklade. DZK
bude ponukat dopravu vlakom a priestory pre verejné a sukromné subjekty alebo mimovladne organizacie.
Tymto spésobom by portfélio pravidelnych podujati mohlo byt nielen zachovane, ale aj obohatené a rozsire-
ne.

Zdroj: Stanislav Kontur

- | Opatrenie 3: Posilnit spolupracu a vytvarat siete

i Aktivita 3.1: Udrzanie finanénej podpory mesta Kosice a rozsirenie podpory aj na
= ostatnych verejnych a sikromnych darcov (Kosicky samospravny kraj, verejné subjekty
f. podporujtce rozvoj cestovného ruchu, spolocnosti, nadacie atd:)

« Finanéna podpora v tychto rokoch je pre detsku zelezniénu dopravu rozhodujuca. Bez tejto podpory by DZK
« nhemohla prevadzkovat Zeleznicu. Udrzanie financného prispevku z rozpoctu mesta je hevyhnutné aj pre na-

- sledujuce roky. Detska Zeleznica nie je len turistickou atrakciou mesta, ale ma aj regionalny vyznam. Preto by
mala byt prepojena aj s rozpoctom regionalnej samospravy. DZK by mala poziadat zastupcov samospravheho
kraja o pravidelny financny prispevok na rozvojove aktivity a udalosti. Iné kreativne ziskavanie financnych pro-
striedkov je tiez dobrou cestou na dynamizaciu rozvoja a rozsirenie skupiny donorov.

cich a zaviedlo do udolia novy ekologicky typ dopravy.

atraktivnych podujati ako “Den DZK’, 1. maj, vlak sv. Mikulasa a statnych sviatkov, alebo ked je pekné pocasie,

ku, je znizena ich bezpecnost. Na Ovecke je problematicky pesi prechod z parkoviska na stanicu DZK najma
pre rodiny s kocikom.

Hlavnym cielom tejto aktivity je zvysit kapacitu parkovacich miest s cielom umoznit bezpecné parkovanie

Aktivita 3.2: Zlepsenie spoluprdce s turistickymi operatormi a ostatnymi zainteresovanymi
_ stranami posobiacimi v uzemi (Alpinka, hotel Bankov, Golfovy klub, ZOO, Mestské lesy,
restaurdcie)

z parkoviska v areali Ovecka na vstupnu stanicu a zvysit ich bezpecnost Na Alpinke je cielom vybudovat novy 4
chodnik popri existujiicom parkovisku a / alebo vybudovat novy most cez potok Cermel, tak aby navstevnici
vstupili do arealu Alpinka este pred parkoviskom.

V suiéasnosti ma DZK tzku spolupracu s majitelom rezortu Alpinka. Tato spolupraca je prirodzena, pretoze

aeitte 2o imﬂ% RSkl e - . -~

" 2 i 3 #‘H—- o 4 a1
\ ektSKH UV;1601/ 17,031 R RallGate Uzkorozchodne.zeleznlce~ako atrakme a'brany do prlrody
U =Y . : "_:_ _,__ =t - .-._',.. ~ -_‘..-l; ¢ -'-“-'_"-'?:“l?f“‘r o " e
kmﬁfﬂﬂ L T LES & -'.“.g. ﬁ L\‘tf'h..:_ 'h:l" St - =

na webe verejne spojenie z domacej stanice priamo do stanice Alpinky. Cielom tohto opatrenia je zmenit situ- &%



vacsina rodin, ktore prichadzaju do Alpinky detskym vlakom, chodla do stredlska Alpinka, vyuzivajuc detske

& ihriska vratane Tarzanie. Spolupraca s inymi partnermi, pdsobiacimi v tejto oblasti je slaba. Kedze existuje po-
g tencial uzsej spoluprace, cielom tohto opatrenia je hladat spolocné “produkty”, aktivity, udalosti, propagaciu

atd.

. Spolupraca so ZOO sa moze rozvijat prostrednictvom beznych “produktov’, ako su zvyhodnené vstupenky pre =

navatevnikov, ktori prichadzaju na DZK aj do ZOO, dalej prostrednictvom turistickych produktov mesta alebo

: spolocnych aktivit. Jedna z fantazijnych moznosti spojenia medzi DZK a ZOO je navrhnuta v dalsom grafickom i‘"’

Vizia mozného prepojenia DZK so ZOO

Predlzeme detskej zelezmce Alpmka - I(avg;any (Z_OO)

S A0

Zdroj: Stanislav Kontur

&V dnesnej dobe je to len vizia a podla moznych financnych zdrojov nie je realne realizovat takyto druh inves-
_ticie, ale v buducnosti kto vie. Mozna spolupraca s hotelom Bankov méze obsahovat spolocné “balicky” pre

= hotelovych hosti a / alebo zahrani¢nych navstevnikov DZK, orientovanych predovietkym na HUZ, s ponukou

- ubytovania v hoteli Bankov. Golfovy klub je tiez silnym partnerom v udoli, ale je orientovany na uzku skupinu
golfistov, hlavne dospelych, ktori nepouzivaju detske vlakove spojenie na vstup do golfoveho ihriska. Spo-
lo&né aktivity DZK s Golfovym klubom nie st vyluéené. Spolupraca so spoloénostou Mestské lesy Kosice

uz existuje na velmi dobrej urovni. MELEK otvaraju v roku 2018 “lesnu skolu" pre deti navstevujuce zakladnu

i . alebo strednu skolu. Pre tato skupinu navstevnikov je DZK atrakciou. Spoloénost Mestské lesy ako mestska

- = spolocnost je zodpovedna za turistické cesty a podmienky travenia volného ¢asu. DZK ako “brana do prirody
=% podporuje tuto misiu Mestskych lesov.

- Aktivita 3.3: Rozvoj spoluprace s dalsimi slovenskymi a zahraniénymi prevadzkovatelmi

“ uzkorozchodnych Zeleznic

V sti¢asnosti existuje spolupraca s ludmi, prevadzkujucimi HUZ na Slovensku na zaklade osobnych vztahov.
-V ramci Slovenska neexistuje institucionalna forma spoluprace. Plati to aj pre HUZ v zahranici; spolupraca je
zalozena predovsetkym na spolocnom profesionalnom a obchodnom zaujme. Cielom tohto opatrenia je ini-
ciovat vysSiu uroven spoluprace na Slovensku, napr. na zaklade nejakej dohody o spolo€énom zaujme, neskor
na institucionalnej baze. Spolupraca so zahrani¢nymi HUZ méze byt rozvijana napriklad prostrednictvom
spolocnych projektov INTERREG. DZK je uz clenom FEDECRAIL, cielom DZK je udrzat toto clenstvo a rozvijat
spolupracu s inymi clenmi.

Opatrenie 4: Zlepsit propagaciu a marketing

Aktivita 4.1: Pokracovanie propagacie na FB a pripadne rozsirenie o dalsie socialne siete

V sucasnosti prevadzkovatel HUZ intenzivne vyuziva moznosti Facebooku - na vlastny ucet pravidelne do-
stava spravy, informacie, fotografie, udalosti a pozvanky. Ucet po niekolkych rokoch intenzivneho pouzivania
ma uz takmer 3500 nasledovnikov (oktober 2018) a neustale rastie. Propagované udalosti na stranke FB mézu *
,zasiahnut" az 16000 ludi. Internetové socialne media su povazovane za jeden z najproduktivnejSich typov
propagacie pre prevadzkovatelov cestovneho ruchu, preto sa odporuca pokracovat v intenzivnom vyuzivani
nielen Facebooku, ale tiez rozsirit propagaciu aj na iné internetove socialne media, ako su Instagram, Twitter,
YouTube ap. Je dolezité sledovat zmeny vo svete internetu a spravanie ludi na internete. V nasledujucich ro-
koch sa ocakava, ze propagacia na internetovych socialnych meédiach zostane cenovo dostupnym a efektiv-
nym reklamnym prostriedkom.

" Cinnost 4.2: Pokracovanie v publikovani éasopisov

= Od roku 2012 prevadzkovatel Detskej zeleznice Kosice, obCianske zdruzenie - vydava vlastny farebny caso-
- pis “R-zurnal”. Casopis vychadza Styrikrat do roka v 5000 kopiach a je distribuovany medzi navstevnikov za

dobrovolny prispevok (prispevok ide na naklady na grafické rozloZzenie a tla¢ casopisu). Casopis oslovuje na-
vstevnikov a inu verejnost s novymi informaciami, obrazkami, programom atd. Magazin sa ukazal ako efektiv-

- ny nastroj komunikacie s verejnostou a s moznymi dobrovolhikmi, darcami ap. Preto sa odporuca pokracovat

s touto vydavatelskou Cinnostou a dalej rozvijat jeho obsah.

£ Ahtivita 4.3: Rozsirenie reklamy v médiu RTV

V sucasnosti prevadzkovatel HUZ pravidelne vyuziva platenu reklamu v elektronickych médiach - miestnom

rozhlase a miestnych televiziach. Vplyv tejto reklamy je znacny a odporucame pokracovat v takejto reklame.
- Napriek financnému zatazeniu tohto sposobu reklamy je tiez mozné hladat prilezitosti aj na zvySenie objemu
. takejto reklamy. Je mozné vyuzit aj televizne kanaly v inych susednych regionoch, pripadne aj v zahranici.

. Aktivita 4.4: Rozsirovanie digitalnych informacnych kanalov podla vyvoja v oblasti

technologii (webova stranka, aplikacie na vsetkych digitalnych zariadeniach atd:)

Technologicky vyvoj nam kazdodenne prinasa nove sposoby reklamy, propagacie, zdielania informacii a dal-
Sich moznosti, ako oslovit nase cielove skupiny a zvysit atraktivnost produktov. Operator HUZ v sucasnosti
intenzivne vyuzZiva svoju vlastny digitalny informacny kanal - webovu stranku - www.detskazeleznica.sk.
W¥ebova stranka bol navrhnuta odbornikmi a je aktualizovana ¢lenmi obcianskeho zdruzenia DZK. Webova
stranka je optimalizovana aj pre mobilné zariadenia. Na webovej stranke vSak chyba jej anglicka verzia alebo
pripadne verzie aj v inych jazykoch (nemcina, madarcina ..).

Odporucame zlepsit webovu stranku pridanim inych jazykovych mutacii. Moderne muzea, galérie a iné turis-
ticke atraktivity tiez ponukaju vlastné aplikacie pre mobilné zariadenia, ktoré ulahcuju navstevnikom pristup
k informaciam, zlepsuju ich orientaciu ap. Navrhujeme objednat takuto aplikaciu pre historicku detsku ze-
leznicu v Kosiciach. Aplikacia by mala byt aspon v dvoch jazykoch a mala by poskytnut navstevnikom mapu
zeleznicnych a informacnych textov a zvukov, ktore by si navstevnik spustil na vybranych miestach. Sluzba by
mala byt bezplatna. Takisto je délezité sledovat akykolvek buduci vyvoj v tejto oblasti a byt pripraveny na sle-

dovanie vznikajucich prilezitosti.

Opatrenie 5: Iniciovat zmeny v pravnych predpisoch tykajacich sa HUZ

w Cielom tohto opatrenia je iniciovat zmenu slovenskej legislativy zaoberajucej sa konkrétnymi zeleznicami. To
', je relevantné najma pre:

» Poziadavky na zdravotnu a psychicku spésobilost zamestnancov

+ « Poziadavky na spoésobilost a periodicitu kontrol Specifikovanych technickych zariadeni

Periodicita technickych a inych kontrol tratovych vozidiel a trati

Poistenie

Sprava bezpecnostnych opatreni

Skolenie, rozsah, periodicita, finanéné a casové poziadavky, znalost problémov $pecialnych trati
Interoperabilita a vydavanie licencii
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j LA'EV Miskovec ':_ _ Nova vlakova zastavka (plan) na Pstruhovej farme

-2, .
g Opatrenie 1: Zlepsit infrastrukturu a park lokomotiv a vozriov g5 Pisztrangtelep LAEV-megdliéhely kialakitisa

Aktivita 1.1 Uplné obnovenie tratovej a prevadzkovej infrastruktiry b a) véltozat

-

'V ramci renovacie LAEV je cielom kompletne obnovit infrastrukturu hlavnej trate Miskolc-Dorottya — Garad-
' na (ocakava sa do roku 2020). Po demolacii existujucej zelezniénej trate budu vybudované nove zeleznicne
kolajnice, nova drétene betonove zabradlia a nove betonove lamely s novymi zeleznicami a spojkami. Odvod-
novaci systém, priestory pre cestujucich a servisne zariadenia sa maju uplne obnovit. Na stanici Garadna je 1 e
cielom vybudovat novy rekreacny park a detske ihrisko s cielom zvysit pritazlivost priestoru stanice. 5 “-'_ R ﬂ?ﬁ" ;ﬁﬁﬁ:’“m
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Zdroj: ESZAKERDO

Fotografia novej zastavky viaku

Zdroj: ESZAKERDO ] _ Zdroj: ESZAKERDO

. Na boénej trati Mahoca sa planuje rozsiahle rozmiestnenie substratu a vymeny kolajiska pomocou opatovné- .
ho pouzitia extrahovanych materialov z hlavnej trate. Planuje sa rekonstruovat stanicne budovy, rovnako ako
- aj zeleznic¢ne kancelarie a vozovy park (lokomotivy a autobusy, opravarne).

. AkRtivita 1.2. Obnova vozového parku
o (ocakava sa do roku 2020)

+ Modernizacia dvoch dieselovych lokomotiv M 041 - prestavba na hybridne vozidla
Modernizacia dvoch lokomotiv C-50
Modernizacia dvoch dieselovych lokomotiv M 041
Kompletna rekonstrukcia 18 existujucich osobnych voznov
2 nove uzavreté a 4 nove otvorene osobnée vozne

.-_ ."__._-. | o - =
Izkorozchodné zeleznicelako,atrakcie:a;brany,do prirody
(ot Iy “;_P_?.# : % - .
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Navrhované plany modernizovanej hybridnej lokomotivy a zrekonstruovanej lokomotivy typu C50 : ARtivita 3.2: Rozvoj spoluprace s inymi madarskymi a zahraniénymi operatormi

Vet i JL uzkorozchodnych Zeleznic

V sucasnosti existuje spolupraca s niektorymi ludmi zaoberajucimi sa HUZ v Madarsku na zaklade osobnych
vztahov. V Madarsku existuje institucionalna forma spoluprace, ktorej rozvoj by mal byt nanovo definovany.

Opatrenie 4: Posilnovat propagaciu a marketing
ARtivita 4.1: Pokrac¢ovat'v propagacii na FB a mozné rozsirenie do inych socialnych sieti

V sucasnosti prevadzkovatel HUZ intenzivne vyuziva moznosti Facebooku - na vlastny uéet pravidelne prida-
va spravy, informacie, fotografie, udalosti a pozvanky. Internetove socialne media sa povazuju za jeden z naj-
produktivnejsich typov propagacie pre prevadzkovatelov cestovneho ruchu, preto sa odporuca pokracovat
v intenzivnom vyuzivani nielen Facebooku, ale aj mozné rozsirenie propagacie na iné internetove socialne
media, ako su Instagram, Twitter, YouTube a dalSie. Je délezité sledovat zmeny vo svete internetu a spravanie
[udi na internete. V nasledujucich rokoch sa o¢akava, ze propagacia na internetovych socialnych mediach

- zostane cenovo dostupnym a efektivnym reklamnym prostriedkom.

- Ahtivita 4.2: Rozsirovat reklamu

&% V sucasnosti prevadzkovatel HUZ pravidelne vyuziva platenu reklamu v elektronickych médiach - miestnom
¢ rozhlase a miestnych televiziach. Vplyv tejto reklamy je znacny a odporuca sa pokracovat v takejto reklame.
¢ Viacjazycné letaky by zas mohli poméct zahrani¢nym turistom ndjst vSetky atrakcie regiénu.

Hlavnym cielom je zvysit kapacitu parkovacich miest s cielom umoznit bezpecné parkovanie a zvysit bezpec-
nost navstevnikov. DalSim cielom je vyriesit bezpecny transfer navstevnikov prichadzajucich z centra mesta.

8 Aktivita 4.3: Predaj LAEV suvenirov, produktov

e 2 L 2 e, w1 g5 3 ¥ o : 2 S Kazdorocne vysoké pocty navstevnikov umoziujl spoloénosti LAEV predavat suveniry a iné predajné pro-
& Opatrenie 2: Udrzat a rozsirit existujuce sluzby pre navstevnikov 2 [l dukty na zastavkach a staniciach zeleznice.

e’ ARtivita 2.1 Revizia cestovného poriadhu:
g

b Cielom je zvysit ponuku vlakov v Spickovych casov a pruzne sa prisposobit poziadavkam cestujucich. Mozné
+. uskutocnit bez finan€nej podpory v spolupraci s obcou a dopravnou spolo¢nostou Miskolc.

« + konzistentny vzhlad webu v troch jazykoch (madarcina, anglictina, nemcina)
« « konzistentne informacne tabule v troch jazykoch (madarcina, anglictina, nemcina)

<. * prezentacia okolitych turistickych atrakcii v jazykoch regionu (madarcina, anglictina, nemcina, slovencina,
polstina, ukrajincina, rumuncina) na hlavnych staniciach

ARtivita 2.3: Podpora inteligentnych rieseni (poukazky, QR kody, aplikacie, online
rezervacie listkov)

5+ Cielom je udrzat krok s rychlym technologickym pokrokom a ponuknut zakaznikom inteligentné riesenia.
W, Webova stranka LAEV by mala byt modernizovana, pretoze sa zda byt nedostatocnou pri lakani novych na-
. vStevnikov. Konzistentny vzhlad webu je nevyhnutny aspon v troch jazykoch (madarcina, anglictina, nemcina)

sy

= Aktivita 2.4: Zachovat alebo zvysit portfolio existujucich aktivit pre navstevnikov

* LAEV ponuka pravidelné aktivity pre navstevnikov, ako je popisané v kapitole 2, ale na splnenie planov do
= buducnosti by malo byt portfolio obohatené.

Opatrenie 3: Posilinovat spolupracu a vytvaranie partnerstiev (sieti)
- ARtivita 3.1: Rozvoj regionalnej spolupréce

Existujuce partnerstva v regione by mohli byt vytvarané na novom zaklade, a mohli by byt otvorené aj pre slo- i: ’
venskych partnerov v Kosickom kraji. -

Zdroj: Lubomir Lehotsky
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Riadenie a koordinacia

L o

A A ]

MENTACIA STRATEGIE

. Obidvaja partneri budu zodpovedni za koordinaciu navrhovanych opatreni a aktivit navrhovanych v tomto

4 dokumente. Obe HUZ by mali mat vytvorené riadiace pozicie (manazérov) na plny tvézok, s cielom lepsieho 4 E 3410 000 000 10 656 250
- ! : . : el 0 : ; lokomotiv a vozriov
¢ presadenia navrhovanych opatreni. Ich hlavnou ulohou bude koordinacia opatreni navrhnutych v tejto stra- -
4 tégii zmeny. Tito manazeéri by mali byt zodpovedni priamo Statutarnym zastupcom svojich organizacii. Priamy ARtivita 1.1 Uplné obnovenie tratovej
: : : . g ot ¥ ; 7 : ; ;) € 3 2580 000 000 8 062 500
pravidelny kontakt medzi manazérmi obidvoch partnerov by bol znacnhou vyhodou a podmienkou pre rozvoj i a prevadzkovej infrastruktury
RrePaRE IS RTE el gL Da L artehmi Profekty Planovanie a projektovanie 100 000 000 312 500
Rekonstrukcia hlavnej trate 1850 000 000 5781 250
~ Propagacia Rekonstrukcia bocnej trate 240 000 000 750 000
Ter\to stratggicky dokumeqt bude preg{staveny na ;évere(‘jngm semin“z'ari organ’izvg\@norn \Y rémci projektu Rekonstrukcia remiz a obsluznych budov 390 000 000 1218 750
. RailGate. Cielom seminara je predstavit navrhovanu ,strategiu zmeny* a otvorit SirSiu diskusiu o tom, ako za- = >
B chovat, udrziavat a rozvijat obe HUZ ako ,brany do prirody". V pripade DZK sa bude diskutovat aj o tom, kolko ARtivita 1.2. Obnova vozového parku 810 000 000 2531250
§* zdrojov (verejnych i sukromnych) bude vyclenenych na rozvoj detskej zeleznice a ako ich naplanovat v nad- Bafovsciaa M caTEEN Lk chaioadiel 00 000 000 1 2E0 000
, chadzajucich rokoch. Diskusia by mala prebiehat na webovych strankach DZK, v Specializovanych médiach i - adl D 2 2
zaoberajucich sa tymito otazkami, ako aj s verejnymi organmi — zastupcami mesta Kosického a Kosického Renovacia a obnova vagonov 380 000 000 1187 500
samospravneho kraja a s potencialnymi sukromnymi donormi. Renovacia lahkych vozidiel 16.000.608 31250
C y A ; . 2 . Ak_tlwta 43 Komp.lexne_ riesenie parkovacich Sl 5o 62 500
Financny plan a finan¢né zdroje miest na vstupnej stanici.
& Zdruzenie DZK ma pravidelné prispevky na svoju ¢innost a aktivity od mesta Kosice. V minulosti sa mu po- Opatrenie 2: Udrzat a rozsirit existujuce {obsaban 31250

.. darilo ziskat malé granty od sukromnych spoloénosti (VUB banka, U.Steel ..). Prvykrat sa zdruzeniu podarilo
ziskat europske financné zdroje na svoj rozvoj a investovanie do svojej infrastruktury prostrednictvom tohto
¢« projektu RailGate.

DZK by mala vynalozit Gsilie, aby sa pokusila ziskat finanénu podporu na investicie alebo pravidelny roény
. financény prispevok na investicie a / alebo aktivity aj od Kosickej regionalnej samospravy.

Financny pldan pre opatrenia LAEV

Opatrenia a aktivity

Opatrenie 1: Zlepsit infrastrukturu a park

Naklady na investicie

(HUF)

Naklady na investicie
(EUR)

sluzby pre navstevnikov

ARtivita 2.1 Revizia cestovného poriadku:

ARtivita 2.2 Rozvoj informacného systéemu pre
cestujucich

(pozri Aktivitu 1.1.)

(pozri Aktivitu 1.1.)

; L y : et - : : T Aktivita 2.3: Podpora inteligentnych rieseni 10 000 000 31250
Hruby odhad zdrojov potrebnych pre opatrenie 1: Zlepsit infrastrukturu a park lokomotiv a voznov je prezen-
tovany v nasledujucej tabulke. ARtivita 2.4: Zachovat alebo zvysit portfolio = -
y o ; . existujucich aktivit pre navstevnikov
Financny plan pre opatrenie 1 DZK
Opatrenie 3: Posilnovat spolupracu y
Finaniné zdroje a vytvaranie partnerstiev (sieti)
Vegné Sikromné  ESIF Sucet Aktivita 3.1: Rozvoj regionalnej spoluprdce - -
w L° Zephit Zeleenitniz infrafuktGra a park lokomotiva ARktivita 3.2: Rozvoj spoluprdace s inymi
Vi madarskymi a zahraniénymi operatormi - -
Alivita 1.1° RogSirenie Zlemicg infradruldiry sneram k 400 000 400 000 uzkorozchodnych Zeleznic
nt:luerrsﬁerlu Oveda e (L s Opatrenie 4: Posiliiovat propagaciu R Ok 62 500
Albvila 1.2 Olnova budovy stanice w dlane zr iadeni na dania 20000 20000 200000 240 000 a marketing
Alpinla ==H 3 -1 e
bt ' o N e . 3 ARtivita 4.1: Pokracovat'v propagdcii na FB pPEIR 15 62
Altvita 1.3 Rozsirenie Zelemidng infradrutdiry smrom do uddiia <0000 50 000 100 000 a mozné rozsirenie do inych socialnych sieti > Pos2
4 ; : : ARtivita 4.2: Rozsil trekl 000 000 15 62
Aldvita 14 Obnovenie whaveria stanice "Vpred” 100 000 100 000 ey B oY
; - . - R - » ARtivita 4.3: Predaj LAEV suvenirov, produktov 10 000 000 31250
Albvila 1.5 Karp'enrm refondrukca kd'gnic s vymenou dreenydh 200 000 300000 400 000
podvalov za belbnove TOTAL: 3440 000 000 10 750 000
Aldvita 1.6 Komplexné riefenve fechnidého zazemia 15000 85000 100000
Albvita 1.7 Dolonceniea moderni z8Ga par lu lohormoliv a vaznov z
: : et : 50000 50000 100 000
hiadisa eldlogicle a mode ng intdigentng dopravy
Alivita 1.8 Komplexné riedenie par lovacich mied navslupng g
konetney stania 100000 40 000 140 000
SUMA 935000 160000 435000 1580000

o e Zdroj: Vlastne spracovanie {= -.--El-
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Skratky

Cezhranic¢na spolupraca
CKD Ceské Kolajové Drahy
CsD Ceskoslovenskeé statne drahy
DPMK Dopravny podnik mesta Kosice
¢ DZK Detska Zeleznica Kosice
EHMK Eurdépske hlavné mesto kultury
ESZAKERDO  Erdégazdasagi Zartkoriien Mitkodé Részvénytarsasag
ESIF Eurépske strukturalne a investi¢né fondy
' FB Facebook
§ FEDECRAIL European Federation of Museums and Tourist Railways
5 HUZ Historicka uzkorozchodna Zeleznica
KDHZ Kosicka Detska Historicka Zeleznica
- LAEV Lillaftredi Allami Erdel Vasut
MAV Magyar Allamvasutak
.. MELEK Mestskeé lesy Kosice
¢ MP Master Plan
. MVO Mimovladna organizacia
OCR Organizacia cestovného ruchu
= QR Quick Response
& RTV Radio TV
PR Public Relations

5. SWOT Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats (Silné stranky, slabé stranky,
Prilezitosti, Ohrozenia)

4" UNESCO United Nations Educational, Scientific and Cultural Organization
¢ 2 7SR Zeleznice Slovenskej republiky




